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Bu calisma kapsaminda iilkemiz ve Nigde ili i¢in hava kirliligi, kisi basina diisen ara¢ saysi, elektrik enerji
potansiyeli ve Nigde ili i¢in araglarin mevcut durum kapsaminda elektrikli ara¢ olarak kullanilmasi potansiyeli
incelenmistir.

Diinyada ve iilkemizde hava kirliligi ¢ok 6nemli bir duruma gelmis, hava kirliligi ile miicadele ig¢in 6nemli
maliyetler ortaya ¢ikmistir. Hava kirliligine 6nemli derecede neden olan kirleticiler arasinda tasit emisyonlart yer
almaktadir. Ayrica fosil kokenli yakit rezervlerinin azalmasi da araglar igin farkli yakitlarin ele alinmasi
zorunlulugunu ortaya ¢ikarmistir. Bu sartlar altinda sifir emisyon araglart (hibrit araglar harig) olan elektrik
tahrikli araglara yonelme durumunu ortaya ¢ikarmistir. Ancak, unutulmamasi gerekir ki diinyada elektrik enerjisi
iiretmek i¢in kullanilan sistem termik santrallerdir ve bu santraller hava kirleticileri arasinda birinci siradadir.
Dolayistyla elektrik enerjisini iiretmek icin ¢evre dostu yenilenebilir enerji kaynaklarinin kullanilmasia hiz
verilmesi gerekmektedir.

Nigde ilindeki hava kalitesi indeksi degerlendirildiginde onlem alinmasi gerektigi agik olarak goriilmektedir.
Ayrica, Nigde ilindeki arag¢ sayisi dikkate alindiginda bu kirlilige dnemli bir oranda ara¢ emisyonlarinin neden
oldugu da tespit edilmektedir. Nigde ilinin mevcut durumu degerlendirildiginde oncelikle hibrit araglarin
desteklenmesi konusunda adimlar atilmasi ve daha sonra da mevcut arag potansiyelinin bir kisminin bataryali
tipte olabilecegi ve ara¢g garajlarinda gece sarj edilebilecegi konusunda bilgilendirmeler yapilmasi
gerekmektedir. Yakit pili tahrikli araglarin ise Nigde ilinde yayginlasmas: yakin gelecekte dngoriilmemektedir.
Ayrica, Nigde ilinin yenilenebilir enerji kaynaklarindan elektrik enerjisi liretme yoniinde acil adimlar atmasi
gerekmektedir.

Anahtar kelimeler: Elektrikli Arag, Hibrit Arag, Yakit Pili, Hidrojen, Emisyon, Nigde

A STUDY ON THE POTENTIAL USAGE OF ELECTRIC VEHICLE IN
NIGDE

ABSTRACT

Within the framework of this study, the air pollution in Nigde and Turkey, the number of vehicle per person,
the potential of electric vehicle, the potential of electric energy, the capacity of electric vehicle in present
situation are examined.

The air pollution in Turkey and in the world has reached an alarming level and fighting air pollution has cost
too much expense. Vehicle emissions have been among the pollutants which cause heavy pollutions. Also, the
decrease in the reserves of fossil fuel force people to find alternative fuels. These facts make people turn to
electric vehicles (except hybrid ones) which have zero emission. However, it should be kept in mind that the
system of electric production in the world is mainly fossil fuel-powered plants and these plants are responsible
for most of the air pollutants. Therefore, the establishment of environmentally-friendly electric production
systems should be speeded up.

When the level of air pollution in Nigde is examined, it is seen clearly that measures should be taken as soon as
possible. It is also seen that most of the air pollutants is due to the emissions of the vehicles in Nigde.
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When the present situation in Nigde is taken into consideration, it is seen that steps to support hybrid cars should
be taken and people can be informed that some of the vehicle potential can be battery-powered and can be
charged in the vehicle garages.

Fuel cell-powered vehicles are not expected to become prevalent in the near future. In addition, urgent steps
should be taken to produce electricity by means of renewable sources.

Keywords: Electric vehicle, Hybrid vehicle, Fuel cell, Hydrogen, Emission, Nigde

1. GIRIS

Giliniimiizde hizli bir sekilde artan niifus taleplerini karsilamak amaciyla ara¢ sayilarinda 6nemli bir oranda
artis olmustur. Hava kirliligi; niifus artisi, liretim ara¢ ve tekniklerinde gelismeler, iklim degisikleri gibi
nedenlerden Otiirii son derece onemli bir problem olarak karsimiza ¢ikmigtir. Hava kirliligine dnemli katkida
bulunan parametrelerin basinda ara¢ emisyonlart gelmektedir. Diinya ¢apinda kullanilan araglara bakildiginda
yakat olarak fosil kokenli bir yakit olan petrol tiirevleri kullanilmaktadir (Benzin, Mazot, LPG v.s.). Bu yakitlarin
tam yanma {iriinlerine bakildiginda Karbondioksit, Su buhar1 gibi canli sagligi agisindan pek 6nemli zararlar
olmayan maddeler oldugu gériilmektedir. Ancak, higbir ara¢ teknolojisi ile tam yanmanin saglanmasi miimkiin
olmamakla birlikte canli saghg: agisindan ¢ok zararl etkileri olan yanma sonu maddelerinin ortaya ¢iktig
goriilmektedir. Ayni zamanda petrol rezervlerinde de 6nemli oranda azalma olmaktadir. Bu nedenlerden 6tiirii
aragtirmacilar alternatif enerji kaynaklarina yonelmistir. Bunlarin basinda da elektrik enerjisi gelmektedir.

Elektrik tahrikli araglar sifir emisyonlu araglardir. Elektrikli araglarin kullanimi iizerindeki ¢aligmalar 1800°’1i
yillarda baslamis bir¢ok nedenden otiirii rafa kaldirilmis ve tekrar giindeme getirilmistir [1]. Elektrikli araglar
baslica ii¢ sinifta toplanabilir. Bunlar bataryali, yakit pilli ve hibrit olmak tizeredir.

Elektrikli araclarmin kullanilmasiin ana nedeni hava kirliligini azaltmaktir. Ancak, unutulmamasi gerekir ki,
giiniimiiz baslica elektrik kaynag: termik santrallerdir. Termik santrallerde diinyada hava kirliligi agisindan bir
numarali kirleticidir. Bu nedenle, elektrik enerjisini iiretebilmek icin yenilenebilir enerji kaynaklarimin
kullanilmas1 gerekmektedir.

Sekil 1’de sematik gosterimi [2] verilen bataryali tip elektrikli araglar, son zamanlarda batarya teknolojisinde
gelismeler ve ¢aligmalar neticesinde uygun bir sifir emisyon arag tahriki i¢in kullanilabilir. Ancak, bu tiir araglar1
yeniden sarj etmek kurulacak istasyonlar ve bu elektrigi karsilamak i¢in yatirim maliyetleri oldukg¢a fazladir.
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Sekil 1. Bataryali tip elektrikli araglarin sematik gosterimi

Yakat pili tahrikli elektrikli araclar ise, enerjisini hidrojenden alir ve hidrojen dogada bilesik halde bulunur ve
ayristirtlmasit gerekir. Hidrojeni elde etmek igin dogalgaz kullanilmaktadir. Ancak, bu durumda da atmosfere
Karbon salindig: i¢in Sera gazi etkileri ortaya ¢ikmaktadir. Hidrojen elde etmekte en dogru yol olarak niikleer
enerji ve giines enerjisi goriinmektedir. Son yillarda 6zellikle giines enerjisinin kullanilarak hidrojenin sudan
elde edilmesine yonelik yogun c¢alismalar gergeklestirilmektedir.

Sekil 2°de yakat pilli elektrikli araglara ait sitem elemanlart verilmektedir [2].
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Sekil 2. Yakit pilli elektrikli araglarin sematik gosterimi

Elektrikli araglar i¢in en mantikli kullanim durumlarindan biri de hibrit sistemli araglar oldugu soylenebilir.
Hibrit elektrikli araglarda normal i¢ten yanmali motorlara sahip araglara ilave olarak elektrik motoru sistemi
yerlestirilmektedir. Bu araglarda aracin ¢alisma kosullarina gore igten yanmali motor veya elektrik motoru
devreye girmektedir. Bu kapsamda sifir emisyon durumundan séz etmek miimkiin degildir. Ancak, emisyon
degerlerini azaltacagi da asikardir.

Asagidaki Sekil 3°da hibrit aracina ait sistem elemanlar1 verilmistir [2].
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Sekil 3. Hibrit araglarin sematik gosterimi
Bu calisma kapsaminda, diinyada ve Tiirkiye’de artan niifus ve bu nedenle ortaya ¢ikan gereksinimleri

kargilamak i¢in ara¢ sayisindaki artis ile orantili olarak ortaya ¢ikan emisyonlarin incelemesi yapilacaktir.
Ayrica, elektrikli arag tahriki igin gerekli olan elektrik potansiyelinin Nigde ili i¢in degerlendirmesi yapilacaktir.

2.2. MATERYAL VE METOT

Ulkemiz ve diinyadaki elektrik enerjisi iiretimi, tiiketimi, ara¢ sayilar1 ve tasit emisyonlaridan kaynaklanan
kirlilik degerleri verileri elde edilerek elektrikli arag¢ potansiyeli degerlendirilmistir. Ayrica, Nigde iline ait
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elektrik enerjisi tiretimi, tiiketimi, arag sayilari ve kirlilik verileri elde edilerek Nigde ilinin elektrikli arag
potansiyeli ve gelecekteki ongoriilerek degerlendirilmistir.

Bir aracin ortalama yilik 15000 km yaptigi kabul edilerek yillik enerji ihtiyac1 asagidaki formiille
hesaplanabilmektedir.

Agr(i)=Du(i)*De(i) )
Burada, Agr(i) yillik enerji ihtiyact (kWh), Dy bir yilda kat edilen mesafe, De enerji tiiketimi (kWh/km) ve

herbir elektrikli aracin indeksidir. Hava kalitesi degerlendirmesi bes parametre dikkate alinarak degerlendirilir.
Sekil 4’de hava kalitesinin sinir degerleri ve ele alinan parametreler verilmistir.

50, [pg/md] NO; [ug/m?] €O [pg/m?] 03 [pg/m?] PM10 [pg/m?]
indexs HKi

1Sa. Ort. 1Sa. Ort. 8 5a. Ort. 8 Sa. Ort. 24 5a. Ort.
0-50 0-100 0-100 0-5500 0120 0-50
51-100 101-250 101-200 5501-10000 121-160 51-100
101 -150 251-500 201-500 10001-16000 161-180 101-260
151 -200 501-850 501-1000 16001-24000 181-240 261-400
201-300 851-1100 1001-2000 24001-32000 241-700 401-520
301 -500 =1101 =2001 =32001 =701 =521

Sekil 4. Hava kalitesi degerlendirme parametreleri

3. BULGULAR VE TARTISMA

Artan niifus artis1 ve bu nedenle ortaya ¢ikan gereksinimlerin karsilanmasi amaciyla son yillarda hava kirliligi
problemleri ¢ok tehlikeli boyutlara gelmis ve hava kirliliginin baslica nedenleri arasinda ara¢ emisyonlari
gelmistir. Ayrica hava kirliligi ile paralel olan diinya niifusundaki hizli artis ve bu artis gereksinimlerini
kargilamak i¢in arag sayisindaki artis iki 6nemli problemi de beraberinde getirmistir. Bu problemler CO; artist ve
trafik sikigikligidir. Genel olarak, igten yanmali motorlara sahip olan araglar CO,, karbonmonoksit, nitrojenoksit,
hidrokarbonlar, su ve diger sera gazi bakimindan toplam yakit enerjisinin % 85’nin [3, 4] tiiketimi boyunca 1s1
yayar. Toplam gaz emisyonunun % 83.7 i CO2’dir [5]. Ulasim araglarindan kaynaklanan CO, emisyonu 1990
yilinda 22.7 milyar tondan 2013 yilinda 35.27 milyar tona artmustir [6].

Sekil 5’den de goriildiigii lizere, 1990°dan 2003 yilina kadar CO2 emisyonu diigiik artis gosterirken 2003
yilindan sonraki yillarda ¢ok daha hizli oranda artmustir.

Yagcitekin ve ark. [7] enerji gereksinimleri ve emisyon etkileri bakimimdan elektrikli tahrikli araglarm Istanbul
icin degerlendirilmesi konusunda yaptigi calismada, elektrik tahrikli araclarin biitiin ilkeler i¢in gelecekte
kiigiimsenemeyecek oranda hayati 6nem tasidigina vurgu yapilmistir. Eger elektrik igin gerekli olan enerji riizgar
enerjisinden saglandigi taktirde yatirim maliyetlerinin 5 yilda kendini amorti edebilecegi ifade edilmistir. 2020
itibariyle elektrik tahrikli araglarin kullanim oranlart % 2, % 5 ve % 10 oranlarinda kullanilmaya baslamasi
saglanabildigi taktirde Istanbul’da CO, emisyon azalmalari sirayla 157, 393-787 bin ton azalacagini ifade
etmiglerdir. Ayrica, bu azalma saglandigi takdirde, ekonomik getirisinin sirayla 4,9-18 milyon Euro olacagina
deginilmistir. Elektrikli ara¢ istasyonlarinin altyapi maliyetlerinin ortaya konulmasi gerekliligi ifade edilmistir.
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Sekil 6. a. Elektrik tiiketimi dagilimi b. Kisi bagina diisen arag sayisi

Sekil 6’dan da gorildigi iizere, Tiirkiye’de 1990 yilinda 2009 yilina kadar niifus artisina paralel olarak
elektrik enerji tiiketiminde ve kisi bagina diisen ara¢ sayisinda dnemli bir artig olmustur. Niifus 56.5 milyondan
72.6 milyona ¢ikarken elektrik enerjisi tiikketimi 47 TWh’den 158 TWh’e ¢ikmustir. Bu artis orant % 336’dur.
Kisi basina diisen arag sayisindaki artig orani ise % 320 seklindedir [7].

Strehler ve ark. [8] elektrikli ve hibrit araclar i¢in enerji verimliligi ile ilgili yaptiklar1 ¢aligmada, giiniimiizde
elektrikli arac istasyonlarmin yaygin olmamasi problemi ifade edilerek ABD’de 250 tane sarj istasyonu
oldugunu ve Tesla marka 85 KWh’lik bir bataryanin 10-12 saat arasinda sarj siiresine ihtiya¢ duydugu ve bu
batarya ile kat edilen mesafesinin yeterli olmadigini1 vurgulamiglardir.

Todorovic ve ark. [9] geleneksel i¢ten yanmali motorlara sahip araglarda elektrikli araglara gecis durumunun
ortaya ¢ikaracagi olumlu ve olumsuz durumlart ve bu geciste meydana gelecek zorluklari ele almislardir. Hava
kirliligi, trafik sikigiklig1 gibi birgok parametreleri ele aldiklarinda elektrikli araklara ge¢ilmesinin ¢ok daha fazla
olumlu etkilerinin meydana gelecegini ifade etmislerdir.

Li ve ark. [10] elektrikli araglarda degerli malzemeler kullanildigini ve bu malzemelerin robotlar kullanilarak
% 95’inin geri doniisiimiiniin ekonomik bir sekilde saglanabilecegini gostermislerdir. Degerli malzemelerinin
¢ogunun elektronik cihazlarda sakli oldugunu ve geri doniisiimiin ¢esitli adimlarla robotlar tarafindan
saglanacaginin uygun oldugunu dile getirmislerdir.

Bu caligma kapsaminda Nigde ili i¢cin mevcut durumda kullanilan otomobillerin elektrik tahrikli olmasi
durumunda CO,, salinimi ve yakat tiiketimindeki azalig ve buna bagli olarak elektrik kullanimindaki artig durumu
irdelenmistir.
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3.1. Ulkemizin Elektrik ve Hava Kirliligi Degerlendirilmesi

Gelismekte olan iilkelerde kisi bagima diisen ara¢ sayist artan sekilde devam etmektedir. Bu duruma paralel
olarak 2008-2017 yillar1 arasinda Tiirkiye’de niifus 71.5-80.8 milyona [11] ve yine ayni1 dénem igin toplam tasit
sayist 13.7-22.2 milyona otomobil sayist ise 6.7-12 milyona ulasmustir [12]. Sekil 7°den de goriilecegi tizere
ozellikle son yillarda artan niifus artisiyla paralel olarak hizli bir sekilde ara¢ sayisinda da artis olmustur. Bu
durum tasit emisyonlarmin hava kirleticileri arasinda en st siralarda olmasi sebebiyle acil Onlem
gerektirmektedir.

= = =
— — ta
ka =] -

hisi Bagmma Disen Arag Sayisy

=
=
-2

1]
2000 2002 2004 2006 2008 010 2012 2014 2016 2018
Yillar

Sekil 7. 2002-2017 yillart kisi bagina diisen arag sayist

Elektrik tiiketiminde ise 2007-2016 yillart arasindal55.1-231.2 GWh’e ulagsmustir (Sekil 8). Elektrik ithalatinda

da ayni donem i¢in 789,4 GWh-2728,3 GWh e ¢ikarak % 345,6 oraninda bir artis olmugtur [13].
Elektrik tiretiminde disa bagimli bir iilke oldugumuz verilerden agik olarak goriilmektedir. Bu nedenle alternatif
enerji kaynaklarina yonelmek gerekmektedir. Ayrica sgehirlerin mevcut elektrik enerjisi potansiyelinin
degerlendirilmesi gerekmektedir. Elektrik istasyonlarmin olusturulmasinda ilk yatirim maliyetlerinin fazla
olmasi, elektrik tiretiminde disa bagimlilig1 azaltip yenilenebilir enerji kaynaklarina tilkemizin yonelmesi zaman
alacag1 agikardir. Bu nedenle tasit emisyonlariin hava kirliligini 6nemli derecede etkiledigi lilkemizde mevcut
elektrik enerjisi potansiyelinin dikkate alinip bataryali tip elektrikli araglar kullanip hibrit araglara 6nem vermek
en mantiklt yol olacaktir. Yakit pilli elektrikli araglarin kullanilmasi igin ilk yatirim maliyetleri gerekmektedir.
Ayrica, yakit pillerinin enerji kaynagi hidrojenin ise ya niikleer enerjiden yada sudan elde edilme asamalarinin
iilkemizde gelistirilmesi ve yakit pili teknolojisi konusunda kalifiye eleman yetistirilmesi gerekmektedir.

Ozellikle ulasim sektoriindeki yerel dogal kaynaklar ve petrol bagimhiliginin azaltilmasi Tiirkiye igin énemli
bir konudur. Buna ek olarak mevcut g¢evresel hususlar, AB adaylig1 prosediirii ve Kyoto Anlagmasinin
diizenlemeleri nedeniyle Tiirk hiikiimeti elektriginin bilyilik bir kismini yenilenebilir kaynaklardan elde etmeyi
hedeflemektedir. Siirdiiriilebilir bir kent yasami gelistirmek ve emisyonlart kontrol etmek igin, elektrikli
araglarm kullanimi artirilmalidir. Bu tiir sektorlerde kentsel yasam ve yenilenebilir enerji entegrasyonu tesvik
edilmelidir. Sonug olarak, CO> emisyonlar1 azalacak ve elektrikli araglarin yaygin kullanimi ile ulagim temiz bir
enerji zincirine doniistiiriilebilecektir [7].

Sera gazi emisyon envanteri sonuglarina gore,1990-2016 yillar1 arasinda toplam sera gazi emisyonu degerleri
yaklagik 286 milyon ton artis gostererek CO, esdegeri olarak 496,1 milyon ton olarak hesaplanmistir. Bu
degerler igerisinde Sekil 9°dan da goriilecegi lizere ulastirma sektorii ile ilgili CO2 emisyon degerleri ortaya
cikmaktadir [14].
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Sekil 9.Sera gazi emisyonu yillara gore degisimi
2016 yili emisyonlarinda CO, esdegeri olarak en biiylik payr % 72,8 ile enerji kaynakli emisyonlar alirken,

bunu sirastyla % 12,6 ile endiistriyel islemler ve iirtin kullanimi, % 11,4 ile tarimsal faaliyetler ve % 3,3 ile atik
takip etmistir (Sekil 10) [14].

11,39%

H enerji
o endustri
tanm

atik

Sekil 10. Sera gazi emisyon dagilimi
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CO,es degeri olarak 2016 yil1 toplam sera gazi emisyonu 1990 yilina gore % 135,4 artis gostermistir. 1990
yilinda kisi bas1 CO, esdeger emisyonu 3,8 ton/kisi olarak hesaplanirken, bu deger 2016 yilinda 6,3 ton/kisi
olarak hesaplanmustir [14].

Toplam CO, emisyonlarimin 2016 yilinda % 33,5’1 elektrik ve 1s1 tiretiminden olmak tizere % 86,1’i enerjiden,
% 13,6’s1 endistriyel islemler ve iiriin kullanimindan, % 0,3’ ise tarimsal faaliyetler ve atiktan
kaynaklanmaktadir.

3.2. Nigde’nin Elektrik ve Hava Kirliligi Degerlendirilmesi

Nigde ilinin 2017 yili itibariyle yaklasik toplam niifusu 351000 ve sehir merkezi niifusu ise yaklagik 142
000°dir. Nigde sehir merkezine kayitl arag sayist 85196 otomobil sayisi ise 37279’dur. Bu sayilara % 30 diger
illere kayitli olup Nigde sehir merkezinde seyreden ara¢ sayisini da ilave ettigimizde bu say1 yaklasik arag
110755 otomobil ise 48463°¢ ulagmaktadir. Nigde’nin toplam il ve ilge merkezlerindeki arag sayist yaklasik
105385, otomobil sayis1 ise 45713°diir. Bunlara % 30 yabanci ara¢ potansiyelini de ilave ettigimizde yaklasik
arag 137000 otomobil ise 59427 olarak ortaya c¢ikmaktadir. Bu durum sehirde trafik sikigikligi ortaya
cikarmaktadir. Ayrica, Nigde’nin hava kalitesini belirten hava kalitesi indeksinin ortalama degeri 2017 yili
itibariyle 76 olarak ortaya ¢ikmasina 6nemli katkida bulunmustur (Sekil 11) [15].

Nigde’nin giinliik elektrik tiiketimi ise 2017 wverileri dikkate alindiginda 2800000 kWh olarak tahmin
edilmektedir [16]. Gece elektrik kullanimi ise yariya diismektedir. Dolayisiyla, hava kirliligi ve kisi basina diisen
ara¢ sayisinin 6nemli bir derecede ortaya ¢iktigi Nigde’de hava kirliliginin azaltilmasi igin sehrin mevcut
sistemle ara¢ garajlarinda gece bataryali tip arag¢ kullanarak araglarini sarj edebilmeleri imkani ortadadir.

Tesla marka aracin iki modeli igin 4 farkli batarya kapasiteleri tablo 1’de verilmistir [17]. Model S 75 kWh
batarya kapasitesine sahip arag i¢in hesaplamalar yapildiginda, aracin yilda ortalama 15000 km yol kat eden bir
aracin yillik elektrik tiiketiminin 2704 kWh olmaktadir [7]. Bu tiiketim miktar1 Nigde ilindeki 45713 otomobil
icin digiiniildigiinde 123,6 GWh elektrik tiiketimi olacaktir. Bu tiiketim degeri yaklasik Nigde ilinin bir yillik
elektrik tiiketime denk gelmektedir. Gerekli olan elektrik ihtiyacini karsilayabilmek i¢in yenilenebilir enerji
kaynaklarma onem verilmesi gerekmektedir. Ayrica, hibrit araglarin sayisinin Nigde’de artirilmasi yine hava
kirliligini hi¢bir yatirim maliyeti yapmadan azaltacaktir. Yakit pil tahrikli araglarin Nigde i¢in kullanilmasi suan
ve yakin gelecekte ongoriilmemektedir. Ortalama bir araci yukaridaki verilere gore yilda 15000 km yol kat
etmesi diisiiniildigiinde atmosfere yayacagi CO, miktart 164.7 g/km tiir. 15000 km i¢in bu veri 2470 g/km dir.
Bu hesaplamaya Nigde i¢in sadece 45713 otomobilin katilmasi durumunda deger 112,934 tona ulasir. Bu
durumunda hava kirliligi diye bir problemin kalmayacagi ortaya ¢ikmaktadir.
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Sekil 11. Nigde hava kalitesi indeksi [15]
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NIGDE ILININ ELEKTRIKLI ARAC KULLANIM POTANSIYELININ INCELENMESI

Tablo 1. Tesla araglar: batarya verileri [17]

Arag Model Batarya (kWh) Menzil (km)
Tesla Model S 100 539

Tesla Model S 75 416

Tesla Model X 100 475

Tesla Model X 75 381

4. SONUCLAR

Bu calisma kapsaminda iilkemiz ve Nigde ili i¢in hava kirliligi, kisi basina diisen ara¢ saysi, elektrik enerji
potansiyeli ve Nigde ili i¢in araglarin mevcut durum kapsaminda elektrikli ara¢ olarak kullanilmasi potansiyeli
incelenmistir.

Diinyada ve {ilkemizde hava kirliligi ¢ok 6nemli bir duruma gelmis, hava kirliligi ile miicadele i¢in 6nemli
maliyetler ortaya ¢ikmistir. Hava kirliligine 6nemli derecede neden olan kirleticiler arasinda tasit emisyonlari yer
almaktadir. Ayrica fosil kokenli yakit rezervlerinin azalmasi da araglar igin farkli yakitlarin ele alinmasi
zorunlulugunu ortaya ¢ikarmigtir. Bu sartlar altinda sifir emisyon araglar1 (hibrit araglar hari¢) olan elektrik
tahrikli araglara yonelme durumunu ortaya ¢ikarmistir. Ancak, unutulmamasi gerekir ki diinyada elektrik enerjisi
iretmek i¢in kullanilan sistem termik santrallerdir ve bu santraller hava kirleticileri arasinda birinci siradadir.
Dolayistyla elektrik enerjisini iiretmek icin ¢evre dostu yenilenebilir enerji kaynaklarmin kullanilmasina hiz
verilmesi gerekmektedir.

Elektrikli ara¢ kullaniminda ilk yatirim maliyeleri, elektrik enerjisinin iiretilmesi, depolanmasi, tasinmasi gibi
stire¢ alacak problemlerin ortada olmasi hava kirliliginin ise acil miidahale gerektirmesi nedeniyle dncelikle
hibrit araglara tesvik edilmesi gerekmektedir. Daha sonra bataryali tip araglarin arag¢ garajlarinda gece sarj
edilmesi mevcut elektrik enerjisi potansiyeli ile gergeklestirilebilecegi konusunda bilgilendirme yapilip
sehirlerde bir kisim araglarin bataryali tip olabilecegi konusunda tesvikler yapilmalidir. Yakit pili tahrikli
araglarin ise mevcut durumda ve gelecekte lilkemizin ¢ogu sehrinde yaygimlagsma problemi ortadadir. Bunun
nedeni, hidrojen elde edilmesinde maliyet ve sudan elde edilmesi durumunun yaygilagsmamis olmasindan
kaynaklanmaktadir.

Nigde ilindeki hava kalitesi indeksi degerlendirildiginde dnlem alinmasi gerektigi agik olarak goriilmektedir.
Ayrica, Nigde ilindeki arag¢ sayist dikkate alindiginda bu kirlilige 6nemli bir oranda ara¢ emisyonlarinin neden
oldugu da tespit edilmektedir. Nigde ilinin mevcut durumu degerlendirildiginde oncelikle hibrit araglarin
desteklenmesi konusunda adimlar atilmasi ve daha sonra da mevcut ara¢ potansiyelinin bir kisminin bataryali
tipte olabilecegi ve ara¢g garajlarinda gece sarj edilebilecegi konusunda bilgilendirmeler yapilmasi
gerekmektedir. Yakat pili tahrikli araglarin ise Nigde ilinde yayginlagmas: yakin gelecekte 6ngoriillmemektedir.
Ayrica, Nigde ilinin yenilenebilir enerji kaynaklarindan elektrik enerjisi iiretme yoniinde acil adimlar atmasi
gerekmektedir.
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