MEMLEKETIMIZDE DEMIRYOLU POLITIKASI

Yazan : Dr. Avni Zarakolu .
Ankara I-Iukuk ‘Fakiittesi, Ekonomi Asistam

Girig ~— Tarihge — Cumhuriyet Hilkitmetlerinin demiryolu politikasi: Demiryolu in-
gam — Eski imtiyazh hatlarin satin alinmas1 — Bakmm ve Tamir — Demityolu nak-
liyati ve bu nakliyat: arttirmaya yarayan tedbirlér — Tarife siyageti — Netice,

Giris :

Zamanimizin kapitalist iktisat nizam genig pazarlarin  mevcudiyeti
ile kaimdir. Demiryollar1 egya ve insan naklinde sagladifz bliyiik hacimde
tagima, ucuzluk, intizam ve emniyet sayesinde Diinya pazarlarinin geligip
geniglemesinde ehemmiyetli bir amil olmustur. Tagitta ucuzluk, kabili na-
kil egya miktarim arfirmig, evelece nakli miimkiin clmayan biiyitk hacim-
li, az degerli mallarin bile ¢ok nzun mesafelere nakledilebilmesi imkin da-
hiline girmigtir.

Memleketimizin iktisadi strukturyna bir goz atacak olursak, demir-
yollarmnin ehemmiyetini daha iyi anhyabiliriz: Yurdumuzun nisbeten mii-
sait nakliye imkfnlarinag malik olan bat: ve sahil bélgelerinde eskidenberi
pazar icin istihsal tarzm hakim oldugu halde, Orta ve Dogu - Anadolu’da
hig.olmazsa iktisadi zihniyet bakimmdan, kapitalist cagdan evvelki “Kapa-
h Ekonomi” gekilleri devam edegelmektedir (1). Bu ekonomi tarzindan pa-
zara ve kira miiteveccih hir ekonomi tarzina gecilmemesine, her geyden
evvel bu mintika istihsalatimn -esas itibarile biiyiikk hacimli, az deferli
ziral maddeler - ucuz nakliveden mahrum oimas: amil olmaktadir. Misal
olarak Doguanadolunun iyi mahsul senelerinde naklive imkénsizhifi yii-
ziinden istihsal fazlasin digariys sevkedemedigi, buna mukabil yakin za-
manlara kadar bati gehirlerimizde Amerikan unu istihlak edildigi z.;kre-
dilebilir (2).

Bir an igin daha uzak mazimize bakalim: Biiyiik deniz yol.la.rlnm keg-
finden evvel, memleketimiz Avrupa ve Asya arasinda genig bir transit &i-
caretine sahmne idi. Muhtelif Avrupa ve Asya memleketlerini birbirlerine

{1) Bak: Herlt, G., Die Modernigierung der Tilrkei, Zeitschrift . fiir Volks-
wirtzchaft und Sozialpolitik, 1927, Bd. V, Heft 10 -12 de. Sayfa: 749.
(2) 1930 a kadar memieketimiz ehemmiyetli miktarda hububat ithal ediyordu.
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baglayan kervan yollar1 Anadolu'dan geciyvordu. Bunun neticesi olarak
Anadolu’da bu nakliyeyi besliyen ileri bir kii¢iik sanayi inkigaf etmigti (3).
Fakat biiyijk' deniz yollarinin' kesfedildigi onbeg ve onaltnei asirlardan
itibaren, Anadolu bu ehemmiyetinj yavag yavag kaybetmeye bagladi.

Bu giin memleketimizin Avrupa, Asya ve Afrika kitalarmin ortasin-
da merkezi bir durumda olmasma ragmen, demiryollarimz daha ziyade
dahili miinakaleye hizmet etmektedirler, Bununla beraber Ortagark mem-
leketlerinin ekonomik tekdmiilii, yurdumuzun istikbalde tekrar bir transit
memleketi olmasma yardim edebilir.

Demiryolu tesisah biiyiik sermayeye ihtiyag gosterir. Bu hal demir-
yolu igletmesinin sevk ve idare ve rantabilite hesaplan bakimmdan bilyiik
onemi haizdir. Zira bu igletmenin sabit masraflar) miitehavvil masraflarina
nisbetle ¢ok yiitksektir. Demiryollarmin bu vasf) dolayisiyle yazimizda ilk
tnce demiryolu ingaatindan hahsettik, sonra da demiryollarimzin igletme
politikasini izaha ¢ahgtik, Demiryolu ingast daha ziyade teknik bir mese-
ledir. Fakat biz bu teknik meselelere ancak yazimuzin maksadmi izeha ya-
ryacak kadar sathi bir gekilde temas ettik. Bu arada esas itibariyle fi-
nansman meselelerine ve Cumhuriyet devrindeki devlet eli ile demiryoln
insa ve igletme SIStemmm sebep ve neticelerinin izahina daha fazla yer
verdik.

Tarihge :

Memleketimizde demiryolu inga etmek arzusu, itk nce ecnebller tara-
findan izhar edilmigtir, Hindistan’a kisa bir irtibat yolu temin etmek igin,
ilk demiryolu imtiyaz talebi Ingiltere’den gelmistir. 1854 / 1855 Kinm
harbinden. sonra giyasi durumun miisait tarzda inkigaf:, Osmanl Impara-
torlufunu garp sermayesine a¢gmigt:, Hakikati halde memleketimiz ondo-
kuzuncu asrin bagmmdan beri biiyiik bir iktisadi struktur degigikligine ug-
ramigti, Tiirk kiiglik sanayii Avrupa’mn ucuz fabrika mamulleri kargisin-
da rekabet edemiyerek yikilmig ve bundan sonra milli ekenomimiz igin da-
imi bir borglanma ve ecnebi hakimiyetine girme devri baglamlstm Siyasi
hezimetlerde bu durumu tacil etmigtir,

Bu gartlar altinda Osmanl: hilkiimetleri, memleket savunmasinin kuv-
vetlendirilmesi ve ekonomik kalkmma amaciyle Osmanli iilkelerinde de-
miryolu yapmak istiyen miitegebbisleri iyi kargilamiglar (4) ve onlan tes-
vik eder mahiyette 1860 tarihinde imtiyaz gartlarim gbsteren bir talimat-
name dahi hazirlanuglardir.

Burada uzun uzadiya bu tarihten bahsedecek degiliz. Yalmz Cum.

(3) Bak: Tankut, H. R., Koylerimiz, istanbul 1939, sayfa: 10.
(4) Bak: Hecker, M., Dis Eisenhahnen der asiatischen Tiirkei, Archiv flir
Eisenbahnwesen, 1914 de. Sayfa: 777 ve miiteakip.
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huriyet devrindeki demiryolu politikasina tesiri bakmmmdan baz husus-
larm zikri lizumlu goriilmektedir: '

:° . Osmanh devrinde yapilan demiryollarinda yabanci devletlerin ticari
ve siyasi gayeleri hakim olmugtur. Buna misal olarak tarihi Bagdat yolu
miinazaast zikredilebilir,

Osmanl devleti, fena bir mali durumda bulunmas: ve rasyonel bir i-
dare teknik ve ruhuns malik bulunmarmas: yiiziinden, demiryollarim biz-
zat inga ve igletmek igin gerekli evsafl haiz bulunmuyordu. Bununla be-
raber daha 1870 de devlet, bildhare Anadolu demiryolu girketine “Société

~Ottomane des Chemins de fer d’Anatolie” havale ettigi Haydarpasa - iz-
mit hattim bizzat ingaya tegebbiis etmigtir. Ikinci bir devlet tegebbiisii
1900 tarihinde Hicaz demiryolu igin yapimigtir. Halkm bagiglar: ile fi-
nanse'edilen bu hat istisna edilecek olursa Osmanh idaresinde biitiin hat-
larin inga ve igletilmesi imtiyazla ecnebi girketlerine verilmigtir (5). Bu
girketlere yatirdiklan sermayeye mukabil devietge faiz veya Km, garanti-
si saglaniyordu. Her iki garanti sisteminin fayda ve mahzurlar1’ vardir.
Fakat bunlarin nazariyedeki fefriklerinden ziyade piratikteki inkigafi. e-
hemmiyeti haizdir. 1900 - 1909 arasinda devletin yabanci girketlere dde-
digi senevi garanti miktar: 700 - 800 bin altn tirk liras: tutarmdadirki
(6) bu rakamlar o -zamanki devlet maliyesi lgm kiigiik gorulmeyecek bir
meblég) ifade eder.
. Birinel diinya harbinden &nce Osmanh demu'yollarma, yatlrli‘an ser-
maye 935,130,000 fransiz frang: olarak - tahmin edilmektedir, Bunun yiiz-
de doksam yabancr sermayedarlar tarafindan (Almanya: yiizde 41,6;
Fransa:-ylizde 34,3; Ingiltere: yiizde 14,1), yiizde onu ise devlet tarafm-
dan_ tesviye edilmistir. Hattin uzunluguna gore 1533 kilometresi. (yiizde
28) devlet tarafindan 3920 kilometresi (yiizde 72) imtiyazh girketler ta-
rafindan inga olunmugtur. Inga edilen hat uzunlugu ile yatiim nisbetleri
arasmdaki bilyilk fark Hicaz hattimn inga masraflarlnm cok duguk ol-
masmdan 1ler1 gelmektedlr (7).
tarak, iggalleri altina diigen dogu illerimizde demiryolu ingasina baglamig-
lar ve Transkafkas dem.lryollmm dar bir hatla Erzuorum’a kadar uzat- -

miglardir (8).

(5) Bak: Dieckmann, R, Die tlirkischen Staatsbahnen von 1823 bis 1933 Archiv
ftir Elsenbahnwesen, Jan. - Febr. 1935, Sayfa: 170 de.

(6) Bak: Conker, O, Les chemins de fer en Turquie ot la pohtlk ferroviaire
turque, tez, Paris 1935, sayfa: 81.

(7) Bak: Hecker, H., ad1 gecen makale, sayfa: 1083 ve muteakqa

(8) Bak : Conker, O., adi gecen kitap, sayfa: 28 ve miiteakip. -
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Cumhunyet idaresi kuruldugu zaman (1923) bu’ ginkii hudut]arumz
dahilinde gu hatlar meveut idi :
Anadolu - Bagdat hatta (2064 Km., cenup Kismi miistesna, Istikial
harbinden beri emaneten devlet idaresinde)

izmir - Kasaba hatti ve imtldadl (703 Km,, bir fransiz girketinin im- -

tiyazinda)

Izmir - Aydin hatt1 ve imtidadi (609 Km., bir Ingiliz sirketinin imti-
yazinda) . '

Sark demiryolu (Trakya hatt1) (336 Km., bir Fransiz girketinin im-
tivazinda), L

Erzurum - Arapcay hatti (355 Km, devlet ldaresmde)

Mudanya - Bursa hatti {41 Km))

ilica - Palamutluy hatt1 (28 Km. )

Yekim 4187 Km. (9)
Cumbariyet hilkimetlerinin demirydiu politikas: :

Birinci diinya harbi ve bunu takip eden Istiklal savagymz, Osmanh
devletinin demiryolu siyasetinin koktinden degistirilmesine amil olmus-
tur, Devletin, demiryolundaki alaka ve menfaatinin difer hic bir iktisat
sahasi ile mukayese edilmiyecek kadar biiyiik oldugunu 'hayp gistermis-
tir. Harp itinde askeri miilihazalarla devlet bir taraftan hasim tarafa
ait girketlerin igletmesinde bulunan demiryollarmm idaresini eline al-
mak zorunda kalmg, diger taraftan memleketimizde kafi miktarda demir-

yolu hulunmamasimn fena neticelerine katlanmigtir- Zira imtiyazh sirket- .

ler kir saiki ile hareket ettiklerinden, her geyden evvel nisbeten miim-
bit ve iktisaden inkigaf etmig bulunan mmtakalarda hat ddgemislerdir.

Buna mukabil Cumhuriyet hiikiimetleri demiryollarimn inga ve ida-
resini devlet igi addederek, 6n plinda memileket mildafaasimi  kuvvet-
jendirmeyi ve gimdiye kadar diinya ile irtibat1 olmayan memleket parca-
larmn bu irtibati temin ederek iktisaden ve kiiltiirel balumdan kalkin-
masm ditglinmiiglerdir.  Bu maksatla demiryollanimin devletee insa ve
igletme sistemine gidildi. Bu degisikligi zorluyan daha bir cok sebebler
vardirki, bunlar1 burada ayrt ayr1 zikretmiyecegiz : Meseld harpten son-
ra ecnebi sermayesi celbinin giigliigii, devletin harp seneleri icinde demit-
yolu idaresinde -edindigi tecritbeler, imtiyazh sirketlerin mensup oldukla-
r1 bilyiik devletlerin niifuzuna dayanarak devietin demiryollarina mii-
dahalesini giiclestirmeleri ilah. gibi hususlar sayilabilir,

(9} Bak: Demir Yollam Dergisi, haziran 1950, say1; 294 - 296 da Z. Akgadu-
rak'im “Cumhuriyet devrinde, Tiirkiye Demir Yollar” adlh yazis.

-
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Devletle imtiyazh sirketlerin menfaatierinin her zaman hirbirine uy-
miyacagina iyi bir misal olarak meghur Chester pilanmm zikredebiliriz.
Chester (amerikali) 1911 senesinde Doguanadolu’da 4400 Km. wuzunlu-
gundan demiryolu inga etmek igin bir plin teklif etmigtir. Amerikal mii-
tegebbis diger imtiyazli demiryollarimizda cldugu gibi faiz veya Km. ga-
‘rantisi istemiyordu. Buna mukabil hattin heriki tarafindan 20 ger Km,
dahilinde ¢ikacak olan biitiin madenlerin igletme imtiyazinin kendisine
verilmesini diliyordu. Bu mintikada en ¢ok giivendigi maden cevheri Er-
gani madenleri ile Musul petrolleri idi. Birinei Diinya harbinden sonra Mu-
sulun Tirkiyeden ayrilacagl teayyiin edince, imtiyaz sahibi Chester plamn
tatbikini siiriincemde hiraktl. Bunun iizerine Tiirkiye Bityiik Millet Mecli-
s8i 1924 de imtiyaz mukavelesini feshetmigtir (10).

a) Demiryolu insas::

imtivazh ecnebi sirketleri tarafmdal.l demiryolu ingasi, yukarda isa-
ret edildigi gibi bir takim garanti ve haklamn devrine bagh bulundugun-
dan ve bu girketlerce igletilen hatlarda amme menfaatinin - geregi vechile
korunamamas) yiiziinden, gen¢ Cumhuriyet Hiikiimeti demiryollarinm
devletce inga ve igletiimesine karar vermigtir (11). '

Istiklal harbindenberi devletce emaneten isletilen Anadolu hatt:
(Haydarpaga - Eskigehir - Konya; Eskigehir - Ankara) ve Bagdat hatt-
nm bir kism (Konys - Adana ve Mersin - Yenice) Devlet Demiryollar-
nm bel kemigini tegkil ediyordu (12). Anadolu hath Alman Sirketi (Soci-
été Ottomane des Chemins de fer d’Anatolie) ye aitti ve Versay mua-
hedesi mucibince galip devietlere Gdenmesi 1dzim gelen tazminata kargi-
ik tutuluyordu. Fakat 1920 den beri bu demiryolunu bilfiil idare ve ye-
niden inga eden Milli Hiikiimet hattin satin allmmasm kararlagtirdh (13).
Bagdat hatt1 zaten devlet sermayesiyle inga edilmigti (14).

Anadolu'nun biiyiik bir kism yolsuzdu. Bu sebeble hitkiimet yeni

(10) Bak : Herlt, G.," Die wirtschaftlichen Verhaeltnisse In der neuen Tirkei,
Zeitgchrift filr Volkswirtschaft und Sozialpolitik, Bd. IV, 1924 de. Sayfa: 128.

(11) Bak : Manavoglu, T., Die Aufgaben und Entwicklung der Wirtschafis -
politilz des tiirkischen Eisenbahnwesens nach 1918, Berlin 1938, Sayfa: 40.

(12) Erzurum - Arpacay hatti da deviete gegmig ve devletge igletidiyordu.

(12) Lozen sulh muahedesi Alman girketinin eski miilkiyet haklom tammigti
Cumhuriyet hiikiimetimiz bu girketle miizakereye girigerek, uzun sliren miinakaga-
lardan sonra 1928 de bir anlagmaya vard.

(14) Bu hat Fransann Adans havalisini iggalinden sonra bir Fransiz sirketi
tarafindan igletiiyordu. 1821 Ankara muahedesi ile hattin gilney dogu kism (Mey-
danekbez - Nusaybin) bu girketin igletmesinde birakilds



578 AVNI ZARAKOLU

yollarin ingasma hagladi. Bu inga faalivetini dort devrede tetkik edebili-
riz.

1) 1920 - 1926

2y 1927 - 1932

1) 1933 - 1939

4) 1939 dan sonraki devre.

1 - 1920 - 1326 arasinda daha ziyade eski hatlarin tamiri ve yenilen-
mesi ile ugrasimsgtir. Daha Istiklal harbi sirasinda elde meveut az mik-
tarda mal!zeme ve askerlerin yardim ile harpte tahrip edilen demiryolla-
rmn tamirine ¢ahgimigts, Bu tamir isi harpten sonra devam etti. Aym
zamanda Ankara - Kayseri hattinin ingasina da bsglandi. Esasen daha
birinci Diinya harbi sirasinda bu istikamete askeri bir hattin ingasma bag-
lanmgts. Fakat 100 Km. bile ileri gétiiriilememigti. 380 Km: uzunlygunda
olan bu hat 29 mayis 1927 de isletmeye acilmgtir.

2 — tkinci devrede (1927 - 1932) demiryoln ingaati hizlandirilds.
Cumhuriyet Hilkoimeti 3 - 5 sene vadeli demiryolu inga plinlar1 hazrla.
di, Yaplacak hatlar devletin adi varidat: ile finanse edilecekti. Fakat
2000 Km. tutarinda olan bu hatlarin ingasinda ecnebi teknik ve kredigin-
den de tamamen vareste lnlinamadi- Birkag ecnebi girketle mukavele ya-
prlarak inga milddetinin iki misli vadeli malzeme kredileri temin edildi.

Bu sirketler, 1sve¢ - Danimarka gurubu, Alman Julius Berger firma-
81 ve Belgikah Société industrielle des travaux'dur. Belgika firmasi ile o-
lan mukavele, hu girketin mali kifayetsiziiginden dolay: feshedildigin-
den, hakikatte diger iki firma ile ig goriilmiistir (15). Bunlardan Isveg -
Danimarka gurubu taahhiidiiniin yerine getirilmesi igin 55 milyon dolarhk
{110 milyon TL.), Julius Berger ise 65 milyon markhk (takriben 33
milyon TL.) orta vadeli malzeme kredisi agmigiardir. Bu krediler Tiirkiye
Ziraat Bankasi garantisine tabi tutulmugtur. Bu suretle Devlet Demir-
yollarina sermaye yatirum 1929/30 Diinya ekonomik buhrammna kadar
en yiiksek seviyesini bulmugtur (1928 de 29 milyon, 1929 da 28 milyon
lira). ' '

3 -— 1929/30 Diinya ekonomik buhrani, demiryollarma devlet yati-
rminn azalmasina sebeb olmustur. Bu kismen baglamlan hatlann bit-
mesinden, kismen de amele {icretlerinin diigmesinden ileri gelmistir de-
nilebilir (16). Bununla beraber demiryolu ingas1 devam etmigtir. Finans-
man balomindan ilk defa olarak uzun vadeli iki i¢ istikraza hag vuml-

(15) Bak :'Joh.lers, Tiirkei, Wirtschaftsdienst, 1928, Heft 5 de. Sayfa: 135.
(16) Bak : Société des Nations, Finances publique 1828 - 1935, XXVIII Turquie,
Gendve 1936, sayfa: 8.

1 [ P S T T R T P RN [ 1 [ NITY Y ¥ S P



MEMLEKETIMIZDE DEMIRYOLU POLITIKASI 579

mugtur (17). Bundan bagka 1930 da temin edilen 10 milyon dolarhik
Kreuger istikrazimin biiyiik bir lismmin da demiryolu ingasma sarfedil-
digi zikredilebilir.

4 — Malzeme teminindeki biiyiik giiclillere ragmen demiryolu inga-
&1 ikineil Diinya harbi sirasinda durmamigtir. Fakat harpten sonra gose
ingas1 dn pléna ahnmugtir, Motorlu vasitalarm inkigafi, naklive kesafe-
tinin az oldugu yerlerde daha ucuza mal olan gose ingasini - tegvik edici
mahiyettedir. Bu husuta Amerikan yardimi da temin edilmigtir. 1948 de
bir Amerikan yol heyetinin Ankarada vazife almas: zikre deger (18).

1923 den 1950 tarihine kadar memleketimizde yeniden inga -edilen
demiryolu miktar: 3560 Km. dir (19). Bu maksatla 1949 yrlima kadar
485 milyon Tiirk liras: yatinlmgtir (20).

Demiryollarrmzin inga maliyeti, gegtlklerl arazinin anzall oliwias) -
yiiziinden oldukca yiiksektir. Bir Km. hat vasati 35 - 150 bin liraya mal
olmugtur (21). Bir gok yerlerde tuneller, kipriller, yarmalai birbirini ta-
kipetmektedir. Meseld 546 Km. uzunlugunda olan Sivas - Erzurum hat-
tinda ceman 131 tiinel vardir. 222 Km. uzunlugunda olan Kayseri - Sivas
hattinda ceman 4128 metre uzuntugunda 26 tiinel oldugu gibi, Sivas - Sam-
sun hattinin 200 Km, si tamamen koprii, tiinel ve yarmalarla doludur..
252 Km. lik Kiitahya - Balikesir hattinda cemen 6163 metre uzunlugun-
da 37 tiinel vardlr Bu hattin bir kilometresi 132 - 143 bin liraya mal olmug-
tur.

Bu muhtelif hatlarm haiz olduklar: ehemmiyet bakimindan Sark hudu-
dumuzu Orta Anadolu ve Akdenize baghyan Ankara - Kayseri - Sivas -
Erzurum hatt: birinci derecede stratejik bir énemi haizdir. Bundan bag-
ka bu hatla Sivas ve Erzurum gibi bugday mmtakalarl garbin l.stlhlak
merkezlerihe baglanmig bulunmakdadir.

Samsun - Sivas hatti zikri gecen istihsal merkezlerini Karadenizdeki
en yakm limana baglamaktady. Samsun limaninin, Kayseri - Ulukisla ve
Cetinkaya - Malatya, Fevzipasa - Malatya hatlar1 yapildiktan sonra Mer-
sin ve Iskenderun limanlarma kadar irtibati temin edilmigtir. Fakat bu
liman kapal bir liman olmadiZindan Ortaanadolunun ihtiyaclar: bityiik

(17) 1933 yilinda yapian 12 milyon liralikk Ergani istikrazi (Fevzipaga - Er-
gani - Diyarbakir hattinn ingas: igin) ve 1934 yilinda karar verilen 30 milyon llraltk
Sivas - Erzurumn hatt istikrazi.

(18) Bak : Yol ddvamiz, 9 yida 23054 Km., Ekim 1949, Baymdirhk Bakanligh
yaymlarindan, é

(19) Bak: D. D, Y. dergisi, Haziran 1950, sayi: 294 - 296, sayfa: 64.

(20} Yatirim miktar Hazine Hesabt Umumilerinden ¢ikarilan rakamlara go.
re hesaplanmgtir.

(21) Bak : Dleckmann, R., ad1 gegen yazst, sayfa: 178 - 179.
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mikyasta Istanbul ve zmir {izerinden temin edilmektedir. Ankara - Fil-
yos - Zonguldak hatti kémiir muntikasim Ortaanadolu’ya ve demiryollari-
na, Fevzipasa - Diyarbakir hatti Ergani bakir madenlerini Iskenderun li-
manina baglamaktadir (22).

Krom hatt1 diye amilan Kiitahya - Bahkesir hatt: Ankara - Tzmir hat-
tim takriben 100 Km. kadar kisaltmakta ve Bassehrimizi Bandirma - So-
ma - Izmir hatlarina baglamaktadir. Antalya’ya kadar uzatimas diigiinii-
len Afyon - Siitla¢ hatt1 ise Tiirkiye'nin en eski demiryolu olan izmir -
Aydin hattim Anadolu hattina baglamaktadir,

Ikinei Diinya harbi sirasinda memleketimizi Irak ve fran’a baglaya-
cak olan iki hattin ingas1 ehemmiyet kesbetmig bulunuyordu. Bunlardan
birisi Diyarbakir - Cizre ve Diyarbakir - Siirt - Bitlis hatti, digeri Eldng -
Mug - Bitlis - Kotur hattidir. Bu hatlardan Kurtalan'a kadar olan kisim
1944 senesinde igletmeye acilmigtir.

Yeni yapilan bu hatlarla birlikte Tiirkiyemizde Demiryolu mzunlugu
1923 senesinde 4137 Km. iken 1850 senesinde 8.000 Km. ye yilkselmisgtir,
Bu suretle senede vasati olarak 140 Km. hat inga edilmig bulunmaktadir.

b) Eski imtiyazls hatlarm satin alimmas: ¢

Memleketimizde Devlet Demiryolu Sistemi kabul edilince, hususi sir-
ketler elinde bulunan demiryollarmin devletlegtirilmesi bunun zaruri bir
neticesi oldu. Anadolu hatti yukarda zikredildigi veghile devlete gectik-
ten sonra, diger imtiyazh girket hatlari da nzun vadeli bor¢lanma suretiy-
le birer birer satin alinarak devletlegtirildi. Anadolu hatt1 (Haydarpaga -
Eskigehir - Konya; Eskigehir - Ankara), Mersin . Yenice hatt1 ve Hay-
darpags limam Arahk 1928 de girketle devlet arasinda aktedilen bir mu-
kavele ile uzun vadeli bor¢lanma suretiyle satin alindi, Borcun faiz haddi
bundan sonra yapilan satinalmalardakinden {ig misli kadar diigitktiir (23).
Miiteakiben 1929 da Samsun - Carsamba hatti (24), 1931 de Mudan-
ya - Bursa hatti (25), 1934 de 1zmir - Kasaba ve imtidadi hatt1 (26), 1935
de Izmir - Aydin ve imtidad:s hatti (27), 1937 de Edirme - .'Istanbul hatts
(28) satin ahnmigtir.

(22) 1Iskenderun limam modern Uman tesisatma maliktir,

(23) Bak: 31 arahk 1928 tarih ve 1375 sayih kanuna ekli mukavele metni.

(24) Bu girketin 150,000 liralk aksiyonlan devlet tarafindan satin alinmagtir.

(25) Bak: 1815 sayili kanun (Satinalma bedeli: 50,000 TL.)

(26) Bak: 2487 sayih kanun (Satinabma bedeli: 162 milyon Fransiz Frang,
faiz haddi; yiizde 7,5, senelik jifa miktari: 12,8 milyon FFr.)

(27) Bak : 2745 sayih kanun {(Satmalma bedeli: 1,8 milyon Isterlin, faiz had-
di: ylizde 7.5, kirk senede ddenecektir.)

(28) Balk : 3156 sayi1 kanun (Satinalma bedeli: 20,8 milyon Isvu;re Frang, fa-
iz haddi: yiizde 5, senelik itfa miktar: 1,7 milyon Isv, Fr.)
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~ ¢) Bakim ve tamir :

Demiryolunun haiz oldugu biiyiik hacimde yiik tagmma, siirat, intizam
ve emniyeti saglamak icin hatlar ve istasyon tesisati geregi gibi onarima--
I, ve kafi miktarda cer vasitasiyle techiz edilmelidir. Bu ayn: zamanda
devletin demiryollarina teveih ettigi nakletme miikellefiyetinin de bir ne-
ticesidir. Esasen devlet demiryollarin: bizzat iglettigi takdirde umumun
menfaatinin gerektirdigi yerde biiyilk masraflardan cekinmemektedir.
Zira devlet icin kardan ziyade devlet ve iktisat politikas: én planda gel-
mektedir.

Birinci Diinya harbinden sonra memleketimizde meveut demiryollar
fena bir durumda idi. Uzun yllar bakimsiz kalip eskiyen hatlar bugiinkii
dingil agirhgina, nakliye hacmine ve saatte 25 kilometreden fazla bir siir-
atle nakliyata milsait bulunmuyordu (29). Bundan bagka harpte bir¢ok
kdpriiler tahrip edilmisti. Bu sebeple harbi miiteakip her geyden evvel
meveut hatlarin tamiri ve techizi ile ugragiimstir, Takriben 407 Km- hat
tamamen yenilenmek zorunda kalmig, bir ¢ok kpriiler tamir edilmis veya
yeniden yapilmigtir, Hatlar yeni cakilla kuvyetlendirilmistir.

Miiteakip zamanlarda demiryolu tesisati tevsi edilmigtir, Bu meyan-
da agagdaki ingaat misal olarak zikredilebilir.

1) Fazla tren kalkmasim mibmkiin kidmak maksadiyle bir ¢ok istas-
yonlar genigletilmis, tamir ve bakmmhaneler kurulmustur. Burada bir
¢ok kiiglik tamirhaneler yaninda, yeniden inga edilen veya genigletilen Es-
kigehir, Yedikule ve Sivas cer atelyeleri zikredilebilir; '

2) Yiikleme ve vagon rampalan, depo ve istasyon ingasi;

3) Yeni kar siper ve tiinellerin ingast. Bu suretle miinakalenin emni-
yetle ve her mevsimde ceryam saglanmigtir,

~ 4) 1garet ve emniyet tesisleri ingas: vesaire...

Bunlara iliveten, Ankara’daki demiryolu meslek okulu, Sivas ve Es-
kigehir'deli sanat okullar?, Ankara ve Eskisehir demiryolu hastahaneleri,
miistahdemin i¢in insa edilen meskenler Devlet Demiryollarinin masrafla-
rie gogaltan unsurlar olarak zikredilebilir.

d) Demiryolu nakliyaa ve bu makliyath artirmaya yarryan tedbirler :

Simdiye kadar verilen izahattan anlagilacagn vechile, demiryolu tesi-
satina muazzam sabit sermaye yatirllmig bulunmaktadir. Bu sermayenin
senelik faizini ve igletme masraflarm kapatabilmek i¢in bitylik capta nak-
liyata thtiyac vardwr. Bu bakimdan hemen igaret edilmesi lJdzimdir ki, bil-

(29) Bak : Dieckmann, R., Die tiirkischen Staatseisenbahnen, Archiv flir Eisem-.
bahnwesen, 1929, Heft: 4 - 6 de, sayfa: 1180, -
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hassa yeni yapilan demiryollari muayyen bir siire icinde istenilen nakliye
kesafetini temin etmemektedirler, Zira bunlar esas itibariyle iktisaden ge-
ri mmtikalarda insa edilmig bulunmaktadirlar. Mesele Devilet Demiryol-
larimizda 1938 senesinde bir Km. hat bagina 164,444 yoleu Km, diigmesine
mukabil 1946 da bu mikdar 371,570 e yiikselmigtir. Yine 1938 senesinde
bir Km, hat bagma 196,188 ton km. diigserken 1946 da bu mikdar 344,909
ton Km. ye yilkselmigtir (30).

Bu rakamlara gore demiryollarmzla ya.pllan nakliyat ehemmiyethi
denecek derecede artmasma ragmen, yatirilan sermayeye kiyas edilecek
olursa, kifi degildir, Ote yandan nakledilen mallarm biiyiik hacimli, az
degerli mallar cinsinden olduguda unutulmamabdir. Mesela, komiir, bug-
day, kereste, sebze vesaire gibi. Bu mallar yiiksek nakliye iicretlerini kal-
diraruyan mallardir, '

Neticede bir misal vermek icabederse, Ankara - Kayseri, Samsun -
Amasya hatlarmnin ilk isletmeye agldiklarm zaman, tamir ve amortisman
masraflar i¢in ingaat masraflarinm yiizde biri, ihtiyat pay! i¢in de binde
ikisi hesaba katilmak suretiyle, bu hatlarn isletme masraflarmmm gelirle-
rine nisbeti yiizde 275 - 465 olarak hesahedilmistir.

Bir demiryolu igletmesinin muva.ffaklyeu igletme masrafinm  ig-
letme gelivine nisbeti ile 8lciilebilir. Bu takdirde masrafin gelire nisbeti
birden kiigiik olmahdir, Bu nisbet ne kadar kiiciik olursa, igletme o kadar
gok muvaffak olmug demektir. Demiryollarimzm bu bakimdan durumn
muhtelif senelerde goyledir (31) :

1924 1927 1932 1942 1943 1044 1945 1946 (32).'

9% 64% 82% T3% T5%' 94% 92% 88%

Bu nishetlere gére demiryoliarimizin igletme sonucu hicte fena degil-
dir- Yalmz bu nisbetler yapihirken tesis sermayesi i¢in faiz hesaplanip he-
saplanmadigim nazan itibare aimak lizimdwr. Devlet Demiryollan idare-
ginin igletme masraflar meyaninda faize rastlamyoruz, Binaenaleyh de-
miryollarimizda iyi bir igletme sonucy, insan ve egya nakliyatmm bu gin-
kiine nazaran birka¢ misli artmas1 suretiyle temin edilebilecektir.

(30} Bu rakamlar statistik Yilhga 1942 / 43, cilt: 14 ve Devlet Demiryollan
ve Limanlam Gl. Md. niln Devlet Demiryollar1 ve Limanlan istatistik &zeti, sayn: 54
den alinmgtir, ' '

(31) Rahkamlar azafidaki yayinlardan ahnmigtir :

Devlet Demiryollar: ve Limanlar Gl Md. niin adi1 gegen istatistik Ozeti ve Dleck-
mann'tn Archiv filr Eisenbahnwesen, Jan. Febr, sayfa: 183 deki “Die tlirkischen
Staatsbahnen von 1823 bis 1833 adh makalesl. '
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Nakliyenin miktar ve kesafeti memleketin iktisadi strukturuna bag-
hdir, Bu bakimdan demiryelu ve iktisadi struktur bir birine sila surette
bagh bulunmaktadir, Meveut imkanlar dahilinde demiryolu nakliyatinin ar-
tirilmasi ise tarife ve nakliye gartlarina tabidir, Bir taraftan hatlar ve is-
tasyon tesisleri igletmeye cevap verecek gekilde insa edilmeli ve kafi mik-
tarda vagon ve lokomotif ile techiz edilmelidir. Diger taraftan biitiin bu
tesisatin maliyet masraflarini kabartan faktérler oldugu hatirlanmahdir.
Her geyden evvel demiryollarina tahmil edilen nakletme mechuriyeti
kargisinda, demiryolu tesisatiiin her ay azami bir nakliye mikdarim
bagarabilecek durumda olmasi lAzimdir. Demiryollarimizin harp icinde ki-
fi miktarda tagit vasitasma malik olmamasi yiiziinden meveut nakliye im-
kdnlarndan geregi gihi faydamlamanmgtir. Kaldiki nakliyat mevsime
gbre  defismektedir, Tek tarafh yapilan nakliyat da nazan itibara
almmahdir, Meseld Zonguldak'tan Ankara’'ya komiir tasiyan wvagon-
lar umumiyetle Zonguldaga bog olarak celbedilmek mecbiriyetindedir.
Bu kismen bugday ve hayvan nakliyatindada hiyledir. Bu halin iglet
menin rantabiletesi bakumndan ne kadar mithim o!duguna y'ukarda isa-
ret ettik.

o) Tarife siyaset.i H
Memleketin lktlsadi strukturlma baﬁh faktorler blr tarafa blrakﬂa-

miyeti haizdir. Tarifenin nakliye hacmine tesiri nakliye imkinmn ¢ok ol-
dugu ileri kapitalist memleketlerde, nisbeten daha az pazara gore avar-
lanmig geri ziraat memleketlerine nazaran daha karizdir, Yine bu sebeble
demiryollarinm inkigafina, geri memleketler icin ekonomik ilerlemenin,
ihtisaslagmanm en mithim bir amili olarak balilmaktadwr. Cumhuriyet
Hiikfimetlerinin demiryolu sivasetinde bu miilihazanin da biiyﬁk rolii ol-
mugtur.

Tarife sisteminin nakliyatin artimlmasinda roli nedir? Biliyoruzki
demiryolu tesisatinm yiiksek sabit masraflarm: kargrayabilmek icin mitm.-
kiin oldugu kadar fazla insan ve egya nakli igletmenin haywmadir, Isletme-
nin sabit masraflart (tesis sermayesinin amortisman ve faizi, umumi ida-
re masraflari) nakliye hacmine tabi degildir. Bipaenaleyh nakliye ne
kadar cok olursa, her nakliye iinitesine diigecek sabit masraf hlssesu
© kadar az olacaktir.

Bu vaziyet (sermaye kesafeti) ve devlet tarafindan demiryollarima

(32) Bunu té.kip eden seneler zarfinda bu risbet idare alevhine dahada bozul-
mugtur, Fakat yalun senelere ait Fakamlar bialunmadigmdan bunu gisteremiyoruz,
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teveih edilen ddevler hususi bir tarife sistemini gart kogmaktadir. Bu ise
kiymet esas: fizerine dayanan bir tarife sistemi olabilir. Bu sistemde nak-
liye iicreti, her hangi bir egsyamn naklinden miitevellit Devlet Demiryol-
lanmn bilfiil katlandig) masraflara gore hesaplanmiyarak, nakledilen eg-
yamn kiymeti nazari itibare alinacaktir. Kisaca denilebilirki, yiiksek nak-
liye iicretini kaldirabilecek kiymetli egya dolgun iicretle nakledilirken, az
degerli egyalarn maliyet fiyatina, hatta daha ucuza nakledilmesi zaru-

Devlet Demiryollarimda bu giin cari tarife sistemi birinci Diinya har-
binden evvel Anadolu Demiryolu Sirketinin tatbik ettigi tarifenin bir de-
vamuchr. Sirketin mesafe iizerine miiesses bir tarife sistemi var.. (33). -
Bu Km. tarife sistemi Devlet Demiryollar idaresi tarafindan esas itiba-
riyle kabul edilmigtir (1042 numaral; tarife kanunu). Fakat girketin ta-
rife iicretleri altn paraya gore tanzim edilmis bulundugundan, birinci
Diinya harbinden sonraki para durumuna uydurulmak zorunda kalinmig
ve tarife hadleri, eski hatlarda beg emsali, yeni inga edilen demiryollarmn-
da ige sekiz emgali ile carpilmigtir. 1927 senesinde bu giinkii Devlet De-
miryollart ve Limanlan Igletme Umum Miidiirliigii kurulunca bu emsal-
lerde birlegtirilerek biitiin demiryollarmuz igin alt1 emsali tatbik edilmig-
tir- tkinei diinya harbi esnasmnda meydana gelen enfilisyon neticesinde ise
Bakanlar Kurulu bu emsali ona ¢ikarmaga mecbur kalmgtir (22 haziran
1943 tarih ve 2/20162 sayli Bakanlar Kurulu karari).

Bu giin yolcu nakliya_ﬁnda umumi tarife iizerinden :

Birinci mevki yoleu Km. 6,75 Kurusg

- 1kinei mevki yoleu Km. : 500 Xurug

Ugiineii mevki yolen Km. : 3,25 Kurug
ahnmaktadir,

Dért yasindan kiigiik cocuklarn seyahati bedavadir, 4 - 10 yag arasi
gocuklar nmisif bilete tabidir (34).

Esya nakliyatinda umumi tarife esyanin miktarma ve nakliye siirati-
ne gire yolen bagaj, seyri seri, seyri seri ile génderilecek 25 Kg. dan az
parca esya, zikinymet egya, araba ve miiteharrik edevat, seyri adi (35) di-
ye ayrimaktadir. Burada misal olarak seyri adi’yi zikredelim :

Bu gekilde nakledilen egya nakil kabiliyetine gdre tic simfa ayrimig-
fir o

¢33} DBak : Manavoglu, T., adi gecen Lkitap, sayfa: 48,

(34) Eskiden muafiyet daha dardy. Ug yasindan agagn gocuklar muafty, msif
bilet ise 7 yagindan agag ¢ocuklar icin meveuttu.

(36) Hayvanat ve kiipekler ayn tarifeye tabidir.
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Birinci simf ; Ton Km, 8,75 kurus {(Buraya muayyen kiymeti haiz

mamul maddeler girmektedir.) '

1kinei smif : TonKm. 6,75 kurug (Buraya az kiymetli mamul ve yar

mamul maddeler giver.)

Ugiineti emf : TonKm. 5,50 kurug (Buraya ham madde ve diger az

degerli egyalar girer.}

Bu ficretlere miiteferrik masraflar nami altinda bir kisim daha iléve
edilmektedir.

Devlet Demiryollar: idaresi yeniden yaphig1 egya taksimi ve hususi
tarifelerle Anadolu Sirketi’nin tarife sistemini bir hayli degistirmig ve te-
kemmiil ettirmistir. Bu deZigikliklerin sebebi muhteliftir. Bir defa birineci
Diinya barbinden sonra ortaya ¢ikan otomobil rekabeti tren yolunun
monopol durumunu sarsmigtir. Bu rekabete karg tedbirler almak Iazim-
dir. Bundan bagka yeni hatlar eskiden oldugu gibi kisa mesafeleri degil,
dogu - bati, giiney - kuzey istikametinde birbirinden ¢ok uzakta bulunan
mintakalar birbirine baglamaktadir. Burada bilhassa memleketimizde is-
tihgal ve istihldk merkezlerinin kuvvetli bir gekilde desantralize bulundu-
Funa igaret edilmelidir, Iptidai madde ve mamiil madde istihsal ve istihlak
eden mintakalar birbirinden cok uzak mesafelerde bulunmaktadir, Misal
olarak ziraf istihsal mintakasi olan, Sivas, Erzurum, Adana ve Diyarbakn'-
1 garpteki bilyilk istihsal ve istiblik merkezlerimiz olan Istanbul, fzmir ve
Ankara’dan uzakhf diigiinilsiin! Bizzat Zonguldak ktmiir havzasimm ya-
kininda .inga edilen Karabiik demir ve ¢elik fabrikas: ham demirin bulun-
dugm Divrik’e takriben 1000 Km. uzakta bulunmaktadir. Tarifedeki mii-
teferrik masraflar, mesafeye gore bir farkhlasma meydana getirmeye ma- .
tuftur,

Nihayet, devlet, Demiryollarim ¢ok defa kendi idare, ekonoml ve kiil-
tiir politikasing alet etmmektedir, Bu suretle tarifeler ekseriya devlet ta-
rafindan bir subvensiyon (himaye) vasitam olarak kullamlmg ve gerek
insan, gerekse egya naklinde bir ¢ok hususi ve istisnai tarifeler meydana
gelmigtir. Misal olarak agagdaki istisnalar zikredilebilir :

1) Insan naklinde: harpten Snce tathik edilen onbeg giinliik, bir ve fi¢
ayhk halk ticaret biletleri, yiizde elli il yetmigbeg tenzilatl: topln seya-
hatler, yilizde 75 tenzilath toplu amele seyahatleri, yiizde 80 tenzilith mu-
ayyen pazar glinii ve banliyd nakliyat:, talebe ve 6gretmenler i¢in tatbik
edilen yiizde 50 ild 95 tenzilath tarifeler ildh...

2)Egya naklinde: Burda en bagta memleket dahilinde istihsal ve is-
- tihldk edilen hububat, un, mahrukat, icme ve maden suyu, kasaphk hay-
van ve hayvan yemi, kuru iizitm, yag sebze gibi harcr alem maddeler i¢in
tatbik edilen &z¢l tarifeler; Kereste, kiremit, ¢imento, kirec gibi ingsast
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malzemesine tatbik edilen ucuz tarife; kémiir, demir ve diger madenler,
seker pancar1 ve kiisbe gibi baz iptidal maddelere tatbik edilen hususi ta-
rifeler; bunun gibi ihrac edilen madenler, hububat, meyve, tuz, bira gibi
mallar icin tathik edilen hususi ueuz tarifeler zikredilebilir. Meseld komiir
ve demir naklinde umuri tarife tizerinden yiizde 70 - 80 tenzilit yapilmak-
tadir. Hatti askeri fabrikalarda kullanilan hurda demir TonKm. bagia
bir kurusa nakledilmektedir,

Bundan bagka hususi kanunlar muhtelif maksatlarla Devlet Demir-
oyllarina bir takimm kiilfetler yviiklemektedirler. Burda muhacirlerin ve eg-
yalarimn bedava nakil edilmesi hususundaki 2510 sayih kanun, muayyen
gartlar altinda P.T.T. ve polis memurlarinin bedava nakilleri; bundan bag-
ka muntazam tarife tenzilitindan istifade eden askeri nakliyat, damzhk
hayvan nakli, zelzele mintakasina hayvan ve insan nakh ilah. zikredile-
hilir.

Yazmmzda Devlet Demiryolar: tarife sisteminin daha fazla teferrua-
tma girilecek degildir. Simdiye kadar verilen izahatten anlagilacag: tize-
re Devlet Demiryallar: igletmesinin ilk hedefi miimkiin oldugu kadar faz-
la kir elde etmek olmayip, amme hizmeti gérmektir. Bununla beraber ta-
rifelerin yapilmasinda hic olmazsa igletme masraflarimn igletme varlda.tl
ile kapatilmasma gayret gosterilmektedir,

ikinei Diinya harbi esnasmda, bir taraftan idarenin kafi miktarda lo-
komotif ve vagona malik olmamasi, diger taraftan nakliyatin artmas: yi-
ziinden dolu vagon nakli miistesna baz hususi tarifeler kaldiritmistir. Bu
giin de demiryollarimiz muharrik materiyal bakimindan ihtiyaci geregi gi-
bi kargihyacak durumda degildir,

Netice :

Yukarda verilen izahattan Cumburiyet devrinin demiryolu siyaseti-
nin esas itibariyle iki hoktaya tevcih edildigini gériiyoruz :

1 — Memleketimizin simdiye kadar dig alemle irtibatta bulunmayan
bir cok yerlerini, devletin askeri ve idarf gayelerinin, ekonomi ve sosyal po-
litikasimin tahakkukuna mithim bir vasita olan demiryoluna kavugturmak,

2 — Demiryollarim deviet eli ile idare etmek,

Bu gayelere ulagmak igin Istiklil harbinden sonra memleketimizde
meveut ve esas itibarile imtiyazh girketler tarafihdan igletilen 4137 Km,
demiryolu devletlestirilmig ve yeniden 4 bin Km. ye yakin hat inga edil-
migtir. Bu giin yurdumuzda 8 bin Km. demiryolu vardir ve temamen dev-
let tarafindan igletilmektedir.

Ray iizerinde delk ve temasmn azhif:, demiryollarina az bir kuvvetle
cok ig gbrmek imkénmn: saglamaktadir. Bu bakimdan su iizerindeki nakli-
yat istisna edilecek olursa, demiryollarimin bityiik hacimde nakliyat ve u-
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euzlnk hakimmdan diger biitin kara nakliye vasitalarma iistiinliiga mey-
dandadir. Fakat yukarda izah edildigi vechile demiryolu tesisatimi mey-
dang getirmek biiyiik sermayeye miitevekkiftir. By durum ise demiryolu
igletmesinde sabit masraflarm payin: artirmaktadir. Sabit masraflar, nak-
* liye miktan ne olursa olsun degismeyen masraflardir, Bu yiizden demir-

yolu ile yapilan insan ve egya nakliyati ne kadar fazls olursa, her taginan
tiniteye diigen sabit masraf pay1 o kadar diiglik olacak ve nakliye de ucuza
mal edilecektir, Binaenaleyh demiryolu igletmesinin, her zaman pahal
nakliyatta degil, cok nakliyatta menfaati vardir. Tasman ilnite maliyeti
gu umumi formiille gésterilecek olursa :

Sabit masraflar
Tagnan iinite — + Her {initenin sebehiyet verdi-
Nakliyat yekiinu gi dzel masraf

Sabit masraflarin cok yitksek oldugu demiryollarinda, nakliyaty go-
galtmal igin icab1 hale gire, bazi mallarda nakliye iicretinin nakliye ma-
liyetinin dununa diigiiriilmesinin dogru olacag: dahi hesaplanabilir, Diger
taraftan meveut imkénlar dahilinde demiryolu nakliyatim artimak i-
¢in demiryollarinin gectigi yerlerdeki biitiin nakliye imkanlan inceden in-
ceye tetkik edilerek kiymet ve katedilecek mesafeye gére deglglk bir ta-
tarife sisteminin tatbikine lizum vardw.

Bu giinkil tarife sistermimiz. Km. esasina dayanmaktadir, Ve bir ta-
kim 6zel tarifelerle kiymet esasima dayanan tarife sisteminin avantajla-
rindan istifadeye caligilmaktadwr. Umumi tarifedeki miiteferrik mas-
raflarla mesafe bakunindan da bir farkhlagma temin edilmekle beraber
¢ok uzun mesafeler nazar1 itibare ahnirsa bu fark hemen hemen orta.
dan kaybolmaktadir. Bununla bergber biitiin tagit imkénlan ve otomo-
bil rekabetini inceden inceye tetkik etmeden bu giinkii tarifemiz hak-
kinda esash ve faydal bir tenkid yapmaga imkin yoktur. Yalmz su husus
zikre degerki Alman Anadolu demiryolu girketinin bu tarifeyi tatbik ettigi
zaman demiryollarmin tasimada monopol durumu tamd:r Bu giinkii gibi
bir otomobil rekabetine maruz degildi. Otomobilin znhuru demiryolu is-
letmesini tarife tanzimi bakmimndan daha nazik bir duruma sokmustur.

Eski imtiyazl: sirketler umumiyetle memleketin zengin ve miinala-
‘katin nisheten fazla bulundugu yerlerde demiryolu yapmiglardir. Nakliye-
nin az bulundugu Orta Anadolu demiryoluna Cumhuriyet devrinde kavusg-
mugtur. Acaba nakliye imkdnmin az oldugu bu yerlerde nisbheten ucuza
mal olan gose insas daha iktisadi olmazm diye bir sual hatira gelebilir,
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Her geyden evvel zikredilmelidir ki milletlerin kiiltiirel ve ekonomik
inkigafinda miinakale kadar tesir eden bir vasita yoktur, Bu meyanda
demiryolu nakliyeye sagladid, bityilk hacimde yiik tagpima, emniyet, in-
tizam ve ucuzluk sayesinde ehemmiyetli bir yer iggal eder. Fakir mil-
letimizin demiryollar igcin katlandig1 bilyitk fedakirhklarn manasi bu
inkigafa ulagmak olsa gerektir. Hakikaten demiryolu olmadan Turhal-
da, Eskigehirde, Ugak ve Alpullu’daki seker fabrikalar, Izmitteki kéigit
fabrikasi, Kayseri, Malatya, Nazilli'deki mensucat sanayii, Bakirkdy
Kartal ve Sivastaki ¢imento fabrikalari, maden ihracati ilh... diisiiniile-
mezdi. Bu giin hala esas itibariyle kapah ekonomi devrini yagiyan Tiirk
Ziraati ancak nakliyenin geligmesi ile istihsalini artirabilir. Ve kendisini
diinya pazarlarma gbre ayarhyabilir.

Ikinei diinya harbi esnasmda, Devlet Demiryollarnmin kargilagh en
miithim mesele, fazlalagan insan ve esya naklini temin edebilmekti. Bir
taraftan hususi tarifelerde yapilan degigikliklerle nakliye hacmi daraltil-
mak jstenirken, difer taraftan mevecut miiteharrik materyalin azami ka-
pasite ile calistirimasina gayret edildi. Meseld 1939 yilna nisbeten 1944
senesinde TirenKm, yiizde 35 artmasina muksabil, yolcu ve egya TonKm.
yilizde yiizden fazla artmighir.

Bu sikigik durum, harp sonunda benzin ve otomobil 14stigi fizerinden
vesika wusulii kaldmrilinea, otomobil rekabetini artirds, Bu giin ki il4 besg
tonluk bir mal icin kamyonlar bin km- ye kadar olan mesafelerde ucuz ve
rahat bir vasita tegkil ediyor. Hususiyle bu nevi motorlu vasitalar ara-
da endirme ve bindirmeye mahal birakmadan mal: sevk mahallinden alp
tiiccarin magazasmea brrakabilmektedir,

Otomobil nakliyat: bliylik bir tesisata ve sabit sermayeye ihtiyac géster-
mez. Soseler devlet eli ile inga edilir ve her tiirlii tagit vasitasimma iteret-
siz olarak aqktir. Otomobiller lehine temin edilen bu fayda karsismda
onlarin vergi yolu ile esash bir gekilde yol ingasina igtirak ettirilmesinin
yerinde oldugunu ileri siirenler coktur. BSyle bir hatti hareketin muvaf-
fakiyet ve tesirlerini bir tarafa birakalim, motorlu vasitalarm bu giinkii
inkigafi karsismda ve bu giinkii gartlar icinde hi¢ olmazsa nakliye kesa-
fetinin az bulundugu yerlerde nisheten ucnza mal olan sosa ingaatinn is-
letmecilik bakimundan daha rasyonel oldugu s8ylenebilir. Ikinei Diinya
harbinden sonra memleketimizde sosa ingaati Amerikahlarin da tegvik
ve yardm ile bilyiik bir ehemmiyet kazandi. Bu ingaatta memleketimi-
zin her balimdan kazanc: biiyitk olacaktir, '

Fakat hali hazirda gelir getiren bir igletme olmasa bile demiryolla-

1 ' e N L a | PR I R
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rinn nakliyeye sagladigl biiyiik hacimde yiik tagima, emniyet, intizam
ve ucuzluk sayesinde, milli birlife, kiiltiire ve milli ekonomiye temin et-
tigi faydalarm pahasi hicilemez. Bununla beraber igletmenin imkén de-
recesinde rantabl olmasina da gayret edilmek ldzmdir. Bu ise her sey-
den evve] igletmenin idaresini elinde bulunduran insanlarin kalite ve ka-
biliyetine baghdir. '

Bu giin demiryollarimuz harp sonu gartlarma uymaga gayret etmek-
tedir. Bu arada igletmenin personel ve yonetim masraflar: hayli artmig-
tir. Meveut istatistiklere gbre 1938 de idarenin masraflay 29, varidati
37 milyon iken, 1946 senesinde masraflar 108, varidat ise 124 milyon i-

raya yiikselmigtir.



