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Oz

Giirtiltii kirliligi sorunsali; insan ve ¢evre sagligi icin dnemli bir tehlike olusturan ve énlem alinmasi
gereken ¢evre sorunlarindan biri olarak karsimiza gikmaktadir. Ulkemizin pek ¢ok ilinde oldugu gibi,
Amasya ilinde de, ilin kentsel gelisim siirecine paralel olarak giiriiltii kirliliginin hizli bir sekilde artmakta
oldugu goriilmektedir.

Bu calismada; ilk olarak giiriiltii kirliligine yonelik literatiir taramasi yapilarak giiriiltii sorunsali
somutlagtirilmaya galisilmistir. Daha sonra Amasya ilinin belirli noktalarinda yapilan dlglimlerin sonuglar
analiz edilerek s6z konusu giiriiltii kirliliginin ne diizeyde oldugu, belirlenen diizeyin insan ve gevre sagligini
etkileyen potansiyeli belirlenmis ve 6nerilerde bulunulmaya calisilmistir.

Anahtar Sozciikler: Giriltd, Girilti kirliligi, Amasya, Cevre, Cevre sorunlari

A Study on the Determination of Noise Pollution Level: Amasya Sample

Abstract

The problem of noise pollution emerges as one of the environmental problems that constitute a
serious danger for human and environmental health and that should be made provision against. As it is in
many provinces of our country, noise pollution is also increasing rapidly in Amasya in parallel with the urban
development process of the province.

In this study, literature search for noise pollution was made first, and the noise problem was tried to
be embodied. Then, the results of the measurements made at certain points of Amasya were analysed and the
level of noise pollution and the potential of this determined level in affecting human and environmental health
were specified, and recommendations were tried to be made.
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Giiriiltii Kirliligi Diizeyini Belirlemeye Yonelik
Bir Calisma: Amasya Ornegi

Giris

Kentlesme, endiistrilesme, teknolojik gelismeler paralel olarak ortaya
cikan ¢evre sorunlart bugiin ulusal boyutu asip uluslararasi boyutta ¢éziim
aranilan sorunlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Hava kirliliginden su kirliligine,
iklim degisikliginden biyolojik g¢esitliligin kaybolmasina, ozon tabakasinin
incelmesine, giiriiltiiye kadar cesitlendirebilecegimiz ¢evre sorunlarina, saglikli
cevrenin siirdiiriilebilirligini saglamak i¢in ¢6ziim bulunmasi zorunlulugunu
g0z ard1 etmemek gerekir. Bu noktada sorunlar {izerinde arastirmalar yapmanin,
sorunlarin insan ve ¢evre agisindan yarattigi tehditleri belirlemenin ve sorunlara
¢Oziim liretmeye ¢alismanin 6nemi inkar edilemez.

Cevre Terimleri SozIigii’nde “Seslerin istenmeyenini, arzu edilmeyenini,
insanlar tizerinde fizyolojik ve psikolojik agidan olumsuz etkiler birakani”
olarak tanimlanan giriilti kirliligi giiniimiizde s6z konusu g¢evre ve saglik
sorunlarindan biri olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Keles, Ertan, 2002: 34).
Fiziksel olarak baktigimiz zaman ses ve giiriiltii arasinda bir fark yoktur. Ses
hissetmeye dayali bir algidir ve ses dalgalarinin kompleks yapilar giiriiltii,
miizik, konusma vs. seklinde isimlendirilir. Giiriiltii bu yilizden istenmeyen ses
olarak tanimlanir (Berglund vd., 1999: 7). Yani ses fiziksel varlig1 agisindan
olugmast yeterli iken bu giiriiltii olusturacagi anlamima gelmez. Bu yiizden
giiriiltii kavraminin olusabilmesi i¢in hem psikolojik bir bileseni (istenmeyen)
hem de fiziksel bir bileseni (kulak tarafindan algilanarak ses ile ilgili sinirler
tarafindan beyindeki gecici loba aktarilma durumu) ayni anda icermelidir
(Stansfeld ve Clark, 2011: 683-684).

Yasadigimiz diinyada her giin hepimiz de c¢ok degisik seslere maruz
kalmaktayiz. Bunlardan bazilar1 kulagimiza hos gelirken, bazilar1 da tiksintiye
neden olur. Bu ikinci gruptakiler giiriilti olarak adlandirilir. Insan
hareketlerinin sabote edilmesine yol acgabilecek sekilde, memnuniyetsizlik
yaratici ya da tiksinti olusturacak seviyede giiriiltliye maruz kalmak ise giiriiltii
kirliligi olarak bilinir (Bhanap, 2013: 184).

Kang’a (2011) gore, kiiltiirel agidan bakildiginda ‘mekanlari hissetmede’
ses manzarasi ¢cok onemli bir faktordiir. Her ne kadar mimari yapilar ve kentsel
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alanlar cok yonlii algilanabilir olsa da, tasarimcilar siklikla gorsel alana
yonlenmislerdir. Gilinlimiizde sehirlerimiz ve peyzaj sekillerimiz ses ortami
bakimindan gittikce daha fazla birbirine benzemekte ve mekanlar1 ayirt eden ve
onlarin karakteristigi haline gelen ses cesitliligi kaybolmaktadir. Bu yiizden ses
manzaralarmin korunmasi ve bakimi mesela turizm boyutu agisindan da hayati
onem tagimaktadir (Kang, 2011: 175).

Giriiltii insanoglu i¢in her zaman 6nemli bir ¢evresel sorun olmustur.
Antik Roma’da at arabalarmin tekerleklerinin demirden yiizeyi tas doseli
yollarda giiriiltii ¢ikarip insanlarin uykularini boldiigii ve rahatsizlik verdigi icin
buna iliskin kurallar belirlenmisti. Ortagcag Avrupasi’nda da bazi sehirlerde
sehir sakinlerinin huzur iginde uyuyabilmesi i¢in geceleri at arabasi siirmek ve
ata binmek yasaklanmist1 (Berglund vd., 1999: 3).

Yine Murphy ve King giiniimiiziin metropollerinden New York’un
yaklasik yiliz yil onceki durumuyla ilgili yaptiklar1 degerlendirmede giirtiltii
kirliliginin yeni bir olgu olmadigim1 dile getirmislerdir. Yapilan
degerlendirmeye gore giriltii kirliligi doniip dolasip ayni noktaya gelme
egilimi olan yiizlerce yillik bir sorundur. Diger bir deyisle biz hala bugiin
gecmistekilerle benzer sorunlarin ¢ogunu, yiizlerce, hatta binlerce yil dnce yil
once varligr tartisilan bir meseleyi tartigmaktayiz. Giirilti kirliliginin
karakteristigi degisen kiiltiirel ve teknolojik standartlarla giiniimiizdeki formuna
doniisiirken meselenin 6zii genelde ayni kalmistir (Murph, King, 2014: 2-3).

New York Times gazetesi 2 Temmuz 1905 tarihli yayininda o giiniin
New York sehrini su sekilde tasvir etmistir: ‘Y1l yila, icat icada, giiriiltii de
giirliltiiye eklendikge; at arabalari, boyler kazan imalati, {ist yollari, metro
trenleri, limanda calan sirenleri, ¢esitli buharli gemi kornalari, per¢in tezgahlari,
demir levha ve gelik ray yikli kamyonlari, sabahin erken saatlerinde
kaldirimlardan sangirdatilarak siit arabalari, laternalari, gramofonlari, trompet
sesleri, bigak bileme serenatlari, bagrisan hurdacilari, seyyar saticilari,
cingirakli isportacilari, kilise ve sapellerde gece giindiiz ¢alan can sesleri
seklinde bir curcuna ortaya ¢ikagelmistir’ (N.Y. Times, 1905: bol.3: 3)

Verilen oOrneklerde giiriiltii kirliliginin yeni bir olusum olmadigini
gormekteyiz. Ancak gilinlimiizde s6z konusu kirliligin artarak devam ettigi
gercegini de goz ardi edemeyiz. Iste sorun aslinda bu noktada baslamaktadir.
Ozellikle giinimiiz kentlerinde, giiriiltiiniin olmadig1 yerleri bulmakta
zorlanmaktayiz. Bu nedenle giiriiltii kirliligini modern ¢agin en 6nemli gevre
sorunlarindan biri olarak gorebiliriz. Bu konuda yapilmis ve yapilmakta olan
caligmalar olmasi da bu durumu dogrulamaktadir. Bu caligsmalarin birkagina
g0z atabiliriz:

Crichton vd. (2015: 609) riizgar ciftliklerinin ortaya c¢ikardigi giiriine
yaptiklar1 c¢alismada arastirma popiilasyonu olarak belirlenen olumlu ve
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olumsuz beklenti olusturularak iki gruba ayrilan bireyleri degerlendirmislerdir.
Calisma sonucunda olumlu beklenti olusturulan bireylerin sese duyarl bile olsa
sinirlerinin hemen bozulmadigini, buna karsin s6z konusu giiriiltiiniin olumsuz
beklenti olusturulan bireylerin sinirlerinin daha ¢abuk bozulmasini tetikledigi
sonucuna varmiglardir.

Baliatsas vd. (2016: 168) diisiik frekansli seslerden olusan giiriiltiiniin
insanlar iizerine etkilerini inceleyen c¢aligmalarla ilgili yaptiklari literatiir
incelemelerinde alanla ilgili ¢alisma ve c¢alismalardaki Orneklem sayisinin
azligina dikkat cekmekle birlikte yapilan ¢alismalarin asabiyete ve bazi sinirsel
semptomlara iligkin bulgular igerdigini belirlemislerdir.

Singh ve Davar (2004) Hindistan’da Delhi sehrinde yaptiklar1 yas,
cinsiyet, cografya, egitim seviyesi, refah seviyesi gibi toplumsal
gruplandirmalarin  belirlendigi kesitsel anket calismasinda ilging sonuglara
ulasmiglardir. Aragtirmanin 6érneklemini olusturan 150 kisi ile yiiz yiize yapilan
anket calismasi i¢in Delhi sehri secilmistir ¢iink{i bu sehir niifus olarak ¢ok
yogun ve hareketli olmasinin yaninda modernlik ve gelenekselligi de ayni anda
barindiran  farkli  toplumsal  kesi  sahiptir.  Anket sonuglarmin
degerlendirilmesinden elde edilen verilere gore; giriilti kirliliginin ana
kaynaklar1 megafonlar, otomobiller, yasanilan muhit ve dini mekanlar da
giiriiltii kirliligi konusunda sikayet edilen yerler olarak belirlenmis ve bunlardan
megafonlar ve otomobiller en fazla sikayet edilen kaynaklar olmustur. Yine
caligmada iletisim kopuklugu, uykusuzluk ve verimsizlik gibi sorunlar en fazla
one ¢ikan sikayetler olmustur. Giiriiltiiye karsi tepki ¢ogu yas grubunda 6nemli
oranda yerel otoriteye sikayet olarak 6ne ¢ikmakla birlikte, bunlardan 20 ve alt1
yas grubunun yaklasik ligte biri giiriiltii kaynagi kisiler ile tartigmayi tercih
ettigini beyan etmistir.

Gozalo vd. (2016) sehir planlamasi ve girilti seviyeleri iizerine
yaptiklari ¢alismada sehir planlamasina iligkin 135 adet degisken belirlemisler,
bunlardan 52 adetinin giiriiltii seviyesi ile baglantili oldugunu tespit etmisler ve
bu 52 degisken iginden de sehir i¢i giiriiltii seviyesinin %63’iint agiklayan 8
degiskenden olusan bir ¢oklu regresyon modeli ortaya c¢ikarmuslardir. Bu
modeli olusturan 8 degiskenin ii¢li sehir arazisinin kullanimi (egitim, ikamet ve
is maksath kullanim), biri sehir yapist (cadde, sokak genislikleri) biri
kaldirimlar, tigli de sehir planlamasi (trafik isiklari, sokak, cadde sayilari ve
kullanimlar) ile iligkilidir. Giiriiltii seviyelerinin 6nemli bir kismini (%63) ifade
eden bu degiskenleri iceren s6z konusu model kullanilarak sehirlerin
planlamalarinda giiriiltiiye iliskin zayif ve giliglii noktalar tespit edilebilir.
(Gozalo vd. 2016 s146) Gozalo’nun bu c¢alismasinda;  sehir yapi
farkliliklariin giiriiltii i¢in alinacak 6nlemlerde 6nemli oldugunu gérmekteyiz.
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Tirkiye’de gergeklestirilen bir ¢alismada Dursun (2006: 68) Konya il
merkezinde yapmis oldugu calismada mimari hatalarin giiriiltii kirliligi izerinde
dogrudan etkilerini tespit etmisler ve degerleri Ol¢iilen tim bdlgelerde 65
dBA’lik smirin asildigini dl¢iimlemislerdir. Bu calismada giiriiltii kaynagi
faktorler olarak toplu tasima araglari, mimari hatalar, yapilarda yaliim 6zelligi
olmayan maddelerin kullanilmasi, arag¢ kornalari, miizik, bazi endiistriyel
alanlardaki sogutma sistemleri ve bunlara ek olarak yol yiizeylerinde kullanilan
hatali malzeme genel olarak 6n plana ¢ikmaktadir.

Doygun ve Giiriin (2008) Kahramanmaras ili sehir merkezinde (meskun
mahal icinde olacak sekilde belirlenen 38 adet istasyonda yapilan 114 6l¢lim
vasitasiyla) yaptiklar1 ¢alismaya iliskin degerlendirmelerinde giiriiltii kirliligi
meselesinin ¢gevresel kaliteyi ilgilendiren kamu politikalari, kanunlar ve yasalar
acisindan goz ardi edildigini belirtmislerdir. Ayni ¢aligmada Onceligin,
halihazirda var olan yollara iligkin gilriiltli kriterlerinin uygulamadan
kaldirilmasina ve tepe degerleri 5 dB (A) daha az olan yeni kriterlere gore
yenilenmis/tamir edilmis yollar olacak sekilde diizenlenmesine verilmesi
gerektigini ifade etmislerdir.

Ozer vd. (2009:1212) Tokat il merkezinde (65 degisik noktada 17:00 ve
19:00 saatleri arasinda olglimler yaparak) yaptiklar1 bir ¢aligmada Tokat gibi
100.000 civar1 niifusa sahip kiigiik bir ilde bile giiriilti kirliliginin ciddi
boyutlara ulastigin1 ve bu sebeple giiriiltiiniin iilkenin ivedilikle iistesinden
gelinmesi gereken c¢evresel problemlerinden biri haline geldigini ifade
etmislerdir.

-

Giirilta Kirliliginin Olusturdugu Zararlar

Gurilti kirliligi, giriltii diizeyine bagh olarak insanlari, diger canlilart
ve cevre sagligini olumsuz olarak etkilemektedir. Giiriiltiiye karsi en yaygin ve
en iyi belgelenen birincil tepki onun yarattigi sinir bozucu ruh halidir ki bu
durum kisinin gereksiz yere zarar gordiigii inanciyla baglantili olarak icinde
biraz korku ve hafif 6fke icerebilir. Bu tiirden bir asabiyet hali verilen tepkilerin
iizerinde en ¢ok calisilant olagelmesine ragmen giiriiltiiniin kizginlik, korku,
ajitasyon, caresizlik, gerginlik, stres ve Ofke gibi bircok duygusal tepkiyi
tetikledigi de gozlemlenmistir. (Stansfeld ve Clark, 2011: 683-684) Giiriiltii;
insanlarin iletigim, ¢esitli tehditler ya da avin tespiti veya yon bulma gibi algisal
yeterliliklere zarar verebilir. Bu tiir giirtiltii kaynakli uyaranlarin kronik olma
ihtimali yiiksektir ve bunlarin spektral igerigi (frekans gibi) biyolojik olarak
benzesen seslerle karisabilmektedir. Ses yogunlugundaki artislar, tehdit olarak
algilanmasi1 veya biyolojik sesleri baskilayici olmasi bir yana, bu tiir etkilerin
siddetini daha da artirmaktadir (Francis vd., 2013: 306).
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Yine Sorensen (2014) tarafindan yol trafik giiriiltiisii ve hava kirliliginin
inme riski lzerine etkileri konusunda yapilan bir arastirmaya gore trafik
giirliltiisii ve hava kirliligine maruz kalinmast her iki durumda da inme riskiyle
iligkilendirilmistir. Bu ¢aligmada yol trafik giiriiltiisii ve hava kirliligi arasindaki
inme riski ile iligkili potansiyel karsilikli etkilesimli ve birlesik etkilesimlerin
arastirilmasi amaglanmigtir. Calisma i¢in yapilan tekli modellemelerde, ikamet
adresi civarindaki yiiksek kirlilik ortalamalarinin 6l¢iildiigii donemlerde hava
kirliligi i¢in tespit edilen 10ug/m?® azot dioksit (NO,) ve yol trafik giiriiltiisii igin
Olciilen 10dB, meydana gelme yogunlugu orani (IRR) bakimindan sirasiyla
1.11 (%95 CI: 1.03, 1.20) ve 1.16 (%95 CI: 1.07, 1.24) seviyesinde iskemik
inme ile iligkilendirilmistir. En giicli iliski yiiksek ses ve yiiksek NO>
seviyesinin bir araya geldigi durumlarda tespit edilmistir (IRR=1.28; %95
Cl=1.09-1.52). Oliimciil seviyedeki inme ile ise hava kirliligi
iligkilendirilebilirken yol trafik giiriltiisii iligskilendirilememistir. Sonug¢ olarak
birlesik etkilesimin oldugu modellemelerde yol trafik giiriiltiisii ve hava kirliligi
iskemik inme ile iligkilendirilmig, fakat 6liimciil seviyelerdeki inme riski ile
sadece hava kirliligi iliskilendirilmistir (Sorensen, Mette, 2014: 49).

Ayrica giriltii baliklar i¢in de 6nemli olabilmekte, sular altinda yapay
ses seviyelerindeki artisin baliklar {iizerinde hem tek basina hem de
popiilasyonlar agisindan olumsuz getirileri olabilmektedir. Her ne kadar tipik
olarak suda sonar, kazik cakma ve patlamalar gibi etkinlikler cogunlukla dikkat
cekseler de, baliklar iizerinde daha biiylik etkinin daha diisiikk yogunluklu ve
uzun siireli seslerden gelebilecegini ve potansiyel olarak bu durumun biitiin
ckosistemleri  etkileyebilecegini  tartigmak olduk¢a makul olacaktir
(Slabbekoorn vd., 2010: 424). Rheindt (2003) ¢alismasinda otoyollarin kus
popiilasyonlarina etkileri iizerine yaptig1 arastirmada otoyollardaki trafikten
gelen sesin otiicii kug sesleri lizerindeki maskeleyici etkilerinin bu civardaki kus
popiilasyonunu baskiladigina yonelik bulgulara ulagmistir (Rheindt, 2003: 305).

Francis (2012) yapmis oldugu calismada yiiksek giiriiltii seviyelerinin
bitkiler tizerine dolayli etkilerinin olabileceginden bahsetmektedirler. So6z
konusu caligmaya gore yiiksek giiriiltli seviyelerinin bazi bitki tiirlerinin
tozlagmasina ve tohumdan c¢ikmasina yardimci olan hayvan tiirlerinin
yayilimini etkilemesi dolayl1 olarak o bitkilerin yasam dongiisii de etkileyebilir.
Konuyla ilgili olarak denmektedir ki yiiksek giiriiltii seviyeleri sinekkuslari
tarafindan saglanan tozlagmayr ve marugya (P. Edulis) bitkisinin tohum
yayilimini ve g¢ekirdekten yeserme durumlarini etkilemistir, fakat bu etkilerin
gidisati farkli farkli olmustur. Mesela sinekkuslar1 tarafindan saglanan
tozlagsmaya dolayli olarak olumlu etkisi olurken, marugya (P. Edulis) bitkisinin
tohum yayilimima ve c¢ekirdekten yeserme durumlarna da dolayli olarak
olumsuz etkisi olmustur (Francis, 2012: 2731).
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Gidl6f-Gunnarsson ve Ohrstrdm (2007) sehirde yasayan vatandaslarin
yasadiklar1 muhitteki yesil alanlara olan yakinlik algilarinin onlarin trafik
giirtiltiistine olan tepkilerini etkiledigini belirtmislerdir. Ayrica ayni ¢alismada
yesil alanlara ulasimi zayif olan bdlgelerle daha iyi olan mubhitler
kiyaslandiginda, ulasimi iyi-yakin olan bolgelerde daha fazla insanin yliriiyiise
ciktigini ve egzersiz yaptigini ve daha fazla doga ve insan sesi duyduklari igin
de daha olumlu algilanan bir ses ortami oldugunu belirtmislerdir (Gidlof-
Gunnarsson ve Ohrstrém, 2007: 122).

Arastirmanin Yontemi

Amasya ili; Orta Karadeniz Bolimiiniin i¢ kisminda yer almaktadir.
Dogudan Tokat, giineyden Tokat ve Yozgat, batidan Corum, kuzeyden Samsun
illeri ile cevrilidir. ilin yiizél¢iimii 5.701 km’dir (www.csb.gov.tr).

Amasya il niifusunun iilkemizin diger illeri gibi artmakta oldugunu
gbriiyoruz. 1927 yilinda Tiirkiye nin niifusu 13.648.270 iken, Amasya Ilinin
genel niifusu 115.191 olarak tespit edilmistir. Bu tarihte Amasya, niifus
biiyiikliigii acisindan 63 il arasinda 51. sirada yer almistir. 2000 y1li genel niifus
sayimi sonuglarina gore ise 81 Il arasinda 53. sirada yer almustir. 2009 yili
Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi Veri Tabanina (ADNKS) gére ise 81 1l
arasinda 56. sirada bulunmaktadir. Amasya"da kilometrekareye diisen kisi
sayist 1927 yilinda yaklasik 21 kisi iken, 2000 yilinda 64 kisiye ylikselmistir.
2009 yilinda ise kilometrekareye diisen kisi sayist 57 kisi olmustur
(Wwww.csh.gov.tr). 2016 yili adrese dayali niifus kayit sistemi sonuglarina gore
Amasya merkez niifusu 104.624, genel niifusu 326.351°dir ( www.tuik.gov.tr).
2016 yili Amasya Emniyet Miidiirliigii verilerine gore Amasya merkezde
bulunan trafikteki ara¢ sayis1 47.068°dir. Bu say1 il niifusu ile orantilandiginda
yuksek bir rakamdir. Ancak ildeki trafiksel giiriiltii kirliligini trafikteki arag
sayisindan ¢ok, trafigin akis yoniiniin ¢evre yolu bulunmamasinin etkisiyle
belirli noktalarda toplanmis olmasidir.

Bu ¢alismada, Amasya il merkezinin 6nemli yerlerinde (Meydan koprii,
Belediye binasi, Anit meydani iist yol, Kung¢ koprii, Adliye binasi, Helkis
koprii, Amasyapark avm binasi, 12 Haziran Stadyumu, eski Rektorliik binasi)
2016 Kasim ayinda 30 giinliik siire boyunca ve her giin ayni saatlerde olmak
tizere (sabah 07:30-08:30, 6gle 12:00-13:00 ve aksam 17:00-18:00) LYK
BGM1351 Dijital Ses Olgiim Cihazi kullanilarak giiriiltii diizeyi Olgiimleri
yapilmistir. Tablolastirilarak ve grafiklestirilerek elde edilen sonuglar Cevresel
Gilriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi’ndeki verilerin sinir
diizeyleriyle karsilagtirilmistir. Cevresel Giriiltiiniin Degerlendirilmesi ve
Yonetimi Yonetmeligi’ne gore; giiriiltii kirliliginin sinir degeri trafiksel giirtiltii
kirliligi i¢in 65 dbA olmalidir.
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Olgiimde kullanilan “LYK BGM1351 Dijital Ses Olgiim Cihaz1” giiriiltii
seviyesi hakkinda genel bilgi saglamakta, teknik anlamda ayrintili Glgliim
yapma 6zelligi bulunmamaktadir. Konuya iliskin yapilacak diger ¢aligmalarda
giiriiltii kirliligi noktasinda daha ayrintili bilgi sahibi olmak istenilirse, teknik
detaylar1 gosteren cihazlar kullanilmalidir.

Il merkezinde yapilan olgiimler icin dokuz farkli &lgiim noktas
kullanilmis, 6lgiim noktalarinin fiziki konumu ve nokta isimleri asagidaki kroki
iizerinde gosterilmistir. Bir numarali 6l¢iim noktasindan 6lgiime baglanilmus,
her noktada belirli bir siire 6l¢lim yapilmis ve dokuz numarali 6l¢iim noktasinda
(bir saat igerisinde) 6l¢lim islemi tamamlanmustir.

Harita 1. Amasya ili Sehir Merkezi Haritas1

= 0 0 i = @® X & 5 1 ewminsemm w

T-Meydan{lstasyon) Koprd
2-Beledye Beasy/ll Sayenid Canwi
3-Heku(Hokimet) Kopeh
4-Xung Koprd
5-Adiye Bnas
&-Ane Meydani (Ust Yol)

R T-Amasya Paek Avm Binasi

A 8-12 Hazean Stadyumu

Kaynak: www.tkgm.gov.tr

Arastirmanin Bulgulan

Amasya il merkezinde belirlenmis dokuz noktada (Meydan koprii,
Belediye binasi, Anit meydani {ist yol, Kung¢ koprii, Adliye binasi, Helkis
koprii, Amasyapark AVM binasi, 12 Haziran Stadyumu, Eski rektorliik binasi)
yapilan Ol¢iim sonuclar1 asagida tablo 1, tablo 2, tablo 3, grafik 1, grafik 2,
grafik 3, grafik 4 ve grafik 5’de verilmistir.
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Tablo 1’ de otuz giinliik siire boyunca belirlenen dokuz noktada yapilan
tiim Ol¢iimler giin ve saat araliklartyla birlikte verilmistir.

Tablo 2: Amasya ili Kasim 2016 Acik Alan Ses Seviyesi db(a) Ortalama Degerleri

Giinliik Ortalamalar 1 Kasim-30 Kasim 2016
Pazartesi 73,90
Sali 73,98
Carsamba 74,44
Persembe 74,60
Cuma 74,10
Cumartesi 72,10
Pazar 68,65
Hafta i¢i Genel Ortalama 74,20
Hafta sonu Genel Ortalama 70,30
Ayhk Genel Ortalama 73,18

Tablo 2 incelendiginde; Ol¢iimlerden elde edilen sonuglar giinlere gore
hafta i¢i, hafta sonu ve aylik genel ortalamasiyla birlikte verildigini
gormekteyiz. Bu verilere gore hafta ici giiriiltii genel ortalamasi 74,20dbA,
hafta sonu giiriiltii genel ortalamas1 70,30dbA, giiriiltii aylik genel ortalamasi da
73,18dbA diizeyindedir. Bu tabloda hafta i¢i il giiriiltii seviyesinin hafta
sonundan daha yliksek oldugu agik bir bigimde gériillmektedir.

Tablo 3: Ol¢iim Noktalarin Hafta Ici ve Hafta Sonu Saat Araliklar1 Ortalama Ses
Seviyesi Degerleri

P SAAT HAFTA iCi HAFTA SONU
OLCUM NOKTALARI ARALIGI ORTALAMA ORTALAMA
07.30/08.30 71,61 56,36
MEYDAN
(ISTASYON) KOPRU 12.00/13.00 74,13 64,38
17.00/18.00 65,29 71,76
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o 07.30/08.30 72,79 61,66
ﬁ?ﬁfg&’%ﬁgﬁﬂ 12.00/13.00 73,66 7146
17.00/18.00 64,94 74,02

07.30/08.30 72,05 60,02

KUNC KOPRU 12.00/13.00 74,75 69,27
17.00/18.00 66,50 70,53

07.30/08.30 80,47 73,28

ADLIYE BIiNASI 12.00/13.00 78,30 76,38
17.00/18.00 77,30 77,55

LS 07.30/08.30 78,53 68,66
(HUKOMET) KOPRU 12.00/13.00 72,93 71,45
17.00/18.00 68,23 72,07

NIT MEYDAN] 07.30/08.30 83,24 72,62
(UST YOL 12.00/13.00 74,90 72,57
17.00/18.00 76,40 73,63

AMASYA 07.30/08.30 83,24 77,10
PARK 12.00/13.00 72,73 78,83

AVM BINASI 17.00/18.00 81,09 74,82
07.30/08.30 71,75 58,21

12 HAZIiRAN STADYUMU 12.00/13.00 79,03 71,88
17.00/18.00 68,96 70,87

_ o 07.30/08.30 73,73 62,66
Eg{;&‘g‘gﬁ’};ﬁg‘ 12.00/13.00 73,96 76,82
17.00/18.00 74,40 70,90

Tablo 3 incelendiginde; 6l¢lim noktalarinin saat araliklari itibariyle hafta
i¢i ve hafta sonu ortalamalar1 goriilmektedir. 07.30-08.30, 12.00-13.00, 17.00-
18.00 saatleri arah@inda Istasyon képriiniin hafta ici ortalamasi 71.61, 74.13,
65.29 dbA, hafta sonu ortalamasi 56.36, 64.38, 71.76 dbA, Belediye binasinin
hafta i¢i ortalamasi; 72.79, 73.66, 64.94 dbA, hafta sonu ortalamasi 61.66,
71.46, 74.02 dbA, Kung kopriiniin hafta i¢i ortalamasi; 72.05, 74.75, 66.50
dbA, hafta sonu ortalamasi; 60.02, 69.27, 70.53 dbA, Adliye binasinin hafta ici
ortalamasi; 80.47, 78.30, 77.30 dbA, hafta sonu ortalamasi; 73.28, 76.38, 77.55
dbA, Helkis kopriisiiniin hafta i¢i ortalamasi; 78.53, 72.93, 68.23 dbA, hafta
sonu ortalamasi; 68.66, 71.45, 72.07 dbA, Anit meydaninin hafta ici ortalamasi;
83.24, 7490, 76.40 dbA, hafta sonu ortalamasi; 72.62, 72,57, 73.63 dbA,
Amasyapark AVM’nin hafta i¢i ortalamasi; 72.73, 81.09, 71.75 dbA, hafta sonu
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ortalamasi; 78.83, 74.82, 58.21 dbA, 12 Haziran stadyumunun hafta igi
ortalamasi; 71.75, 79.03, 68.96 dbA, hafta sonu ortalamasi; 58.21, 71.88, 70.88
dbA, Eski rektorliik binas1 kavsaginin hafta i¢i ortalamasi; 73.73, 73.96, 74.40
dbA ve hafta sonu ortalamasi; 62.66, 76.82, 70.90 db’ dur.

Grafik 1: Giinliik Genel Ortalama Degerleri

76
75
74
73 -
72 -
71 -
70 -
69 - m Ses Seviyesi db(A)
68 -
67 -
66 -
65 -

Grafik 1°de haftanin yedi giiniinde yapilan 6l¢lim sonuglarinin giinlere ve
belli saat araliklarina gore nasil degistigini gostermek amaglanmis, haftanin her
gilini i¢in elde edilen giiriiltii seviyesi belirlenmeye caligilmistir. Buna gore
giinliik giiriiltii genel ortalamasi pazartesi 73,90dbA, sal1 73,98dbA, ¢arsamba
74,44dbA, persembe 74,60dbA, Cuma,74,10dbA, cumartesi 72,10dbA ve Pazar
68,65dbA diizeyindedir.

Grafik 2: Aylik Hafta i¢i/Hafta Sonu/Genel Ortalama Degerleri
75

74
73
72
71
70
69
68

m Ses Seviyesi dB(A)

Hafta Ici Hafta Sonu Genel
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Grafik 2’ de aylik hafta i¢i, hafta sonu ve genel olarak giiriiltii diizeyi
seviyeleri belirlenerek giiriiltiiniin hafta i¢i, hafta sonu ve genel ortalama olarak
bakildiginda hangi seviyede olduguna ulasilmak istenmistir. Buna gore aylik
hafta i¢i ortalama 74,20dbA, hafta sonu ortalama 70,30dbA ve genel ortalama
73,18dbA diizeyindedir.

Grafik 3: Olgiim Noktalarimin Saat Araliklarna Gore Ayhk Ses Seviyesi db(a)
Ortalama Degerleri

90

80

70 4 I

60

50

40

30

20

10

ISTASYON BELEDIYE KUNC KOPRU ADLIYE HUKUMET

KOPRU BINASI /1. BINASI KOPRU
BAYEZID
CAMIiL

1 07.30/08.30 ®=12.00/13.00 =17.00/18.00

Grafik 3’de giiriiltii diizeyi 6l¢imii yapilan bes noktanin belirlenen saat
araliklarina gore aylik giiriiltii diizeyleri yer almaktadir. Bu diizey Istasyon
kopriisiinde 67,5, 71,5, 67 dbA, Belediye binasinda 69,8, 73,1, 67,3dbA, Kung
kopriidde 68, 8, 73,3, 67,5 dbA, Adliye binasinda 78,6,77,8, 77,3 dbA ve
Hiikiimet kopriisiinde 75,9, 72,5, 69,5 dbA dir.
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Grafik 4: Olgiim Noktalarinin Saat Araliklarna Gére Aylik Ses Seviyesi db(a)
Ortalama Degerleri

90
80
70
60
50
40
30
20
10
ANIT MEYDANI AMASYAPARK AVM 12 HAZIRAN ESKI REKTORLUK
(UST YOL) BINASI STADYUMU BINASI KAVSAGI

m(7.30/08.30 = 12.00/13.00 17.00/18.00

Grafik 4’de giiriiltii diizeyi 6l¢timii yapilan dort noktanin belirlenen saat
araliklarina gore aylik giiriiltii diizeyleri yer almaktadir.Bu diizey Anit
meydaninda 79,3, 74,3, 75,7 dbA, Amasya Park AVM binasi Oniinde 81,6,
74,4, 79,4 dbA, 12 Haziran stadyumunda 68,1, 77,1, 69,5 dbA ve Eski
Rektorliik binasi kavsaginda 70,8, 74,7, 73,5 dbA dir.
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Grafik 5: Hafta i¢i ve Hafta Sonu Saat Araliklar1 Genel Ortalama Degerleri
78

76 -

74 A

72 A

70 - )
m Hafta I¢i

68 -

m Hafta Sonu

66 -

64 -

62 -

60 - T T
07.30/08.30 12.00/13.00 17.00/18.00

Grafik 5 incelendiginde; saat araliklar: itibariyle hafta i¢i ve hafta sonu
giiriiltii seviyesi ortalamalar1 goriilmektedir. Buna gore; 07.30-0 8.30 saatleri
arasinda hafta igi ortalama 76.3dbA, hafta sonu ortalama 65.6dbA, 12.00 -
13.00 saatleri arasinda hafta i¢i ortalama 74.9dbA, hafta sonu ortalama
72.5dbA, 17.00- 18.00 saatleri arasinda ise; hafta i¢i ortalama 71.4dbA, hafta
sonu ortalama 72.9dbA’dir.

Sonuc ve Oneriler

Amasya ili giiriiltii diizeyini belirlemek amacli yapilan bu ¢alismada elde
edilen bulgulara dayanilarak ulasilan sonuglar sunlardir:

- Tim tablo ve grafikler incelendiginde; hafta i¢i giiriilti ortalama
degerinin 74,20 dbA, hafta sonu giiriiltii ortalama degerinin 70,30 dbA, aylik
genel ortalamanin 73,18 dbA diizeyinde oldugunu gormekteyiz. Bu diizey
yonetmelikte belirtilen sinir deger olan 65 dbA’nin iizerinde bir degerdir.

- Tablo 1 ve Tablo 3’deki giin ve saatlere gore verilen degerlere
baktigimizda hafta sonlar1 bile giiriiltii seviye degerlerinin ¢ok diisiik olmadigi,
grafik 3 ve 4’de belirtilen verilerde goriildiigii lizere 6zellikle sehir i¢i ana yol
iizerinde bulunan adliye binasi, amit meydani (iist yol) ve amasyapark avm
noktalarinda en yiliksek giiriiltii seviyelerine ulastigi goriilmektedir. Bu
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noktalarda giliriiltii seviyesinin yiiksek olmasinda en biliyiik etken, cevre
yolunun olmayisi sebebiyle sehir i¢i ana yolun kamyon, otobiis, tir gibi biiyiik
ve agir araclar tarafindan da kullanilmasidir. Bu araglar belirtilen noktalarda
yogun bir sekilde trafik sikisikligina neden olurken, bu sikigikliktan kurtulmak
isteyen sehir sakinlerini diger ara yollara yonlendirmekte, bu durum da sehir
trafiginin tamamen kilitlenmesine neden olmaktadir.

- Tablo 1’de en diisiik giiriiltii seviyesinin pazar gilinii oldugunu
gormekteyiz. Otuz giinliik degerleri incelendiginde, Pazar giiniiniin giiriilti
seviyesinin en diigiik oldugu deger 68,65 dbA’dir. Bu diisiik kabul ettigimiz
deger bile yine yonetmelikteki sinir deger olan 65 dbA’dan yiiksektir.

- Olgiim noktalarinin saat araliklar1 itibariyle giiriilti seviyesini
gOrmemizi saglayan tablo 3 ve grafik 5 incelendiginde; en yiiksek giiriiltii
seviyesinin 76.3 dbA ile saat hafta i¢i 07.30-08.30 aralig1 oldugu ve en diisiik
giiriiltii seviyesinin ise 65.6 dbA ile yine saat 07.30-08.30 araliginda hafta sonu
oldugu goriilmektedir. Giiriiltiiniin hafta i¢i sabah saatlerinde yliksek olmasinin
en Onemli sebebi; bu saatlerde isyerlerine yetisme telasi iginde olan insanlarin
olusturdugu ara¢ ve yaya yogunlugudur. Hafta sonu sabah saatlerinin en az
giirtiltii seviyesine sahip olmasinda da en Onemli etken; cumartesi ve pazar
giinii mesaisi olmayan insanlarin giiniin en erken saatleri olan bu saatlerde
evlerinde dinleniyor olmalaridir.

- Grafik 5 incelendiginde; hafta sonu giiriiltii seviyesi ortalamasinin,
12.00-13.00 saat araliginda 72.5 dbA ve 17.00-18.00 saat araliginda 72.9 dbA
oldugu ve bu iki seviyenin 07.30-08.30 araligindaki 65.6 dbA seviyesinden
yiiksek oldugu goriilmektedir. Bu durumun sebebi ise; hafta i¢i is yogunlugu ve
stresinden kurtulmak isteyen sakinlerin 6gle ve aksam saatlerinde aile, arkadas
vb. ile birlikte fizyolojik, sosyal ve Kkiiltiirel (yemek, eglence, gezi vb.)
ihtiyaglarin1 karsilamak amaciyla dig yerlesim alanlarindan kent merkezine
gelmelerinin olugturmus oldugu yogunluktur.

Kentteki giiriiltiiniin en 6nemli kaynagmin ara¢ ve kalabalik insan
toplulugu trafigi oldugu tespit edilmistir. Arag¢ trafiginin yogun olmasinin
sebebi ise; her gecen giin artan tasit sayisi ve yerlesim yerinin disindan gegen
ve sehir yollarma baglanan ana yolun (¢evre yolu) bulunmamasidir. Kent
merkezinin dogu ile batiyr birlestiren yol giizergahi iizerinde yer almasi
nedeniyle, kamyon, otobiis, vb biiyiik ve uzun araglarin giiniin her saatinde kent
merkezinden gegmesi giiriiltii seviyesini oldukga arttirmaktadir. Bu araglarin il
ici arag trafigine katilmalari sikigiklig1 ve yogunlugu da beraberinde getirmekte,
ulagim siireleri olduk¢a uzamaktadir. Araglarin yogunluk nedeniyle trafikte
daha uzun siire kalmalar1 da ayrica giiriiltii seviyesinin yiikselmesine neden
olmaktadir. Ayrica ilin tarihi ve kiiltiirel miras1 ile turizm agisindan cazibe
merkezi haline gelmesi, yurt i¢i ve yurt dis1 tur sirketlerinin Amasya’y1
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programlarina almalar1 ve son yillarda yapilan reklam ve tanitim faaliyetleri ile
diger illerden gelen bireylerin artis1 ve bu etkenlerin beraberinde getirdigi daha
fazla trafik yogunlugu da ildeki giiriiltii seviyesinin artmasina neden
olmaktadir.

Amasya i¢in giiriiltii kirliligini 65dbA’nin altina indirebilmek i¢in yapimi
devam eden g¢evre yolunun hizli bir sekilde tamamlanmasi gerekmektedir. Bu
durum merkez trafigindeki ozellikle biiyiik ve uzun arag sayisini azaltacak,
buna bagli olarak trafik yogunlugu da diisecektir. Bununla birlikte, Amasya
Emniyet Miidirligi’'niin araglarda bulunan egsoz ve korna denetimlerini
siklastirmasi, yasalar ile belirlenen nitelikleri tasimayan araglar igin yaptirim
uygulamasi da giiriiltii seviyesinin azalmasina olumlu katki saglayacaktir.
Ayrica, kentte yasayan bireylerin giiriiltii kirliliginden etkilenme diizeyinin
azaltilmas1 amaciyla, yeni yapilan yapilarda ses iletmeyen malzemeler
kullanilmasi, eski yapilarda ise ses yalitimi yapilmasi onleyici bir tedbir olarak
diisiiniilebilir. Turizm amagli kenti ziyaret eden tur otobiislerinin kentin
merkezine alinmamasi, yogunlugun az oldugu bolgelerde park alanlarinin
olusturulmasi da bir énlem olarak diisiiniilebilir. Yine kent sakinlerinin toplu
tasima araglarina yonelmelerine destek amagcli, yeni ve modern toplu tagima
araclar1 alim, rayh sistem kurulumu, teleferik ile ulagim yapilmasi gibi
calismalar da gozard: edilmemelidir. Il yoneticileri ve siyasi iradenin bisiklet ve
elektrikli bisiklet kullanimi konusunda farkindalik yaratilmasi i¢in bu tiir
araclar1 kullanmalari, kent sakinlerini de kullanmalar i¢in tesvik etmeleri de
trafik yogunlugunun azalmasina katki saglayacak sosyal bir proje olarak
glindeme getirilebilir. Ana yollara uzun siireli park etme uygulamasinin
kaldirilmas1 -bu konuda ozellikle yerel esnafin ikna edilmesi- ve makul
siirelerde park izni getirilmesi uygulamasi da zaten yeterli genislikte olmayan
bu vyollarin optimum fayday1 saglayacak sekilde kullanimina imkan
saglayacaktir.

Her sehrin niifus, cografi konum ve yapist vb. ozellikleri farklilik
gostermektedir. Bu farliliklar giiriiltii seviyesini kontrol altinda tutmak igin
alinacak onlemlerde de farklilig1 gerektirir. Ornegin yukarida da belirttigimiz
gibi dort tarafi daglarla ¢evrili Amasya i¢in belirttigimiz 6nlemler ayni 6zellikte
olmayan bagka bir ilde ayn1 sonucu dogurmayabilir.

Onemli bir ¢evre sorunu olan ve gelecekte de olmaya devam edecek olan
giirlilti kirliligini azaltmak ve Onlemek i¢in alinacak tedbirlerde her yasam
alan1 kendi 6zel sartlar1 i¢erisinde degerlendirilmeli, uygulama ve tedbirler bu
sartlar1 igerecek sekilde olmalidir.
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