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Istanbul Kentici Toplu Ulasim Tarihi Literatiirii

i. Murat BOZKURT"

Son yillarda Istanbul {izerine yapilan yayinlarda goriilen nicel artiga paralel
olarak, Istanbul kentici ulasim tarihi {izerine yapilan yayinlarda da bir artis
gozlemlenmektedir. Bu durum Istanbul’a olan ilginin arttig1 anlamina gelmesi
itibariyle sevindirici olmakla birlikte, bu yolda katedilmesi gereken bir hayli
mesafe oldugunu da belirtmek gerekir.
Genel anlamda, insan ve esyanin, ihtiyaclar1 tatmin bakimindan zaman ve yer
yarari saglayacak sekilde yer degistirmesini ifade eden ulasim ya da ulastirma
hizmeti, iktisadi acidan, iiretimi tiiketime baglayan bir kdprii olmasi itibariyle,
iktisadi siirecin 6nemli bir unsurudur. Bu ¢ercevede, kentici ulagim imkanlari,
kentin fiziki ve mekansal biiyiikliigiiyle oldugu kadar, iktisadi ve sosyal yapisiy-
la da etkilesim halindedir. Kentler, ulasmis olduklar gelisme ve biiylime diize-
yine, ancak insan ve esyay1 tam bir kolaylikla hareket ettirerek varabilmislerdir.
Bilindigi gibi, XIX. ylizyilin en 6nemli 6zelliklerinden biri de, kent niifusun-
daki artiga paralel olarak, yeni igyeri, {iretim ve konut bolgelerinin ortaya ¢ikisi
ile kentin fiziksel olarak biiyiimesidir. Kent niifusundaki artis ve kentlerin
mekansal ve fiziksel olarak biiylimesi, kentici ulasim sorununu da beraberinde
getirmistir. Dolayisiyla, kentici ulasim vasitalarindaki teknolojik ilerleme ile
yeni ulasim araglarinin kullanilmaya baglanmasi kentlerin hayatinda énemli
rol oynamistir. Kentlerin farkl islevsel bolgelerini ve fiziksel biiytimeyle ortaya
¢ikan yeni merkezleri birbirine baglamak ve bunlar arasinda kitlesel ulasimi
saglamak, yeni ulasim imkanlarinin devreye girmesiyle miimkiin olabilmistir.
Ancak bu tek tarafli bir etkilesim degildir. Ulasim teknolojisinde kaydedi-
len ilerlemeler, kentlerin fiziki ve mekansal biiytimesini hizlandirmakla bera-
ber, kentlerin farkli sebeplerle niifuslarinin artmasi ve fiziki olarak biiylime
stirecine girmesi, kentsel toplu ulasim ihtiyacini ve beraberinde de talebi art-
tirmistir. Bu iki olgu arasindaki sebep-sonug iliskisini tam olarak ortaya koy-
mak oldukga gii¢ bir durum olmakla beraber, tarihsel bir perspektiften bakil-
diginda, kentlerin biiylime ihtiyacinin ortaya ¢ikmasi, toplu ulasim hizmetle-
rini zorunlu kilmasiyla kendini gostermistir.

*Yrd. Dog. Dr., Marmara Universitesi Ortadogu Arastirmalar1 Enstitiisii
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Bunun yani sira, kentici ulasim hizmetlerinin diizeyi ve sekli, kentin fiziki
ve mekansal biiytimesi kadar, bicimlenmesinde de dogrudan etkili olan
unsurlardan biridir. Kentin sosyal ve cografi yapisi ulasim ekseninin yéniini
belirlerken, ulasim eksenlerinin gelismesi ise bu eksenler etrafinda kentsel
yapilanmay1 hizlandirmaktadir.

Bu agidan bakildiginda, istanbul’un biiyiimesinde ve bicimlenmesinde
belirleyici olan temel etkenlerden biri, toplu ulasim sistemlerinin kurulmasi
olmustur. Dolayisiyla, istanbul kentici ulasim tarihi {izerinde yapilan ¢alisma-
larin istanbul sehir tarih¢iligi acisindan da son derece énemli bir yere sahip
oldugunu séylemek abartili bir yaklasim olmayacaktir.

XIX. yiizyilin ilk yarisinda, Istanbul kentigi ulasimda deniz ve deniz araglari
yogun bir sekilde kullanilirken karada ayni yogunluktan s6z etmek miimkiin
degildi. Bunda kentin denizle cevrili olmasinin getirdigi ulasim kolayliginin
yaninda, kentte kara ulasimini kolaylastiracak yeterli ve saglikli yol aginin
olmayis1 ve kara ulasim araclarindaki teknolojik yetersizligin etkili oldugunu
ifade etmek gerekir. Kentici ulasimin daha cok denizden yararlanilarak yapil-
masl, Istanbul’'un kiy1 boyunca yayilmasini 6zendirici bir etki yapmaktaydi.
[stanbul’'un derli toplu bir kent formuna sahip olabilmesi i¢in karada ulagim
olanaklarinin artirilmasi gerekliydi. Yine, ylizyilin ikinci yarisina dogru sehrin
gerek fiziksel biiytimesi gerekse niifusundaki artis, karada ulasimi kolaylasti-
racak ve hizlandiracak vasitalarin kullanimini zorunlu kilmaktaydi.

XIX. yiizyila kadar sehir icinde bir yerden bir yere gitmek i¢in tercih edile-
bilecek bir vasitadan séz etmek genel anlamda miimkiin degildi. insanlar
ylirlimek ya da hayvan kullanmak zorundaydi. Hatta sehir icinde yiik tasima-
ciiginda bile araba kullanimi yaygin degildi. Araba, saraya ve yiiksek riitbeli
devlet memurlarina has bir ara¢ olma 6zelligini uzun siire tasimisti. Fakat XIX.
ylizyilda araba kullanimi yayginlasmis ve 6zel arabalar disinda bugiinkii ticari
taksi islevine sahip “kira arabalar1” kentici ulasimda rol oynamaya baslamisti.

[stanbul’da kara ulagiminin gelismesinde en biiyiik engel yollarin yetersizli-
gi, darlig1 ve araba trafigine imkan vermemesiydi. Bu durum devlet ricalinin de
dikkatini cekmis ve kentte araba isleyebilmesi icin gerekli tedbirlerin alinmasi
gerektigi bircok defalar ifade edilmisti. Meclis-i Meabir tarafindan hazirlanarak
hiikiimete sunulan bir raporda, kenti¢i kara ulasim olanaklarinin artirilabilme-
si i¢in yollarin genisletilmesi, yeni sokak ve caddeler agilmasi, bunlarin bakim
ve onarimlarinin aksatilmadan yerine getirilmesi gerektigi vurgulanmaktaydi.!

Istanbul’da karada toplu ulagimi saglayacak ilk gelisme, 1864 yilinda In-
giliz vatandas1 Huchiadson’un, Istanbul’da tramvay insa ve isletme imtiyazi
girisiminde bulunmasiyla basladi.> Ancak bu girisim sonugsuz kalmigtir. ilk
girisimi, 1869’da, Istanbul’da tramvay insa ve isletme imtiyazi verilen “Dersa-

1 BOA, “Sura-y1 Devlet”, no. 2390/37, (H. 5 Za 1285-M. 17 Subat 1869).
2BOA, T. Dosya no. 701, s. 92; no. 702, s. 58.
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adet Tramvay Sirketi”’nin kurulmasi izledi ve 1871’de Azapkapi ile Besiktas
arasinda islemeye baglayan ath tramvaylarla karada ilk toplu ulasim aract hiz-
mete girdi. Yine ayni y1l, istanbul’un iki dnemli merkezi olan Galata ve Beyog-
lu'nu birbirine baglayacak “Galata Tiineli” imtiyazinin Fransiz vatandasi
Gavand’a verilmesi bu anlamda atilmig 6nemli bir adimd.3

Bu calismada, istanbul sehir tarihciliginin énemli konularindan biri olan
kentici toplu ulasim hizmetlerinin tarihi {izerine bir literatiir degerlendirmesi
yapilmasi amaclanmaktadir. Bu amaca yonelik olarak, dncelikle konu {izerinde
donemsel bir tasnife gitmek uygun olur. Istanbul i¢in, ancak XIX. yiizyilin ikin-
ci yarisindan itibaren modern ve kurumsal anlamda bir kentici toplu tasima
hizmetinden s6z edilebilir. Bu agidan bakildiginda, XIX. ylizyilin ikinci yarisin-
dan itibaren diizenli kentici vapur seferlerinin baslamasi, tramvay ve tiinel gibi
rayl toplu tasima sistemlerinin devreye girmesi ve XX. yiizyilin basinda bu sis-
temin modernizasyonu, Istanbul i¢in kentsel toplu ulasimda kilometre taslari-
n1 olugturmaktadir. Bu cercevede, Istanbul'un cografi konumu g6z éniine ali-
narak toplu ulasim faaliyetlerini denizde ve karada olmak tizere ayr1 ayr ele
almak ve bir alan tasnifine gitmek de faydal olacaktir. Literatiir izerinde yapi-
lacak degerlendirmeler bu iki tasnif cercevesinde ele alinacaktir.

Konuya baslarken, dncelikle “kaynaklar” meselesi {izerinde durmanin fay-
dali olacag diisiiniilmektedir. ilk bakista, konuyla ilgili bol miktarda kaynak
oldugu kanaati hasil olmakla birlikte, 6zellikle bazi alanlarda, veriye ve bilgiye
ulasmanin oldukca zor oldugu goriilmektedir. Dolayisiyla, yapilacak arastir-
malarda kullanilacak “kaynak” literatiir ele alinip incelendikten ve bilgi ve
belgeye erisimde c¢ikabilecek muhtemel sorunlar ifade edildikten sonra, bu
alanda yapilan belli basli calismalar tizerine bir degerlendirme yapilacak ve
sonuna, konuyla ilgili Osmanlica basma eserlerin yer aldig1 bir bibliyografya
eklenecektir.

I. “Kaynak” Literatiir Uzerine

“Kaynak” meselesi, Istanbul kentici ulagim tarihine yonelik yapilacak aras-
tirma faaliyetlerinde 6nem arz eden bir konudur. Bu konuda, saghkl ve yeterli
kaynaga ve veriye ulasabilmek, arastirma siirecinin selameti ve neticede orta-
ya c¢ikacak iirtiniin keyfiyeti acisindan ehemmiyetlidir. Bu nedenle, bu konu
iizerinde kisaca durmak makalenin amacina uygun olacaktir.

Hic¢ kuskusuz, tarih arastirmalarinda oncelikli olarak kullanilacak temel
kaynak Osmanl Devlet Arsivi’dir. Kentici ulasim hizmetlerinin kamusal niteli-
gi de goz oniine alindiginda, Bagsbakanlik Osmanh Arsivi (BOA) bu konuda
calisma yapacak arastirmacilara zengin ve detayli belge ve bilgiyi sunmakta-
dir. Ancak BOA'nin Istanbul kentici ulagimla ilgili baz1 konularda yetersiz kal-

3 BOA, ADVN.NMH Dosya no. 19, Gémlek no. 2; BOA, A DVN.MKL Dosya no. 8, Gémlek no. 1.
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digin1 da belirtmek gerekir. Bu konu ilerde kismen detaylandirilacak olmakla
birlikte, devlet arsivleri her seye ragmen arastirmacilar icin temel ¢calisma ala-
nidir. Kentsel altyapi yatirimlar: cercevesinde ele aldigimizda, BOA, projelerin
fikir ya da tesebbiis asamasindan, {ist makamlardaki karar asamasina gelince-
ye kadar izledigi siireci gostermesi ve devletin yaklasimini ve amacini ortaya
koymasi acisindan olduk¢a 6nemlidir. Bunun yaninda dénemin siireli yayin-
larin1 da zikretmek gerekir. Ozellikle gazetelerde, kentici toplu ulasimda kulla-
nilan araclarin isleyisiyle ilgili malumat, tasinan yolcu miktari, tagima ticreti,
isleyiste ortaya c¢ikan problemler gibi birgok bilgi yer almaktadir. Yine, [s-
tanbul’da toplu ulasim hizmeti veren sirketlerin mali durumlaryla ilgili verile-
re ulasmak miimkiindiir. Bilindigi {izere, Sirket-i Hayriye gibi birkac sirket di-
sinda Osmanli Devleti'nde bu alanda yapilan yatirimlarin tamamina yakini,
yabanci 6zel sirketlere imtiyaz verilmek suretiyle, bir dlciide yap-islet-devret
modeliyle ve yabanci sermaye kullanilarak yapilmaktaydi. Bu durum, sirketle-
rin mali yapilari, istihdam ettikleri iscilerin miktari, uyrugu, niteligi ve kullan-
diklan araclarin adedi gibi bilgilere, ancak gazetelere ve devlet kurumlarina
yansidigi 6l¢iide erisebilmeyi miimkiin kilmaktadir.*

Son yillarda, Devlet arsivlerinde arastirmacilarin isini kolaylastiracak yeni-
liklerin devreye sokulmasiyla, ilgili arsiv belgelerine ulasmak daha hizli ve
kolay hale geldi. Ancak tasnif edilmeyi bekleyen ve arastirmacilarin kullanimai-
na heniiz sunulmamis bir hayli belge ve defterin bulunmasini1 bu noktada
onemli bir eksiklik olarak ifade etmek gerekir. Buna, kentici ulasimla ilgili
onemli bilgileri ihtiva eden Sura-y1 Devlet karar defterleri 6rnek verilebilir.
Babiali evrak odasi tasnifi icinde yer alan Sura-y1 Devlet belgeleri arastirmaci-
lara agik olmakla beraber, her dosyada Sura-y1 Devlet’in nihai kararina ulas-
mak miimkiin olmamaktadir. Dolayisiyla, bu defterlerin acilmasi arastirmaci-
larin isini kolaylastiracaktir.

Yukarida ifade edildigi gibi, BOA’daki belge ve defter kataloglarinin hemen
hemen tamamu dijital ortama aktarilmis ve bu sayede herhangi bir konuya ilis-
kin yapilacak taramalar icin harcanacak zaman ve emekten onemli Olciide
tasarruf edilmistir. Bu durum kendi icinde bazi sakincalar barindirmakla bera-
ber, hi¢ kuskusuz, arastirmacilar i¢in son derece 6nemlidir. Dolayisiyla burada,
BOA’da yer alan ve Istanbul kentici toplu ulagim tarihi acisindan énem arz
eden belge tasniflerinden ikisi hakkindaki degerlendirmelerle yetinilecektir.

Bunlardan ilki, Babiali Evrak Odasi tasnifi i¢inde yer alan “Sura-y: Devlet
(SD) belgeleri”dir. 1868 yilinda kurulan $D’nin bugiinkii anlamda Danistay
benzeri bir gorev icra etmesi itibariyle, bu tasnif konumuz acisindan dikkate

4 Ayni sekilde, bugiinkii dolmus veya otobiis islevine sahip “Omnibus” tabir edilen arabalar, XIX.
yiizyilin ikinci yarisinda kentici ulasimda kullanilmaya baslandi. Bu alanda faaliyet gostermek is-
teyenler, Sehremaneti’'nden aldiklari ruhsatla ¢alisabilmekteydiler. Dolayisiyla, “Omnibus”larla
ilgili veriye ulasmak kolay olmamakla birlikte {izerinde ¢alisilmaya muhtag bir alandir.
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degerdir. Bu kataloglarda yer alan belgeler donemsel olarak 1868 ve 1922 yilla-
11 arasini kapsamaktadir. Sura-y1 Devlet belgelerine ait kataloglar vilayetler ve
nezaretler seklinde tasnif edilmistir. Istanbul sehir tarihc¢iligi acisindan bakail-
diginda, Dersaadet ve Sehremaneti tasnifi altinda 29 cilt katalog bulunmakta-
dir. Bunun yani sira nezaretlere ait kataloglari ve Istanbul’a ait bircok konuyla
ilgili belgeleri ihtiva etmektedir. Uzun zaman ve emek harcanarak taranabilen
bu tasnife ait Osmanlica kataloglar Latin alfabesine cevrilerek bilgisayar orta-
minda arastirmacilarin hizmetine sunuldu. $D tasnifinin dosyalar seklinde
olmasi ve bircok dosyada genellikle cok sayida belge bulunmas itibariyle,
konuya iliskin siireci takip etmek ve daireler arasindaki yazismalar1 gérmek
miimkiindiir. Bu nedenle, kataloglarda yer alan birkac¢ satirhk 6zet bilgi dos-
yanin icerigine dair fikir vermekle birlikte yetersiz de kalabilmektedir. Sonug
itibariyle, bu tasnif gerek sehir tarihciligi gerekse Istanbul ve Istanbul kentici
ulasim tarihi acisindan son derece 6nemli bir tasniftir.

Yukaridaki ifadelerde de anlasilacag: tizere SD belgelerinde ¢ok dnemli
detay bilgilere ulagmak miimkiindiir. Istanbul kenti¢i ulagim tarihi agisindan
ele alindiginda, istanbul’da tramvay, tiinel, metro ve omnibus insa ve isletil-
mesine dair imtiyaz talepleri, hatlarin insa siireci, bu siirecte ortaya ¢ikan
sorunlar ve anlasmazliklar, kara ve deniz toplu ulasim vasitalarinin isleyisi,
isleyiste ortaya c¢ikan sorunlar, kazalar, halkin ulasimla ilgili sikayetleri ve
talepleri, yolcu tasima ticretleri, tasinan yolcu miktari, calisma saatleri, devle-
tin bu tiir yatinmlara bakisi, kentici toplu ulasimin sehir ekonomisine katkisi,
fikir ya da proje asamasinda kalan, gerceklesmemis toplu ulasim projeleri gibi
detayli pek cok konuya ait bilgi ve belgeye ulasmak miimkiin olmaktadair.
Yine, hatlarin insasi esnasinda yapilan istimlakler, istimlak edilen emlakin
tahmini bedelleri ve emlak sahiplerinin itirazlar1 gibi sehir tarihgiligi acisin-
dan 6nemli belgeler yer almaktadir.

Uzerinde durulmasi gereken bir diger belge tasnifi ise, “Ticaret, Nafia,
Orman, Meadin ve Ziraat Nezaretlerine Ait Belgeler (T Dosyalar1)” ad1 verilen
dosyalardir. Dosyalar seklinde istiflenmis ve icerisinde 832 bin 258 adet belge
bulunan bu dosyalar, kentici ulasim tarihine ait 6nemli belgeleri ihtiva etmek-
tedir. Dosyalarin ihtiva ettikleri belgelerin tasnif edilmemis olmasi ve bilgisa-
yar ortaminda taranamamasi arastirmacilarin isini zorlastirmaktadir. Yine de
kentsel altyap1 yatinmlar veya kentici ulasim tarihi alaninda arastirma yapa-
caklarin en azindan donemsel olarak tarama yapmalar1 gereken bu dosyalar-
da oldukca detay bilgilere rastlanabilir.

Bu tasnifteki belgelerin 1839-1910 yillarin1 kapsamasi, SD tasnifine naza-
ran daha erken déneme ait belge ve bilgiye ulasmayr miimkiin kilmaktadir.
Ornegin, Istanbul’da tramvay insa imtiyazi 1869 yilinda Dersaadet Tramvay
Sirketi'ne verilmis olmakla birlikte, karada toplu ulasimi saglayacak ilk gelis-
menin bundan beg yil 6nce bir Ingiliz vatandasi olan Huchiadson’un talebiyle
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giindeme geldigini bu dosyalardaki belgelerde bulmak miimkiin olmustur. Bu
tasnifte, SD tasnifinde yer alan konularla birlikte, fikir ya da talep asamasinda-
ki projelere dair meclis-i meabir tarafindan hazirlanarak karar makamlarina
gonderilen raporlara ulasmak da miimkiindiir. Ancak yukarida da ifade edildi-
gi gibi dosyalardaki belgelerin heniiz tasnif edilmemis olmasi, bu dosyalar
tizerinde sabirli ve istikrarli bir calismay1 gerektirmektedir.

Bu iki tasnifin yan sira Bab-1 Ali Sadaret Dairesi Kalemlerine ait belgeler
icinde yer alan Irade tasnifinde, 6zellikle Dahiliye, Hususi, Meclis-i Mahsus ve
Dosya Usulii iradelerden (DUIT), imtiyazla kurulan sirketlerin imtiyaz s6zles-
melerine ve kuruluglariyla ilgili bilgilere ulagilabilmektedir. Buna Imtiyaz
Defterleri'ni de eklemek gerekir. Ozellikle 1, 3 ve 4. defterlerde kentici ulasim
yatirimlariyla ilgili yapilan imtiyaz s6zlesmeleri yer almaktadir.

Ayniyat, Meclis-i Viikela Mazbatalar1 (MV) ve Dahiliye Nezaretine iliskin
diger tasniflerde ilgili belge ve verilere ulasilabilir. Dahiliye Nezareti tasnifin-
de, Idari Kisim (DH.ID), Muhaberat-1 Umumiye idaresi (DH.MUI), idare-i
Umumiye (DH.IUM) ve Hukuk Miisavirligi (DH.HMS) tasnifleri konuyla ilgili
belgeleri ihtiva etmektedir.

I1. Konuya iliskin Yapilan Yayinlar ve Tezler

Istanbul kentici toplu ulagim tarihine iligskin yapilan calismalar1 degerlen-
dirirken, denizde toplu ulasim ve karada toplu ulasim olmak iizere konuyu iki
kategoride ele almak uygun olacaktir. Deniz ulasiminda vapurlar kullanilir-
ken, karada, tramvaylar, tiinel ve omnibuslar Istanbul halkinin kentici ulasim
ihtiyacini karsilamak tizere faaliyet gostermekteydi.

Oncelikle sunu ifade etmek gerekir ki dogrudan dogruya Istanbul kentici
ulasim tarihine iliskin yapilan yaymlarin yeterli oldugunu séylemek oldukca
giictlir. Genel anlamda bir literatiir taramasi yapildiginda, kentici deniz ulasi-
mina yonelik ¢calismalar nispeten daha iyi durumda olmakla birlikte, karadaki
toplu ulasim faaliyetlerine yonelik yapilan tarih arastirmalarinin yetersiz
oldugu sonucuna varmak zor olmayacaktir. Bu sonucun ortaya ¢ikmasinda
farkli nedenler ileri siiriilebilir. Ancak burada bir eksikligi vurgulamak gerekir
ki, o dailgili kurumlarin yeterli destegi vermemis olmasidir.

Bu noktada IDO’yu istisna tutmak gerekir. Son birkag yilda iDO biinyesin-
de yapilan yayinlar bu alandaki boslugu doldurma adina 6nemli 6lciide katki
saglamistir. Konumuzla ilgili olarak dikkat cekilmesi gereken calismalardan
ilki, Bogazicinde Asirlik Seyahat: Belgelerle Sirket-i Hayriye’dir. 2007 yilinda
IDO kiiltiir yayinlari arasinda yayinlanan c¢alisma, iDO ve Devlet Arsivleri
Genel Midiirligii Osmanh Arsivi Daire Baskanlhig: tarafindan yayina hazirlan-
mustir. Kitap, “Yonetim ve Calisma Esaslar1”, “Sirkete Ait Mali Konular”, “Ta-
rifeler ve Bilet Ucretleri”, “Vapurlar ve iskeleler”, “Kazalar”, “Basarilar ve O-
diiller” olmak iizere bes ana béliimden olusmaktadir. Kitapta farkl fonlara ait
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ve kendi icinde kronolojik sira takip edilerek, Sirket-i Hayriye ile ilgili 189 arsiv
belgesinin orijinal goriintiisii ve genis bir sekilde hazirlanan 6zetleri yer
almaktadir. Boylece konu ile ilgili arastirma yapacaklarin ayrica belgeyi gor-
mek i¢in caba sarf etmesine gerek kalmamasi amaclanmistir. Baz1 belgeler ise,
konunun 6nemi ile dogru orantili olarak daha kolay anlasilabilmesi icin 6zet-
leri yaninda transkribe edilmistir. Yine, Murat Koraltiirk tarafindan yayina
hazirlanan ve IDO tarafindan Mart 2007’de yayimnlanan Sirket-i Hayriye (1851-
1945) adli kitap, Istanbul kentici toplu ulagim tarihine iligkin dikkate deger bir
calismadir. Kitap, yazarin 1992 yiinda Marmara Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii iktisat Tarihi Anabilim Dali’'nda hazirladig1 “Istanbul’da Sehirici
Ulasiminda Sirket-i Hayriye” bashikl yiiksek lisans tezi {izerinde yaptig titiz
bir calisma sonucunda ortaya ¢ikmistir. Goérsel malzeme ile zenginlestirilmis
kitap, Sirket-i Hayriye'nin kurulusundan 1945 yilinda devletlestirilmesine
kadar gecen siireci kapsamaktadir. Bu calismalarin baski kalitesinin de
miikemmel oldugunu ayrica belirtmek gerekir. Yine, Ahmet Giileryiiz tarafin-
dan hazirlanan Denizler Kitabevi tarafindan 2002’de yayinlanan Sirket-i
Hayriye'nin Bogazi¢i Vapurlartile IDO’nun destegiyle 2005 yilinda yaymlanan
Yandan Carklidan Giiniimiize Istanbul Vapurlart sehirici deniz ulasim tarihi
acisindan dikkate deger diger calismalardir. Kitapta, deniz ulasiminda kullani-
lan gemilerin arsiv fotograflar1 ve teknik cizimleriyle tanitimi1 amaclanmistir.
Yine, Eser Tutel’in 1994 yilinda Iletisim Yayinlar’'ndan ¢ikan Sirket-i Hayriye
adli calismasini zikretmek gerekir. Son olarak, yine Murat Koraltiirk tarafin-
dan hazirlanan ve Varlik Yayinlar tarafindan 2010 yilinda yaymlanan Buharl:
Vapurlardan Deniz Otobiislerine Istanbul'da Deniz Ulasimi adl kitapta, I1.
Mehmed déneminden giiniimiize istanbul’da deniz ulasiminin tarihsel gelisi-
mi anlatilmaktadir. Kitap, kayikcilik ve buharli gemicilik konularinin islendigi
giris boliimiiniin ardindan su baslhklarla devam etmektedir: Sirket-i Hayriye,
Hali¢ Vapurlar Sirketi, Hazine-i Hassa Idaresinden Devlet Denizyollari
Isletmesine, Sehir Hatlar1 Isletmesi, Deniz Ulasiminda Yeni Bir Dénem, Yeni
Bir Kurum: IDO.

[stanbul kentici kara toplu ulagim tarihi konusundaki ilk yaynlardan biri, o
ddonemde, borsa, glimriik islemleri, sarraflar, magaza ve antrepolariyla canl bir
ticari ve mali merkez konumundaki Galata ile eglence mekanlari, oteller ve ika-
metgahlar yani sira yabanc elgiliklerin i¢cinde bulundugu 6nemli bir merkez
olan Beyoglu arasindaki yogun insan trafigini goren ve Karakoy'u Yiiksek
Kaldirim yoluyla Istiklal caddesine baglayan tiinel fikrini ilk kez giindeme geti-
rerek, Galata Tiineli'nin insa ve isletme imtiyazini alan Fransiz miihendis H.
Gavand tarafindan ortaya konulmustur. Gavand, Chemin de fer métropolitain
de Constantinople ou chemin de fer souterrain de Galata a Péra dit tunnel de
Constantinople adl1 eserini 1876 yilinda Paris’te yayinladi. Eserde, Galata
Tiineli’'nin bir fikir olarak ortaya ¢ikisindan ingsanin tamamlanmasina kadar
gecen siirece ait bilgiler yer almaktadir. Gavand eserinde, 6nceleri uguk bir
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fikir olarak goriinen projesinin gerceklesmesi icin hiikiimet nezdinde yaptigi
girisimleri, bu siirecte yasadig1 zorluklari, sermaye tedarik ve tiinelin insa siire-
cini ayrintil bir sekilde anlatmakta ve tiinel insaatiyla ilgili bilgiler vermekte-
dir. Gavand’in bu eseri, ¢ok gecikmis de olsa 2011 yilinda Vahdettin Engin’in
terciimesiyle IETT tarafindan yaymlanmistir. Yine, E. Pech’in, Manuel des
sociétés Anonyme Fonctatiantant en Turquie, 5 éme edition, Constantinople,
1911 adiyla yayinlanan kitab1 dikkat ¢cekmektedir. Kitapta yer alan Istanbul
kentici ulasim tarihine dair istatistiki bilgiler olduk¢a énemlidir. Bu eserin hala
Tiirkgeye kazandirilmamasini nemli bir eksiklik olarak gérmek gerekir.

Vahdettin Engin’in Simurg Yayinlari’'ndan ¢ikan Tiinel adl kitab1 bu alana
iliskin yaymlanmus bir diger eserdir; tiinel fikrinin dogusu ve proje asamasin-
dan 1990’11 yillara kadarki siirece ait bilgileri icermektedir. Yine, Serta¢ Kay-
serilioglu’'nun 1994 yilinda yayinlanan IETT Tarihgesi ve ikinci baskisi 2006’da
yapilan ve iki cilt olarak yayinlanan Dersaadet’ten Istanbul’a Tramvay adl
eserleri Istanbul kentigi toplu ulagim tarihi ile ilgili dikkat cekilmesi gereken
kitaplardir.

Ele aldigimiz alanla ilgili deginilmesi gereken az sayidaki tezden biri, 2004
yilinda, I. Murat Bozkurt tarafindan Marmara Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii Iktisat Tarihi Anabilim Dali'nda hazirlanmigtir. “Istanbul Kentigi Ka-
ra Toplu Ulasim Hizmetlerinin Baglamasi ve Gelisimi (1850-1900)” adli yayin-
lanmamis doktora tezi, adindan da anlasilacag tizere istanbul’da kara toplu
ulasim faaliyetlerini elli yillik bir zaman diliminde ele almaktadir. Tezde,
[stanbul halkinin kentsel ulagim ihtiyacim kargilamak iizere faaliyet gosteren
tramvay, tiinel ve omnibus arabalarinin inga ve isleyis siireci, Istanbul'un fi-
ziksel, demografik ve ekonomik gelisimi baglaminda ele alinmaktadir. Yine
ayni anabilim dalinda, 2010 yilinda, Fahri Solak danismanliginda Serafettin
Dilaver tarafindan hazirlanan “Dersaadet Tramvay Sirketi” adli yayimnlanmamis
yiiksek lisans tezi bulunmaktadir.
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Istanbul Kentici Toplu Ulasim Tarihi Literatiirii

I. Murat BOZKURT

Ozet

Istanbul i¢in, XIX. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren, modern ve kurumsal anlamda
bir kentici toplu tasima hizmetinden s6z edilebilir. Bu donemde diizenli kentici
vapur seferlerinin baslamasi, tramvay ve tiinel gibi rayli toplu tasima sistemlerinin
devreye girmesi kentsel toplu ulasimda kilometre taslarini olusturmaktadir. Toplu
ulasim sistemlerinin kurulmasi Istanbul’un biiyiimesinde ve bicimlenmesinde belir-
leyici temel etkenlerden biri olmustur. Dolayisiyla, Istanbul kentici ulasim tarihi
iizerinde yapilan ¢alismalarin Istanbul sehir tarihciligi acisindan da son derece
onemli bir yere sahip oldugunu sdylemek abartili bir yaklasim olmayacaktir. Son yil-
larda bu alanda yapilan yayinlarda bir artis gézlemlenmektedir. Ancak bunun yeterli
oldugunu sdylemek oldukga giictiir. Dolayisiyla, bu konu tizerinde yapilacak arastir-
ma faaliyetlerinin, gerek arastirma gerekse yayin asamasinda ilgili kurumlar tarafin-
dan desteklenmesi gerekir.

Anahtar Kelimeler: Osmanl, istanbul, Toplu ulagim, Kentlesme, Osmanli arsivi

The Literature of the History of Local Public
Transportation in Istanbul

i. Murat BOZKURT

Abstract

It is possible to speak of modern and institutionalized public transportation services
in Istanbul from the second half of the XIX!" century onwards. During this period,
the initiation of regular steamboat voyages in the city, as well as the construction of
rail transportation systems such as the tram and the tunnel (Karakdy-Beyoglu) cons-
titute the milestones of the development of public transportation system in the city.
The establishment of public transportation systems constitutes one of the main
determinants that shaped the growth of Istanbul. Therefore, it will not be an exagge-
ration to state that the research on the history of public transportation in the city of
Istanbul occupies an extremely important place within the context of urban histori-
ography on Istanbul. Recent years have witnessed an increase in relevant publicati-
ons. However, it is difficult to say that sufficient amount of work has been establis-
hed. Therefore, scholarly work on the topic should be supported by relevant institu-
tions at the stage of both research and publication.

Keywords: Ottoman, Istanbul, Public transportation, Urbanization, Ottoman archives



