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Oz:

Cin’in 2013 senesinde ilan ettigi ve ‘asrin projesi’ olarak niteledigi ‘Kusak ve Yol
Projesi’, gerek ekonomik biiytiikligii gerekse de diinyanin her kitasina yayilarak
paydas bulmasi nedeniyle uluslararasi sistemin mevcut yapisini etkileyecek
potansiyale haiz goriinmektedir. Cin projesi Asya, Avrupa ve Afrika kitalarini bi-
raraya getirerek kara giizergahi ile Avrasya kitalarini ekonomik ¢ember igerisine
almaktadir. Bu haliyle Kusak ve Yol, Avrupanin da dahil oldugu, yeni yiizyilin
en ¢ok paydasi igeren projesi olarak goriilmektedir. Avrupa’yr ekonomik ve siyasi
basliklar altinda etkileyecegine kesin goziiyle bakilan projenin ekonomik, jeopo-
litik ve jeostratejik mantiginin geregince degerlendirilmesi, uluslararas: sistemin
gelecekteki goriintisiiniin de dogru tasavvur edilebilmesi bakimindan 6nemlidir.
Bu makalede Kusak ve Yol Projesinin bat1 ucunu tegkil eden Avrupanin Kusak ve
Yol Projesi ortaklig1 ile Cin’e ekonomik olarak yakinlagsmasi incelenmektedir. Proje
ile AB ve Tiirkistan tilkeleri arasinda kurulacak olan ekonomik ortaklik ile Ttirkis-
tan’a baglanmay1 hedefleyen AB, bu sebeple Cin projesine sicak bakmaktadir. Da-
has1 Kusak ve Yol, AB adina, yatirimlarin Avrasya kitasina akmasini saglayacag:
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i¢in bitytik 6nem arz etmektedir. Cin ise Kusak ve Yol’'un bat1 ucundaki muhattab:
AB ile projesinin gelecegi icin muhtelif ortaklik yollar: gelistirmektedir. Kara Ipek
Yolu'nun disinda 21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu ile de Avrupa’nin limanlarina ulagma-
ya calisan Cin, AB ile hem kara hem de deniz yollarinda ekonomik entegrasyon
icin gayret gostermektedir. Tarihi Ipek Yolu'nda oldugu gibi Kusak ve Yol Projesin-
de de ana kavsag: temsil eden Tiirkistan iilkeleri ise hem projenin hem de AB-Cin
iligkilerinin gelecegine tesir edecektir.

Anahtar sozciikler: Kusak ve Yol Projesi, Cin, AB, Tiirkistan, Jeostrateji

Abstract:

The Belt and Road Project ha, which China declared in 2013 and which it desc-
ribes as 1s the project of the century, has the potential to affect the current structure
of the international system because of its economic size and its spread to all con-
tinents of the world. The Chinese project brings the Asian, European and African
continents together and takes the Eurasian continent into the economic circle with
its land route. As a result, the Belt and Road are considered to be the project that
includes the most stakeholders of the new century, including Europe. The proper
evaluation of the economic, geopolitical and geostrategic function of the project,
which is clearly seen as affecting Europe under economic and political titles, is im-
portant in that the future appearance of the international system can be properly
conceived. This paper examines the economic proximity of China to the Belt and
Road Project of Europe, which is the western end of the Belt and Road Project. The
EU, which aims to connect with Turkestan with the economic partnership to be
established between the project and the EU and Turkestan countries, is therefore
open to the Chinese project. Moreover, the Belt and Road are of great importance
in the name of the EU, to ensure that their investments flow into the Eurasian con-
tinent. China is developing various ways of partnership for the future of the project
with the EU, the accountant on the west side of the Belt and the Road. China, which
is trying to reach the ports of Europe with the 21st Century Sea Silk Road outside
the Highway Silk Road, strives for economic integration in both land and sea routes
with the EU. As in the historical Silk Road, the Turkestan countries representing
the main crossroads in the Belt and Road Project will influence the future of both
the project and EU-China relations.

Keywords: Belt and Road Project, China, EU, Turkestan, Geostrategy
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Giris:

Otuz sekiz yillik reform ve agilim siireci sayesinde diinyanin ikinci biiytik
ekonomisi olmay1 basaran Cin hiikiimeti, kiiresellesmenin kesintiye ugrayacagi
tartigmalarinin ortasinda yeni stratejiler gelistirmeye ¢alismaktadir. Zira Cin eko-
nomisinin ritimle ilerleyisi, kaynaklara kars: siirekli olarak duyulan ihtiyacin kar-
silanabilmesi ile miimkiindiir (Sarvari & Szeidovitz, 2016). Bu dogrultuda Cin’in
agmasi gereken birincil engel, ulagtirma darbogazlaridir (Zimmerman, 2015). Bu-
nun i¢cin Cin ekonomisinde bityiimeyi tamamlayacak ve kaynaklara dogrudan ula-
simi saglayacak olan yeni bir kalkinma modeline ihtiya¢ duyulmustur. S6z konusu
kalkinma modeli ise hem ekonomik ve stratejik hem de jeopolitik mahiyette bir
atilim olmalidir. Bu nedenle jeoekonomi terimi' ile izah edilmesi ¢ok daha dogru
olan Kusak ve Yol Projesi, Cin'in 21. Yiizyil’daki kalkinma stratejilerinin mihenk
tast olmaktadur.

Cin Ipek Yolunun, tarihsel mahktimiyetini kirarak, 2013 senesinde Kusak ve
Yol Projesini uygulamaya baglamistir. Canlandirilan tarihi Ipek Yolu'nda, ticaret
yollar1 boyunca Asyay1 Avrupa ve sonrasinda Afrika ile baglayan bir ticaret ve
altyapt ag1 kurulmasi amaglanmaktadir. Cin’in temel motivasyonu, kendisi
acisindan giivenli kilacag giizergéh tizerinden diinya sisteminin 6nemli merkezi
olan Avrupa’ya, Ortadogwya ve Afrika’ya daha kolay ulagma istegidir (Okur, 2017).
Proje kiiresel vizyona sahip jeopolitik bir planlamaya dayanmaktadir.

Avrupa’nin Tiirkistan Politikas1

Avrupa ve Avrasya giivenligini boliinmez bir biitiin olarak goren yaklagima
gore, Orta Asya, uluslararasi istikrar agisindan stratejik bir degere sahiptir. Bu gi-
rift baglantiy1 farkeden Avrupa Birligi, proaktif bir aktor olarak bolgedeki katili-
mini giiglendirmeyi denemistir (Mori, 2016). Bunun i¢in Bes Cumhuriyetin pazar
entegrasyonunu desteklemek adina “Central Asia Invest” (Orta Asya Yatirimlari)
programini baglatan AB, altyap: ve ulagtirma alanlarina da yatirim yapmustir. Av-
rupa Kafkasya Asya Ulasim Koridoru (TRACECA), 1990’11 yillarda, bolgesel bag-
lantilarin gelistirilmesi ve yoksullugun azaltilmasi amaciyla gelistirilmistir (Mori,
2016). AB, bu program ile Tiirkistan {ilkelerinin bolgesel ekonomik entegrasyonu-
nu desteklemistir. Dogu’dan Batrya 14 iilkeyi kapsayan proje, deniz, hava, kara ve
demir yollariyla ulasimin giivenligini saglayan baglantilari icermektedir.

Avrupa Birliginin Orta Asya'daki stratejik katilimi i¢in kilit bir motivasyon

! Jeoekonomi terimi, devletlerin milli ¢ikarlarini ekonomik araglarla korumak igin seferber olmalarini,
stratejik cevrelerini sekillendirmeye ve yonetmeye ¢alismalarini ifade etmektedir. Cin, Kusak ve Yol Projesi
ile ufkunda netlesmis olan biiyiik jeopolitik miicadele siirecine kendisini hazirlamak i¢in ¢alismaktadir. Bu
nedenle Cin'in uygulamaya aldig1 projesi ekonomik oldugu kadar jeopolitik bir karaktere de sahip olmaktadir.
Bu agidan bakildiginda Kusak ve Yol Projesini en dogru agiklayabilecek olan kavram, jeoekonomidir. (Daha
detayl bilgi i¢in bk. Mehmet Akif Okur, (2017) “Bir Kusak, Bir Yol” Projesinin Jeopolitigi, Tiirk Kusag: ve
Uygurlar”. Akademik Hassasiyetler. Cilt: 4, Sayt: 8, s. 45-55).
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olusturan hidrokarbonlar ve dogalgaz sebebiyle 2012’de Disisleri Konseyi toplanti-
sinda, iiye devletler ilk kez giivenlikle ilgili beyanlarda bulunmuglardir. Orta Asya
devletlerinin Afganistan ile yakin igbirligi icerisinde olusuna deginilen belgede,
giivenligin tesisini tesvik etmenin 6nemli bir unsur oldugu belirtilmistir(Mori,
2016).

Avrupali uzmanlara gore, uygulanan bir¢ok inisiyatif ve stratejiye ragmen,
AB’nin bolgenin jeostratejik 6nemini dikkate alarak, bes tilkedeki niifuzunu daha
da artirmasi gerekmektedir (Mori, 2016). Nitekim AB, ‘bolgenin istikrarli, giiven-
li ve stirdiirtilebilir kalkinmasi’ hedefiyle 2015 yilinda giincellenen bir Orta Asya
Stratejisi olugturmustur (Ghiasy & Zhou, 2017). Bélgenin ikinci biiyiik ticaret
ortag1 olan AB, ozellikle Kazakistanin 6nemli bir enerji miisterisi olarak ekono-
mik niifuza sahiptir (Ghiasy & Zhou 2017). Aralik 2015’te Kazakistan ile Arttiril-
mis Ortaklik ve Igbirligi Anlagmasi imzalanmigtir (Murpy, 2016). Kirgizistan ve
Tacikistan AB’ye Birligin yardim fonlar1 sebebiyle ilgi duyarken; Ozbekistan ile
AB arasindasinirli bir iligki s6z konusudur. Tiirkmenistan’da ise bir Avrupa Birligi
heyeti mevcut degildir.

“Diinyanin bu bolgesinde neler oldugu Avrupa Birligi i¢in son derece énem-
lidir.” Diyen Avrupa BirligiYiiksek Temsilcisi Federica Mogherini, Orta Asyanin
APBnin dis iligkileri i¢in 6nemini vurgulamis olmaktadir (Mori, 2016). Ciinkii geng
tilkelerin sosyo-ekonomik kalkinmasi ile ilgilenilmesi ve desteklenmesi Avrupanin
uzun vadede daha giiglii bir oyuncu olmasina vesile olabilecektir (Mori, 2016).
Tiim bunlarin yani sira, Briiksel’in her bir Tiirkistan {ilkesi ile ayrica ikili diyalog
kurmaya ihtiyaci oldugu diisiiniilmektedir. Ciinkii Tiirkistan tilkelerinde, fon sag-
ladig: yatirimlarina ragmen, AB’ye yonelik giivensizlik siirmektedir. ABnin Orta
Asya Stratejisinde; giivenlik, egitim, insan haklar1 gibi konular éncelik olarak be-
lirlenmistir. Bolge tilkeleri ile enerji igbirligine bu hususlarin ardindan deginiliyor
olsa da, yerel halk, AB’nin 6nceliginin gaz ve petrol oldugunun tamamen farkinda
gorinmektedir (Mori, 2016).

Orta Asya Ozel Temsilcisi Peter Burianin 2015'te yeniden atanmast ile AB’nin
Orta Asya Stratejisi tekrar gézden gecirilmistir. Bu gézden gegirme, Briiksel’in
kalpgah alanini ¢epegevre sarmasi ile giiclii bir yenilenme taahhiidiiniin yeni fir-
satlar yaratmasinin ve AB’nin uzun vadede “Yeni Biiyiik Oyun”da daha giiglii bir
oyuncu olmasinin umut edildigini gostermektedir (Mori, 2016).

Avrupa, “Yeni Bitylik Oyun™un jeostratejik prizmasindan Orta Asya’ya bak-
maktadir. Avrupali uzmanlara gére, ABnin uzun vadede konumunu belirgin hale
getirmesi, Rusya ve Cin’i yakalamak i¢in ise uzun bir yol kat etmesi gerekmektedir.
Yine de, Kusak Yol ile Cin ve Rusya arasinda ortaya ¢ikabilecek muhtemel ¢ekis-
melerin, bes Cumbhuriyetin, yenilenmis bir ilgi ile Batr'ya yliziinii donmesine neden
olabilecegi tartisilmaktadir (Mori, 2016).
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Yiikselen Cin-Duragan AB; Kusak ve Yol Projesine Evirilen Ekonomik
iliskiler

1975 yilinda baslayan AB-Cin diplomatik iligkileri, zamanla kapsamli stratejik
ortakliga dogru gelismistir. Gegen on yilda Avrupa iilkelerinde biiyiik bir yatirim
eksikligi ortaya ¢ikmistir ve 2007 ekonomik krizinden sonra Birligin, iliskilerini
degistirme ihtiyac1 dogmustur. Bu gercek de, Briiksel’i Cin ile iligkilerini yogun-
lagtirmaya itmistir (Sarvari & Szeidovitz, 2016). 21. yiizyilin ilk yillarinda kurulan
‘Kapsamli Stratejik Ortaklik’ yapisinin ardindan 2013’de iki tarafin liderlerinin
‘Cin-AB Stratejik Isbirligi Giindem 2020%yi ilan etmesiyle iliskiler pekistirilmistir.
Cin Devlet Bagkani Xi Jinping’in 2015 senesindeki Avrupa ziyareti mevcut iliski-
lere ivme kazandirmistir (Sahin, 2016).Cin, son yillarda Avrupa Birligi tilkelerine
milyarlarca euroluk dogrudan yatirim yapmistir (Cin-AB iligkilerinde yeni dénem,
2017).

Cin’in Avrupa ile kurdugu stratejik ortaklik, ortak ¢ikarlara odaklanan yeni
kiiresel siyasi diizenin ¢iktilar1 olarak goriilmektedir. Bunun i¢in Cin’in, altyap:
gelistirme politikasi, limanlar ve demiryollarini baglama girisimleri, Cin-Avrupa
iliskilerinin gelisimi ile daha kapsamli gerceklesecek olan Pekin’in jeopolitik stra-
tejisinin bir 6rnegidir (Sarvari & Szeidovitz, 2016). Cin akademisinin temsilcileri
Kusak ve Yol Projesi sayesinde Pekin’in, Avrupaya da bir firsat sunma hedefinde
oldugunu ifade etmislerdir. “Cin, Avrupa ile olan baglarini kesfetti ve Dogu-Bat1
entegrasyonunu yeni seviyelere tasidi. Kiiresel jeopolitik yeniden sekillendirilebi-
lir... Avrupa simdi diinyanin merkezine geri dénmek i¢in tarihi bir firsatla kars
karstyadir.” (Rohr, 2018).

Devlet Baskani Xi Jinping’in; “Ipek Yolu Ekonomik Kusagrnin gelistirilmesi
ile Cin-AB isbirliginin nasil birlestirilebilecegini de incelemeliyiz” 6nerisinin ar-
dindan, ikili zirvede AB’li liderler, AB nakliye politikalari ile Cin’in “Ipek Yolu
Ekonomik Kusagr” girisimi arasinda ortaklik gelistirmeyi kabul etmislerdir (Ma-
kocki, 2016). Cin-Avrupa iligkilerini kurmak adina ASEM (Asia-Europe Meeting),
olast bir hitkiimetlerarasi ortaklik olarak 6nerilmistir. Bununla birlikte, Avrupa
Giivenlik ve Isbirligi Teskilat1 (AGIT)'nin diyalog i¢in uygun bir platform oldugu
belirtilmistir. Bdylece AGIT, Cin ile Avrupa arasinda isbirligi bulunan cografi bél-
gelerdeki cesitli entegrasyon siireglerini koordine edebilecektir (Réhr, 2018).

Cin ve Avrupa, altyap: yatirimlari, gelir artisi, uluslararas: piyasalara erismek
gibi dis politika ile ilgili menfaatleri paylasmaktadir. Bu acidan AB, rekabet giicii-
nii arttirmak adina Cin’in proje girisimini memnuniyetle karsilamistir (Sarvéari &
Szeidovitz, 2016). Avrupa-Cin iliskilerinin kiiresel baglaminin, Avrasya kitalarara-
s1 ekonomik entegrasyonu i¢in bir katalizor olmasi ve projenin uzun vadeli vizyonu
bazi AB iilkelerine oldukg¢a avantajli gériinmstiir.

Cinli uzmanlara gore, kiiresellesmenin devamli olmasi adina, Cin ve Avrupa
birbirlerini tekrar bulmus ve biiyiik bir Dogu-Bat1 entegrasyonuna imza atmiglar-
dir. Cin’in Kusak ve Yol Projesi Avrupa icin birkag biiyiik firsat sunmaktadir. Tlki,
daha biiytik bir Avrasya pazarinin inga edilmesiyle Avrupa medeniyetinin can-
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landirilmasidir (Yiwei, 2015). Cin projesini destekleyen Avrupanin, tekrar Batrnin
merkezi olabilmek adina, tarihi bir firsat elde ettigini diisiinenler bulunmaktadir.
Bu yaklasima gore; Avrasyanin canlanmasi, diinyanin merkezinin yeniden As-
ya'ya donmesi, dolayistyla da Ipek Yolunun diger ucundaki Avrupanin bundan
fayda saglamasi demek olacaktur.

Firsatlardan ikincisi Avrasya’dan ziyade, Avrupanin entegrasyonunu
gliclendirmesi ile ilgilidir. Kugak ve Yol Projesi, Orta ve Dogu Avrupa’y1 Cin'in Av-
rupa portalina doniistiirmektedir. CEE 16+1 iiyeleri ve Cin arasindaki baglanti,
kapsamli bir gelisme ile Avrupa entegrasyonu icin bir firsat olarak gortilmektedir
(Yiwei, 2015).

Uciincii firsat kugak ve Yol Projesinin Avrasya’da, Rusya ve Avrupa Birliginin
uzlag1 saglayabilmesine 6nayak olmasi ihtimalidir. Mevcut Ukrayna krizi hesaba
katildiginda muhtemel bir Moskova-Briiksel uzlasisinin Avrupa’daki istikrara
yapabilecegi katki daha da kiymetlenmistir. Briiksel ayrica kara yoluyla Asya’da,
deniz yoluyla Pasifik’te niifuzunu arttirabilmeyi ummaktadir.

Ote yandan bazi uzmanlar, Cin'in artan faaliyetleri ile AB’nin siyasi ekonomik
giiclinii zayiflatmay1 hedefleyebilecegi stiphesini tasimaktadirlar (Sarvéari & Szeido-
vitz, 2016). AB kurumlarindan bazilari, 6zellikle Avrupa Komisyonu, Cin’i AB’yi
yalnizca istedigi yerde projelerine dahil ettigi i¢in elestirmistir. Cin projelerinin
ve yatirimlarinin AB>nin katilimi olmaksizin da gerceklesebilmesi, bazi Avrupali
uzmanlara gore, Avrupa’yr 6nemli ortak vasfindan uzaklastirmaktadir (Makocki,
2016).

2018 Nisan ayinda 27 AB biiyiikelgisi, Cin’in “Ipek Yolu” projesinin ser-
best ticareti engellemeyi hedef aldigini ve proje araciligiylauluslararas: ti-
caretinCinli sirketleri avantajli hale getirecek sekilde tasarlandigini iddia
ettikleri bir rapor yayinlamigslardir. “Ticareti serbestlestirmeye yonelik AB
giindemine ters digtiigi ve giic dengesini siitbvanse edilen Cin sirketleri
lehine icra ettigi” belirtilerek Cin projesi keskin bir sekilde elestirilmigtir
(Heide, Hoppe, Scheuer and Stratmann, 2018).

Buytikelgiler, raporda Cin’in kiiresellesme siirecini kendi ¢ikarlarina
uygun olarak sekillendirmek istedigini de yazmiglardir. “Ayni zamanda
girisim, kapasitenin azaltilmasi, yeni ihracat pazarlarinin yaratilmas: ve
hammaddelere erisimin korunmas: gibi i¢ politik hedefleri takip ediyor”
demislerdir (Heide, Hoppe, Scheuer and Stratmann, 2018). Macaristan biiyii-
kel¢isinin imzalamay1 reddettigi rapor, 2018 Temmuz ayinda yapilacak olan
AB-Cin zirvesi i¢in hazirlanmistir. Raporun yayinlandigi ay igerisindeki bir
konusmasinda, Devlet Bagkani Jinping, daima iddia ettigi gibi, projesinin
bir Cin komplosu olmadigini ifade etmistir. Jimping’e gére Cin, kendisine
hizmet edecek jeopolitik bir oyun oynamaya niyetli degildir (Heide, Hoppe,
Scheuer and Stratmann, 2018).
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21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu ile Avrupa Kavsagina Baglanan Pekin

Kusak ve Yol Projesinin deniz giizergahi olan 21. yiizyil Deniz ipek Yolu,
mallarin nakliyesi i¢in bir ticaret kopriisii olarak tasarlanmistir. Ayni zamanda
kazan-kazan stratejisi ile rota boyunca tiim iilkelerin refahina katki saglayacagi
iddia edilmektedir. Bu biiyiik girisim Kugsak ve Yol Projesinin bir diger ucundaki
Bati ile yeni ortaklik ve bilhassa denizcilik alaninda isbirligi icin biiyiik bir firsat
yaratmaktadir. Deniz Ipek Yolu, Orta ve Dogu Avrupa’daki yatirimlara paralel ola-
cak sekilde, Akdeniz bolgesi boyunca ilerlemektedir (Johnson, 2018). Bu ilerleme
bilhassa Giiney Avrupa bélgesi i¢in 6nemli goriilmektedir.

Cin ve Avrupa dilkeleri, deniz ticaretini tlke kalkinmasi i¢in mithim
gormektedir. Ayrica Pekin ile biiyiik denizlerin giivenligi ve denizler sayesinde
niifuz alani aramak gibi ortak ¢ikarlarin pesinde olduklar: diisiintilmektedir. Bu
durum Cin ile Avrupa iilkelerini Deniz Ipek Yolu ile de birbirine bagli kilmaktadir.
Béylece Cin'in Avrupa vizyonu yeni bir ¢ehreye biiriinmiis olmaktadir.

Washington'un Pekin'e Uzak Dogu’daki miittefikleri ve deniz yolu ile baski uy-
gulamasy; Cin'in Bat1 giizergdhinin isleyisini hizlandirmistir. ASEAN isbirligi ve
Cin’in Afrika kitasina entegrasyon saglamak isteyisi nedeniyle 21. Yiizyil Deniz
Ipek Yolunun, onceligini Bati limanlarina vererek, kitasal resme odaklanmakta
oldugu goriilmektedir.

Cin, 21. Yiizyil Deniz Ipek Yolwnun kurulabilmesi adina, limanlarin ingasini
oncelik olarak belirlemistir. Altyap: ingaatinda hizli davranmak, rotalar boyunca
tilkeler veya bolgeler arasinda daha ¢abuk baglanti kurulabilmesini kolaylastira-
caktir (Johnson, 2018). Bunun i¢in Pekin, dncelikle Avrupa’da bir dizi liman anlas-
mas1 yapmustir. Liman anlagmalari, Pekin’in deniz yoluyla ve deniz yoluna entegre
edilen karayolu, demiryolu ve boru hatlar ile Avrupa’ya fiziksel olarak baglanma
konusundaki iddiali planlarindan birisi olarak okunmaktadir. Limanlar, Giiney
Okyanus boyunca Giiney Cin Denizinden, Siiveys Kanalrna oradan da Avrupa’ya
ulasan Kugsak ve Yol Projesinin deniz yolunu desteklemektedir (Johnson, 2018).
Cin, satin aldig1 limanlarla Avrupa kavsagina baglanmaktadir.

Pekin’in, Singapur’dan Kuzey Denizindeki hareketli limanlara kadar genis bir
bolgede kiiresel deniz ticaretini orgiitlemek ve bir dizi satin alma ile deniz yolu gii-
zergahi fikrini gercege doniistiirmekte (Johnson, 2018) oldugu diistiniilmektedir.
Avrupaliuzmanlara gore, Cin, en yogun liman operatérlerinin kontroliinii saglayan
COSCO isletmesi sayesinde durgun limanlar1 biiyitk ¢apli kargo idarelerine
cevirmek, bu sayede de yatirimlariyla kiiresel bir deniz giicii olmak istemektedir.

Avrupa’y: etkileyen finansal krizden ¢okg¢a etkilenen Yunanistanin Pire li-
manini satin alan Cin, buray1 Avrupa, Giiney Avrupa ve Orta Dogunun merke-
zinde konumlanacak yogun aktarma limanina déniistiirmiistiir. Bu satin alma
Cimin Yunanistan>daki en gortinir ticari faaliyetlerinden birisi olmustur ve Cin,
limandaki yogunlugu daha fazla arttirmistir (R6hr, 2018). Cin hiikiimeti, Gliney
ve Dogu Avrupardaki demiryollarinin yenilenmesi maksadiyla biiyiik meblaglar
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harcamistir. Liman projeleri tamamlandiktan sonra, Cin iiriinlerinin, kapasitesi
iki katina ¢ikan Siiveys Kanalvbndan Pire’ye gonderilmesi, buradan da Balkan hizh
trenlerine ytiklenen tiriinlerin Orta ve Kuzey Avrupa’daki pazarlara ulagtirilmasi
planlanmistir (Makocki, 2016).

Denizciligin Lizbon i¢in ne kadar 6nemli oldugu diisiintildiigiinde, biiyiik li-
manlardaki deniz ticaretini gelistiren Cin i¢in Portekiz ihmal edilemeyecek bir
Orta Avrupa bolgesi ortag: olarak goriilmektedir. Portekiz'in jeopolitik konumu-
nun Atlas Okyanusuna agilmasi, Deniz Ipek Yolu agisindan bu iilkenin 6neminin
cok daha fazla oldugunu gostermektedir. Cinli yetkililer, Portekiz»in deniz ticareti
potansiyelini Cin merkezli deniz tagimacilig1 sistemlerinin 6nemli bir unsuru ola-
rak gormektedirler (Makocki, 2016).

Giiney Avrupa iilkesi Italya ile de anlagmalara varan Cin hiikiimeti, ‘Bes li-
manli ittifak’ isbirligini ytrirliige koymustur. Yunan limani ile entegre edilen
isbirligi, Cin gemilerine Pire’den Balkanlar’a giden paralel giiney-kuzey hattini ag-
may1 amaglamaktadir. Cok yonlii olan Bes liman projesi, Kuzey Adriyatik Denizi
bolgesinde bir liman ag1 olarak insa edilmektedir. Besli isbirligi, Stiveys Kanalrni
kullanarak Akdeniz’e ulasan Cin’in nakliye gemilerini Giiney Avrupa’da karsilaya-
rak Orta ve Kuzey Avrupa iilkelerine mallarin ulagiminin saglanmasi maksadiyla
kurulmustur. 1§birliginin ismine 1talya’da ti¢ limani (Venedik, Trieste, Ravenna),
Slovenya'nin Koper (Capodistria) limanini ve Hirvatistan'in Fiume limanini iger-
digi igin ‘Begli Liman lttifakr’ denilmistir (Makocki, 2016).

Isbirligi projesinin igeriginde Venedik sehrinde bir liman platformu olugturmak
vardir. Venedik Malamocco kent limaninin kiyisinda, birden fazla tasima mo-
dunun kullanilacagi dev bir platform insa edilerek bir acik deniz sistemi olustu-
rulacaktir. Platform, biiyiik kargo gemilerinin demirlemesine izin vermek iizere
tasarlanmistir (Makocki, 2016). Kuzey Adriyatik’te mallarin karsilanmasi sonrasi
Avrupa’nin i¢ kesimlerine ve kuzeyine nakledilebilmeleri igin Italya hiikiimeti de-
miryolu baglantilarini giiclendirmektedir. Boylece, Besli Liman Ittifaki dogrudan
demiryolu baglantilar: ile bulugsmaktadir. Proje tamamlandiginda demiryolu ile
iki buguk saat i¢inde Ziirih’ten Milano’ya gegilebilecektir (Makocki, 2016).

Pekin, Bat1 Avrupa’da da liman isletmesi anlagmalar1 yapmaktadir. Bat1 Ak-
deniz’de Ispanyol liman1 Valensiya ile kuzeybati1 Avrupa’da Belgika'nin Zeebrug-
ge limanin biiytik kargo merkezlerine doniistiirmeye ¢alismaktadir. Cin firmas:
COSCO, 2018 Ocak ayinda Bel¢ikanin ikinci en bityiik limani olan Zeebrugge’yi
devralmistir. Uzmanlara gore, bir zamanlar yalnizca kendi boélgesel pazarlarina
yakin yerlerde faaliyet gosteren Cin devlet firmalarinin, bugiin, toplam Avrupa
liman kapasitesinin yaklasik onda birini kontrol ettigine dikkat ¢ekmektedirler
(Johnson, 2018).
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Sonug:

Cin’in kiiresel vizyonunu yansitan ‘asrin projesi’ olarak takdim ettigi
Kusak ve Yol, 2013 yilinda uygulanmaya baslamistir. Asya-Avrupa-Afrika
kitalarinda onlarca iilkenin ortaklig: ile yiliriiyecek projenin, pek ¢ok iilke-
ye ekonomik getiri saglayacagi ileri siriilmektedir. Makalemizde ilk olarak
Ipek Yolu'nun bati ucundaki Avrupa’nin Sovyet sonrasi déneme ait Tiirkis-
tan stratejisi degerlendirilmistir. Sonrasinda duraganlasan AB ve yiikselen
Cin’in yollarinin Kusak Yol Projesi ile jeostratejik olarak yeniden kesistigine
dikkat cekilmis ve Cin’in Avrupa limanlarini satin alarak 21. Yiizyil Deniz
Ipek Yolu'nu hayata gegirmeye calistig1 projelerden soz edilmistir.

Avrupa’nin Kusak ve Yol Projesine paydas olmasi, Pekin ile Briiksel ara-
sindaki iliskileri gelistirmektedir. Proje ile Avrupa, uzun zamandir arzu et-
tigi gibi, Tilirkistan’a daha da yakinlagsabilmektedir. ABD ile iliskilerindeki
gerginliginde katkisi ile AB, proje ile Tiirkistanda niifuz alani elde etmek
istemektedir. Cin ise ABD ilearasindaki dengelerde AB’yi giiclendirmekte-
dir ve liman projelerini de goz 6niinde bulundurarak, Avrupa ile ortakliga
sicak bakmaktadir. Ancak uzmanlar Cin’in, Rusya’nin ekonomik niifuzunu
zayiflatmay1 basardigi Tirkistan’a yeniden gii¢lii bir rakibin yerlesmesine
miisamaha gostermeyecegini diisiinmektedirler. Pekin'in, Ttirkistan bolgesine
yaklasiminin temelini, kalkinma destegi karsiliginda diinyaya giivenle agilma is-
tegi uyandirmistir.
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Extended Abstract:

China, as the second greatest economy of the world, needs to reach raw mate-
rials and markets to keep its globalization process uninterrupted. Because of this,
solving the problems related to transportation bottlenecks have been among the
priorities of the Chinese government in this direction. So, a model of economic and
geopolitical strategy which will sustain the development and provide safe access to
the resources has been needed. Belt and Road Project, which can be better defined
with the term of geoeconomics because of both its economic and strategic nature is
significant for China’s economic targets for the 21st century. In 2013, China started
to implement Belt and Road Project, which has been designed with inspirations
from the routes and functions of the historical Silk Road. Belt and Road, heralded
as the project of the century by the Chinese government, intends to build a wi-
despread trade and infrastructure network which has a reach to every continent
of the world. Continental Silk Road channels the investments towards Eurasia by
connecting Asia, Europe and Africa through highways, railways and multiple inf-
rastructure developments. Besides, 21st Century Maritime Silk Road connects the
South China Sea with European ports and oceans. Belt and Route seems to be able
to have influence over the current balances of the international system thanks to its
partnerships from every continent. Because of this, proper analysis of the econo-
mic, geopolitical and geostrategical logic of the Chinese project is important to be
able to envisage the future appearance of the international system.

It seems certain that Chinese project will also affect Europe, especially in the
economic and political fields. Thus, the importance of Europe that is the western
terminal of the China’s Belt and Road Project as was the historical Silk road should
be underlined. In this article, China’s connection to Europe with transportation
and infrastructure investments and Europe’s expanding economic ties with China
are analyzed. An EU that is sympathetic to Chinese project wants to derive benefit
from the historical opportunities which Belt and Road may offer. After the collapse
of the Soviet Union, the EU gave life to the Europe- Caucasus-Asia Transportati-
on Corridor (TRACECA) in order to increase its communication with Turkestan
countries and support their economic integration. EU which aims to eliminate di-
sadvantages causing from the geographical distance with the help of transportati-
on investments of the Chinese project, wants to reach Turkestan through planned
economic partnerships with those countries. This project, which will expectedly
increase the competitiveness of the EU has great importance to the Union because
it can also facilitate the flow of the European investments to Eurasia. According to
some expectations, emphasizing the significance of the Belt and Road Project, revi-
val of Eurasia and returning the axis of the world economy to Asia will be beneficial
for the Europe which is the other terminal of the Silk Road. Some experts think
that this project, which may also support intra European economic integration can
give a historical opportunity for Europe to become the center of the West again.
Other advantages of the Chinese project are seen as its potential initiator role for a
reconciliation between Russia and the European Union and increasing European

21. Yiizyilda Egitim ve Toplum / Education And Society In The 21t Century
Gilt/ Volume 7, Sayi/Issue 20, Yaz/Summer 2018



Kusak ve Yol Projesi ve Avrupa’nin Tirkistan Politikasi

influence both in the Asia and the Pasific by highways and maritime routes.

On the other hand, some other experts think that the economic rise of China
and China’s agreements with most of the Central and Eastern European countries
may damage the image of the EU. For them, China’s ability to invest in Europe wit-
hout the contribution of the EU, is dissociating EU from the position of leadership
in its continent. But China tries to appease EU by developing multiple partnership
models at the same time. Because the partnership between Brussels and Beijing
offers new markets and an opportunity to increase its current market share, China
always stays closer to Europe. In this sense, 16+1 platform with Central and Eastern
European countries is significant for the China which wants to spread out inside
the Europe with continental Silk Road. Belt and Road Project turns Central and
Eastern Europe to a Chinese gate which opens to Europe. And China may also step
forward in regional balances by using Belt and Road Project, which would be able
to increase investments in the Eurasia thanks to its partnership with Europe.

China, which tries to reach European ports aside from the continental Silk Road
is striving to increase economic interactions with Europe both via overland and sea
routes. 21st Century maritime Silk Road creates opportunities for new partnerships
and cooperation with Europe, especially in the field of navigation. Cargo ships sail
over the sea route extending from China Sea to the ports of the Southern Europe.
China, which reaches to Southern European ports via Suez Channel also wants
access to Western European ports in order to support its sea trade with Central and
South American countries. Because, Europe also has intentions to search new sphe-
res of influences through seaways, it is easier for China and Europe to come toget-
her for a partnership around 21st Century Maritime Silk Road. In this way, China’s
European vision gains strength. China, which tries to purchase some ports of the
Southern European countries and then turn them to large scale cargo management
centers wants to become a global sea power with its investments on 21st Century
Maritime Silk Road. Turkestan countries which are at the main crossroad of the
Belt and Road Initiative as was the historical Silk Road, will affect both the futures
of the project and EU-China relations. Turkestan, with its rich natural resources
and its position over the closest route between China and Europe has importance
both for China and Europe. Turkestan, which stands for a significant geopolitical
corridor of connection in the process of re-rise of Asia gains strategical leverage
while linking today’s Europe and Asia with each other.
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