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Ozet

Gelismekte olan Ulkeler, 1980 yillarda kuresel-
lesmenin hizlanmasiyla disa donik blyume
modelini uygulamaya baslamislardir. Ancak bu
tlkeler imalat sanayi UrUnleri ihracatlarini art-
tirma konusunda yeterince basari gostereme-
mislerdir.  Bunun sebebi ise teknolojiye ve
girdiye olan bagimliligin Uretim ve ihracattaki
artis ile birlikte giderek artmasidir. Disa bagimli-
lig1 yiksek olan ve dogrudan yabanci sermaye
yatirimi olarak ulkeye giren sektorlerden biri
olan otomotiv sektoriinde ise Uretim artisi daha
¢ok disg girdi kullanilmasini gerektirmektedir.
Dolayisiyla otomobil sektori Gretimi icinde dis
girdilerin payi ihracattaki artis ile birlikte giderek
artmaktadir. Bu ¢alismada, yabanci sermaye
yatinmi olarak Tirkiye’de Uretim yapan otomo-
tiv sektori ihracatinin 1998 sonrasi dis bagimlilik
dizeyi olglilmeye galisilmistir. Bu olgimiu ger-
ceklestirmek igin TUIK’in 1998 ve 2002 girdi ¢ikti
tablolari kullaniimistir. Bu tablolar yardimiyla
otomotiv ve yan sanayi Urlnleri imalatina ait
veriler toplulastirilarak dis bagimlihk duzeyleri
hesaplanmig, 2003-2010 yillari arasinda ise 2002
yili girdi ¢ikti tablosu baz kabul edilerek ihracat
ve ithalat toplam Gretim ve toplam arz arasinda-
ki farkhhklar hesaplanarak otomotiv sektoriiniin
disa bagimlilik diizeyi degerlendirilmistir.

Anahtar kelimeler: Dis ticaret, dis bagimhhk,
otomotiv sektori.

The Dependency of Import to The Export in
Turkey: An Example of Automotive Sector

Abstract

Developing countries have adopted outward-
looking policies at the end of the 1980’s. Never-
theless, developing countries could not increase
their exports in the manufacturing industry.
Developing countries have to buy intermediate
goods in order to increase their production and
exports. As it is known, manufacturing industry
needs foreign intermediate goods to get more
production. In this perspective, automobile
industry has the same problem because this
sector also needs intermediate goods which are
generally imported. This study examines the
foreign dependency of automobile industry in
Turkey after the period of 1998. For this purpose,
we use input-output tables which are taken from
Turk Stat (Turkish Statistical Institute) for the
period of 1998 and 2002. Using these tables, the
level of external dependency is calculated for
automotive and side-industrial products and
during the period of 2003-2010, 2002 input-
output table is accepted as a base and calculat-
ing the difference between exports and imports
and the differences between total production
and total supply, the level of dependency of
foreign automotive sector is evaluated.

Keywords: Foreign trade, foreign dependency,
automotive industry.
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1. Giris

1980’li yillarda diinya ekonomisinde kiresellesme egilimlerine bagh olarak gelis-
mekte olan Ulkeler de ekonomik ve ticari yapilarini disa agmaya baslamislardir. Bu
Ulkelerin yasanan gelismelere bagl olarak ihracata doniik Uretimlerinde ticaret
hacmini ve Grln cesitliligini arttirma c¢abalari dis sermaye ve ara malina olan ba-
gimhhgr arttirmistir. Ulkelerin disa bagimhhgini arttiran nedenler ise déviz kurla-
rindaki gelismeler ve ulusal paranin asiri degerlenmesi, istikrarsiz ekonomik yapi,
Ulkede 6zel sektor yatirimlarinin yetersizligi ve dogrudan yabanci sermaye yatirim-
larinin tesvik edilmesi, enerji maliyetleri, faiz oranlarindaki degismeler ve Ulkeye
sermaye girisi, dogrudan ithal girdi kullaniminin toplam girdi kullanimi icerisindeki
payi v.d. dir.

Ulke ekonomisi agisindan stratejik éneme sahip olan ve ayni zamanda yiiksek
oranda katma deger saglayan otomotiv sektorl de son yillarda teknolojik gelisme-
lere baglh olarak dis sermaye ve ara malina bagiml sektorlerden biri haline gelmis-
tir. Turkiye’de 1990’ yillara kadar otomobil imalati icin gerekli olan girdilerin pek
cogu Ulke icinde Uretimi gerceklestirilebilmistir. Ancak bu yillardan sonra sektérde
teknolojinin hizli bir sekilde gelismesi ve rekabetin artmasi sonucu maliyetleri mi-
nimize etmek icin bu girdiler ana firmanin bulundugu ulkelerden saglanmaya bas-
lamistir. Bu da otomobil sektoriinde girdi ithalatini ve disa bagimlilig arttirmistir.
Otomotiv sektdriinde 1998 sonrasi bagimlilik oranini 6lgmek amaciyla yapilan bu
calismada TUIK’ in 1998 ve 2002 yillarina ait girdi-cikti tablolari kullanilmistir. Mo-
torlu kara tasiti, romork ve yari-romork sektoriine ait veriler, 2002 yili Girdi-CiktI
tablosundan hesaplanan ihracat/Toplam Uretim, ihracat/Toplam Arz, ithalat/ Top-
lam Uretim ve ithalat/Toplam Arz oranlari esas alinarak, yine bu tabloda yer alan
ihracat, ithalat ve sanayi lGretim verileri ve ilgili sektore ait sanayi Gretim endeksi
ile ithalat ve ihracat miktar endekslerinden yararlaniimistir. Béylece 2003-2010
dénemi igin ihracat/Toplam Uretim, ihracat/Toplam Arz, ithalat/ Toplam Uretim
ve ithalat/Toplam Arz oranlari hesaplanarak otomobil sektériiniin disa bagimlilik
diizeyi analiz edilmektedir.

2. Dis Ticaret ve Bagimlilik iliskisi

Disa déniik iretim yapan yerli ya da yabanci sermayeli kuruluslarin ihracattaki
agirhidgi ve dis girdilere bagimhligi, Glke ekonomilerinin yapisi (gelismislik dizeyini,
dis ticaret hadleri, ithalat-ihracat miktarlari ve bu miktarlarin birbirini karsilama
oranlari) hakkinda bilgi veren énemli parametrelerdir. Bu faktorlerden dolayi dis
ticaretin yapisinda ortaya ¢ikan olumlu ya da olumsuz gelismeler llkelerin makro-
ekonomik degiskenlerini etkilemektedir. Son yillarda kiresellesme sirecinin hiz-
lanmasiyla birlikte uluslararasi ticaretin 6niindeki engellerin azalmasi ve teknolojik
yapidaki olumlu gelismeler 6zellikle gelismekte olan tlkelerin dis ticaretini etkile-
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mekte ve bu Ulkelerin dis girdilere bagimhligini arttirmaktadir. Ayrica, kiireselles-
menin sagladigi kolayliklar ve diinya ticaretine entegre olma ¢abalari llkelerin disa
acik ticaret politikalari uygulamalarini zorunlu kilmaktadir. Ancak bu zorunluluk
sanayilesme stlirecini henliz tamamlayamamis llkeler icin mamul mallarin, sanayi-
lesme sirecini tamamlayan (lkeler icinse ham madde ve ara mali ithalatinin
onemli oranda artis gostermesine neden olmaktadir. Dolayisiyla dis ticarette reka-
bet edebilir 6zellige sahip llkeler, hem seri hem de kaliteli Gretim gerceklestirdik-
leri icin s6z konusu mallarin ihracinda s6z sahibi olurken, 6zellikle gelismekte olan
Ulkeler de bu Ulkelere teknoloji ve girdi agisindan bagimli hale gelmislerdir. Bunun-
la birlikte gelismekte olan Glkelerin sanayilesme dilzeyi artarken, ihracatlari da
artmakta, ihracatlarinin yapisinda da degisimler s6z konusu olmaktadir.

Gelisme yolundaki (lkelerin ihracata donik dretimlerinde driin cesitliliginin art-
masli yaninda ihrac mallarinin iretiminde gelismis Ulkelerin iretmis oldugu ara ve
sermaye mallari kullaniminin ihracatin ithalata bagimlihigini arttirmaktadir(Hanson,
January-2010; 4-5). Bu ulkelerin disa doniik tGretimlerinin artmasi sonucu ithalat-
larinin yapisi, daha ¢ok ara mali ve ham madde agirlikli bir hale gelirken, ihracatin
yapisi ise, yliksek oranda sanayi Grlnleri lehine degisim gostermistir.

3. Dis Ticarette Bagimliligin Nedenleri

Son yillarda diinya ticareti icinde paylarini arttirmaya calisan gelisme yolundaki
Ulkeler hizli bir sekilde teknoloji yogun imalat sanayi Grlinleri iretmeye baslamis-
lardir. Disa dontk Gretim yapmak zorunda kalan bu tlkeler, sanayi Urinleri ihraca-
tini artirma konusunda yeterince gelisme gdsterememisler ve dis aciklar ile karsi
karsiya kalmislardir. Bu aciklarin artmasinin nedenlerden biri de disa bagimhligin
artmasi olmustur(Boratav, 2003:81).

Gelismekte olan llkelerde, ihracatin ithalata bagimlihgina katki yapan pek cok
etken bulunmaktadir. Bu etkenlerden birisi de ihra¢ mallarinin Gretiminde 6nemli
oranda ithal girdi kullaniliyor olmasidir. Dolayisiyla, gelismekte olan llkelerde ima-
lat sanayinin ihracata donilk sektoérleri, giderek artan oranlarda ithalata ve ithal
girdilere bagimli hale gelmislerdir.

3.1. Doviz Kurlarindaki Gelismeler ve Ulusal Paranin Asiri Degerlenmesi

Dis kaynaklara bagimliligi etkileyen en énemli faktorlerden birisi de déviz kurunda
meydana gelen degismelerdir. Dis ticaret faliyetlerindeki artis ve azalislar, doviz
kurlarindaki degismelerle dogrudan iliskilidir. Doviz kurundaki degismeler, dis kay-
naklara bagimlihg birkac sekilde etkileyebilir. Asiri degerlenen ulusal para, ithala-
tin ulusal para cinsinden fiyatini azaltarak ithal girdi kullaniminini cazip hale getir-
mektedir. Bu durum ithal girdilere olan bagimliligi ve 6demeler dengesi aciklarini
arttirmaktadir(Ngeno, 2000:147). Buna karsin asiri degerlenmis doviz kuru ile bir-
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likte degerli hale gelen yerli paranin alim giiclinlin artmasi, ihracata yonelik mal
Ureten sanayilerin ihracatlarini daha kaliteli hale getirerek rekabet glglerinin art-
masini saglamaktadir. Dis ticaret hacmindeki artislar ise 6zellikle gelismekte olan
Ulkeler agisindan onemli sorun teskil eden dis ticarette bagimhligin ortaya ¢ikma-
sina ve artisina neden olmaktadir.

3.2. istikrarsiz Ekonomik Yapi

istikrarsiz ekonomik yapinin gelismekte olan ilkelerin dis ticareti ve ihracatin ba-
gimhiligi Gizerinde dogrudan ve 6nemli etkileri bulunmaktadir. Ozellikle gelismekte
olan (ilke ekonomilerinde siireklilik kazanan enflasyonist ortam, birkac yil araliklar-
la birbirini izleyen ekonomik krizler, siklikla degisen siyasi iktidarlar, kamunun asiri
borg yiikiiniin finansal piyasalar tizerinde direkt olarak ve reel sektér lizerinde de
dolayl olarak yarattigi olumsuz baski, gelismekte olan lke ekonomilerinin potan-
siyel olarak sahip oldugu Uretim kapasitenin ¢ok altinda kalmasina ve milli gelirde
arzu edilen yikselisin bir tlrli saglayamamasina neden olmakta, bu durum ise,
yurt icindeki kaynaklarin eksik ve verimsiz istihdamina yol agarak liretim ve dolayi-
siyla da ihracatin dusik seviyelerde kalmasina neden olmaktadir(Blyukdere,
2005:6).

3.3. Ozel Sektor Yatinnmlarinin Yetersizligi

Gelismekte olan llkelerde makro ekonomik sorunlardan biri yatirirma yonlendirile-
bilir i¢ tasarruflarin yetersiz olmasidir. Gelismekte olan (lkelerde o6zellikle
1980’lerden sonra ekonominin tasarruf oraninda bir diizelme gorilse bile, bu di-
zelme hem ekonominin ihtiyacini karsilayabilecek seviyenin altinda kalmis hem de
bu tasarruflar genellikle kamu kesiminin bor¢ gereksinimini karsilamakta kullanil-
mis, yatirirma donistirilememistir. Yatirirma yonlendirilen i¢ tasarruflarin yetersiz-
ligi, ekonominin ihtiya¢ duydugu yatirimlarin finansmaninda disa bagimhligi art-
tirmaktadir(Biyiikdere, 2005:7). Ozellikle dogrudan yabanci yatirimlari, sadece
sermaye degil modern teknoloji ve know-how girisini de icerdiginden ¢esitli uluslar
arasi orgltler ve danismanlar tarafindan dis finansman kaynagi olarak gelismekte
olan Ulkelere yonlendirilmektedir(Nunnenkamp ve Spatz, 2004:54). Gelismekte
olan bu Ulkeler aktif bir sekilde yabanci firmalara gesitli vergi istisna ve muafiyetle-
ri ile tesviklerin yani sira pazar 6ncelikleri, altyapi hizmetleri ve hatta tekel haklari
vererek yabanci yatirimlari ¢ekmeye calismaktadirlar(Bouoiyour, 2003:2). Ancak
ekonomik yapilarindaki istikrarsizliklar nedeniyle gelismekte olan ulkeler, dogru-
dan yabanci yatirimlari tlkelerine ¢ekme konusunda basarisiz olmaktadirlar.

3.4. Enerji Maliyetleri

Uretim gergeklestirilirken kullanilan temel girdilerinden bir digeri de enerijidir.
Mevcut enerji kaynaklarinin kalkinma igin gerekli olan 6l¢lide ve kalitede saglan-
masl agisindan yetersiz kalmasi, 6zellikle gelismekte olan Ulkelerin enerji konu-
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sunda disa bagimli olmalarina neden olmaktadir. Gelismis Ulkeler, 6zellikle de
ekonomik yénden kalkinmis tlkeler, diinyanin enerji kaynaklarina sahip olma nok-
tasinda buyilk bir savasim vermektedirler. Gelismis Ulkeler, dlinya enerji kaynakla-
rina hakim olmak, giderek miktari azalan ve maliyeti ylkselen kendi enerji kaynak-
lar1 yerine yeni ve ucuz olanlari ikame etmek, bu sayede enerjiye bagimli ve kendi-
sine rakip olabilecek az gelismis ve gelismekte olan (lkeleri kontrol etmek amaciy-
la cok cesitli projeler gelistirmektedirler(Akbulut, 2008:120).

3.5. ihracatin Tek Pazar ve Tek Uriine Bagh Yapisi

Az gelismis ve gelismekte olan ulkelerin temel niteliklerinin disa kapal ekonomik
yapl, yetersiz sermaye dizeyi, disik Gretkenlik ve sinirli bir pazar yapisi oldugu
belirtiimektedir(Erol, 2001:33). Ozellikle gelismekte olan iilkelerin ihracata yonelik
Uretim imkanlarinin sinirli olmasi nedeniyle gerceklestirilen sinirli {iretim, disa
bagimliliga zemin hazirlamaktadir. Ayrica bu gruptaki lilkelerin Gretimlerini birkag
sektor Uzerinde yogunlastirmis olmalari ve yine gerceklestirilen toplam ihracatin
onemli bir kisminin sadece birkac (lkeye yapiliyor olmasi, ihracatin istenilen di-
zeyde arttirilmasini sinirlamaktadir.

3.6. Faiz Oranlarina Bagh Gelismeler

Az gelismis ve gelismekte olan ilkelerin ekonomik yapilarindaki kirilganlik, yiksek
ve degiskenlik gdsteren enflasyonunun ve yiksek faiz oranlarinin yasanmasina ve
dolayisiyla yatirimlarin ve Uretimin sinirh kalmasina neden olmaktadir. Bu nedenle
tiketim ihtiyaclarinin karsilanabilmesi ve tretimin gerceklestirilebilmesi icin ihti-
yac¢ duyulan ara mallarinin temini icin ithalata gidilmekte bu da dis bagimhligin
artmasina neden olmaktadir.

Chan (1994:69) ve Huizinga (1993:1) ekonomik ve siyasi risklerin neden oldugu
enflasyon belirsizligindeki artisin, faiz oranlarini artirmasi nedeniyle reel ekonomik
faaliyetleri olumsuz etkiledigini ifade etmektedirler. Faiz oranlarindaki artis ise,
yatirim ve dayanikli mal tiketimi gibi faize duyarli harcamalarin azalmasina neden
olarak Uretim surecinde ithalata bagimlilhg! arttirmaktadir.

4. Tiirkiye’de Otomotiv Sektoriinde ihracatin ithalata Bagimli-
hg

Otomotiv sektord, lilke ekonomileri acisindan stratejik 6nem tasiyan sektorlerin
basinda gelmektedir. Sektoriin 6nemi, ekonomiye yiksek oranda katma deger
saglamasidir. Bunun yani sira, ana ve yan sanayi olarak iki temel bolime ayrilan
otomotiv sektériindeki yan sanayi, hem KOBI’lerin yogunlukta olmasi nedeniyle

ekonomilere dinamizm kazandirmakta hem de c¢ok c¢esitli sektorlerle etkilesim
icinde oldugu icin 6Gnem tasimaktadir.
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Gelismekte olan Ulkelerde motorlu araclarin tiretimi, cevresel faktérlerden ve ucuz
is glicinden de yararlanarak biyilik oranda montaja dayanmakta, tasarim ve AR-
GE ise evsahibi tlkelerde yuratilmektedir(Yildirnm, 2009:52). Otomotiv sektori-
ndn Tirkiye'deki gelisiminde mevcut yapinin, kiiclik ve orta 6lgekli Gretim ve di-
suk Uretkenlik seklinde oldugu gozlenmektedir(Yilmaz ve Karakadilar, 2010:502).
24 Ocak 1980 Kararlari ile ihracata dayal biiyiime stratejisi izlenmesi, 1980'li yilla-
ra kadar hammadde ya da tekstil ve hazir giyim gibi emek-yogun mal ihracatgisi
konumunda olan Tirkiye’ yi otomotiv sanayi gibi sermaye yogun Urinlere yonelt-
mistir. Ancak otomotiv sanayinin agirlikli olarak teknoloji icerikli Gretim olmasi, bu
sektérde kullanilan sermaye mallari ve aramali ithalatini ve bagimliligini giderek
arttirmistir(Gerni vd., 2007:17). Ayica Tirkiye igin sektorin ileriye dogru baglanti
etkisinin yilksekligi, yerli Grinle ithal mallari arasindaki ikame esnekliginin yiiksek
olmasi, dolayisiyla sektori ilgilendiren hemen her parametre degisikliginin cari
islemler dengesini dogrudan etkilemesi nedeniyle olduk¢a o6nemlidir (Aktas,
2007:151) .

Turkiye’de 1990’ yillarin sonuna kadar otomobil aksam ve parcalarinin blyik bir
kismi, otomotiv sektoriinde faaliyette bulunan az sayida firma tarafindan, yurt
icinde Uretilirken, sonraki donemlerde artan teknoloji ile birlikte bu sektorde kul-
lanilan bazi aksam ve pargalarin bir kismi ana firmadan temin edilerek montajinin
yapilmasina baslanmistir. Onceki dénemden farkli olarak giiniimiizde, araglarin
motor, elektronik aksam ve aktarim parcalarinin ithal edildigi, diger aksam ve par-
calarin ise yurt ici veya yurt disindan karsilandigi bir yapilanma s6z konusudur.
Dolayisiyla, otomotiv sektori, son 10 yillik donemde Gretim hacmi agisindan hizla
blylumesine karsin, birim liretim degeri icerisinde yurt ici katma degerin payi hizla
azalirken disa bagimlilik giderek artmistir(Saygili vd., 2009:13).

Diger sektorlerde oldugu gibi otomotiv sektoériinde de onsel ve gerisel baglantila-
rin bulundugu pek cok sektor vardir. Otomotiv sektord, diger sektorlerden hem
girdi olarak hammadde ve aramali almakta hem de diger sektérlerin Uretiminde
girdi olarak kullanilmaktadir. Bu nedenle yapilan bu ¢alismada Tirkiye'nin 1998 ve
2002 yillarina ait girdi-¢ikti tablolarindan elde edilen verilerden yaralanilarak olus-
turulan ters ithalat matrisleri ile ihracat mallari iginde ithal girdilerin payi 6l¢lilme-
ye g¢alisiimis, ayrica otomotiv sektoriiniin ileri ve geri baglanti katsayilarinin etkileri
incelenmistir. Daha sonra da ithalat matrisleri kullanilarak ihrag¢ edilen Uriinlerin
icindeki ithal ara girdilerin miktarini gosteren dikey uzmanlasma degerleri ve top-
lam ihracat miktari icindeki ithal ara girdi oranini gdsteren toplam dikey uzman-
lasma paylari hesaplanmistir. Bunun yaninda girdi-cikti yénteminden yaralanilarak
yapilan bagimhilik élgciimlerinde bagimlilik agisinda diger sektorler ile karsilastirma
yapilabilmesi icin calismamizin konusunu olusturan motorlu kara tasiti, romork ve
yari-romork imalati sektoriiniin yaninda 26 ayri sektore de yer verilmis ve motorlu
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kara tasitlari sektoriiniin bagimlilik agisindan diger sektorler icerisindeki yeri orta-
ya koyulmaya calisilmistir.

5. YOontem ve Veriler

Herhangi bir yila ait ters ithalat matrisi; o yila ait ithal girdi katsayilari matrisi ile
ayni yilin yerli girdi katsayilari matrisinin tersinin carpimi ile bulunmaktadir. Buna
gore;

A=A +A (1)
t m d

Burada; A toplam girdi katsayilari matrisini, A ithal girdi katsayilari matrisini, Ad
t m

yerli girdi katsayilari matrisini gosterir. Herhangi bir yila ait ters ithalat matrisi ise;
-1
R=A . [I-Ad] (2) seklinde gosterilmektedir (Bocutoglu, 1990: s.153).

Ters ithalat matrisinin her bir elemani, rij, j sektori ciktisina nihai talep bir birim
arttigl zaman, bu talep artisini karsilayacak tretimin yapilabilmesi icin, dogrudan
veya dolayli olarak ne kadar i sektérii mali ithal edilmesi gerektigini gostermekte-
dir.

Ters ithalat matrisi kullanilarak sektoérlerin ithalatta geriye dogru baglanti etkileri
ve ithalatin ileriye dogru baglanti etkileri bulunabilmektedir. Boylece, yillar itiba-
riyle sektorlerin dis girdi bagimliliklari incelenebilmektedir. Bu noktada 1/0O analizi
ile ilgili olarak bazi kavramlari su sekilde incelemek mimkindur. (Weil, 1968: 260-
278).

Dogrudan Geri Baglanti: Herhangi bir sektoriin tretimi icinde diger sektorlerden
kullandigi ara girdilerin toplamindan hareketle hesaplanmaktadir. Girdi katsayilari
matrisinden hareketle hesaplanan dogrudan geri baglanti katsayisi ise, sektoriin
toplam (retim deger “1” olarak kabul edildiginde, kullanilan ara girdilerin toplam
Uretime oranlarinin toplamindan olusmaktadir. Dogrudan geri baglanti katsayisi-
nin yiiksekligi, o sektoriin Uretim icin diger sektorlerin giktilarini yiksek oranda
kullanmak durumunda ifade etmektedir. Dogrudan geri baglanti katsayisini hesap-
layabilmek igin ters ithalat matrisinin stitlin toplamlarindan yararlanilir. Ters itha-
lat matrisinin situn toplamlari;

n
Ri=> rij ()=1,2,3, .....n)
=1

j endistrisi malina son talep bir birim arttiginda dogrudan ve dolayh olarak tim
endustrilerin ciktilarina karsi duyulan ithal gereksinimlerinin toplamini verir. Diger
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bir ifadeyle, j endistrisinin bir birimlik daha fazla lretim gerceklestirmek icin bi-
tin endustrilerden satin alacagi ithal girdi miktarlarinin toplamini verir. Bu toplam-
lar endistrilerin ithalatta geriye dogru baglanti etkilerini ifade eder ve Rj yliksel-
dik¢ce ekonominin ithalata bagimliligi artarken, tersi durumunda ithalata bagimlilik
azalmaktadir.

Dogrudan ileri Baglanti: Belli bir sektér tretiminin diger sektorler tarafindan girdi
olarak kullanilan kisminin (toplam ara tiiketim) o sekt6riin Griinlerine olan toplam
talebe (ara tlketim+nihai tiiketim) oranini géstermektedir. Bu anlamda, sektoriin
toplam Uretiminin ne kadarinin diger sektoérler tarafindan girdi olarak kullanildigini
(ya da sektor lretiminin ne kadarinin nihai tiiketime gittigini) ifade etmektedir.
Dogrudan geri baglanti katsayisini hesaplayabilmek icin de ters ithalat matrisinin
satir toplamlarindan yararlanilir. Ters ithalat matrisinin satir toplamlari ise;

n
Ri=S rij (i=1,2,3, .....n)
i=1

olarak gosterilir ve tim enddstrilerin mallarina olan son talep birer birim arttigin-
da, bu talep artisini karsilamak icin yapilacak tretimin ne kadar i endustrisi ithal
mali ithalini gerektirecegini gosterir. Diger bir ifadeyle satir toplamlari, ithalatin
ileriye dogru baglanti etkilerini yansitirlar. Boylece, son talep diizeyinde genel bir
yikselme oldugunda, hangi endistri malindan ne kadar ithal edilme zorunlulugu-
nun ortaya cikacagini Ri gosterecektir.

Toplam Geri Baglanti: “Leontief Ters Matrisi’nden hesaplanmaktadir. Belli bir
sektérdeki bir birimlik nihai talep artisinin yol actigi toplam tretim artisi, o sekt6-
rin toplam geri baglanti etkisini gdstermektedir. Dogrudan geri baglantida, yalniz-
ca belli bir sektoriin Uretimindeki diger sektor giktilarinin paylari ifade edilirken,
burada nihai talep artisi olmasi neticesinde, hem bu talep artisini karsilamak, hem
de diger sektorlere girdi olarak verilen sektor Grlinlerine olan ara talep artisini
saglamak lizere gerceklesen toplam lretim artisini ifade etmektedir. Bu anlamda,
o sektor driintine olan talep degisiminin tetikledigi toplam Gretim artisini ifade
etmektedir.

Toplam ileri Baglanti: “Leontief Ters Matrisi”nden hesaplanmaktadir. Tiim sektor-
lerdeki birer birimlik nihai talep artislarinin belli bir sektoriin tretiminde yol actigl
artis, o sektoriin toplam ileri baglanti etkisi olarak tanimlanmaktadir. Toplam ileri
baglantida, ekonomideki tiim sektorlerin nihai Griinlerine birer birimlik bir talep
artisi oldugunda hareketle retici sektorlerin tretiminin ne kadar arttigi goriilmek-
tedir. Ayrica ihracatin ithal girdilere olan bagimhliginin 6l¢ctilmesinde dikey uzman-
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lasma yontemlerine basvurulmustur. Bu yontemleri, Dogrudan Dikey Uzmanlasma
Payi ve Toplam Dikey Uzmanlasma Payi seklinde ifade etmek mimkdnddr.

Dogrudan Dikey uzmanlagsma Payi: Dogrudan dikey uzmanlasma payi, bir sekto-
rdn ihracat yapabilmek amaciyla bir birimlik ¢ikti Gretmesi icin dogrudan kullandigi
ithal ara girdilere bagimlilik oranini vermektedir ve dogrudan dikey uzmanlasma
payini;

VSSk = u Am . E/Ek seklinde ifade edilmektedir. Bu formilasyonda, u 1x n’ lik
diagonal matrisi, Am, ithal girdi katsayilari matrisini, E nx1’lik ihracat vektori, EKk,
k tlkesinin toplam ihracati olarak belirtilmistir. Forml incelendiginde dogrudan
dikey uzmanlasma payina ulasabilmek icin ithal girdi katsayilari matrisinin (tekno-
loji matrisi) ihracat vektori ile carpildigl gortlmektedir.

Toplam Dikey Uzmanlagma Payi: Toplam ihracat igindeki toplam dikey uzman-
lasma payi ise, bir sektorin ihracat yapabilmek amaciyla bir birimlik ¢ikti Gretebil-
mesi icin, dogrudan ve dolayl bir sekilde kullandigi ithal ara girdilere olan bagimli-
lik oranini ifade etmektedir ve toplam dikey uzmanlasma payi;

TVSSk = u. R . E/Ek seklinde ifade edilmektedir. Burada u, 1x n’ lik diagonal mat-
risi, R, ters ithalat matrisini, E, nx1’lik ihracat vektoriini, Ek, k Glkesinin toplam
ihracatini olarak belirtmektedir. Formdl incelendiginde toplam dikey uzmanlasma
payina ulasabilmek icin ters ithalat matrisi ile ihracat vektoriniin carpildigl gorul-
mektedir.

6. Tiirkiye’de Otomotiv Sektoriiniin Disa Bagimhiligi

Turkiye icin motorlu kara tasitlari, romork ve yari romork imalatinin dis girdi ba-
gimhhgini 6lcmeye yoénelik bu calismada Tiirkiye istatistik Kurumu (TUIK) tarafin-
dan hazirlanan 1998 ve 2002 yillarina ait girdi ¢cikti tablolari, ve yine ayni yillara ait
ithalat girdi cikti tablolari kullanilmistir. En son yayinlanan girdi ¢ikti tablosu 2002
yilina ait oldugu icin bu yila kadar olan analizlerde girdi-gikti tablolarindan yararla-
nilmis, 2002’den sonraki yillarda ise motorlu kara tasitlarina ait veriler farkh bir
sekilde degerlendirilerek analiz edilmektedir.

Tablo 1. 1998 Yilina Ait Bagimlilik Degerleri

1998 Dogrudan | Toplam Dogrudan | Toplam Dogrudan Toplam
. Geri Geri ileri ileri Dikey  Uz- | Dikey Uz
Kod Uriinler Baglanti Baglanti | Baglanti Baglanti | manlasma manlagma
od.

17 | TARIM 0,330 1,560 0,389 2,122 0,004 0,006
8-12 | MADENCILIK 0,272 1,452 0,923 2,602 0,007 0,020
13-25 | GIDA, iCKi, TUTUN 0,642 2,125 0,274 1,527 0,002 0,004
26-32 | DOKUMA veDERI 0,634 2,298 0,358 1,936 0,034 0,047

33- | AGAC ve AGAC 0,690 2,459 0,432 1,580 0,000 0,001
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34+67 | URUNLERI
KAGIT ve KAGIT
35-37 | URUNLERI 0,556 2,043 0,728 1,898 0,001 0,004
39-43 | KIMYA 0,648 2,284 0,542 3,122 0,032 0,048
PETROL ve KOMUR
38 URUNLERI 0,327 1,500 0,825 2,055 0,001 0,003
KAUGUK ve PLAS-
44-45 | TiK 0,668 2,380 0,414 1,482 0,002 0,003
METALIK OLMA-
YAN DIiGER MINE-
46-49 RALLER 0,485 1,842 0,814 1,404 0,000 0,001
ANA METAL SANA-
50-52 | Yi 0,732 2,600 0,859 5,135 0,025 0,038
53-54 | METALESYA 0,614 2,338 0,589 1,770 0,002 0,003
B.y.s MAKINE ve
55-57 | TECHIZAT 0,575 2,229 0,191 1,470 0,006 0,008
ELEKTRIKLI MAKi-
58-59 | NELER 0,621 2,346 0,225 1,349 0,003 0,004
RADYO ve TV,
HABERLESME CiH.
60 IMALATI 0,533 2,049 0,181 1,614 0,007 0,008
TIBBI ALETLER
61 IMALATI 0,584 2,194 0,183 1,205 0,000 0,001
MOTORLU KARA
TASITI, ROMORK ve
YARI-ROMORK
62 iIMALATI 0,604 2,298 0,185 1,300 0,004 0,006
DIGER ULASIM
63-66 | ARACLARIIMALATI 0,428 1,849 0,146 1,121 0,001 0,001
DIGER IMALAT
68 SANAYI 0,521 2,238 0,059 1,048 0,001 0,001
69-71 | ELEKTRIK, GAZ, SU 0,356 1,563 0,728 2,240 0,000 0,001
72 INSAAT 0,506 2,002 0,023 1,073 0,000 0,000
73-77 | TICARET 0,269 1,459 0,279 3,205 0,000 0,000
ULASTIRMA ve
78-83 | HABERLESME 0,349 1,559 0,306 3,150 0,002 0,005
BANKACLIK, Si-
84-85 | GORTA ve KOOP. 0,342 1,566 0,559 2,592 0,001 0,002
KiSISEL ve MESLEKi
86-95 | HIZMETLER: 0,363 1,628 0,348 2,176 0,000 0,001
96 KAMU HIiZMETI 0,000 1,000 0,000 1,000 0,000 0,000
97 KONUT SAHIPLIGi 0,167 1,316 0,000 1,000 0,000 0,000
Kaynak: TUIK verileri:www.tuik.com.tr
Bu tablo TUIK input-Output tablolarindan yararlanarak yararlanilarak hesaplanmis ve toplulastiriimistir.
Tablo 2. 2002 Yilina Ait Bagimhlik Verileri
2002 Dogrudan | Toplam Dogrudan | Toplam Dogrudan Toplam
Uriinler Geri Geri ileri ileri Dikey Uz- | Dikey Uz-
Kod. Baglanti Baglanti | Baglanti Baglanti | manlagma manlagma
01-05 | TARIM 0,331 1,654 0,551 2,312 0,006 0,010
10-14 | MADENCILIK 0,383 1,839 0,868 3,737 0,015 0,036
GIDA; iCKi; TU-
15-16 | TUN 0,739 2,448 0,251 1,570 0,004 0,007
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17-19 | DOKUMA ve DERI 0,726 2,818 0,421 2,272 0,017 0,027
AGAC VE AGAC

20+36 | URULERI 0,748 2,879 0,280 1,352 0,001 0,002
KAGIT ve KAGIT

21-22 | URUNLERI 0,681 2,578 0,883 2,486 0,002 0,005

24 KIMYA (ilag dahil) 0,696 2,546 0,713 3,960 0,035 0,061
PETROL ve KO-

23 MUR ORUNLERI 0,806 2,571 0,799 1,889 0,004 0,008
KAUCUK ve

25 PLASTIK 0,727 2,725 0,767 2,011 0,003 0,005
METALIK OLMA-
YAN DIGER Mi-

26 NERALLER 0,628 2,341 0,836 1,919 0,001 0,002
ANA METAL

27 SANAYi 0,757 2,938 0,852 5,915 0,034 0,056

28 METAL ESYA 0,694 2,787 0,698 1,786 0,002 0,004
B.y.s MAKINE ve

29 TEGHIZAT 0,622 2,556 0,272 1,840 0,007 0,010
ELEKTRIKLI

30-31 | MAKINELAR 0,702 2,750 0,461 1,709 0,005 0,006
RADYO ve TV,
HABERLESME
CIHAZLARI IMA-

32 LATI 0,786 3,118 0,374 2,002 0,016 0,018
TIBBi  ALAETLER

33 IMALATI 0,709 2,751 0,218 1,228 0,001 0,001
MOTORLU  KARA
TASITI, ROMORK
ve YARI-ROMORK

34 IMALATI 0,757 2,978 0,342 1,574 0,013 0,016
DIGER  ULASIM
ARACLARI  IMA-

35 LATI 0,537 2,290 0,474 1,137 0,001 0,001
DIGER  IMALAT

37 SANAYi 0,780 2,921 1,120 1,020 0,000 0,000
ELEKTRIK,  GAZ,

40-41 | SU 0,630 2,417 0,783 3,464 0,000 0,001

45 INSAAT 0,543 2,304 0,081 1,132 0,000 0,000

50-55 | TICARET 0,411 1,839 0,419 5,179 0,000 0,000
ULASTIRMA  ve

60-64 | HABERLESME 0,437 1,892 0,480 4,638 0,001 0,005
BANKACLIK,
SIGORTA ve

65-67 | KOOP. 0,362 1,641 0,640 2,527 0,001 0,003

(70-

93)- | KIiSISEL ve MES-

75 LEKi HIZMETLER: 0,303 1,642 0,306 3,388 0,001 0,002

75 KAMU HizMETI 0,397 1,828 0,003 1,003 0,000 0,000

95 KONUT SAHIPLIGI 0,000 1,000 0,000 1,000 0,000 0,000
Kaynak: TUIK verileri:www.tuik.com.tr
Bu tablo TUIK input-Output tablolarindan yararlanilarak hesaplanmis ve toplulastiriimistir.
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1998 ve 2002 yillarina ait girdi-¢ikti tablolarindan yaralanilarak yapilan degerlen-
dirmede motorlu kara tasiti, romork ve yari romork imalatina yonelik bagimlilik
degerleri tablo 1 ve tablo 2’de hesaplanmistir. 1998 ve 2002 vyillarina ait hesapla-
nan degerler karsilastirmali olarak analiz edildiginde, 1998 yilinda 0,604 oraninda
gerceklesen motorlu kara tasiti, romork ve yari romork imalatina ait dogrudan ileri
baglanti degerleri 2002 yilinda artis gostererek 0,757 oranina yikselmistir. Benzer
sekilde motorlu kara tasiti, romork ve yari romork imalati agisindan toplam geri
baglanti oranlari, dogrudan ileri baglanti oranlari ve toplam ileri baglanti oranla-
rinda da artis gériilmektedir. ihracatin ithalata bagimlihgini belirleyen dogrudan
dikey uzmanlasma payinin 1998 yilindan 2002 yilina kadar gegen siirecte 3 kattan
fazla artis gozlenmistir.

2003 yilindan itibaren Motorlu kara tasiti, rémork ve yari-romork sektoriinde,
ihracatin ithalata bagimlihgini tespit edebilmek amaciyla Yikseler ve Tirkan
(2008) calismasinda ihracat/Toplam Uretim, ihracat/Toplam Arz, ithalat/ Toplam
Uretim ve ithalat/Toplam Arz oranlarini dikkate almistir. Ozellikle ihracat/toplam
Uretim orani ile ihracat/toplam arz orani arasindaki oransal farkliliktaki artis ile
bagimlilik diizeyi belirlenmeye calisiimistir. ihracat/toplam iiretim orani ile ihra-
cat/toplam arz orani arasindaki farkin pozitif olmasinin ihracatin ithalata bagimlili-
ginl arttirdigl goézlenmistir (Aydin vd., 2010:81). Motorlu kara tasiti, romork ve
yari-romork sektortinde ihracatinin ithalata bagimlilik dizeyi tespit edilirken, sek-
torin Uretim miktarindaki gelismeler inceleneceginden dolayi, dis ticaret fiyatla-
rindaki ve uluslararasi para birimleri arasindaki parite degisimlerinin etkisi s6z
konusu olmayacaktir. Ayrica, son yillarda hizla artis gosteren enerji ithalati da kap-
sam disinda tutulmaktadir (Yikseler ve Tiirkan 2008:31).
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Motorlu kara tasiti, romork ve yari-romork sektériine ait veriler, 2002 yih Girdi-
Cikti Tablosundan hesaplanan ihracat/Toplam Uretim, ihracat/Toplam Arz, ithalat/
Toplam Uretim ve ithalat/Toplam Arz oranlari esas alinarak, tabloda yer alan ihra-
cat, ithalat ve sanayi Uretim verileri ve ilgili sektore ait sanayi Uretim endeksi ile
ithalat ve ihracat miktar endekslerinden yararlanilmis, 2003-2010 dénemi igin ise
ihracat/Toplam Uretim, ihracat/Toplam Arz, ithalat/ Toplam Uretim ve itha-
lat/Toplam Arz oranlari hesaplanmistir. Burada TUIK tablosunda ISIC. Rev.3 kap-
saminda dikkate alinan sektor ithalati, ara ve nihai kullanim igin yapilan tiim itha-
lati kapsamaktadir. Motorlu kara tasiti, romork ve yari-romork sektoriine ait yillar
itibariyle bagimhlik dizeyindeki gelismeleri saglkli bir sekilde ele alabilmek ve
sektordeki gelismeleri dogru bir sekilde analiz edebilmek icin 2003 yilindan 2010
yilina kadar gecen donemde, gerek Tiirk Lirasinin reel degerindeki dalgalanmalar
ve yakalanan ekonomik istikrara bagh olarak Tirk Lirasinin uzun siire degerli kal-
masi gibi ulusal boyuttaki ekonomik gelismeleri, gerekse de 2008 yilinin sonunda
ortaya cikan kiiresel krizin etkilerini dikkate almak gerekmektedir.

Motorlu kara tasiti, romork ve yari-romork imalati sanayi sektoriinde ihracatin
ithalata bagimlihigina ait verilerin yer aldigi Tablo 3’de, 2003-2010 yillari arasinda
ihracatin toplam liretim ve toplam arz icindeki pay! dalgali bir seyir izlemektedir.
ihracatin toplam uretim icindeki payi 2005 yilina kadar bir miktar azaldiktan sonra
bu yildan itibaren ylikselise gectigi ve bu yikselis trendinin 2008 yilina kadar de-
vam ettigi gorilmektedir. Ayrica 2008 yilinda, motorlu kara tasiti, rémork ve yari-
romork imalati sanayi sektoriine ait ihracatin toplam uretim icindeki payinin, ye-
niden azaldigl, 2009 yilinda bir miktar yikseldikten sonra, 2010 yilinda yeniden
azaldigi goriilmektedir.

Motorlu kara tasiti, romork ve yari-romork imalati sanayi sektoriinde ithalat ra-
kamlarinin ihracat rakamlarindan daha ylksek oldugu, ithalatta yasanan artisin en
onemli nedeni ise sektor ihracatinin ithalata olan bagimhhgindaki artis olmasidir.
Diger yandan sektorin ihracatinin ithalata bagimhihgini ihracat/toplam Uretim
orani, ihracat/toplam arz oranlar agisindan degerlendirildiginde motorlu kara
tasiti, romork ve yari-romork imalati sanayi sektorline ait ihracatin toplam arz
icindeki payinin, 2003 ve 2004 yillarinda bir miktar azaldiktan sonra 2004 yilindan
itibaren yikselmeye basladigi ve bu yiikselisin 2009 yilina kadar devam ettigi,
2010 yilinda ise 2009 yilina gore 6nemli oranda azaldig1 goriilmektedir. 2003 yilin-
da % 39,91 seviyesindeki ihracat/toplam dretim oraninin, 2004 yilinda % 38,14
oranina geriledigi ve daha sonra yiikselis egilimine girerek 2007 yilina kadar hizli
bir sekilde arttigi ve % 48,92 oranina ulastig gérilmektedir. 2007 yilindan sonra
bu oran ayni sekilde devam etmis, 2010 yilinda ise azda olsa gerilemistir. ihra-
cat/toplam arz oranlari agisindan degerlendirildiginde ise 2003 yilinda % 24,54
seviyesindeki ihracat/toplam arz oraninin, 2004 yilinda yaklasik % 2 oraninda geri-
leyerek % 22,49 seviyesinde gergeklestigi gortlmektedir. 2004 yilindan itibaren
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hizli bir yiikselis gostererek 2007 yilinda % 30,50, 2008 yilinda % 31,16, 2009 yi-
linda da % 31,20 seviyesine kadar yukseldigi, ancak 2010 yilinda yeniden % 26,86
seviyesine geriledigi gérilmektedir.

ihracat/toplam iretim oraninin, bu derece hizli bir yiikselis géstermesinde, 2001
yilinda yasanan kriz sonrasi i¢ talepteki hizli daralmaya bagl olarak firmalarin ar-
tan ol¢lide disa agilmaya zorlanmalari ve yapilan devallasyon sonrasi TL'nin deger
kaybetmesi sonucu yurt disindan mallarimiza olan talepteki artis, 6nemli rol oy-
namistir(Yikseler ve Tiirkan 2008:31). Bu gelismeler dogrultusunda 2007 yili itiba-
riyle motorlu kara tasitlari sektorlerinde, Uretimin 2/3’ten fazlasinin ihracata yon-
lendirildigi goriilmektedir. Yine 2003 yili sonrasinda motorlu kara tasiti, rémork ve
yari-romork imalati sanayi sektorine ait ihracat/toplam uretim oranindaki hizli
artisin aksine ihracat/toplam arz oranindaki gelismenin sinirli diizeyde kalmasinda
ise, 2001 krizi sonrasinda ve 6zellikle 2003 yilindan itibaren ekonominin tekrar
hizli blylme trendine girmis olmasidir.

Motorlu kara tasiti, rémork ve yari-rémork imalati sanayine ait her iki oran (ihra-
cat/toplam iretim ve Ihracat/toplam arz) birlikte degerlendirildiginde, ihra-
cat/Uretim oranlarinda gerceklesen yiikselislerin, ihracat/arz oranlarina pek de
yansimadigl gorilmektedir. Béyle bir sonucun ortaya cikmasinda, yillar itibariyle
ihracatin ithalata bagimliligindaki artisin etkili oldugu sdylenebilir. Ozellikle ihra-
cat/Uretim oraninin oldukca yuksek oldugu Motorlu kara tasitlari sektoriinde itha-
latin gittikce artmasi ihracat/arz oraninin olumsuz etkilenmesine neden olmakta-
dir.

ihracat/arz oranindaki sinirli artis ise, son yillarda ekonomide makine techizat
yatirimlari ile dayanikl tiketim mallarina yonelik harcamalarin hizla artmasi sonu-
cunda ithalattaki yikselmeden kaynaklandigi soylenebilir(Yikseler ve Tirkan,
2008:33).

Motorlu Kara Tasiti, Rédmork ve Yari-Rémork imalati Sanayinin ihracat/toplam
Uretim orani ile ihracat/toplam arz oranlari arasindaki farkliliklarin seyri de ihraca-
tin ithalata bagimhliginin diger bir gstergesi olmaktadir. ithalat/iretim oraninda-
ki gelismeler degerlendirildiginde, ihracat/toplam Uretim oranlarinda oldugu gibi
yine dalgal bir seyir izledigi gérilmektedir. 2003 ve 2004 yillarinda, ekonominin
yeniden bliyime sirecine girmesi nedeniyle, ithalat/toplam Uretim oraninin, hizh
bir sekilde arttigi, 2003 yilinda % 62,62, 2004 yilinda ise % 69,56 seviyesine kadar
yikseldigi goériilmektedir. ithalat/toplam Uretim orani, sonraki yillarda gerileme
egiliminde olsa da 2007 yilina kadar % 60’in {zerinde gerceklesmistir. itha-
lat/toplam Gretim oraninin 2008 yilinda % 55,49 seviyesine kadar geriledikten
sonra 2009 yilinda % 56,01 olarak gergeklesmis, 2010 yilinda ise yeniden % 66,58
seviyesine kadar yikselmistir.
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Yine Otomotiv Sektori ihracatin ithalata bagimliigini degerlendirmek agisindan
ithalat/toplam arz oranlarinin, ithalat/toplam Gretim oranlarina kiyasla daha sinirh
bir gelisme sergiledigi gortulmektedir. ithalat/toplam arz oraninin, ekonominin
canlandigi 2003 ve 2004 yillarinda yukselis egiliminde oldugu ve 2004 yilinda %
41,02 ile donemin en yliksek seviyesine ulastigi goriilmektedir. 2005 yilindan itiba-
ren ise azalmaya basladigi ve bu azalisin 2008 yilina kadar devam ederek % 35,69
seviyesine kadar geriledigi, 2009 yilinda ise ¢ok kilglk bir artis gerceklestigi ve
2010 yihinda, % 39,97 seviyesine kadar yikseldigi gortlmektedir.

Motorlu kara tasiti, rémork ve yari-romork imalati sanayinde, Uretim ve ihracatin,
ithalata bagimliliginin artmasi ve lretim kompozisyonunun ithal girdi kullaniminin
yiksek oldugu sektorler lehine degismesi etkili olmustur (Yikseler ve Tirkan,
2008:41). 2005 yilindan sonraki siirecte ise, motorlu kara tasiti, rémork ve yari-
romork imalati sanayinde ihtiyac duyulan yatirimlarin yapilmasi ve retimin artti-
rilmasi, aramal ithalatini arttirirken nihai mal ithalatinin ise sinirh bir diizeyde
kalmasina neden olmustur.
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Grafik 1. Motorlu Kara Tasitlari ve Romork Uriinleri

Grafik 1.de 2003-2010 yillari arasinda sektordeki ihracatin ithalata bagimhlig
degerlendirildiginde ihracat/toplam Uretim orani ile ihracat/toplam arz orani ara-
sindaki farkhilasmanin, 2003 yilindan itibaren yikselis egiliminde oldugu gozlen-
mektedir. Bu ylkselis egilimin 2008 yilina kadar araliksiz devam etmis ve 2003
yiinda % 15,37 seviyesinde bulunan motorlu kara tasiti, romork ve yari-romork
imalati sanayine ait ihracat/toplam Uretim orani ile ihracat/toplam arz oranlari
arasindaki farklilasmanin, 2007 yili itibariyle % 18,42 seviyesine kadar yukseldigi
goriilmektedir. Bu veriler, 2003 yilindan 2007 yilina kadar gecen siirecte, motorlu
kara tasiti, romork ve yari-romork imalati sanayinin ihracatinin ithalata bagimhli-
ginda sirekli bir sekilde artis gostermistir. S6zkonusu oranin 2008 yilinda % 1,13
oraninda azaldig1 ancak 2009 ve 2010 yillarinda sirasiyla % 0,18 ve % 0,41 gibi du-
slik oranlarda da olsa yikselise gectigi ve 2010 yih itibariyle s6z konusu iki oran
arasindaki farkhlasmanin % 17,88 oldugu gorilmektedir. ihracat/toplam iretim ve
ihracat/toplam arz disinda, toplam maliyetler icindeki ithalatin payinda ortaya
cikan artisa paralel olarak, imalat sanayinde ve imalat sanayinin alt sektérlerinden
birini teskil eden motorlu kara tasiti, romork ve yari-romork imalati sanayinde,
ihracatin ithalata olan bagimliiginin arttigini ortaya koyan bir diger gosterge de
ithalat/Uretim oranlaridir(Tiirkan, 2006:10). ithalat/toplam retim oraninin dnemi,
sektoriin ihracatinin ithalata bagimli olmasi nedeniyle, ihracattaki artisin berabe-
rinde ithalati da arttirmasindan kaynaklanmaktadir.

7. Sonug

Disa doniik uretim yapan vyerli ya da yabanci sermayeli kuruluslarin ihracattaki
agirliklari ve dis girdilere bagimliligi, ilke ekonomilerinin gelismislik dizeyi hakkin-
da belirleyici 6zellige sahiptir. Bu nedenle dis ticaret yapisindaki gelismeler (lke
ekonomisi ile dogrudan iliskili olmakta ve Ullkenin makroekonomik degiskenlerini
olumlu ya da olumsuz etkileyebilmektedir. Gelismekte olan (lkelerin dis ticaret
yapisina yonelik dikkat ¢ceken en 6nemli sey ihracatin ithalata bagimh olmasidir. Bu
bagimhhgin artmasinda en 6nemli nedenlerden biri de ihra¢ mallari liretiminde
onemli oranda ithal girdi kullaniliyor olmasidir.

Dis bagimhiligi arttiran pek cok faktdr bulunmaktadir. Ozellikle déviz kurlarindaki
artislar, ulusal paranin asiri degerlenmesine ve dis ticarette dengesizlige yol ag-
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maktadir. Sonucta ihra¢ mallari fiyatlari artarken ithal mallari fiyatlari ucuzlamak-
ta ve dis girdi fiyatlari yerli Gretici icin cazip hale gelmektedir.

Diger sektorlerde oldugu gibi otomotiv sektéri de 6zellikte gelismekte olan Ulke-
lere dogrudan yabanci sermaye yatirimi olarak girmekte gerek teknolojik agidan
gerekse diger sektorlerle 6nsel ve gerisel baglantili olmasi nedeniyle llkenin lre-
timi ve dis ticaretinin gelismesi agisindan 6nemli yere sahip bulunmaktadir. Ancak
son yillarda otomotiv sektoriinde teknolojinin hizli bir sekilde gelismesi yaninda
sektérde firma sayisinin artmasi rekabeti hizlandirmis, daha teknolojik ve yiiksek
standart diizeyinde Uretim yapan ana llkeden sermaye ve ara mal ithalatini art-
tirmistir.

Bu ¢alismada Tirkiye’de 1998 sonrasi otomobil sektériinde ve bu sektoriin 6nsel
ve gerisel baglantili oldugu sektérlerdeki dis bagimlilik diizeyi 6lglilmeye ¢alisiimis-
tir. Bunu gerceklestirirken TUIK’in yayinladigi 1998 ve 2002 yillarina ait girdi ¢ikti
tablolari kullaniimistir. 2002 yili sonrasi girdi ¢ikti tablolari yayinlanmadigi igin
2003-2010 yillari arasinda ihracat ve ithalat Gretim ve arz oranlari hesaplanarak
otomobil ve baglantili oldugu sektérlerde bagimlilik diizeyleri dl¢lilmistir. Yapilan
hesaplamalar ve degerlendirmeler sonucu 1995-2002 yillari arasinda otomobil ve
baglantili oldugu sektoérlerde ihracatin ithalata bagimhlik diizeyinin arttigi, bu artis
seyrinin 2003-2007 yillari arasinda da devam ettigi gorilmektedir. Ozellikle 2003
ve 2004 yillarinda yuksek ithalat/ toplam arz oranlarina ulasiimis olmasi nedeniyle
toplam uretim icin gerekli olan girdilerin blytk bir bolimunin ithalat yoluyla kar-
silandigl gozlenmistir. 2008 yilinda ise bagimhligin 2007 yilina goére geriledigi go-
ralmastlr. 2009 ve 2010 yillarinda ise kiresel finansal krizin etkisiyle dis ticarette
yasanan durgunluk otomobil sektori ihracatina da yansimis ihracatin ithalata ba-
gimhhk diizeyi duragan bir seyir izlemistir. Tlirkiye’nin otomotiv ve baglantili oldu-
gu sektorlerde ihracatin ithalata bagimliligini azaltmak icin yan sanayi Uretimini
arttiracak yatirnm harcamalarinin tesvik edilmesi ve teknoloji dizeyinin gelistiril-
mesi gerekmektedir. Bu konuda otomotiv sektoriinde Uretim yapan firmalarin AR-
GE faaliyetlerinin arttirilarak Otomotiv aksam ve pargalarinin yurt icinde Gretimi-
nin saglanmasi dis girdi bagimhhgini azaltacaktir.
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