Ankara Ulasim Sisteminde
Biitiinlesme Ihtiyaci

Sibel Candan’

Bir kentin ulagim sisteminin bagansi, kentliler arasinda esitsizlik yaratmadan,
harcketlilii degil erigilebilirligi hedef alan, hizh, konforlu, giivenli ve diisiik
ticretle erigilebilirligi saflarken kentin gevresel ve tarihi degerlerini koruyan ve
bunu yaparken de enerjiyi etkin kullanabilmesine baghdir.

Yaya, bisiklet, otomobil, ara toplutasim tiirleri (taksi-dolmus, minibiis),
otobils, rayh sistemler (tramvay, hafif rayh sistem, metro, banliyé treni) ve
vapur gibi farkl teknolojik 6zelliklere ve kapasitelere sahip ulasim tiirleri kentigi
ulagim sisteminin enstriimanlaridir. Oncelikle bu enstriimanlardan kulaga hos
gelen bir miizik elde edebilmek igin tiim enstriimanlann Szelliklerini bilen ve
nerede gdreviendinilecegine karar verchilecek orkestra sefine ihtiyag vardir,
Kentigi ulasim sisteminin bir orkestra gibi ¢alismasi, tdm ulasim tirlerinin
biitiinlestirilmesi ve dnceden belirlenen bir plan ¢ergevesinde kendilerine verilen
ulasim hizmetlerini yerine getirmesine baghdr.

Kentigi ulasim sisteminin etkinliginin ve verimliliginin saglanarak tiirlerin
birbirleri ile rekabet etmeden birbirlerini tamamlayan sckilde isletilebilmes igin
hem toplutagim tiirlerinin hem de bireysel ulagimin bir biitiin olarak planlanmas:
ve igletilmesi gerekmektedir. Bu yaklasim iginde sirdiiriilebilir bir ulasim
sisteminin saglanabilmesi i¢in toplutasim tiirleri gelistirilir ve dne ¢ikanlirken
otomobil ulagimimin payimn da giderck azaltilmas: zorunludur.

* Sehir Plancisy/ Trafik Uzmam, Ankara Bayindirhk (1 Madarlago
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Yenilenemeyen fosil kaynakh, ithale dayah yakit kullanan otomobiller
¢ikardiklan egzoz gaz ile kentlenin ckolojik dengesini bozmakta ve insan saghg
iginde tehdit olusturmaktadir,

Kisith kamu kaynaklarnim, diga bagimh enerji titketen otomobilleri tegvik eden
pahal karayolu yatinmlanna harcamak ve bunun bedelini o yolu hig kullanmayacak
yvada o kipriiden hig gegmeyecek kisilerin vergilerinden karsilamak toplumsal
hakkamyetsizliklere neden olmaktadir.

Kentigi ulasim yaunmlannda yanhslara diigmemeck ve kamu kaynaklanmn
daha etkin ve verimli kullamlabilmesim saglamak igin kapsamh ulagim ctiitlerine
ithtiyag vardir. Konut anketleri, trafik sayimlan, otopark anketleri, hiz etiitleri gibi
analizlerle kentin meveut ve gelecekieki yolculuk davramiglanm ve taleplerini
belirleyerck bu taleplerin en uygun ulagim tiini ile kargilanmasi igin kisa ve uzun
vadede oneriler getiren kentigi ulasim etitleri, belirli arahiklarla giincellenmesi
gercken ¢alismalardr,

Tiirlerin Entegrasyonu Neden Gereklidir?

Biitiinlesme ihtivaci ulasim sistemi, igleticiler ve kullamecilar agisindan
gereklidir. Kentsel ve gevresel degerlerin tiketilmemesi, ulagim sistemi biitiiniinde
verimsizliklerin  azaltilmasi, hizmet tekrarlannin ve tiirler aras: rekabetin
dnlenmesi igin biitlinlesme gereklidir,

Farkl ulagim tiirleri ile farkl igleticiler tarafindan sunulan ulagim tiirlerinin
birbirlerini tamamlayarak, her bir sebekenin (tiiriin) performansim oldugu
kadar sistemin bir biitlin olarak performansim goézetecek sckilde tasarlannmsg
tck bir sebeke olarak tamimlanmasi saglanmahdir“Kesintisiz  biitiinlesme™
(scamless integration) olarak tammlanan bu yaklasim, yolculann aktarma
yvaptigim fark etmeyecck bir sekilde hizmet bitiinliigliniin saglanmasi olarak
tamimlanmaktadir.

Ankara Ulasim Sistemi ve Goriilen Aksakhklar

Ankara igin yapilan en son ve genis kapsamh ulagim etiidii 1992-1994 willan
arasinda EGO Genel Midirligi tarafindan hazirlanan Ankara Ulasim Ana
Plam’dir (EGO, 1985). 1998 yilinda Ankara Biiyiikschir Belediyesi tarafindan
Parsons Brinckerhoff Ltd., Ulasim Art Ltd. ve Yiiksel Proje A.5. firmalarimin
olusturdugu konsorsiyuma yaptinlmis olan Ankara Trafik ve Ulasim lyilestirme

Etiidii (1998) kisa-orta donemli trafik ve toplutasim iyilestirmesini amaglanustir
(Ankara Biiylikschir B., 1998:2-28).
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Yapilan ulasim ana plam ve ectiitlerde toplutasim 1yilestirmelen, otopark
yinetimi, kavsak ve trafik diizenlemeleri, yaya iyilestirme programlan, taksi
isletmecilifine yonelik diizenlemeler gibi birgok konuda dnerniler getirllmesine
ragmen bunlar uygulama sansi bulamamustir. Yiksck yatinm maliyetine sahip
kath kavsak ve vol genisletme gibi popiilist politikalara dncelik verilmigtir,

Etiit yihinda Ankara'nin niifusu 2.468.595 kigi iken 2007 yilinda adrese dayah
niifus kayit sistemi verileri toplam niifusu 4.466.756 kisi, kent niifusunu ise
4.140.890 kisi olarak belirlemigtir. Ankara’nin niifusu son ulasim ana plamndan
bugiine 2 katina ¢ikmistur. 1994 yilindan bu yana planlama adina herhangi bir
¢ahisma yapilmamstir.

Ankara’datoplutasim hizmetleri EGO otobiisleriile hafif raylisistem ( Ankaray)
ve Ankara Metrosu, TCDD banhiyd trem 1sletmesi tarafindan saglanmaktadir.
Miilkiyeti 6zel girisimeilere ait olan minibiisler ve EGO denctiminde gorev alan
ozel halk otobiisleri de Ankara kentigi ulasiminda gorev almaktadirlar. Giinlik
yolculuklar i¢inde bu ulasim tiirlerinin aldiklan paylan gésteren en giincel bilgi
(1) 1996 yilina aittir. 96 y1h verileri glincellenmedigi i¢in ulasimda rol alan ulagim
tiirlerinin pay: hakkinda giincel bilgilere ulagilamamaktadir (Grafik 1).

Toplutasim sebekesine bakildifinda  yolculuk talebinin yogun oldugu
koridorlarda ve saatlerde farkh hiz, kapasite ve igleticilere sahip tiirlerin pazardan
pay kapma gabasi ile altyapimin asin yiiklendigi ve verimsiz bir sistemin ortaya
cikugn gériilmektedir. Saatlik yolcu kapasitesi 50.000°in {izerinde olan rayh
sistem koridorlarinda minibiis ve otobiisle de hizmet verilmeye devam edilmesi
viiksek maliyetli rayh sistemlerin verimsiz kullamilmasina neden olmaktadr.

Bir kamu isleticisi olan EGO otobiislert ile 6zel isleticilerin ($zel halk
otobiisleri ve minibiisler) aym hat izerinde yoleu kapma yang iginde hizmet
vermeye ¢ahstiklan gérillmektedir. Temel amacin hizmet seviyesini yiikselterck
otomobil yolculuklanndan toplutasima yolcu ¢ekmek olmasi gerekirken zaten
toplutagim yoleusu olan bir kiginin tasinmas) miicadelesi verilmektedir. Ozel ve
kamu igleticilen tarafindan biitiinlesik bir yapr olusturulmadan sunulan toplutasim
hizmetleri birbirninden uyumsuz zaman tanfelerine, farkh bilet teknolojilerine,
belirli bir standard: olmayan hizmet kalitelerine sahiptir.

Bu scbeple rayh toplutagim sistemlen planlanirken diger ulasim sistemleri ile
biitiinlestirilmesi saglanarak, tiim ulasim ve toplutasim sistemlerinin bir biitliniin
par¢alar gibi uyum iginde isletilmesi igin gerekli dilzenlemeler yapilmalidir,
Ankara Metrosu'nda ortalama istasyon arahi 1,2 km’dir. Istasyonlara erisim
yiiriinebilir mesafelerin disina gikmaktadir. Ozellikle de bu mesafe yolculugun
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Grafik 1. Giinliik yolculuklarin ulagim tiirlerine dagihim
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Kaynak: Parsons BrinckerhofT International Inc., Ulasim Art Lid. Sai.. Yiksel Proje A. 5. Ortakhi,
“Ankara trafik ve ulagim iyilestirme ctidin: Toplu tagimacilibk™ . Parsons U-art Yiksel Proje Oraklig.

Ankara, 2-28 (1998).

Fotograf 1. Aym hat iizerinde farkh tiirlerin rekabeti
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Fotograf 2. Avm hat iizerinde farkh tiirlerin rekabeti

bitis noktasina degil de istasyona ulagmak i¢in harcamyorsa olduk¢a uzun bir
mesafedir. Yaunnm maliyetleri ¢ok yilksek degerlere ulagan ravh sistemlerin
verimliligi rayh sistemi besleyici tiirlerin entegrasyonunun basansina baghdir.

Otobiis besleme hatlanmin tarifeleri, sikbklan, hat wzunluklan, yolculuk
bedelleri ravh sisteme aktarma yapacak yolculan tesvik edecek diizenlemelere
sahip olmalidhr. Besleme otobiisleri uzun hatlara sahiptir, Yolculuk siirelen ilk
binen yolcular igin yiiksckuir. Ozellikle #ire saatlerde yoleu yogun duraklarda
bilet iptali bekleme siirelerinin artmasina neden olmakitadir. Otobiis duraklannda
turnmike sistemlennin diizenlenmesi duraklarda bekleme siiresim azaltacakur.

Rayh sistemler 06:00 - 24:20 saatlen arasinda hizmet vermektedir. Ancak
besleme servislerinin son seferlent genelde 24:00°den dnce bitmektedir. Son
Metro ve Ankaray scferim kullanan volcu besleme servisim kullanamayinca varnis
noktasina ulasmakita zorluk ¢ceckmekitedir. Niifusu 4 milyonu gegen bir baskent icin
24:00 erken bir saattir. Bu saat, talepler incelenerek tekrar degerlendirilmeli ve
yolcular pahah ulasim araclarina zorlanmamalidir. Schirlerarasi otobiis terminali
tle baglanusy olan Ankarav in da son seferinin 24:00°de sona ermesi ve simirh
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sayidaki servis araglanimin sadece kentin belirli noktalanna hizmet gétiirmesi ile
diger bolgelere ulasmak 1steyen yolculann ulasimu giiglesmisur.

Besleme hatlannda ¢ahstunlan kériikld otobilslenn ortalama 120-150 arasi
voleu aldify varsayildifinda her bir yoleunun binig igin harcadifs 6 sn tiim
yolcular i¢in hesaplandifinda otobiisiin dolma siiresi 12-15 dakika arasindadir.
Aksam zirve saatlerde 4-5 dakika aralikla ¢alisan Metro’dan inen yolcu otobiise
kisa siirede binemediginden otobiis duraklarinda yifilmakea, binme gayretiyle
otobiisiin tarifesine gore kalkisim engellemektedir. Ara saatlerde dolmayan
koriikli otobiislerin ¢alistinlmas:, otobils isletmesince gereksiz goriilityor olmal
ki, iki veya iig metro seferinden sonra bir otobiis seferi diizenlenmektedir. Ozellikle
geee saatlerinde metrodan inen bir yolcunun otobiis bekleme stiresi 15-20 dakika
gibi biitlinleyme uygulamalan igin kabul edilemeyecck siirelere ulasmaktadir,

Yolcu yogunlugunun fazla oldugu istasyonlarda ve saatlerde rayh sistemden
otobiislere aktarma yapacak yolcular igin aktarma alanlannda {icret toplama
dizenlemeleri binis Oncesi “Gdenmis alanlarda™ yapilmasina imkan verccek
alanlar varken bu olanaklar kullamlmamisur. Aktarma yapan tiim yolcularn
belirh bir yiriime mesafesinden sonra, merdiven inip-gikmasi ve ikinci bir bilet
kontrolii yapmas: her istasyonda gerckmektedir. Oysa ki Kizilay istasvonunda
Metro ve Ankaray arasinda oldugu gibi aktarma yapan yolculann ikinci bir
kontrolden geginlmeden ve ikinei bir Gdeme yapmadan tagitlar arasinda degisim
yapabilmesini saglayacak diizenlemeler fiziksel imkan bulunan digeristasyonlarda
(ivedik, Baukent gibi) gelistirilmemistir,

Aktarma alanlarinda genellikle yayalar ve otobiis aktarmah yolculann
ihtiyaglan diisiiniilerek birtakim diizenlemeler yapilnms ancak bisiklet, taksi ve
otomobil kullamcilanimin gereksinmelerini de karsilayacak fiziksel diizenlemeler
digtiniilmemistir.

Rayh sistem istasyonlannda platformlar arasi kot farklanmn fazla
olmasi, ¢ok basamakh merdivenleri gercktirmistir. Yayalann harcketlerini ve
erigimimi zorlagtiran bu engellerin etkisinin azaltlmasim saglayacak yiiriiyen
merdivenlerin ve asansérlerin bir ¢ok istasyonda bulunmadi, bulunanlarn da
hepsinin galismadifn gdzlenmistir. Yiiriiyen merdiven, asansdr gibi donammlar
yalmzca hasta, yagh ya da fiziksel engelli yolcular tarafindan degil, gocuk
arabalanyla bebeklerimi tasivan anneler, bagaj tagivan yolcular tarafindan da
kullamilmaktadir.

Otomobil  kullameilanmin raylh sisteme ¢ekilebilmesi igin merkez alan
disindaki istasyonlarin gevresinde diizenlenen otopark alanlan (park and ride) ve
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diger destekleyici diizenlenmelerle otomobiller kent merkezine girmeden gevre
alanlarda tutulmal, otomobiller rayl sistemlerin besleyicisi olarak kullamlmahdir,
Rayh sistemc park-ct-bin (park and ride) otomobillerinden aktarma yapacak
yolcular igin istasyonlann yakmnlannda otopark alanlanmn dizenlenmedif
goriilmektedir. Tegviklerin yapilmamasina ramen otomobil sahipleri araglarnim
bos arsalara ya da yol boyunca park ederck aktarmalarim yapmaktadirlar.

Cagdas vaklasimlar kent merkezlerimi disitk kapasiteli ulasim tiirli olan
ve alt yapiyr verimsiz kullanan otomobillere yasaklamisur., Ankara’da ise tam
tersi bir uygulama séz konusudur. 2008 yih iginde 41 ayn hat {zerinde hizmet
vermekte olan 373 yesil otobils ile 95 ¢ift kath otobiisiin ¢alisma ruhsatlanna
son verilmistir. Bu otobiislerin hat ve isletmeleninde diizenlemeye gidilerck
ulasim sistemine kazandinlmalan gerckirken, bu otobiislerin boslugunun daha
diigiik kapasiteli hizmet veren midibiislerle kapatilmaya ¢alisilmas yine ulagim
prensiplerine ters bir uygulamadir. Merkezdeki arag kapasitelerinin biiytitiilmesi
gerckirken Ankara’da kigiltdlmektedir,

Mimbiisler diigiik tagima kapasitelenne ragmen kent merkezinde ve yakin
¢evrede ana arterleri kullanarak merkezdeki tkamkh daha da arttirmaktadir.
Yakin gegmiste Ulus'ta merkezi is alammn (MIA) yakin gevresinde bulunan
terminal alammin yeniden merkeze (Vilayet dnii) alinmasi ile merkezde trafik
sikigikh@ artrms olup, viizlerce minibiisiin merkezde yer almasi gbriintii ve gevre
kirliligi yaratmaktadir. Kizilay'da da Gilivenpark minibiis terminal alam, merkez
alandaki konumunu korumakta ve merkez alanda trafik sikisikhid, glrili ve
hava kirliligi yaratulmaktadir.

2001 tarihinden itibaren, EGO otobiisleri, Ankara Metrosu ve Ankaray hafif
rayh sisteminde kullamlmak Gzere 45 dakika iginde bir binishik yolculuk bedeli
ile Gi¢ farkh toplutasim aracina (Metro, Ankaray ve EGO otobilsii) binme imkém
saglayan manyetik kartlarin kullanildifn elektronik bilet sistemine gegilmistir.

Manyetik kartlar otomatik olarak okunmakita, bilgilerinin  gegerliligi
denetlencbilmekie, her tirlii degisken fiyatlandirma ve aktarma fiyatlandirmasi
vapilabilmekte ve olomatik olarak veri toplanabilmektedir. Aktarmah yolculuklan
destekleyen ve kolaylastiran bir sistemdir. Ancak bu sistem yolculuk mesafelerine
gore kademeli bir fiyatlandirma sistemine imkin vermemcktedir. Yolculugun ilk
agamasindaki yolculuk siiresi 45 dakikanin izerinde olan yolculuklarda aktarma
yapiimas) miimkiin olmamakta, kisa yolculuklarda ise gidig-diniig yolculuklan
aktarma indiriminden yararlanmaktadir.
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EGO otobiislerinde bilet iptal cihazi (validattr) yalmzca 6n kapiya birer tane
verlestirilmigtir. Her yolcunun otobiise binigi ve bilet iptali 6 sn kadar sirmektedir,
Yolcu talebi yogun olan duraklarda otobiislerin duraklarda bekleme siiresini
artirmaktadir.

Ozel halk otobiislerinde ise otobiis iginde bulunan bir kisi EGO tarafindan
bastinlmusg biletleri satmaktadir. Nakit ddeme yapilmasi manyetik karti olmayan
yolculann tercih nedeni olmakiadir. Ancak bilet sistemleri diger toplutagim
tiirleriyle biitiinlegme imkam saglamamakta ve aktarma kolayhi getirmemektedir.
Ulagim sistemlerinin biitiinlestirilmesi yéniinde ¢agdas bir uygulama degildir.

Minibiislerde yolculuk bedellen siiriiciiye nakit olarak ddenmekte, bu bedele
karsihk herhangi bir makbuz veya belge verilmemektedir. Yolculuk mesafelerine
gire degisen kademeli bir fiyatlandirma sistemi  uygulanmaktadir. Kent
merkezinden uzak konut alanlannda yolculuk fiyatlan daha yiiksek olmaktadr.
Bu sistem aktarmaya imkan tammamakta aynca yolculuklar hakkinda bilg
toplanmasina 1zin vermemekiedir.

Ankara’min bisiklet kullammim kisitlayiwer engebeli topografyas: ve olumsuz
iklim kosullanina sahip olmasi bisiklet kullamim oramm disiirmiistir. Ancak
bisiklet kullammu igin topografyanin uygun oldugu yerlesim alanlannda bisiklet
yolculuklarnimin rayh sistem yolculuklanyla biitiinlestirilmesinin saglanmadif
goriilmektedir.

Yiriime mesafesi digindaki yolculuklan rayh sistemlere ¢ekebilmek igin;
busikletliler igin bisikletlerini park ederck rayh sisteme aktarma yapabilecekler
(bike and ride) bisiklet park yerleninin diizenlenmesi gereklidir. Béylece yiirime
mesafesi disindaki potansiyel yolculuklar, besleyici toplutasim hizmetlerine
gerck kalmadan rayh sisteme ¢ekmis olunacakir.

Ankaray ASTI istasyonunda 25 bisiklet kapasiteli bisiklet park alam mevcuttur.
Yeterince giivenligin saglanamamis olmas: ve bisikletle istasyona ulagimin
bisiklet yolan ve seritleri gibi dnlemlerle destcklenmemis olmasi nedeniyle bu
imkan yeterince kullamiimamaktadr,

Potansiyelbisiklet kullanicilan igin Ankara Metrosu ve Ankaray istasyonlarinda
(ASTI istasyonu hari¢) bisiklet erigim alanlanndan rayh sistemlere aktarma
yapacak yolcular i¢in (bike and ride) agik veya kapah bisiklet park yerlerine
ihtiyag vardr.
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Ankara’da Kesintisiz Ulasim i¢in Neler Yapilmahdir?

Alinacak isletme onlemleri ve ivilestirmelerle ulasim sisteminde Gnemli
faydalar saglanabilir;

Yiiksck yolculuk talebinin oldugu kent merkezlerinde ve ana anterlerde
diisiik kapasiteli araglann hizmetlerine son verilmeli bdylece altyapimn verimh
kullanilmas: saglanmalidir.

«  Yiiksek yatnm malivetlerine sahip rayh sistemlerle lastik tekerlekli
tiirlerin rekabeti dnlenmeh, birbirlerimi tamamlar mitelikte hizmet etmelen
saglanmahdir.

*  Banliyd demiryolu, 6z¢l halk otobiisler: ve mimibiislerin hat ve sebekelen
veniden diizenlenmeli talep kapasite uyumu iginde c¢ahgmalan saglanarak
biitiinlesme uygulamalanna dahil edilmelidir.

*  Yaya, bisiklet, otomobil ve taksi gibi bireysel ulagim tiirlen biitiinlesmenin
bir unsuru olarak degerlendirilmelidir.

»  Kent merkezine otomobille erisim kisitlanmaly, toplutagimin merkezde
etkinliginin desteklenmesi igin merkez ringleri olusturulmahdir.

*  Otomobille aktarma istasyonuna gelen her yoleu, kendi imkinlanyla
toplutasim aracina erigmekle birlikte, buraya gelirken konut alam yollaninda bir
trafik yaratmakita, yakit titkketmekte, havayr kirletmekte ve en dnemlisi istasyon
¢evresinde bir otopark yerini giin boyu isgal etmektedir. Dolayisiyla istasyonlara
erigimde de yolcularin dncelikle toplutagim hizmetlerini kullanmasim dzendirecck
nitelikte besleme otobiis hizmeti sunulmasi, besleme hatlanmin gizergahlannin
ve seferlerinin, yolculann otomobillerivle istasyona gelmesini gerektirmeyecek
kadar iyi diizenlenmesi gereckmektedir.

»  Bisiklet taksi ve otomobil gibi tasitlardan aktarma yapacak yolcular igin
gerekli fiziksel diizenlemelerin yapilmasi gercklidir. Demetevler, Ostim, Hastane,
Batikent istasyonlarninda talep tespit edilerek otobils ve otopark aktarma alanlan
genigletilmelidir.

»  Istasyonlanngevresinin, otobiis aktarma alanlarinin ve otopark alanlannin
gecelen yoleulann, dzellikle bayanlar ve cocuklann, yolculuklaninda toplutasim
kullanabilmeleri igin gerckli glivenin saglanmasi igin aydinlatmasinin saglanmas:
gereklidir (Omegin ivedik aktarma alanlar).

miilkiye 2008 Cile: XXXII Sayi:261 183

62



«  Aktarma alanlannda otobiis besleme servislerinin duraklannda kisa
siirclide olsa bekleme yapilabilecegi diistiniilerck elverissiz hava kosullanna
karg: kapal mekanlann olugturulmas: gereklidir,

*  Yoleu yogunlugunun fazla oldufu istasyonlarda ve saatlerde rayh
sistemden otobiislere aktarma yapacak yolcular igin aktarma alanlannda tcret
toplama diizenlemeleri binis dncesi “Gdenmis alanlarda™ yapilmasina imkan
verecek alanlann diizenlenmesi gereklidir. Ivedik ve Batikent istasyonlarinda bu
dilzenlemelenn yapilabilecegi alanlar meveuttur.

» lIstasyon igi platformlar arasi yiiksek kot farki olan ¢ok basamakl
merdivenlerin yiirliyen merdivenlere déniistiiriilmesi ve engelli yolcular igin
asansdrlerin dizenlenmesi gercklidir.

*  Ankara’da kentigi ulasim hizmeti veren ulasim tiirleri arasinda aktarma
kolayhir getiren, halen EGO otobiisleri, Metro ve Ankaray’da kullamlan
manyectik bilet teknolojisi dncelikle banliyé demiryolu ve halk otobiislerine de
kullaniimahdir. Giderek minibiislerin de bu ortak bilet tcknolojisine katilmasinin
yollan aranarak, tiim toplutagim tiirleri tek tip biletle kullamlabilir biitiinlesik bir
sisteme dondistiirillmehidir.

*  Yoleu yofunlugu fazla olan aktarma alanlannda dicret toplama
diizenlemeleri bims dneesi “6denmis alanlarda”™ yapilmaly, bilet ve fiyatlandirma
uygulamalan imkan veriyorsa aktarma yapan yolcular ikinci bir kontrolden
gecinlmeden ve ikinci bir ddeme yapmadan tagitlar arasinda degisim
yapabilmelidir.

*  Yogun hatlarda ¢ahsan otobiislere ck bilet iptal cihaz yerlestirilerck
birden fazla kapidan binigler hzlandinlmalidar.

*  Bitiin otobiislenin ging kapisinda ¢ift kanat olmas: ikinci bir iptal makines:
yerlestirilmesine imkan vermektedir. On kapimin ikinei kanat kismuna bir bilet
iptal cihaz1 daha yerlestirilmesi ile yolculann binig siiresi yanya incbilecektir. Bu
otobiis duraklarinda binig siiresinin azalmasim ve duraklarda yolcu yifilmasini
engelledigi igin otobils seferlerinin daha izl olmasim saglayacakur.

*  Biniglerin hizlandinilmasimin bir bagka yolu da diger kapilara bilet iptal
cihaz1 (validator) konmasi, denetimin sivil giyimli kontrol gérevlileri tarafindan
yapilmasidir. Pek gok kentte goriilen bu uygulama her kapidan inilip binilmesine
imkin vermektedir.
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Sonu¢ olarak Ankara’'min  yolculuk ahskanhklanmn, rtaleplerinin ve
siirdiirillebilir ulasim yaklagimlanyla uzun dénemli projelerinin belirlendigi,
kapsamh bir Ulagim Master Plamina ihtiyaci vardir.
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