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OzeT

Insanoglunun hayatinda huzurun degeri higbir varhikla degistirilemeyecek kadar yiiksektir. Ancak diinyamizdaki
hizli niifus artisi, teknolojik gelismeler, sanayilesme ve trafikteki arag sayisinin artis1 gibi birgok faktor pek cok
sorunu beraberinde getirmektedir. Giriiltii: ¢evresel kaliteyi, hos goriintiiyli ve insan sagligmmi olumsuz yonde
etkileyen 6nemli bir sorundur. Giiriiltilyii hosa gitmeyen ses veya var olan dogal sesin kirlenmis hali olarak
tanimlanabilmektedir. Ozellikle biiyiik kentlerimizdeki giiriiltii, cagimizin hastalig1 olan stres basta olmak iizere
insan yasamini ve dogal hayati etkileyerek, kentlerimizi yasanmaz hale getirmekte ve toplumsal sorunlar agiga
¢ikmaktadir. Bu ¢alismada Konya’da Konya Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan yapilan uzun siireli 6l¢lim, izleme
ve degerlendirme sonucunda olusturulan eylem planlar1 uygulama calismalarinin giiriilti kirliligi tizerindeki
sonuglarmin degerlendirilmesi yapilmistir. Kentte eglence mekanlar1 civarindaki giiriiltiniin kontroliiniin
gerektigi, trafikte yesil serit uygulamalari, rayli sistem ve demiryolu hattinda yapilan iyilestirmeler
degerlendirilmis, mevcut iyilestirmelerin problemin ¢oziimiinde yeterli olmadigi goriilmiistir. Eylem planlar
uygulama mevcut azaltict ve 6nleyici faaliyetlerin kent giiriiltii kirliligi {izerine olasi etkileri degerlendirilmistir.
Eglence yerleri, trafik, rayli sistemler ve sanayi kaynakl giiriiltii kirliliginin azaltilmasi ve 6nlenmesini igeren
Giiriiltii Haritalar1 ve Maruziyet Analizleri yorumlanmistir. Bu ¢alisma sonrasinda Cevresel Giiriiltii Eylem Plani
kapsaminda; Konya Kent Merkezine (Meram, Karatay, Sel¢uklu ilgeleri) ait topografik haritalar ile birlikte
modellenmesi, her bir giiriiltii kaynagina iliskin (Eglence yerleri, Rayl sistem ve demiryolu, endiistri ve trafikten
kaynakli) giiriiltii haritalar1 yorumlanmistir.

Anahtar Kelimeler: Giiriiltii, Cevresel Giiriiltii Kirliligi, Eylem Plani, Konya

Interpretation of Konya Noise Pollution and Action Plans

ABSTRACT

The serenity value for the life of human beings is so high that it cannot be replaced by any beings. However,
many factors, such as the rapid population growth in our world, technological developments, industrialization
and increase of the vehicles number in traffic, bring many problems. Noise: environmental quality, pleasant
appearance and an important problem affecting human health negatively. We can define the noise as unpleasant
sound or polluted state of the natural sound that exists. Especially, the noise in metropolitan cities affects human
life and natural life, especially the stress that is the disease of our age, making our cities uninhabitable and
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revealing social problems. In this study, the results of the implementation of action plans prepared by Konya
Metropolitan Municipality as a result of long-term measurement, monitoring and evaluation were performed.
Noise control around entertainment venues in the city is required, green lane applications in traffic, rail system,
and rail line improvements were evaluated, the existing improvements were not enough to solve the problem.
Implementation of action plans assess possible impacts on urban noise pollution of existing mitigation and
preventive actions. Noise Maps and Exposure Analyses have been interpreted, including the reduction and
prevention of entertainment venues, traffic, rail systems and industrial noise pollution. Within the context of the
Environmental Noise Action Plan, the topographical maps of Konya City Centre (Meram, Karatay, Selguklu
districts) and the noise maps of each noise source (entertainment places, railway system and railway, industry
and traffic) are interpreted.

Keywords: Noise, Environmental Noise Pollution, Action Plan, Konya

|. GiRis

Ortamdaki basing degisikleri kulak tarafindan ses olarak algilanmaktadir. Ses; dalgalar halinde
yayilan bir enerji olup ve tamamen fiziksel bir olaydir. Gurilti ise genellikle istenmeyen, hos
olmayan varligindan rahatsiz olunan bir sestir. Giiriiltii kirliligi toplumda tipki hava, su, toprak kirliligi
gibi dordiincii bir kirlilik tiirii olarak goriilmektedir. Giiriiltii kirliligi havada bir kirletici birakmadigi
gibi toprakta ve suda da kirletici bir etkisi yoktur. Giiriiltii kirliligi kokusal, tatsal, dokunsal ve gorsel
olarak herhangi bir hasara da sebebiyet vermemektedir [1,2].

Cevrede kirletici bir etkeni olmamasina ragmen giiriiltii kirliligi insanlarin iizerinde fizyolojik, fiziksel
ve psikolojik a¢idan olumsuz etkiler birakmaktadir. Giiriiltii insanlarin igsitme sagligini ve algilamasini
olumsuz yonde etkileyerek kisinin kendine olan giivenini kaybetmesine, psikolojik olarak stres altina
girmesine, hoslugunun ve sakinligini yok eden bir ¢evre kirliligidir. Bu etkilerin yani sira yiiksek
giirliltii seviyesine maruz kalan kisilerde; bagisiklik sisteminde diren¢ azalmasi, iireme iizerine
olumsuz etkiler, sozlii iletisimin engellenmesi, sinirlenme heyecanlanma gibi davranmislarda bozukluk,
problem ¢ozme yeteneginde olumsuzluklara sebebiyet verdigi gézlenmistir [3,4].

Insanlarmn is, egitim ve diger yasantilarinda performanslarim etkileyen giiriiltii kirliligi ile miicadele
icin yerel yonetimler ve merkezi yonetimler tedbirler almaktadir. Tiirkiye’de 25 ilin stratejik giirtiltii
haritalar1 ¢ikarilmis ve 41 ilin daha giiriiltii haritalar1 ¢ikarilmasi i¢in ¢aligmalar devam etmektedir.
Avrupa komisyonu tarafindan 2002 yilinda yayinlamis olan “The Environmental Noise Directive
(END)” Avrupa birligi iilkelerinin ulusal giiriiltiiye maruziyet ile etkileri hakkindaki bilgilerin topluma
ulagmasinin saglanmasi amacglarmma hizmet verilmektedir. Ayni1 zamanda yerel yonetimler de giiriiltii
azaltilmasi icin cesitli tedbirler almislardir. Ornegin Konya’da eglence merkezlerinin yakin g¢evresine
yerlestirilen giiriiltii 6l¢lim cihazlar1 kullanilarak anlik giiriiltii 6l¢timii gerceklestiriliyor ve her an
denetim saglanmiyor. Istanbul’da ana yollarm kenarlarma giiriiltii bariyeri yapilarak trafikten kaynakl
giirliltii kirliligi azaltilmaya calisilirken Belcika Yol Arastirma Merkezi’'nde yapilan caligmalar
neticesinde karayollarinda lastigin yol ile yapmis oldugu temasindan kaynakl giiriiltiiyii azaltmak i¢in
zeminin dokusu, yol tutusu ve esneklik konularinda arastirmalara agirlik verilmistir. Aragtirmalar
sonucunda esnek yollardaki giirtiltii kirliligi seviyesinde %85 azalma gorilmiistiir [5,6,7].
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Insam ve dogal gevreyi bu kadar etkileyen giiriiltii kirliligini azaltmak igin farkli kontrol metotlar1
vardir. Gliriiltii kontrolii ii¢ farkli yontemle azaltilabilmektedir. Bu yontemler; alicinin korunmasi,
kaynakta giiriiltiiyli azaltma ve giiriiltiiniin yayildig1 alandaki kontroliidiir. Kavsak, otoyol, alt gecit,
istgecit ve sinyalizasyon diizenlemeleri; ses Onleyici perdeler, ses yutucu izolasyon malzemelerinin
kullanim alanlar1 ve c¢esitliligi, eglence merkezlerine aldirilacak tedbirler, demiryolu ulasiminda
tramvayin sebebiyet verdigi giriiltii diizeyini indirgeyici Onlemleri en genel giiriiltii kontrol
yontemleridir [8,9].

Bu calismada Konya’da yapilan stratejik giiriiltii haritasinin 6lglim sonuglarinin degerlendirilmesi,

yorumlanmasi, haritalama sonucunda olusturulan eylem planlarinin degerlendirilmesi ve giiriiltiiniin
engellenmesi i¢in Onerilerin sunulmas1 amaglanmustir.

Il. MATERYAL

A. BOLGENIN TANITIMI

Konya ili Anadolu Yarimadasinm ortasinda bulunan i¢ Anadolu Bolgesinin giineyinde yer almaktadur.
il topraklarinin biiyiik boliimii yiiksek diizliiklerde bulunmaktadir. Cografi olarak 36° 41” ve 39° 16’
kuzey enlemleri ile 31° 14’ ve 34° 26’ dogu boylamlari arasinda yer alir. Yiiz 6l¢timii 38.257 km? olup
ortalama yiikseltisi 1.016 m’dir. ilin niifusu 2.180.149 kisidir. Yillik niifus artis hiz1 % 14
kilometrekare basina diisen kisi sayisi ise 180°dir.

Meteoroloji Genel Miidiirliigiinden elde edilen veriler Konya hakim riizgar yoniiniin kuzey-kuzeydogu
olarak gostermekte ve bu yonden esen riizgarlarm varligi en ¢ok temmuz ayinda saptanmistir. Son 35
yillik riizgar verileri dikkate alindiginda il sinirlarinda ortalama yillik riizgar hizi 1,8 m/s olarak
olciilmiistiir. Tklim 6zelligi olan soguk ve yagishi olan Konya’da kis ve ilkbahar aylari etkilidir. Karasal
iklim 6zelliklerinin net bir sekilde yasandigi Konya son yillarda kuraklik daha da artmis olup yillik
ortalama yagis verisi gittikce azalmaktadir.

Gelismis sanayileri, artan gen¢ niifusundan dolay1 eglence merkezlerindeki fazlalik ve yiiksek refah
seviyesinden kaynaklanan kisisel ara¢ sayisindaki artiglar Konya kent merkezinde giiriiltiiniin
kaginilmaz oldugunu gostermektedir [10].

B. MODELLEME PROGRAMI

Konya’nin stratejik giiriiltii haritas1 SoundPlan Akustigi programi kullanilarak olusturulmustur.
Programa islenen veriler arka planda islenirken 6n planda yeni verileri isleyip c¢aligmalar
yapilabilmektedir. Veri sonuglarimt olusturulan kiitiiphaneye kayit edebilmektedir. Tek alicilar ve
cephe giiriiltii haritalar1 i¢in gercek duvar optimizasyonu bir cografi dosya olarak kaydedilip bir
sonraki hesaplamaya dahil edilebilmektedir.

C. KONYA CEVRESEL GURULTU EYLEM PLANI OLUSTURULMASI VE Lgag HESABI
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Konya’nin hesaplamaya alinan ses kaynaklar1 hesaplari: karayolu hesaplari, rayl sistem ve demiryolu
hatt1 hesaplari, eglence merkezi hesaplamalari, sanayi tesisleri hesaplamalaridir. Hesaplama yontemi
olarak karayolu i¢in NMPB ROUTES 96 metodu, rayl sistem ve demiryolu hatti icin RMR 202 (EU),
eglence merkezi ve sanayi tesisleri i¢cin ISO 9613-2: 1996 metodu uygulanmistir. Hazirlanan stratejik
gliriiltii haritalarmda her bir giiriiltii kaynag1 i¢in maruziyet analizleri yapilmis olup giiriiltii koruma
smirlari ile entegre vaziyette giiriiltii sinir haritalar1 hazirlanmistir.

Lgag hesaplamast Avrupa cevre ajansinda yer alan (1) [7]:

Lgindiz Laksam+5 Lgece+10

1
Lgag=1010gﬁ[12x10 10 +4x10 10 +8x10 10 (D

denklemi ile hesaplanmustir.

Hazirlanmis olan kaynak giiriiltii haritalarina gore ve birlestirilmis stratejik giiriiltii haritalar1 g6z
oniinde bulundurularak sicak noktalar tespit edildi. Tespit edilen sicak noktalar igin bolgesel eylem
planlar1 hazirlanarak giiriiltii azaltma tedbirleri belirlenmistir. Azaltma tedbirleri i¢in maliyet-fayda
degerlendirme tablolar1 olusturulmustur. Proje son safhasi olarak eylem planlar1 hazirlanip faaliyete
gegcirilmistir.

I1l. METOD

A. STRATEJIK GURULTU HARITALARININ DEGERLENDIRILMESI

Calisma alani igerisinde bulunan karayollarindan kaynaklanan giiriiltii seviyesi; giindiiz, aksam ve
gece zaman dilimlerindeki trafik yogunlugu ve akisina bagl olarak ¢evrelerine etkileri degismektedir.
Karayollarinda bir gilinliik zaman diliminde ¢ikarilan stratejik giiriiltii haritasindaki (Sekil 1)
incelemelerde 75 dB (A) iizerindeki giiriiltii degerleri 8 km®lik bir alanda niifusun %2 sini etkilerken
50-54 dB (A) giiriiltii deger araliginda ise 93 km?®lik bir alanda niifusun yaklasik %24 i etkilendigi
saptanmustir [11]. Cevresel giiriiltiiniin degerlendirilmesi ve yonetimi yonetmeliginde yer alan L gnai,
Laksam ve L gece degerleri giindiiz igin 60 dB A ki buda niifusun yaklasik % 25-30 i giindiiz vakti
trafikten olumsuz etkilendigini gostermektedir. Cevresel giirliltiiniin degerlendirilmesi ve yonetimi
yonetmeligi de yer alan Lyingiz Laksam V€ Lgece degerleri Lgag formiilasyonunda yerine yazildiginda elde
edilen deger 63 dB (A)dir. Bu deger niifusun yaklasik % 25-30’unun giindiiz vakti trafikten olumsuz
etkilendigini gostermektedir. Yaklagik 80000 bin konut 300000 konut sakini demektir.
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Sekil 1. Karayolu giiriiltii haritasi Lgag

Karayollarinda gece zaman dilimi i¢in ¢ikarilan stratejik giiriiltii haritasindaki (Sekil 2) incelemelerde
65-69 dB (A) giiriiltii diizeyi arahgin da 9 km?’lik bir alanda niifusun %2 sini etkilerken 50-54 dB (A)
giiriiltii deger arah@inda ise 43 km®lik bir alanda niifusun yaklasik %11 i etkiledigi gozlenmistir.
Niifusun % 24’ 50-54 dB (A) arasindaki karayolu kaynakli giiriiltiden etkilenirken bu oran gece
vakti % 11°e diismektedir [12]. Modelleme ¢iktilari, cevresel giiriiltiiniin degerlendirilmesi ve
yonetimi yonetmeliginde yer alan Lgec degerleri kapsaminda degerlendirildiginde; 55 dB (A) sinir

degeri mevcut ve bu sinir degeri asan giiriiltiiye niifusun yaklasik %10-15 i maruz kalmaktadir. Buda
yaklasik 60.000 konut, 200 bin kisi demektir.
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Sekil 2. Karayolu giiriiltii haritasi Lgece
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Calisma alani igerisinde bulunan demiryollarindan kaynaklanan giiriiltii seviyeleri giindiiz aksam ve
gece zaman dilimlerindeki tren sefer yogunluguna, trende kullanilan yakit tiiriine, ylik cinsine ve
vagon sayisi gibi etkenlere gore degismektedir. Demiryollarinda bir giinliik zaman diliminde ¢ikarilan
stratejik giiriiltii haritasmdaki (Sekil 3) incelemelerde 55-59 dB (A) araliginda ki giiriiltii degerleri 3
km®lik bir alanda niifusun %0,32 sini etkilerken 50-54 dB (A) giiriiltii deger arahiginda ise 5 km*lik
bir alanda nifusun yaklasik %0,48 inin etkilendigi saptanmistir [12]. Cevresel giiriiltiiniin
degerlendirilmesi ve yonetimi yonetmeliginde sinmir deger 75 dB (A)’dir. Buda niifusun yaklasik %]1-
5’1 demir yollarindan olumsuz etkilendigini goéstermektedir. Yaklagik 2500 konut 10.000 kisi
demektir.
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Sekil 3. Demiryolu giiriiltii haritasi Lgyg

Demiryollarinda gece zaman dilimi igin c¢ikarilan stratejik giiriiltii haritasindaki (Sekil 4)
incelemelerde 55-59 dB (A) giiriiltii diizeyi araligm da 1 km®lik bir alanda niifusun %0,03 iinii
etkilerken 50-54 dB (A) giiriiltii deger araliginda ise 2 km?lik bir alanda niifusun yaklasik %0,29 i
etkiledigi gozlenmistir. Niifusun % 0,51 50-54 dB (A) arasindaki demiryolu kaynakli giiriiltiiden
etkilenirken bu oran gece vakti % 0,3’e diismektedir Konya kent merkezinden gecen demiryolunun
gece giriiltii haritasi, cevresel giiriiltiiniin degerlendirilmesi ve yonetimi yonetmeligi kapsaminda
degerlendirildiginde sinir degerin 75 dB (A) oldugu goriilmektedir. Gece vakti demiryolu kaynakli
giiriiltii sinir degerleri agsmamaktadir.
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Sekil 4. Demiryolu giiriiltii haritast Lgece

Cahigma alani1 igerisinde yer alan ve giindiiz, aksam ve gece vakitlerinde siirekli olarak calisan
KONRAY rayli sistemleri sefer sayisindaki sikliga, trafik yogunluguna ve akigina gore ¢evresine olan
etkileri degisebilmektedir. Bir giinliik zaman diliminde ¢ikarilan stratejik giiriiltii haritasindaki (Sekil
5) incelemelerde 50-54 dB (A) araliginda ki giiriiltii degerleri 1 km*lik bir alanda niifusun % 0,3 tinii
etkilerken 55-59 dB (A) giiriilti deger arahginda ise 0,5 km”lik bir alanda etkilidir. Yapilan
degerlendirmelerde 60 dB (A) tizerinde ki giiriiltiye maruz kalan niifus yoktur. 55-59 dB (A)
diizeyleri arasindaki giiriiltii seviyesinde ise sehrin % 0,11 etkilenmektedir [11].
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Sekil 5. KONRAY giiriiltii haritast Ly
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Gece zaman dilimi incelendiginde (Sekil 6), 50-54 dB (A) giiriiltii deger arahginda ise, 0,206 km*‘lik
alana ve toplam sechir niifusunun yaklasik % 0,025’inin etkilendigi goriilmiistiir. Yapilan
degerlendirmelerde 75 dB (A), 65 dB (A), 55 dB (A) ve lizeri giiriiltii diizeyinden etkilenen alan ve
konut sakini olmadig1 saptanmstir [11].
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Sekil 6. KONRAY giiriiltii haritast Lgece

Modelleme yapilan bélge igerisinde bulunan sanayi tesisleri; giinliik is yiikiine, sanayi alani igerisinde
faaliyet goOsteren sanayi kollarma, trafik yogunluguna ve sanayi tesisi biyiikligiine gore giiriltii
seviyesi farkliliklar1 yasanabilmektedir. Bir glinlik zaman dilimi incelendiginde (Sekil 7) 50-54 dB
(A) arahginda ki giiriiltii degerleri 1,3 km®lik bir alanda 1500 konut sakininin etkilendigi gozlenirken
55-59 dB (A) giiriiltii deger araliginda ise 1,5 km”lik bir alanda 200 konut sakinin etkilendigi
gozlenmistir. Yapilan degerlendirmelerde 65 dB (A) iizerinde ki giiriiltiiye maruz kalan niifus yoktur.
55 dB (A) tizeri giriiltii seviyesinde ise 3 km?’lik alan etkilenmektedir [11]. Cevresel giiriiltiniin
degerlendirilmesi ve yonetimi yonetmeligi de endiistriyel tesislerin; egitim, kiiltlir ve saglik alanlari ile
yazlik ve kamp yerlerinin yogunluklu oldugu alanlara yakinligi, konutlara yakinlig1 ve is merkezlerine
yakinligina gore giiriiltii sinir degerleri degismektedir. Cevresel giiriiltiiniin degerlendirilmesi ve
yonetimi yonetmeligi de yer alan Lggngiz Lasam V€ Lgece degerleri Lgyg formiilasyonunda yerine
yazildiginda elde edilen deger 65 dB (A)’dir. Smir degeri asan giiriiltiiden 100 konut, 2 okul; kisi
bazinda 300 kisi etkilenmektedir.
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Sekil 7. Endiistri giiriiltii haritast Lgag

Gece zaman dilimi i¢in yapilan hesaplar ve neticesinde ¢ikarilan stratejik giiriiltii haritasi (Sekil 8)
incelendiginde sanayi kaynakli giiriiltiiye maruz kalan konut sakini bulunmamaktadir. Konya’da
sanayi tesisleri sehir merkezinden ve konutlardan uzak oldugu i¢in 50 dB (A) ve iizeri giiriiltiiye
maruz kalan niifus yoktur. 55 dB (A) iizeri giiriiltiiye maruz kalan alan ise yaklasik 1 km”lik bir
alandir [11]. Gece vakti endiistri kaynakli (sinir degerleri asan) giiriilti endiistri merkezinden
yayilmaktadir ve yonetmelikte yer alan konutlardan hassas alanlardan ve is merkezlerinden uzak olup
smir deger olan 55 dB (A) ’y1 agsmamaktadir.
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Sekil 8. Endiistri giiriiltii haritast Lyece
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Bir giinliik zaman dilimi dikkate alinarak ¢ikarilan stratejik giiriiltii haritast (Sekil 9) incelendiginde 75
dB (A) ve tizerinde giiriiltii seviyesinden 0,5 km?®lik bir alan maruz kalirken 5300 konut sahibi
etkilenmektedir. Buda niifusun % 0,4’{ine esittir. 50-54 dB (A) araligindaki giiriiltii seviyesinden 6
km®lik bir alan maruz kalirken 65600 konut sahibi etkilenmektedir. Niifusun % 5,3’iine esittir.
Hesaplamalar sonucunda 55 dB (A) ve iizeri giiriiltii seviyesinden 9 km?’lik bir alan maruz kalirken
69800 konut sakininin etkilendigi goriilmiistiir [11]. Cevresel giriiltiiniin degerlendirilmesi ve
yonetimi yonetmeligine gore 6l¢lim yapilacak alanda bir eglence yeri varsa arka plan giiriiltiisiinden en
fazla 5 dB daha fazla olabilmekte, coklu eglence mekanlar1 varsa (1 den fazla eglence mekan: bir
arada bulunuyorsa) arka plan giiriiltiisiinden en fazla 7 dB daha fazla olabilmektedir. Konya kent
merkezinde bulunan eglence merkezlerinden 10’dan fazlasi arka plan giiriiltiisiinii yonetmelikte
belirtilen hususlara uymamaktadir.

Sekil 9. Eglence giiriiltii haritasi Lgyg

Eglence merkezlerinde gece zaman dilimi icin ¢ikarilan stratejik giiriiltii haritasindaki (Sekil 10)
incelemelerde 75 dB (A) giiriiltii diizeyi ve tizerindeki giiriiltiiden 0,2 km®lik bir alanda 1500 konut
sakini etkilerken 55 dB (A) giiriiltii diizeyi ve {izerindeki giiriiltiiden ise 3 km?lik bir alanda 22000
konut sakininin etkiledigi gozlenmistir. Eglence gece giiriiltii haritas1 yonetmelik kapsaminda
incelediginde 10°dan fazla noktada bu siir degerlerin asildig1 goriilmektedir.
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Sekil 10. Eglence giiriiltii haritast Lyece

Cahigma alaninda ayr1 olarak ¢ikarilan karayolu kaynakli giiriiltiisii haritasi, demiryolu kaynakli
giiriiltil haritasi, rayli sistem kaynakli giiriiltii haritasi, endiistriyel bolge kaynakli giiriiltii haritas1 ve
eglence merkezi kaynakl giiriiltii haritasi birlestirildigi zaman Konya Stratejik Giiriiltii Haritas1 (Sekil
11) ortaya ¢ikmaktadir. Stratejik giiriiltii haritas1 degerlendirmeleri sonucunda bir giinliikk verilere

bakildiginda Konya kent merkezinde giiriiltii kirliliginin ¢ok yaygin oldugu goriilmektedir. Yapilan
hesaplamalarda toplam niifusun %23 60 dB (A) ve lizeri giiriiltilye maruz kaldig: tespit edilmistir.

Cahigma alaminda yer alan karayolu, demiryolu, sanayi ve eglence tesislerinin etkileri bir arada
degerlendirildiginde sinirlarindan ana karayollar1 gegcen mahaller en yiiksek derece etkilenen yerlesim

alanlaridir. Ayrica giiriiltii haritalarindan niifusun en ¢ok etkilendigi giiriiltii kaynaginin da karayolu
oldugu saptanmustir. Toplam niifusun %62’si karayolu g¢evresel giiriiltii sinir degerlerinin iistiinde

giiriiltii seviyesine maruz kalmistir [12,13].
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Sekil 11. Stratejik giiriiltii haritasi Lgag
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Stratejik giiriiltii haritas1 degerlendirmeleri sonucunda Stratejik giiriiltii haritas1 Lgece verilerine
bakildiginda Konya kent merkezinde giiriiltii kirliliginin gece zaman dilimde giindiiz elde edilen
verilere kiyasla etkisinin ciddi miktarda azaldigi fakat halen devam ettigi goriilmektedir. Gece
saatlerinde diger giiriiltii kaynaklarina ait giiriiltii seviyelerinde azalmalar meydana gelirken, eglence
merkezleri giiriiltii seviyesinde artislar meydana gelmektedir. Eglence tesislerinin yani sira endiistri
giirliltii kaynag1 olarak galigma alani igerisinde yer alan ve sadece giindiiz zaman diliminde ¢alisan
sanayi tesisleridir [12].
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Sekil 12. Stratejik giiriiltii haritast Lgece

V. SoNuc

Stirdiiriilebilir gelisme politikalar1 ¢ercevesinde ¢evresel giiriiltiiniin ve bu giiriiltiiden meydana gelen
etkinin (gerektigi hallerde giiriiltii azaltma da dahil olmak iizere) yonetiminde yardimci olmak amaci
stratejik giirtiltii haritalar hazirlanmaktadir. Eylem planlart stratejik giiriiltii haritalarinda belirlenen
onemli/Oncelikli alanlarda uygulanmak iizere gelistirilmelidir. Giiriiltiiniin denetlenmesinde en etkin
ve ekonomik yol 6ncelikle kaynakta denetim olmalidir. Bunun saglanamadig1 ya da yeterli olmadig:
durumlarda, degisen sartlara gore, kaynakla alici arasinda, son asamada da alicida denetim
onlemlerinin alinmasi1 uygun olur [12,14].

Konya i¢in uygulanmasi gereken baglica eylemler sunlar olmalidir:

- Okul bahgelerinde ve sokaklarda siinnet ve diiglin gibi organizasyonlarin yapilmasina izin
verilmemesi,

- Yerlesim alanlar1 igerisinde kurulan sanayi tesislerinin sehir disinda olusturulan sanayi
alanlarina taginmasi,

- Yerlesim alanlar1 iginde faaliyet gosteren eglence mekanlarinda canli miizik faaliyetlerinin
gerekli ses yalitim tedbirlerini almamalarma karsin agir cezalara c¢arptirilmasi veya
yasaklanmasi,

- Tasitlarin hiz siirlarma uymasi ve hiz kontrollerinin sik sik gerceklestirilmesi,
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- Diiglin salonlarma ruhsat verilirken c¢evresel giiriiltiiniin degerlendirilmesi ve yoOnetimi
yonetmeligine gore degerlendirilerek canli miizik izin ruhsatina tabi tutulmali,

- Araglarda ses giderici ve susturucu herhangi bir tertibat olmadan trafige ¢ikilmamasi,

- Motorlu tasitlarda, korna veya ses gikaran bagka bir cihazin gereksiz yere kullanilmamasi,

- Araglarda yiiksek viteste diisiik devirle seyir seklinin benimsenmesi,

- Yol ve bina ingaat1 islerinde kullanilan donanimlarin konut bdlgelerinde aksam ve gece saatlerin
de kullanilmamasi,

- Hava alanlar1 ve sanayi bélgeleri civarinda yerlesim yerleri kurulmasina izin verilmemesi,

- Okul, hastane, kiitliphane gibi giiriiltiiye hassas olan yerlerin kent planlanmasinda trafigin yogun
oldugu bolgelerden uzakta kurulmasi,

- Karayolundan, endiistrilerden ve demir yollarindan kaynaklanan giiriiltiiniin 6nlenmesi igin
yerlesim birimlerinden gegen her ana yolda, demir yolunda ve yerlesim biriminde bulunan her
endiistri kurulusunun disina giiriiltii perdelerinin (bariyer) uygulanmasi,

- Hafif rayli sistem hattindan kaynaklanan giiriiltiiniin 6nlenmesi ¢aligmalarinin yapilmasi ve
metronun yayginlagtirilmalidir.
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