Elektronik Sosyal Bilimler Dergisi www.e-sosder.com ISSN:1304-0278 Bahar-2006 C.5 S.16 (122-134)

SU YONETIMINDE ULKEMIiZ KIYI SULARININ EKOLOJIiK TASIMACILIKTA
KULLANIM POTANSIYELI

(Potential of Ecological Transportation on Coastal Water in Water Management)

Yar.Doc.Dr. Riistii ILGAR" ve Yar.Doc.Dr. Nusret KOCAP

OZET

Bu makalede kiy1 tagimaciliginin tiim hidrolojik unsurlar esas alinarak; diinyadaki durum hakkinda kisa bir
degerlendirmeye gidilmis ve {iilkemizdeki durum agiklanmistir. Sonu¢ kisminda ise Tirkiye’nin kiy1
tagimaciligindaki mevcut yapisi, bulundugu jeopolitik ve jeostratejik durumu geregi daha olumsuzlugu neden
olabilecek senaryolar ve 6nlemlere deginilmistir.
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ABSTRACT

In this article situation in our country in terms of coast transportation is examined by taking all hydrologic
factors into account and by giving short examples regarding the status in different countries of the world. In the
conclusion section, certain scenarios that may cause the conditions worsen and precautionary measures have been
evaluated considering the facts of Turkey’s special geopolitical and geo-strategic position together with
examinations in terms of current coast transportation activism undertaken in Turkey.
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I.GIRIS

Ulagim terimi iki nokta arasinda birinden digerine yolcu ve yiik aktarimi i¢in kullanilir.
Kiyilar denizden karaya dogru kita yamaci, kita sahanligi, acik kiy1 (6n kiyi, ard kiy1) gibi kiyi
formasyonlartyla denizsel ortamda yerlerini alirken; akarsular ve gollerin de kara kisimlarinin su
kiitleleriyle temas ettikleri cografi mekanlardir. Zamanin uygarliklar1 etkileme siirecinde su
yonetim uzmanlar1 onlarca yildir sel baskini ve kuraklik i¢in su yonetim ¢alismalar: yliriitmiislerdir
(Brandon K.,Scott D., Velez E. 2003). Su yonetimi giiniimiizde de olduk¢a énemlidir. Ornegin bat:

toplumunda bir hastanede (Cray F., 2003) alternatif su degerlendirmesi olduk¢a énemlidir.

Gegmis medeniyetlerin gelismesinin temel nedeni; suyun bulunus durumu veya deniz
kiyisina yakinligina dayanmaktadir. Siyasi, ekonomik, askeri agidan onemli alanlar stirekli
denize kiyisi alanlardir. Kabotaj sularinda tagimacilik faaliyetini; i¢ sularda tagimacilik

faaliyetleri ve deniz kiyilarinda tasimacilik faaliyetleri seklinde siniflandirmak miimkiindiir.

* Canakkale Onsekiz Mart Universitesi, Egitim Fakiiltesi, Cografya Egitimi Anabilimdali-Canakkale, ilgar@mail.com
P Afyon Kocatepe Universitesi, Afyon Egitim Fakiiltesi, Ahmet Necdet Sezer Kampiisiit-Afyonkarahisar, nkoca@comu.edu.tr

122


mailto:ilgar@mail.com
mailto:nkoca@comu.edu.tr

Elektronik Sosyal Bilimler Dergisi www.e-sosder.com ISSN:1304-0278 Bahar-2006 C.5 S.16 (122-134)

I1. iC SULARDA TASIMACILIK FAALIYETLERI

a)-Akarsular: Siimerlerin tekerlegi icat etmelerinden once agag¢ kiitiikleri ile sonraki
yiizyillarda ise sallarla su i¢inde hareket ettikleri bilinmektedir. Ancak ilk denizciler Misirlilar ve
Fenikeliler olmustur. Ciinkii Misirlilar M.O. 3000 yillarindan itibaren gemiler insa etmislerdir
(Tahran K., 1987, s.79). Nitekim Piramitlerin bazi materyallerin tasinmasinda Nil nehrinde
tasimacilik faaliyetiyle yararlanmislardir. Gilinlimiizde akarsularda tagima iglemi i¢in derinlik, debi,

rejim, yatak vb. 6zelliklerin 6n plana ¢ikmaktadir.

Diinyanin en gelismis akarsu tasimacilik faaliyetleri ise sunlardir: Kuzey Amerika’da
Missipi en 6nemli suyoludur. Chicago sehri bu nehir ve bazi yapay kanallar ile Meksika korfezine
baglanmaktadir. Giiney Amerika kitasinda ise Amozon nehri ulasima en elverigli akarsulardir.
Avrupa kitasinda ise bilindigi gibi Reine nehri diinyanin en zengin ve yogun olarak kullanilan
akarsu yoludur. Ruhr komiir havzasinin Kuzey Denizine acildigi Rotterdam arasindaki sahada
maksimum yogunluk goriiliir. Seine nehri ise siiratli teknelerin bulundugu yiik ve yolcu
tasimaciligina konu olmusg 6nemli akarsudur. Tuna nehri ise Bulgaristan’dan Romanya, Avusturya,
Macaristan’a kadar orta boy deniz tasitlarinin ulasimima (ylik ve yolcu tasimaciligina) imkan
vermektedir. Ancak kollartyla daha kiiciik tekneler ile Sirbistan’a ve Giiney Almanya’ya kadar
ulagim miimkiindiir. Volga nehri araciligiyla Karadeniz’den Moskova’ya ulasim miimkiindiir.
Asya’da ise Yang-Ce ve Hoang-Ho Cin ovasmin ulagiminda 6nemli yere sahiptir. Ciinki
karayollar1 fiziki olarak yeterli degildir. Shangay (12 milyon niifuslu) ihtiyaclarinin biiyiik

cogunlugu i¢ su yollu tasimaciligi ile saglamaktadir.

Tiirkiye: Ilkel bigimde kullammlar mevcuttur. Bundaki etmen akarsularm vadisi,
jeomorfolojisi, egim degerlerinin yiiksekligi, diizensiz rejim ve debileri kisitlayict unsurlar
olusturmaktadir. Ancak “kelek” adi verilen agaclar ile tasimacilik yapilmaktadir. Bu amagla basit

olarak ta olsa tagimacilikta etkin olabilecek akarsularimiz Tablo 1 deki gibidir.
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Sekil 1: Tagimacilikta Etkin Olabilecek Akarsularimiz

————— A hin

(LANDSAT 7 ETM+2001 Enhanced Thematic Mapper +: Panchromatic (0.520 - 0.900 pm, 15 m x 15 m pixel),
Multispectral (um, all 30 m x 30 m pixel boyutu, 60 mx60 m lik thermal band haric), Kullanilan ile PCI Geomatics
Version 9.1 (50 West Wilmot Street, Richmond Hill- Ontario, Canada L4B 1MS5, lisansh goriintii isleme yazilimi)

Tablo 1: Ulkemiz Tasimaciliginda Etkin Olan Onemli Akarsular

AKARSU UZUNLUK (km) AKARSU UZUNLUK (km)
Firat 2800 Coruh 376
Dicle 1900 Kelkit 373
Kizilirmak 1182 Gediz 350
Aras 920 Simav 321
Sakarya 824 Zamalt1 308
Delice 805 Ergene 281
Murat 722 Piri 280
Seyhan 560 M.Kemal Paga 271
Tahma 541 Gerede 260
B.Menderes 529 Cekecek 256
Ceyhan 509 Goksu 250
Merig 490 Filyos 228
Porsuk 488 K.Menderes 140
Yesilirmak 468 Tarsus 106
Asi 380 TOPLAM 33 840

(Tiirkiye Istatistik Yillig1,, 2000)

Bu mrmaklarda kiiciik capli da olsa yiik ve yolcu tagimaciligina uygun olan mecralar
mevcuttur. Ancak iilkemizin en biiyiik tasimaciliga konu olan irmagi Sakarya Irmagi’dir. Nehrin

Dogangay rasat istasyonu ile Karadeniz’e dokiildiigii yer arasinda kalan 110 km’lik kisminda
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kereste tasimaciligi yapilmaktadir. Ancak Adapazari-Karasu arasi karayolu yapimi bu tasimacilig

minimum diizeye indirmistir.

b)- Goller: Yeryiiziindeki biitiin gollerde biiyliklik veya kiigiikliikklerine goére ulasim
yapilmaktadir. Yik ve yolcu tasimaciligi, balik¢ilik ve rekreasyon amagli gibi kullanimlara
endeksli tasimacilik faaliyetleri goriilmektedir. Diinya {lizerinde en gelismis ve entansif
tasimaciligin oldugu goller Kuzey Amerika’dadir. Bu gdllerin en 6nemlileri sunlardir: Superior,
Huron, Michigan, Eric, Ontrio dan olusan 5 gol ABD’nin Kuzeydogusunda, Kanada’nin
Gilineydogusunda yer almaktadir. Bu gollerden agir sanayi tesislerinin ihtiyaci olan komiir, demir
cevheri, kireg tast petrol tasinmaktadir. Ayrica bu gollerden St. Lawrance yoluyla Chicago’ya
kadar kiiciik gemilerin calisigi da bilinmektedir. Yine Avrupa kitasimin Iskandinav
yarimadasindaki gollerde de yiik (kereste) ve yolcu tasimaciligi seklinde kullanimlar s6z

konusudur.

Ulkemizde ise dogal ve yapay gollerde tasimacilik yapilamaktadir. Yogunluk itibariyle en
geligsmis tagimacilik yapilan géliimiiz Van Golidiir. Cagdas teknolojinin gerektirdigi bicimde en
gelismis i¢ su yolu tasimacilig yapilir. Van-Tatvan arasindaki 90 km’lik bir hat dahilinde diizenli
tastmacilik yapilmaktadir. Iran transit yolu 80 li yillarda goldeki tasimaciligi arttirmistir. Son
yillardaki iran ve Ortadogu’daki olumsuz gelismeler Van Géliindeki tasimaciligi da degradasyonel

olarak etkilemistir. Ulkemizde tasimacilik faaliyetinin etkili oldugu géller tablo 2 deki gibidir.

Sekil 2: Tagimacilikta Etkin Olabilecek Goller

- A 1 ) kin!

(LANDSAT 7 ETM+2001 Enhanced Thematic Mapper +: Panchromatic (0.520 - 0.900 pm, 15 m x 15 m pixel),
Multispectral (um, all 30 m x 30 m pixel boyutu, 60 mx60 m lik thermal band hari¢), Kullanilan ile PCI Geomatics
Version 9.1 (50 West Wilmot Street, Richmond Hill- Ontario, Canada L4B 1MS5, lisansh goriintii isleme yazilimi)
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Tablo 2: Ulkemiz Tasimaciliga Acik Onemli Gélleri

GOL ADI ALAN'(km?) | KIYISI(km) GOL ADI ALAN(km?) | KIYL(km)

Van Golii 3713 244 Hirfanl Baraj G. 263 65

Tuz Golii 1500 155 Burdur Go6lii 200 57
Atatiirk Baraj Goli 817 114 Kus Goli 166 52
Keban Baraj Golii 675 104 Ulubat Golii 134 46
Beysehir Golii 656 102 Eber Goli 126 45
Egridir Goli 468 87 Cildir Goli 115 43
I.Aksehir ool > P TOPLAM 9484 1258
Iznik goli 298 69

* DIE 2000 yilligt baz alarak hazirlanmustir.

I11. DENIZ KIYILARINDA TASIMACILIK FAALIYETLERI

Kiy1 tagimaciligr kabotaj hatlart dahilinde yapilan tagimacilik kavramiyla agiklansa da agik
deniz tasimaciligi (okyanus asir1) kalkis, varig ve transit gegisleri kiyilar boyunca oldugundan
zaman zaman kiy1r tasimacilifinda etkin olabilmektedirler. Deniz yolu kiy1 tasgimaciliginin ilk
olarak Misirlilarda M.O. 3000 yilarindan itibaren gemi insa etmeleriyle basladigi bilinmektedir. Tlk
denizciler de Misirlilar ve Fenikeliler olmustur. Orta Cagda (VII-XI yy) Hint Okyanusu civarinda
yogun bir deniz tagimacilifi vardir. Dogu Akdeniz kiyilarindaki Antakya, Lazkiye Limanlari
Trabzon ve Sam i¢in Onemli lokasyonlar olmustur (Tarak¢t Y.,1984, s.13-15). Akdeniz’de
Cenevizliler ve Venedikliler deniz yoluyla tasimacihig ilerletmislerdir. M.O. 3000 yillarinda
Misirhilarin ilk gemiyi yiizdiirmeleri, 1807 yilinda Robert Fulhan’in buhar makinesiyle calisan
gemilere imkan saglamasi, XIX yy. da Vasco De Gama, Christoph Colombo gibi denizcilerin

okyanus asir1 seferler ile denizciligi ve deniz tasimaciligini gelistirmistir (Barda S., 1964, s. 317).

Diinyada yiik ve yolcu tasimaciligi seklinde kiy1 tasimaciliginin gelismis oldugu alanlar; Mang
Denizi ve yakin adalar gevresidir. ingiltere ve Japonya birer ada devleti olmalarindan dolay1 yiik
tagimaciliginin biiyiik ¢cogunlugunu deniz tasimacilig ile yapmaktadir. Norveg kiyilart ¢ok girintili
cikintili oldugundan kara yolu yapimlarinda zorluklar yasanmasindan dolayr en uygun ulagim
araglar1 deniz tasitlaridir. ABD de kiy1 tasimaciligi dis tasimaciliga oranla ¢ok gelismistir. Kiy1
tasimaciliginin % 42.6 s1 petrol ve petrol {irilinleri tagimaciligindan ibarettir (7Tiimertekin E., 1986,
5.193-199). BDT Maden komiirii, odun, tahil, kuru yiik, petrol, LPG tagimacilig1r dnemlidir. Latin
Amerika kiyilarinda yolcu tagimaciligi da oldukca gelismistir. Kuzeydeniz yolunda demiryolu ve
karayolu ulasiminin gerek teknik gerek ekonomik agidan uygun olmadigindan bu genis alanlarin

gelistirilmesi dogal kaynaklardan yararlanilmasinda biitiin giicliiklere ragmen deniz yollar1 tercih
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edilmektedir. Murmaks’tan Bering Bogazina kadar kiy1 tasimacilign oldukga geligsmistir

(Tiimertekin E., 1986, age)

Deniz tagimaciligi bir bakima yerkiirenin cografi sartlarinin zorlamasindan dolay1
gerceklesmektedir. Ciinki % 1 sularla kaplidir. Maliyet hesaplamalar1 da bu tagimaciligi
hizlandirmaktadir. Ornegin bir yiikiin 1 km tagmmasi i¢in denizyolu ton/km maliyet yaklasik
olarak demiryolundan 2,5 kat, karayolundan ise 5 kat daha diisiikk maliyete sahiptir (4dkkaya M.,
1986, s5.2). Bugiin diinya ticaretinin % 85-90’1 deniz ticareti ile yapilmaktadir (Deniz Ticaret Odast
Verileri, 1994)

Deniz yolu kiy1 tasimaciligi (kabotaj) ise bir iilkenin hiikiimranlhiginda bulunan denizlerde
yapilan, baslangic¢ ve bitis noktalar1 o iilkenin kita sahanliginda gerceklesen tagimaciliktir. Kabotaj
tagimacilig1 yiik ve yolcu tasimaciligr seklindedir. Bu tasima sekilleri tramp (diizensiz, dokme yiik

gemileriyle yiik arayip bularak) ve liner (diizenli, genel kargo mahiyetinde) olarak yiiriitiiliir.
Kiy1 tasimaciliginda etkili olan yiik tasimacilik tiirleri:

a) I¢ ticarete hizmet eden tasimacilik seklinde gerceklesmektedir. Tasima olanaklar:

dahilinde olan alanlarda maliyetleri minimize ettiginden oldukg¢a dnemlidir.

b) Dis ticaret tasimalarini tamamlayan ‘feeder’ (besleyici) tasimacilik yapilmaktadir.
Merkez liman ¢evre limanlarca beslenir. Bu tiir tasimalarin diizenli, emniyetli olmasi ithal-ihrag

tagimalarin1 kolaylastirmasi ve ucuzlatmasi agsindan énemlidir.

c¢) Uluslararas1 ihra¢ ve ithal yilik tasimaciligi yapilmaktadir. Bu tiir tagimalarin hareket
baglangic ve seyir giizergahina endeksli olarak kiyilar ile temas etmesinden dolay1 kiy1 tagimacilig

konusunda yer almasi gerekmektedir.

d) Transit tasimacilik hedef ve kalkis noktalar1 ulasima konu olmus iilke sinirlar1 disinda

kalan sadece tagimaciligin bir boliimii ilgili tilke sinirlart i¢inde kalan tagimaciliktir.

e) Yabanci limanlar arasi (Cross-Trade) tagimacilik. Kiy1 sularinda seyreden tasimacilik

olup, tasimaciligin baslangic ve bitis noktalari iilke sinirlar1 disinda gergeklesmesidir.

f) Hizmet gemileri (service, performing, work ships) ile kiy1 sularinda silah ve mithimmat
tasiyan savas gemileri (muharebe gemileri (battle), kruvazorler (cruisers), ucak gemileri (aircraft

carriers), muhripler (destroyers), denizaltilar (submarines), ¢ikarma gemileri (landing ships),
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devriye gemileri (patrol vessels), bakim-ikmal gemileri, ulastirma gemileri), romorkorler, itfaiye
gemileri, itici-¢ekici-tesisat doseyici-yiik barjlari tagiyici gemiler, fuar gemileri, buzkiranlar, sérvey
gemiler, feribotlar, posta gemileri, fabrika gemileri, balik¢i ve kum teknelerinin olusturdugu

yiiklerin tagima faaliyetleri kiy1 sularinda etkindir.

Gol, akarsu ve deniz kiyr sularinda tagimacilikta kullanilan sal ve kiigiik teknelerde bir
standarda gidilemez iken {ilkemiz agik kiyi-kabotaj sularinda kullanilan gemilerin tonaj 6zellikleri

su sekilde siiflandirilmaktadir:

1) Gross tonaj: Geminin biitlin kapali (tekmil dahil) yelerinin toplamudir.

|

2) Bos deplasman: Tekne, makine, ek donanimlar, yedek parcalar, tiim teknik cihazlar,
gerekli olan kazan ve sularin olusturdugu agirlik toplamlaridir

SONT

3) Deplasman tonaj: Geminin yiizerken tagirmis oldugu suyun miktarini ifade eder.

Xk%é!l&

4) Net tonaj: Geminin biitiin kapali yerlerinin tonajindan, ticari isletmede rolii olmayan
makine kazan dairesi, personelin ve gemi idari islerinin ylriitiildiigii alanlarin hacminin

cikartilmasiyla elde edilen tonaj degeridir.

=~

5) Deadweight tonaj: Bir geminin tam yiikliiyken (yolcu, personel, yiik, kumanya, tatl su,
techizat, yakit vb.) deplasman tonajdan

bl

Bu baglamda yiik tagimaciliginin yaninda yolcu tasimaciligi da kabotaj sularinda oldukga

onemlidir. Mevcut ulagim tiirlerinin yetersiz kalmasi durumunda iyi ve ekonomik bir alternatiftir.
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Turistik amach yapilan ulagimsa olduk¢a Onemlidir. Bunun yaninda savas gemileriyle asker

sevkiyatlari, arastirma gemilerinin, fuar gemilerinin, okul ve egitim gemilerinin olusturdugu

tasimacilik kiy1 sularinda etkindir.

Sekil 1: Tagimacilikta Etkin Olabilecek Kiy1 Alanlarimiz

Ege 2800 km  |g

[ —411 0 ST

Akdeniz 1550 km

(LANDSAT 7 ETM+2001 Enhanced Thematic Mapper +: Panchromatic (0.520 - 0.900 pm, 15 m x 15 m pixel),
Multispectral (um, all 30 m x 30 m pixel boyutu, 60 mx60 m lik thermal band hari¢), Kullanilan ile PCI Geomatics
Version 9.1 (50 West Wilmot Street, Richmond Hill- Ontario, Canada L4B 1MS5, lisansh goriintii isleme yazilimi)

Ulkemizde deniz kiyilar1 toplam 8200 km’lik bir uzunluga sahiptir. Bu kiyilarimizin

dagilimi ise sOyledir:

Karadeniz.................: 1650 km
Bogazlar ve Marmara....: 1200 km
Ege.....ooevviiiiii.2 2800 km
Akdeniz..................: 1550 km
Adalar..................... : 1000 km dir.

Tiirkiye Avrupa’nin en uzun kiyilarina sahiptir. Yik tasimaciligi ise istenilen diizeyde
olmaktan uzaktir. Ulkemiz kabotaj sularinda yapilan yiik tasimacilik degerleri Tablo 3 deki gibidir.
Ancak bu degerler yaninda bogazlarimizi kullanarak yiikleme - bosaltma yapmayip kiyi

sularimizda transit gecis ile seyrii sefer faaliyetleri de mevcuttur. Tablo 3 teki gibidir.
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Tablo 3: Ulkemiz Kabotaj Hatt: Yiik Tasima Degerleri

.. | PETROLVE | MADEN MADEN KARISIK
YIL TASIMA CINSI | wR{NLERI | CEVHERI | KOMURU | HUBUBAT Yins( TOPLAM
1990 YUKLEME 14 577 895 1404 961 1378 047 795 822 2315738 20472 463
BOSALTMA 14 771 903 1310270 1330001 958 667 8270498 26 641 339

1991 YUKLEME 9599 062 921 621 1099 621 218 437 2239097 14 077 838
BOSALTMA 9303 305 905338 | 1100210 176 844 6845232 | 18330929

1992 YUKLEME 9 740 092 714 970 1224076 350 494 3075398 15105 030
BOSALTMA 9647 862 804 637 1255408 264 975 7163914 19 136 796

1993 YUKLEME 10 891 147 981 657 1100 003 136 460 2864611 15973 878
BOSALTMA 10 123 052 698 411 1139 884 198 133 8 170 306 20320 768

1994 YUKLEME 10392 164 651 529 924 817 52 830 3336226 | 15357 566
BOSALTMA 10 353 754 639 743 929 255 70 137 6 643 607 18 636 496

1995 YUKLEME 10 739 686 763 116 610513 50910 3263092 15427 317
BOSALTMA 10723 128 786 813 637 376 89 624 6871 195 19 108 136

1996 YUKLEME 10 764 287 841 308 517 856 47 418 3635291 15 806 160
BOSALTMA 10880563 | 1535628 627 611 166 365 7145830 | 20355997

1997 YUKLEME 13 185 384 918 772 433 895 273 139 3816 300 18 627 490
BOSALTMA 13 061 036 957 261 440 497 406 578 8223050 23 088 422

1998 YUKLEME 12 343 047 900 376 299 837 275371 3367118 17 185 749
BOSALTMA 12265 387 844 852 305 442 267 412 7 846 368 21529 461

1999 YUKLEME 13337 185 738 553 175 640 198 824 2716545 | 17428975
BOSALTMA 13 561 128 738 379 237 706 233 765 6447 282 21229016

Yukarida verilen degerler yiik gemilerini kapsamaktadir. Bunlarin haricinde yolcu
gemileri ve diger amagh gemiler de gegisler yapmistir. Bu gegisler Istanbul Bogazinda toplam

47906 gemi, Canakkale Bogazinda ise 40582 gemidir(Istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz,

Tablo 4: Bogazlarimizda Yiik Tagimaciligina Katilan Gemi Say1 ve Tiirleri

ISTANBUL BOGAZI / GEMI TiPi GEMI SAYISI
Yolcu (MPR) 1862
Likit Petrol Gazi (LPG) 475
Dondurulmug Gida (Reefer) 338
Konteyner Gemisi 1273
Dokme Gemi 3552
Ham Petrol Uriinii 4452
Kimyasal Tankerler 557
TOPLAM 12 509
CANAKKALE BOGAZI / GEMI TiPi GEMI SAYISI
Yolcu (MPR) 622
Likit Petrol Gaz1 (LPG) 633
Dondurulmus Gida (Reefer) 498
Konteyner Gemisi 3421
Dokme Gemi 3317
Ham Petrol Uriinii 5445
Kimyasal Tankerler 1.065
TOPLAM 15001

Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi, 1999, 5.99)

Kiy1 sularimizda yolcu tasimaciligi ise diizenli hatlar dahilinde yogunluk arz etmektedir.

Tiirkiye Denizcilik Isletmelerinin yilda 79865000 yolcu tagimaktadir. Bu degerlerin iilkemizde
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maksimum diizeyde ¢iktig1 cografi mekan Istanbul Bogazi olmustur. Ayrica bunun yaninda
Istanbul deniz otobiisii hatlar1 yolcu tasima degerleri 8144876 kisilik tasimayla milyonlarca
kisilik tasima degerlerine ulasilmistir. Bunun yaninda feribotlarda ara¢ tasimaciligi ile 2.521.794
kisi de tasmmustir (Istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bélgeleri Deniz Ticaret
Odasi, 1999, 5.99). Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri sehir hatlarmin yaninda istanbul Biiyiiksehir
Belediyesinin deniz otobiisleri ve Istanbul’da yolcu tasiyan kiiciik deniz nakil vasitalar1 ve

motorlar, esnaf odasina kayith dolmus motorlar da yolcu tagimaciliginda 6nemli paylara

sahiptirler.
Tablo 5: istanbul’da Yolcu Tasimacilig
KURULU§ ADI 2003 YOLCU SAYISI 2004 YOLCU SAYISI
TDI 54.852.385 61.150.807
IDO 8.168.167 11.067.822
TURYOL 10.361.065 11.094.301
AVRASYA - 13.500.000

Ayrica Canakkale Bogazi da ikinci yogunluk degerlerine erismistir. TDI Canakkale
Bogaz1 ve adalar baglantili olarak toplam 2846418 yolcu tasinmistir (7Tiirkive Denizcilik
Isletmeleri, Canakkale Isletmesi, 2000 yili verileri). Ayrica 6zel motorlarinda yolcu ve arag
tasima faaliyetleri de hizla artmaktadir. Ancak bu artista kis aylarinda havanin riizgar ve dalga
durumundaki degradasyonel degisimleri olumsuz etkilemektedir. Yilda ortalama Kilitbahir ve
Canakkale arasinda 240000 kisi tasimaktadirlar. Ugiincii yogunluktaki alan ise Izmit Korfezi
hattidir. Eskihisar-Topgular arasi 2 iskelede yolcu ve arag¢ tagimaciligi yapilmaktadir (2 milyon
791bin 733 sefer yaptig1 belirtilirken, bir yilda 1.893.342 otomobil, 700.399 kamyon, 176.811
otobtis, 15.715 TIR ve 5.715 motosiklet kullandi. Bir yil boyunca feribot kullanan toplam arag
sayisi ise 2 milyon 791.733dur(Istanbul deniz Otobiisii, 2005 verileri) ).

Tablo 6: Bolgelere ve Motor Giiciine Gore Balik¢i Gemileri (2002)

MOTOR GUCU GRUBU (Bg)
BOLGELER 1-9 10-19 20-49 50-99 10+ Motorsuz
DOGU KARADENIZ  2.251 880 624 300 246 -
BATI KARADENIZ 850 512 358 417 566 10
MARMARA 950 641 774 268 565 40
EGE 2510 890 930 357 336 -
AKDENIZ 1010 511 431 156 313 -
TOPLAM 7.571 3.434 3.117 1.498 2.026 50

Kaynak: DIE, 2003
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Karadeniz kiyisinda balik¢1 teknelerinin Ege ve Akdeniz kiyilarinda turizm amagh tur

ve yatlarin olusturdugu yiik ve yolcu tasimaciligr da oldukca fazladir.

Tablo 7: Yatgilik ve Buna Bagli Gelisen Marina Aktiviteleri

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

T.KAPAStTE 5010 4910 5759 5233 5575 5976 6370 6516 7098 7198 7452 7458 10154
KARA 1520 1420 1525 2054 1580 1817 1735 1855 2021 1911 2003 1963 2823
DENIZDE 3490 3490 4234 3179 3995 4159 4635 4661 5077 5287 5449 5495 7361
T.KISLAMA 2957 3564 3737 3478 3738 4337 4687 4801 4968 5070 5068 5090 5938
TURK 1456 1831 1891 1642 1903 2261 2854 2766 2877 2882 2753 2764 2717
YABANCI 1501 1733 1846 1836 1835 2076 1833 2035 2091 2188 2315 2326 3221
%KAPASITE %59 %73 %65 %66 %67 %73 %74 %74 %70 %70 %68 %68 %358

TiP 2957 3838 3726 3496 3736 3877 4687 4801 4968 5075 5068 5090 5938
YAT 1876 1999 2272 2105 2153 2260 2406 2689 2619 2551 2598 2804 3539
MOTOR YAT 777 1244 933 1003 900 1060 1195 1114 1665 1546 1572 1523 1633
GULET 161 311 346 270 463 280 349 431 345 298 352 278 288
COK GOVDE 15 13 41 16 41 48 201 80 66 33 69 61 91
DIGERLERi 128 271 134 102 179 229 536 487 273 647 477 424 387
OZEL 2086 2970 2941 2427 3026 2899 3571 3683 3711 3907 3762 3804 4832
TICARi 871 829 78 770 711 894 1116 1118 1249 1074 1306 1286 1106

BAYRAKLA 1501 1733 1846 1836 1834 2076 1833 2035 2092 2188 2315 2326 3221
ALMANYA 398 567 547 558 607 591 577 675 708 675 672 628 715
INGILTERE 418 580 499 456 475 590 509 558 632 709 665 722 987

FRANSA 113 108 110 136 132 124 120 185 125 114 131 134 170
ITALYA 54 62 65 78 63 63 49 46 40 37 37 40 63
AVUSTURY 189 106 169 158 125 137 105 81 8 103 103 111 119
ISKANDIV. 58 39 64 39 53 60 47 73 63 4 70 72 119
ABD 32 53 62 78 71 101 87 109 95 115 129 152 330
HOLLANDA 23 27 40 68 52 72 72 114 94 107 99 8 155
DANIMARK 38 41 23 9 17 30 11 8 17 15 20 10 62
ISVICRE 53 20 54 68 59 57 8 28 43 53 66 66 100
DiGERLERi 125 130 213 188 180 251 170 158 187 216 313 306 401
LOA 2957 3563 3727 3501 3721 4301 4687 4801 4967 5075 5068 5090 5938

06-0999m 816 968 1070 882 689 948 1233 1416 1344 1445 1165 1126 1455
10-11,99m 901 892 1009 978 936 1124 1109 1112 1232 1395 1393 1359 1607
-1299m 756 1115 993 958 1011 1203 1298 1104 1315 1239 1325 1376 1678
-1599m 287 341 385 398 428 587 518 519 570 470 666 692 611
18-ustim 197 247 270 285 657 439 529 650 506 526 519 537 587

(Deniz Ticaret Odasi, 2005)

VI. SONUC VE ONERILER

Karasal ekosistemler i¢inde yer alan hidrolojik yapilarda tagimacilik faaliyetler oldukga

yetersizdir. Bu olguyu kisitlayan en 6nemli etken Tiirkiye nin jeomorfolojik yapisidir (derinlik,
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debi, rejim, yatak vb.). Ozellikle iilkemizde akarsu tasimaciligini azaltan en énemli etmen egim
degerlerinin yiiksek, derinliklerinin az, debi ve rejimlerininse diizensiz olmasidir. Bu dogal
kisitlayict etmen akarsu tasimaciligini azaltmaktadir. Gollerde (dogal ve baraj gollerinde)
tagimacilikta istenen diizeylere ulagilamamustir. Yiik ve yolcu tagimaciligi daha ¢ok karayoluna
agirlikli olarak aksetmistir. Bunun gelistirilmesinde biiylik yararlar  vardir. Biiylik baraj
gollerimizde Keban, Atatiirk, Van goélleri vb. lizerlerindeki tasimaciliginin az olmasi1 ekonomik

olarak bir ¢ok olumsuzlugu da beraberinde getirmektedir.

Ug tarafi denizle gevrili iilkemiz i¢in deniz yoluyla yapilan yolcu ve yiik tasimacilig
olduke¢a azdir. Kiy1 ulagiminda yiik tasimaciliginda karsilasilan en biiyilik sorunlar ise sunlardir:
Ithal ve ihrag iiriinlerin tasimaciliginda bayraktan kagis goriilmektedir (flagging out). Bu kagcis
tilkemiz tagimacilig1 agisindan biiyiik bir kayiptir. Bir ¢ok Tiirk armatér Honduras, Panama,
Liberya, Malta, Liibnan, Cayman Adalari, Filipinler, Singapur, Cebelitarik, Venezuela bayragi
altinda c¢aligmaktadir. Bayraktan kacgisa iten etmen ise sicil ve vergi oranlarindaki yiiksek
maliyetlerdir. Bunun icin serbest sicil (open registry) agilmali ve gerekli kolayliklar gdstererek

bunun 6niine gegilmelidir.

Ulkemizde denizcilik bakanliginin olmamasi kiy1 tasimaciligini olumsuz etkilemektedir.
Eger denizcilik bakanlig1 kurulursa sorunlar ilk elden ¢6ziime kavusturulacak, bdylece sistemli
ve organize ¢aligmalarla Tiirk denizciligi hak ettigi yere kavusacaktir. Denize hi¢ kiyisi olmayan
Isvigre’nin bile bir Denizcilik Bakanligma sahip olmasi bizim icin olduke¢a diisiindiiriiciidiir.
Ulkemizde biitiin siyasi otoritelerin denizcilik bakanhig:i istemesine ragmen Denizcilik
Bakanliginin kurulamamasi biiyiik bir handikaptir. Denizcilik bakanliginin kurulamamsindaki en

bliyiik etmen cesitli politik ve ekonomik gerekgelerdir.

Yurt i¢i tasimacilikta karayolu tercih edilmektedir. Biitiin bu olgulara ragmen
kiyilarimizda olusan deniz trafigi oldukg¢a fazladir. Yukarida deginildigi gibi bogazlarimizda
deniz trafik yogunlugu artmistir. Tiirkiye Tuna nehri baglantili Orta ve Dogu Avrupa iilkelerinin,
Balkan {ilkelerinin, Rusya ve Kafkas {ilkelerinin diinyaya acilan kapisi konumundadir. Rusya
diinya petrollerinin % 1.5 ini olusturan petrolii Bogazlar yoluyla Akdeniz’e ¢ikarmak
istemektedir(Roger,K., 1995, s.15). Orta Asya petrollerinin Bakii Supsa ve Noworasisk hattiyla
Karadeniz’e oradan Bogazlar kanaliyla pazarlanmasi yogunlugu daha da arttiracaktir. Bu
yogunlukla beraber can, mal, seyir ve ¢evre giivenligi de tehdit edilecektir. Ornegin Canakkale

Bolge Midiirliigii sinirlarinda 1997-1999 yillar1 arasinda 79 kazada 9 kaza ve 12 yarali 9 kayip,

133



Elektronik Sosyal Bilimler Dergisi www.e-sosder.com ISSN:1304-0278 Bahar-2006 C.5 S.16 (122-134)

Istanbul Bolge Miidiirliigii sinirlarida 1997-1999 yillar arasinda 173 kazada 9 kaza ve 11 yarali
12 kayip gergceklesmesi(Basbakanlik Deniz Miistesarligi 2000:38) diisiindiiriictidiir.
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