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OZET

19.ytizyildan itibaren hizli bir ivme kazanan uluslararasi ticaret hacimleri bu alani inceleyen teorilerin de stirekli
olarak degisim ve gelisim gostermesine yol agmustir. Diinya genelinde 6zellikle son bir asirlik siire¢ icerisinde
oldukga farkli bir yapiya biiriinmeye baslayan ve ulusaldan uluslararasina gegisin yasandigi iiretim siiregleri ise
ticari genislemelerle birlikte tilkelerin ekonomik, sosyal ve politik altyapilar ile iliskili siireclerdeki degisimi de
beraberinde getirmistir. Gelismekte olan {ilkelerin diinya ekonomisine daha derin baglantilarla entegre olmasi bu
tilkelerin kiiresel iiretim zincirleri igerisindeki faaliyetlerini arttirmalarina ve bu zincirler igerisinde katma degeri
daha yiiksek iiretim siire¢lerine gegmelerine yol agmaktadir. Bu dogrultuda ¢alisma uluslararasi ticaretin degisen
yapisini; iretim siireglerinde yer alan tiim aktorlerin ticari iligkilerdeki rollerini ortaya ¢ikarmayi temel alan
Kiiresel Deger Zincirleri baslig: altinda ele alarak zincir icerisinde katma degeri daha yiiksek iiretim siireclerine
geciste hava kargo tagimaciliginin etkisini ortaya ¢ikarmayi amaglamaktadir. Calismada diinya iilkelerinin kiiresel
deger zincirlerinde ileri yonlii yiikselme siireglerini; hava kargo tagimaciligi faaliyetlerinin nasil etkiledigini
gostermek icin OECD ve Diinya Bankasi’ndan elde edilen ikincil veriler kullanilmistir. 2000-2011 yillar1 arasinda
45 iilke i¢in elde edilen veriler dinamik panel veri analizi yontemlerinden olan genellestirilmis momentler yontemi
(GMM) kullanilarak analiz edilmistir. Analiz sonucu elde edilen bulgular hava kargo tasimaciliginin kiiresel deger
zincirleri igerisinde ileri yonlii katilimi etkiledigini gostermektedir.

Anahtar Kelimeler: Hava Tasimaciligi, Kiiresel Deger Zincirleri, Yiikselme, Genellestirilmis Momentler
Yontemi

THE EFFECTS OF AIR TRANSPORTATION ON GLOBAL VALUE CHAIN

UPGRADING

ABSTRACT

International trade volumes that have grown at a high rate since the 19th century also led to the continuous change
and development theories as to research this area. The production processes that started to take on a very different
structure especially in the last century with commercial expansions and the transition from the national to the
international have brought about the changes in the processes related to the economical, social and political
infrastructures of the countries along. The fact that developing countries are integrated with deeper links to the
world economy leads them to increase their activities in global value chains and increase their value-added
production processes in the chain. Accordingly the changing structure of international trade the study is examined
under the title Global Value Chains, which is based on revealing the roles of all actors involved in production
processes in commercial relations. However the study examine that the relations between forward-participation
processes (upgrading) in the global value chains and: air cargo transportation volumes of countries. Data have
collected from World Bank and OECD Data Banks for 45 countries between 2000-2011. For analyzing the effects
of air Cargo transportation volumes on upgrading the generalized methods of moments (GMM) which is a type of
dynamic panel data analysis has used. The findings show that upgrading in global value chains is influenced by
air Cargo transportation volumes of countries.

Keywords: Air Transport, Global Value Chain, Upgrading, Generalized Methods of Moments

1. GIRIS donemlere kiyasla daha hizli biiyiime saglamstir.
Ikinci Diinya Savasi’ndan itibaren yeni bir 1970°1i yillarla birlikte uluslarin mal, hizmet ve
kiiresellesme siirecine giren diinya ekonomisi finansal sermaye akislartyla birlikte birbirlerine daha
ozellikle tilkeler arasindaki entegrasyonun yeniden bagimli hale gelmeleri kiiresellesme olgusunun 20.
saglanmasi ve arttirilmasi neticesinde daha 6nceki ylzyilin sonlarinda uluslararasi ticaret icin daha
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onemli bir rol oynamasina yol agmigtir. Ulagim ve
iletisim maliyetlerinde meydana gelen onemli
disiislerin de etkisi ile birlikte Cok Uluslu Sirketler
(CUS)’in hem cografik hem de maliyet acisindan
avantajli bolgelerde daha etkin olarak faaliyet
gostermeleri, teknolojik gelismelerin hiz kazanmasi,
iiretim siireclerinin bir¢cok bolge ve tilkeye dagilmasi
neticesinde iiretime ve uluslararasi ticarete iligskin
neredeyse tim  siireglerin  kokli  degisimi
gerceklesmeye baglamustir.

Baldwin (2006), gectigimiz yiizyilda iretim ve
uluslararasi ticarete iligkin doniligiimii iki temel
ayristirma seklinde tanimlamistir. Bunlardan ilki;
19. yilizyilin sonlarma kadar siiren ve {iretim
stireglerinde pargalarin ve/veya bilesenlerin sirayla
veya tiiketicilerin yakininda bulunan bitisik birimler
halinde iiretildigi entegre iiretim yapisina sahip
stirecleri kapsamaktadir. Birinci ayrigma olarak
adlandirilan  {iretim  ve  tiiketimin  uzamsal
ayristirilmasi, buhar giiclinden kaynaklanan tagima
maliyetlerindeki yiiksek derecedeki azaliglarla
miimkiin olmustur. Tagima maliyetlerindeki diisiigle
birlikte Uriinin Uretilmesi uluslararasi diizeyde
dagilmis olsa da, ortaya ¢ikan nihai {irliniin ticaretine
yol agmak ve koordinasyon maliyetlerini en aza
indirgemek i¢in iretim yerelde kiimelenmistir. Bu
paradigmanin  yerini  ikinci ayrisma  olarak
adlandirilan, tretim siirecinin belirli safhalarinda
uzmanlasan ve farkli iilkelerde bulunan uluslararasi
ve bireysel 6zerk tedarikg¢i aglari izlemektedir. Daha
once ulusal diizeyde kiimelenen iiretim asamalarinin
uzamsal ayristirilmasi (ikinci ayrigtirma), iletisim ve
koordinasyon maliyetlerinin keskin diigiisiinden ve
uluslararas: ticaret ve yatirim dogasiin kokten
degisiminden yararlanmigtir.

Uluslararasi ticarette ayn1 endiistri igindeki mallarin
ticaretinin artmasi, iretim stireglerini
farklilastirmasinin yani sira maliyetlerin azaltilmasi
ve engellerle daha az karsilasilmasi adma bu
stireclerin farkli cografyalara tasinmasina neden

olmustur. Literatiirde; dis kaynak kullanim
(Outsourcing), dikey uzmanlagsma  (vertical
specialization), Uretim paylasim:  (production
sharing), {rlin i¢i uzmanlagsma (intra-product

specialization), deger zincirini dilimlendirme (slice
up the value chain) ve ara mal i¢i ticaret (intra-
mediate trade) (Krugman vd., 1995; Feenstra, 1998;
Hummels vd., 2001; Bhagwati vd., 2004; Spencer,
2005; Helpman, 2006) gibi farkli basliklarla ele
alinan  uluslararast1  dretim  bolimlendirmesi;
iretimin, dikey olarak entegre olmus {iretim
stireclerini daha kiigiik asamalara ayirarak ve her bir
asamay1 daha uygun bdlgelere tasiyarak yapilmasini
ifade etmektedir (Yamashita, 2010). 1980°li yillarda
uluslarin diinya ekonomisine daha fazla entegre
olmaya ¢aligmasi ve buna bagl olarak ortaya gikan
kiiresellesmenin  hiz ~ kazanmasi,  derinlesen
entegrasyonu daha karmasik hale getirmistir.
Uluslararasi ticarete konu olan mal ve hizmetlerle
iligkili tiretim siire¢lerindeki bu karmasik yapimin

64

temelinde yatan en 6nemli nokta ise iletisim ve

tasimacilik maliyetlerindeki diisiisler olmustur.
Bunun yami sira firmalarin farkli piyasalara
giriglerinin  oniindeki engellerin azalmasi ve

uluslarin dis ticaret ile ilgili engelleri azaltmas1 da
iretim bolimlendirilmesinin daha yogun hale
gelerek farkli yapisal 6zelliklere sahip iilkelerin de
iiretim siireglerine katilmalarina yol agmuistir.
Ulkeler arasinda iretim siire¢lerinin
boéliimlendirilmesi sonucu ekonomik yapilara iliskin
degisimlerin yani sira iilkelerin ihracatgist oldugu
nihai rlinlere iligkin hesaplamalarda da bir takim
farkliliklarin ortaya ¢ikmasina neden olmustur.
Ortaya cikan bu problemlerin ¢dziilmesi ¢ok sayida
iriin ve bu {rlinlere iligkin iiretim siire¢lerinin
komplike olmasi nedeniyle giin gectik¢ce daha da
zorlagmaktadir. Bu probleme iliskin ¢6ziimlerin
saglanabilmesi adina Hopkins ve Wallerstein (1977,
1986) tarafindan ortaya konulan Meta Zincirleri ve
Kiiresel Meta Zincirleri (KMZ) kavramlari
temelinde yaklagimlar gelistirilmistir. Temelde
kiiresel iiretim sistemlerini sekillendirmede devletin
giclinin  vurgulandig1 yaklagimlar olan meta
zincirleri ve KMZ kavramlari “Nihai bir mali ortaya
¢ikaran isgiicii ve liretim siireglerinin bir ag1” olarak
tanimlanirken (Hopkins ve Wallerstein, 1986); bu
agm; diinya ekonomisi ig¢indeki hane halklari,
isletmeler ve devletleri birbirine baglayan ve metalar
ile iretimin etrafinda kiimelenmis Orgiitsel ag
kiimelerinden meydana geldigi ifade edilmektedir
(Gereffi ve Korzeniewicz, 1994).

Temelde KMZ yaklagimina dayanan ve 90’larin
bagindan itibaren literatiirde yer almaya baslayan
deger zincirleri yaklagimi; bir hizmet veya {riiniin
ilk gelisim noktasindan baglayarak ve birgok {iretim
siirecinden gegerek nihai tiiketiciye erisiminden,
kullanim sonrasina dek tiim operasyonlari igeren
(Kaplinsky ve Morris, 2001) bir siire¢ olarak ifade
edilmektedir. Deger zincirleri her bir baglantisi
icerisinde farkli faaliyetleri iceren bir yapiya
sahiptir. Bu gelisim siireci ile birlikte temelleri
onemli Ol¢iide atilmis olan Kiiresel Deger Zincirleri
(KDZ) 6zellikle geride biraktigimiz yirmi yillik siire
icerisinde uluslararasi endiistriyel gelisimin 6nemli
bir belirleyicisi olarak ifade edilmektedir (Cattaneo
vd., 2010).

Farklt Olglimler araciligi ile ortaya c¢ikarilmaya
calistlan ve ilkelerin katma degerli {iretim
faaliyetleri i¢in de dnemli bir yaklagim olan KDZ
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analizleri yerel iireticilere; liretim siireglerini nasil
iyilestirecekleri, istikrar ve yiiksek kaliteyi nasil elde

edecekleri ve geri donilis siireglerini  nasil
hizlandiracaklart  konusunda  Snemli  bilgiler
sunmaktadir (Humphrey ve Schmitz, 2002).

Gelismekte olan iilkelerin diinya ekonomisine daha
derin baglantilarla entegre olmasi bu iilkelerin KDZ
icerisindeki faaliyetlerini arttirmalar1 ve zincir
icerisinde katma degeri daha yiiksek {iretim
stireclerine ge¢cmelerine yol agmaktadir. Bu agidan
ele alindiginda artan rekabetci baskilar ve karin
maksimum hale getirilmesi i¢in en Onemli
motivasyonun zincir igerisinde yiikselmek oldugu
ifade edilebilir. KDZ’de yiikselme siirecleri, daha
yikksek katma degerli aktivitelere dogru hareket
edilmesi anlamina gelmektedir (Milberg ve Winkler,
2013). KDZ’de yiikselme siiregleri; {retim
stireclerinin yeniden organize edilerek daha degerli
ciktilar elde etmek (Uriinde Yiikselme), daha
karmagik iiriin hatlarina gegerek birim degerini
arttirmak  (Siiregte  Yiikselme), fonksiyonlari
azaltarak veya arttirarak sahip olunan becerilere
iligkin icerigi arttirmak (Fonksiyonel Yiikselme)
veya yeni verimli aktivitelere ge¢mek (Zincirde
Yiikselme) seklinde ortaya gikabilmektedir. KDZ’de
yiikkselme siiregleri; uluslar acisindan ekonomik
kalkinmanin ve beraberinde sosyal, kiiltiirel, politik
ve gevresel birgok alanda gelisimin ortaya ¢gitkmasina
yol agan siireclerdir. Yiiksek karliliga geciste dnemli
bir nokta olan yiikselme siirecleri, ulusal ekonomi
icerisinde yer alan firmalarin rekabet edebilirligini
etkileyerek, yerelden kiiresele gegislerinde ciddi
katkilar sunmaktadir (Humphrey ve Schmitz, 2002).
Temelde Ileri ve Geri Yonlii katilim olarak ele alinan
sireglerde; {ilkelerin driinlerin dretimindeki ara
girdileri ithal ederek zincire dahil olmalar1 geri yonlii
KDZ katiimi olarak adlandirilirken; iilkelerin
tirlinleri ihrag etmeleri sonucu diger iilke tarafindan
ek bir igslem yapilarak satilmasi ileri yonlii KDZ
katilimi olarak tanimlanmaktadir (OECD, 2013).
Ozellikle lojistik altyapiya iliskin hizmetlerin
iyilestirilmesi KDZ’ye katilimda etkin bir rol
oynamaktadir. Yiiksek kaliteli lojistik altyapisinin
ticareti mesafe veya nakliye maliyetlerinden daha
fazla etkiledigi ifade edilirken; hazir iriinlerin
ihracat ve ithalati i¢in ihtiya¢ duyulan her ek giiniin,
potansiyel olarak ticaret akislarini % 4'e kadar
azaltabilecegi belirtilmektedir (OECD, WTO,
UNCTAD, 2014).

Maliyet azaltma ile ilgili olarak KDZ, tarifeler gibi
geleneksel ticaret engellerine iliskin perspektifi
degistirmistir. Ele alinan yeni ¢aligmalarda ticarete
getirilen siirlamalarin, yonetim, ulasgtirma ve
iletigim altyapisi ile ilgili hizmetler i¢in arz zinciri
engellerini  azaltilmasinin, tarifelerin tamamen
ortadan kaldirilmasindan daha fazla GSYH ve
ticaretin  bliylimesine  etkisi  olacagr ifade
edilmektedir (Kummritz vd., 2017). Tarife
giderlerinin tamaminin kaldirilmas: durumunda %1
ile %10 arasinda artisa kiyasla tedarik zincirindeki
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engellerin kaldirilmas1 GSYH'yi yaklagik yiizde 5 ve
ticareti de ylizde 5 oraninda artirabilmektedir (WEF
2013). Gelismekte olan iilkeler ise ticarette meydana
gelen bu kolayliklardan baglica faydalanan taraf
olabilecektir. Ancak ulagim maliyetleri, gelismekte
olan iilke tedarikgileri i¢in KDZ'ye katilmak, kurulus
gerceklestirmek veya yiikselmek icin ana engel
olmaya devam etmektedir (OECD-WTO 2014).
Lojistik operasyonlar sadece lojistik altyapinin
etkinligine degil, aym zamanda hedef {ilkedeki
diizenleyici gerceveye de dayanmaktadir. Dogrudan
sevkiyat gereksinimleri (mallarimn igiincii iilkelerden
sevk edilmesini Onleme), belirli bir giimrik
limanindan ge¢me sartlar1 ve kisitlayict hava, deniz
ya da kara tasimaciligi diizenlemeleri, ihracatgilarin
gonderim maliyetlerini arttiric1 etkide bulunur. Idari
islemler gibi, giimrik formaliteleri ile ilgili
uygulanabilir vergilerin tespiti ve ithalat izni de dahil
olmak iizere teknik Onlemler isleyiste hantalliga
sebep olarak; tasimacilifa ve giimriik prosediirlerine
iliskin maliyetlerin yiikselmesine yol a¢maktadir.
KDZ’de ticarete konu olan iiriinler i¢in ise birden
fazla smirin  asilacak olmasit bu maliyetlerin
katlanarak artmasina neden olmaktadir. Bu tiir
engellerin birikimli etkisi, sadece parasal agidan
degil aym1 zamanda teslimatin gecikmesi agisindan
da maliyetleri artirmaktadir (OECD, 2013). Bu
baglamda degerlendirildiginde deger olarak yiiksek
maliyetli iriinlerin taginmasinda yogun olarak
kullanilan hava kargo tasimaciligi 6zellikle iilkelerin
bu alanda gergeklestirecekleri altyapr yatirnmlarinin
artmasi ile birlikte KDZ igerisinde daha yiiksek
katma degerli siireglere gegisi hizlandiracaktir.
Ozellikle bilesen pargalarinin tasinmast konusu
KDZ igerisinde yer alan lider firmalarin aglarim
olusturmasinda ve bu aglar1 yonetmelerinde kilit
noktalardan biridir. Bir¢ok bilesenin agirlik
bakimindan yiiksek bir degere sahip olduklar
distintildigiinde hava kargo tasimaciligi, iriinlerin
iiretim yerleri arasinda hizli ve giivenilir bir sekilde
taginabilmesine olanak saglamaktadir. Bu imkanlar
dahilinde hava kargo iiretime ait girdilerin hizli bir
sekilde birlestirilmesi ve yeni iiretim siireglerinin
desteklenmesinde etkilidir. Hava kargo tasimaciligi
iretim siireglerinin yan1 sira KDZ’de yer alan
tiketim {riinlerine iliskin aglarda da hizli olmasi
nedeniyle tercih edilmektedir. Tarim ve ilag
sektorlerinde yer alan iriinlerin ¢abuk bozulmalari
ve tiiketici ihtiyaclarinda ortaya cikan degisimler
nedeniyle tretildikleri bdlgelerden farkli bolgelere
aktarilmalarinda ticarete konu olan {ilkelerin hava
kargo tasimaciligr altyapist 6nemli bir etkendir
(Shepherd vd., 2016).

Bu bilgiler 1s18inda g¢alisma KDZ igerisinde
yikselme siireglerine ilkelerin hava kargo
tasimacilig: faaliyetlerinin etkisini ortaya ¢ikarmay1
amaclamaktadir.
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2. YONTEM

KDZ yaklagiminin alt boyutlarindan olan ve iiretim
aglarinda yer alan aktorlerin (iilke, firma vb.) kiiresel
tiretim aglar icerisinde katma degeri daha yiiksek
etkinliklere gegis siireci olarak tanimlanan yiikselme
yaklagiminin ileri yonlii KDZ katiliminda hava
kargo tagimaciligimin etkisini incelemek {izere
gelismis ve gelismekte olan iilkelere iligkin 2000-
2011 willart arasindaki veriler ele alinarak kurulan
model test edilmigtir.

Calismaya dahil edilen {ilkelerin belirlenmesinde
bagimli degisken olarak ele alinan ileri yonlii KDZ
katilim: degiskenine verinin varlig1 etkili olmustur.
Bu dogrultuda 45 iilkeye iliskin ileri yonlii KDZ
baglantis1 degiskeni verileri OECD veri tabanindan
ve hava kargo tasimaciligi degiskeni verileri Diinya
Bankas1 veri tabanindan derlenerek analize dahil
edilmigtir. Calismada yer alan iilkeler Tablo 1’de
verilmistir.

Tablo.1: Analize dahil edilen itilkeler

Ulke Ada Ulke Ad1 Ulke Ad1
Avustralya | Yunanistan Norveg
Avusturya Hirvatistan Yeni Zelanda

Belgika Macaristan Polonya
Bulgaristan Hindistan Portekiz
Brezilya frlanda Romanya
Kanada Israil Rusya
Sili Italya Suudi Arabistan
Cin Japonya Singapur
Fransa Kore Slovakya

Almanya Litvanya Slovenya

Danimarka Letonya Isveg
Ispanya Fas Tayland
Estonya Meksika Tunus

Finlandiya Malezya Tiirkiye

cumhuriyed | 1% | B ers

Ingiltere Giiney Afrika

Literatiirde KDZ yaklagimini temel alan ¢aligmalar
genel olarak OECD tarafindan yapilan hesaplamalar
sonucunda elde edilen ve iilkelerin KDZ igerisindeki
yerini farkli acgilardan degerlendiren degiskenlere
iliskin verileri temel almaktadir. Ulkelerin yaratmis
olduklar1 katma degerlere iligkin verilerin gesitliligi
ve  hesaplamada  karsilasilan  sorunlar  bu
degiskenlerin  kullanimin1  ve  giivenilirligini
kisitlamaktadir. KDZ katilim indeksi, zincirde
yukart ve asagr yonde baglantilari yansitan iki
bilesenden olusmaktadir. Temel olarak ekonomiler
KDZ’ye iirlin ve hizmetleri iiretmek i¢in yabanci
girdileri ithal ederek katilim gosterirler (Geri Yonlii
KDZ Katilimi) ve aym zamanda yurtiginde
irettikleri girdileri partnerlerine satarak asagi yonde
baglant1 saglayarak da KDZ katilim saglayabilirler
(ileri Yénlii KDZ Katilimi) (OECD-WTO, 2017).
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Bu acidan degerlendirildiginde ¢aligmada ele alinan
KDZ fileri Yonli Katiim degiskeni; Ucgiincii
ekonomilere gonderilen katma degerle iliskili bir
degiskendir. Temel olarak deger zincirlerinde yer
alan tedarikgilerle iliskilidir ve deger zincirleri
icerisindeki {iglincli iilkelere gonderilen c¢iktilar
icerisindeki katma degerlerin hesaplanmasi ile elde
edilmektedir. Bu degisken kaynaklarin ve ihracat
endiistrilerinin toplam degerlerini hesaplamaktadir.
Bu hesaplama birinci iilkeden kaynaklanan ve ikinci
tilkenin ihracati igerisinde bulunan katma degerin ine
birinci iilkenin toplam ihracatina bdliinmesi sonucu
tahmin edilmektedir. Degiskenin hesaplanmasina
iliskin denklem (1) asagida verilmistir:

EXGR_BSClai,,
- Ttor

FEXDVApSH,, = x 100 [1]

EXGRq

Denklemde vyer alan FEXDVApSH,. (Forward
Participation in GVCs: Domestic Value Added
Embodied in foreign exports, % of total gross
exports of the source country) KDZ ileri Yénlii
Katilimi ifade eden kaynak {ilkenin toplam ihracati
icin ylizde olarak hesaplanan ikinci {ilkenin ihracati
icerisindeki yerli katma degeri gostermektedir. Bu
deger; a iilkesinden b {iilkesine ihra¢ edilen {irlinler
igerisinde a iilkesinin toplam katma degerini ifade
eden EX GR_BSCIaitbit degiskeninin; a ilkesinin

toplam ihracati olan EXGR, degiskenine bdliinerek
yiizdesinin alinmasi ile ortaya ¢ikmaktadir.
Calismada Dinamik Panel Veri Yontemleri’nden biri

olan  Genellestirilmis Momentler ~ Metodu
(Generalized  Methods of Moments-GMM)
kullanilmigtir. Bu  yontemin temel kullanim
nedenleri (Roodman, 2009; Baltagi, 2008):

. Cok sayida yatay kesit biriminin olmasi,

. Zaman boyutunun kisalig1,

. Dogrusal fonksiyonel iliski,

. Bagimli degiskenin dinamik olmasi ve bir
onceki donemlere ait degerlerinden etkilenmesi,

. Tahmin i¢in gerekli olan ara¢ degiskenlere

iliskin diger analizlere basit
varsayimlara dayanmasidir.
Bagimli degiskenin gecikmeli degerlerinin bagimsiz
degiskenler icerisinde yer aldigi Dinamik
Modellerin temel gdsterimi asagidaki gibidir:

Vie =0V +xieBtu =1, Nt =

1. .. ,T [2]

Denklem (2)’de 6 bagimli degiskenin t-1 donemine
ait gecikmeli degerinin (yit+1) katsayisini ifade
etmektedir. Xit, 1xK boyutundaki bagimsiz degisken
vektoriinii; B ise Kx1 boyutundaki katsayilar
matrisini ifade etmektedir. ui ise hata terimini
belirtmektedir:

nispeten daha

Uispi+vie  [3]
i ~ ID(, o5 ve vi ~ IID(0, /%) seklinde
tanimlanan hata terimleri kendi aralarinda ve
birbirinden bagimsizdirlar. Denklem (2) ve denklem
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(3) ile ifade edilen dinamik panel veri regresyonu
zaman iginde siireklilik arz etmektedir. Bu durumda
otokorelasyon regresyonlar arasinda gecikmeli
bagimsiz degisken bulunmasi nedeniyle ortaya
¢ikarken, bireysel etkiler ise degiskenlerin kendi
aralarinda homojen olmamasini ifade etmektedir
(Baltagi, 2008).

Statik panel veri modellerinde, bagimli degiskenin
gecikmeli  degerlerinin  kullanilmasi,  bagimli
degiskenin gecikmeli degerleri ile hata terimi
arasinda bir iliskinin ortaya c¢ikmasina neden
olmakta bu da 6nemli problemlerin ortaya ¢ikmasina
yol acmaktadir. Dolayisiyla, dinamik panel
modelleri ile sabit veya rastlantisal etki modelleri
arasinda farkliliklar bulunmaktadir (Greene, 2000).
Bu baglamda Anderson ve Hsiao (1981), Yj, 1 i¢in
va Yit2 — Yi s ya da Yi 2 veya Y gibi farkl
gecikme diizeylerine sahip gecikmeli degiskenlerin
arag degisken olarak kullanilmasini 6nermektedirler.
Bu gecikmeli degiskenlerin aciklayici degiskenlerle
korelasyon igerisinde oldugunu ancak hata terimi ile
herhangi bir iliski icerisinde olamayacaklarini
vurgulamaktadirlar. Bu tarzdaki arag degiskenler
yontemi ile dinamik panel veri modelleri tahmini
tutarli olmakta ancak etkin olmayan tahmin ediciler
elde edilmektedir (Arellano ve Bond, 1991).
Arellano ve Bond (1991) tarafindan one siiriilen
genellestirilmis momentler yontemi ise
otokorelasyon ve heteroskedasite problemlerine
¢oziim getirmektedir. Anderson ve Hsiao (1981)
tarafindan p; birim etkilerini modelden diglamak
amaciyla ilk fark donisiimlerin kullanilmast
onerilmistir  (Baltagi, 2008); ancak ilk fark
doniisiimlerinin tutarsiz tahminler vermesi sonucu
bagimli degiskenin ikinci dereceden gecikmeli
degeri ile {iglincli dereceden gecikmeli degeri
arasindaki farki ara¢ degisken olarak kullanilmistir.
Bu tahmin yontemi tutarli olmakla birlikte etkin
degildir. Daha sonra Arellano ve Bond (1991)
tarafindan gelistirilen yontemle daha fazla arag
degisken kullanilarak daha etkin tahminler elde
edilmigtir. Bu gelistirilen ydntemde bagimli
degiskenin tiim olast gecikmeli degerlerini iceren
momentler kullanilarak model tahmin edilmektedir.
Arellano ve Bond (1991) tarafindan gelistirilen
GMM tahmin edicisinin tutarli sonuglar vermesi i¢in
ilk kosul birinci fark denkleminde, ikinci dereceden
veya daha yiiksek dereceden otokorelasyonun

bulunmamasidir. Otokorelasyonu test etmek igin
Denklem (4) kullanilmaktadir:

D.&it= €it — €1 [4]
Dinamik bir yapiya sahip olan GMM modelinde
birinci dereceden otokorelasyon beklenmektedir;
¢linkii hata teriminin birinci farki t donemi ile t-1
donemi farkindan olusmaktadir.

D.&it1= €it-1 — &it2 [5]
Hata teriminin birinci gecikmelisinin farkim
gosteren denklem (5)’da da goriilecegi iizere iki
ifade de yer alan &1 hata terimleri arasinda iliskinin
oldugunu gostermektedir:

cov(D.&y;,D.gjp_q) # 0 [6]
GMM tahmin yonteminde bir diger 6nemli nokta ise
arag degiskenlerin digsal olmasidir. Bu durumda arag
degiskenlerle  hata  terimi  arasinda  iliski
bulunmamasi gerekmektedir. Bu iliskinin test
edilmesi icin Sargan (1958) ve Hansen (1982)
tarafindan gelistirilen yontemler kullanilmaktadir.
Testlerden hangisinin degerlendirmeye alinacagini
ise modelde ortaya ¢ikan yapisal sorunlar
belirlemektedir.

3. ANALIZ VE BULGULAR

Calismanin analizinde kullanilan dinamik panel veri
analizlerinden GMM yonteminin 6nemli
varsayimlarindan biri olan degiskenlerin duragan
olmasi sartin1 (Jung ve Kwon, 2007) test etmek
amactyla modele ait degiskenler igin yapilan
duraganlik testlerinde Im, Pesaran ve Shin (IPS)
(2003) tarafindan gelistirilen birim kok testi
kullanilmigtir. IPS testinde “ortak birim kok vardir”
seklindeki sifir hipotezi test edilmektedir (Dokmen,
2012).

Tablo 2 incelendiginde modele ait degiskenlerin IPS
testlerine gore diizeyde duragan olmadiklarinin
goriilmesi tizere birinci dereceden farklari alinarak
duragan hale getirilmiglerdir. Modele ait degiskenler
duragan hale getirilerek GMM analizine ge¢ilmistir.

Tablo.2: Degiskenlere iligkin birim kok testleri

IPS
Sabit Sabit + Trend
; 0.72295 (0.7651) ) *
FGVC -10.7098 (0.0000)*** 2.44774 (0.0072)
; 1.85997 (0.9686) ) .
AIRFRE -15.3709 (0,0000)*** 2.98233 (0.0014)

I: Birinci dereceden farklar1 alinarak duragan hale getirilmislerdir.
*#%.0,01 diizeyinde anlamli; **: 0,05 diizeyinde anlamli; *:0,10 diizeyinde anlamli
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Calisma modeli i¢in ele alman hava kargo
tasimacili1 degiskeninin KDZ Ileri Yonlii Katilimi
tizerindeki etkilerini ortaya ¢ikarmak iizere yapilan
GMM analizi sonuglar1 Tablo 3’de verilmistir. Bu
analiz sonuglarmin degerlendirilmesinden 6nce
analizin gecerliligine iliskin testlerin yorumlanmasi
analizin tutarlilifl agisindan OSnemlidir. Modelde
otokorelasyona iliskin yapilan AR(1) ve AR(2)
testlerinin sonuglar1 degerlendirildiginde; birinci
dereceden otokorelasyonun varliginin s6z konusu
oldugu (z=-3,90; p<0,001) ancak ikinci dereceden

otokorelasyonun olmadigi (z=-1,01; p>0,10)
goriilmektedir. Bu sonuglar GMM tahmin edicisinin
tutarlt sonuglar vermesi i¢in gerekli kosulu ele alinan
modelin  sagladigint  gdstermektedir. ~ GMM
tahmininde ara¢ degiskenlerin gegerliligine iliskin
bir diger 6l¢tim olan Hansen asir1 belirlenme testi (J
Istatistigi) sonuglarina bakildiginda; arag
degiskenler ile hata terimleri arasinda iliskiyi
gosteren sifir hipotezinin test edilmesi sonucu arag
degiskenlerin gegerli oldugu goriilmektedir (Tablo
3).

Tablo.3: GMM analizi sonuglari

Degiskenler Katsayi St. Hata t-Degeri Olasihk
FGVC(-1) -0.066518 0.003856 -17.24937 0.0000***
AIRFRE 0.277589 0.014070 19.72924 0.0000***

Tutarhlik Testleri
AR(1) Arellano&Bond Otokorelasyon Testi ?Oggggf)i**
AR(2) Arellano&Bond Otokorelasyon Testi (10031121621)1
Hansen Asir1 Belirlenme (J Istatistigi) Testi (34357)23(8)3)
**%:0,01 diizeyinde anlamly; **: 0,05 diizeyinde anlamly; *:0,10 diizeyinde anlamh

Calisma modeli i¢in Panel GMM analizi sonuglar1
degerlendirildiginde; bagimli degisken olan FGVC
degiskeninin gegmis donemdeki degerinden negatif
olarak etkilendigi ve aralarinda istatistiksel agidan
%1 diizeyinde anlamh bir iliski oldugu
goriilmektedir  (B=-0,06; p<0,001). Modelde
bagimsiz degisken olarak yer alan AIRFRE
degiskeninin (f= 0,277; p<0,001) ileri yonlii KDZ
katilimin etkiledigi goriilmektedir.

4. SONUC VE ONERILER

KDZ igerisinde iilkelerin daha katma degerli
stireclere gecislerini ifade eden yiikselme kavrami
kapsaminda iilkelerin hava kargo tasimacilik
faaliyetlerinin etkisini belirlemeyi temel alan
calismada 2000-2011 yillar1 arasinda 45 iilkeye
iliskin veriler ele alinarak Panel GMM ydntemi
tahminlerine yer verilmistir.

Ulkelerin KDZ igerisinde yiikselme kabiliyetini
etkilemesi muhtemel faktorlere iliskin literatiirde ele
alman c¢aligmalar temelde vaka incelemelerine
dayanirken (Engel ve Taglioni, 2017), son donemde
ekonometrik model kurularak ele alinan caligma
Kummritz vd. (2017) tarafindan yapilmustir.
Calismada ekonomik yiikselme Slgiitii olarak belirli
sektorler tarafindan tiretilen katma degeri ve geri ve
ileri yonlii KDZ katilimi ile ilgili 6lgiitleri kullanarak
(tctlincii tlkeler tarafindan ihracatta yabanci katma
degeri ve yeniden ihracatta yerli katma degeri) KDZ
katilmi yoluyla ekonomik iyilestirme ile iligkili
olabilecek ulusal ozelliklerin etkisi test edilmistir.
Kurulan modelde; altyapi, baglanti, yatirim ve ticaret
politikasi, i ortami ve kurumlari, finansal ve isgiicii
piyasalari, beceri ve egitim, inovasyon ve iriin
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standartlarinin yani sira emek, sosyal ve ¢evresel
standartlar KDZ’de ekonomik yiikselme agisindan
degerlendirilmigtir.  Calisma  sonucu ulasilan
bulgular genel KDZ entegrasyonunun bir iilkenin
yerli katma degerini artirdigini ve bunun yani sira
KDZ igerisinde yer alan aktorlerle ticari iligkiler
stirdiiren firmalarin gelirleri lizerinde 6nemli etkiler
dogurdugu sonuglarmma  ulasilmistir.  Calisma
bulgular1 sonucunda bu ¢aligmada ele alinan ve hava
tasimaciligt sonucu Ozellikle zincirler igerisinde
daha fazla yer alinmasina yol agan hava kargo
tagimaciligt altyapisinin  6nemli bir yere sahip
oldugu belirlenmistir. Bu altyap1 degiskenleri hava
kargo tagimaciligi agisindan ele alindiginda zincirler
icerisinde yer alan diger ortaklara baglanabilirlik,
egitim ve becerilere iligkin yiiksek standartlarin
olusturulmast ve bu standartlara uyum KDZ
igerisinde yer alan her bir baglanti igin son derece
onem arz etmektedir. Ozellikle son dénemlerde
ortaya c¢ikan ve farkli cografyalarda yer alan
ekonomik aktorlerin kiiltiirel, sosyal ve ekonomik
anlamda birbirine yakinsamasi durumu, hava kargo
tasimaciligiin kullanim alanlarinin farklilagmasina
yol agarak zincirler igerisindeki paydaslarin fayda ve
maliyet avantajlarinin artmasina neden olmaktadir.
Bu baglamda degerlendirildiginde en Onemli
kisitlarindan biri ele alinan zaman araliginin kisalig
olan ¢aligma sonucu elde edilen bulgular; iilkelerin
KDZ igerisinde daha yiiksek katma degerli iiretim
siireglerine gegislerinde hava kargo tagimaciliginin
etkisi oldugunu gostermektedir.
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