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OZET

Avrupa devletleri savas donemlerinde denizde diismanlarini yipratmak
amaciyla korsanlar1 kullaniyorlardi. XVIII. yiizyilda korsanlarin savastiklari
bolgelerden biri Akdeniz’di. Osmanli sular1 da bu korsan hareketlerinden
etkilendi. Bu savaglar 6zellikle Osmanli sularinda ticareti etkiledi. Osmanl
Devleti bu korsanlara kars1 tutumunu tarafsiziik konumuna gore belirledi. Bu
caligmada biz Osmanli Devleti ile Avrupali korsanlar arasindaki iligkilerin
Osmanli’mun tarafsizlik konumuna gore nasil belirlendigini inceleyecegiz.

ABSTRAC

Europan States was using privateer to harm their enemies on sea during
wars. In the XVIII. century, the one of the district that privateers had fighted
was Mediterranean. Also Ottoman waters was effected these privateering acts.
This fightings damaged especially the trade on Ottoman waters. Ottoman State
defined its manner to these privateers according to its neutral position. In this
work we examine how was formed connections between Ottoman State and
Europan privateers according to neutral position.

GIRIS

. Tiirkge’de korsan kelimesi denizde gergeklesen gemi, mal ve adam gaspini
iceren deniz haydutlugunu ifade etmektedir. Ancak Latince cursus kelimesinden
gelen ve Tiirkge’deki korsan kelimesine kaynaklik eden corsair kelimesinin
anlami deniz haydutlugu fiilinin aksi olarak resmi otorite tarafindan verilen bir
deniz gorevini icermektedir. Izinli korsanlik olarak ifade edecegimiz bu gorevi
ifade eden bir diger kelime ise Ingilizce’de kullanilan privateering kelimesidir.
Bat1 dillerinde deniz haydutlugunu ifade i¢in ise piracy, pirate kelimeleri

* Aras. Gor., Ankara Universitesi, Dil-Tarih Ve Cografya Fakiiltesi, Tarih Boliimii.
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kullandmistir. Boylece denizde gerceklesen gemi alma olaylar1 bir iktidarin
bilgi ve gdzetimi dahilinde yapilan izinli korsanlik ile herhangi bir yasal
dayanagi olmaksizin yapilan deniz haydutluu biciminde aslinda birbirinden
farkl1 olan iki olgu olarak gerceklesmistir.'

Diismani1 yipratma metotlarindan biri olarak kokeni antik caga kadar
uzanan izinli korsanlik birbirleriyle savasan devletlerin, rakibinin zenginligini
yagmalama ve yipratma amaciyla kullandiklart 6nemli bir silah oldu. Birbiriyle
savas halindeki devletlerin kara ordulari ile denizlerde donanmalarinin
carpigmalar1 yaninda, bu devletlerin izinli korsanlar1 da devletlerinin
miicadelelerini iilke sinirlarinin bulunmadigi sulara tagiyarak deniz giiciini
destekleyici bir unsur olarak rol oynadilar. XVHI. yiizyil boyunca izinli korsan
savaglarinin goriildiigii bir alan da Akdeniz sular1 oldu. Bu dénemde 6zellikle
yiizy1l boyunca bir ¢ok kez savag halinde olan Ingiliz ve Fransiz devletlerinin
izinli korsanlar rakibini yipratmak amaciyla Akdeniz’de gerceklestirdikleri
deniz ticaretini hedef aldilar. Ancak rakip devletlerin izinli korsan hareketlerinin
sadece savag halinde olduklari devletlerin gemileri ile smirli kalmayarak tarafsiz
durumda bulunan devletlerin gemilerine yonelttikleri saldirilar1 bu sularda
gerceklesen ticaretin zarar gérmesine neden oldu. Bu sekilde ticareti zarar géren
devletlerden bir tanesi de Osmanli Devleti idi. Belgelerden takip ettigimize gore
sulan icerisinde gerceklesen bu tiir olaylarin 6nlenmesi Osmanli yonetimini
meggul eden konulardan biri olmustur.

Akdeniz’de Osmanli sularinda gerceklesen korsanlik olaylarinin ticarete
etkisi tizerine daha dnce Miibahat Kiitiikoglu tarafindan yapilmis bir ¢aligma
mevcuttur.” Ancak Kiitiikoglu’nun ¢alismasi konuyu genel olarak korsanik
baghig altinda, Ingiliz ve Fransiz korsanlarmm faaliyetlerinin Osmanl: ticareti

tizerindeki etkileri agisindan ele almistir. Biz ise burada XVIII. yiizyilda .

savagan devletlerin izinli korsanlarinin Osmanli sular: igerisindeki hareketlerini
yukarida belirttigimiz ¢ergevede izinli korsanlik baglaminda degerlendirmeye
calisacagiz. Bu degerlendirmede esas alacagimiz nokta ise savagan devletler
karsisinda Osmanlt Devleti’nin tarafsizlik konumu olacaktir. Boylece farafsiz
bir devlet olarak Osmanli sularinda izinli korsan hareketlerinin sinirlarimi tespit
ederek, Osmanli yonetiminin tarafsizlifinin geregi olarak nasil bir tutum
izledigini ortaya koymaya calisacagiz.

Deniz Giiciiniin Destek Unsuru: Izinli Korsanlik

Deniz haydutlart kisisel ¢ikarlar1 dogrultusunda, din, millet ayrimi
gozetmeksizin ve bir yasal dayanag olmaksizin faaliyet gosterirlerken; izinli

korsanlar ozellikle savas donemlerinde devletlerin, rakiplerine deniz yiizeyinde
zarar vermek amaci ile bazi gemi ve denizcilerine resmi bir saldirma gorevi

' Bu konuda bkz. Senay Ozdemir, Akdeniz Hakimiyetinde Osmanli Devleti Ve Korsanlik (1695-
1f7859’2_.6(Bas1]mam15 Doktora Tezi), Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara 2004,
sf. 59-63.

> Bkz. Mibahat Kiitiikoglu, “XVIII. Yiizyilda Ingiliz Ve Fransiz Korsanlik Hareketlerinin
Akdeniz Ticareti Uzerinde Etkileri”, Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi, Say1 12, Y11 1968, sf. 57-71.
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vermeleri ile faaliyet gosteriyorlardi. Savas donemlerinde gecerli olan ve iilke
cikarlarma hizmet eden izinli korsanlik, tamimlanmis bir diigmanin gemi, mal ve
insanlarim alarak zenginliklerini yagmalama iznini gosteren bir resmi belge
olan Letters Of Marque veya Letters Of Reprisal alinmast ile yapilabiliyordu.?

Bu sekilde savag donemlerinde devletlerin deniz giiclerini takviye etmede
kullandiklar izinli korsanlar ancak devletlerinin savas halinde olduklarn
ilkelerin gemilerine saldirma iznine sahip oluyorlar ve almis olduklarn
ganimetin yasallifi da devlet organlar1 tarafindan kontrol ediliyordu. Bu
cercevede bir izinli korsan ile deniz haydudu arasindaki hukuksal ayrim
belirgindi: Elinde bir resmi otorite tarafindan verilmis gorev belgesi olan ve
davraniglan bu otorite tarafindan belirlenmis olan kisiler izinli korsan iken; bir
gorev belgesi olmaksizin kendi cikarlari dogrultusunda herhangi bir hedef
tizerine saldiran kigiler ise deniz haydudu idi. Ancak teorik olarak aralarindaki
fark cok belirgin olmasina ragmen pratikte bu iki eylem bi¢imi bir birine sik¢a
karigiyordu. Bunun nedeni ise izinli korsanlarin kendilerine taninan sinir ve
yetkilerin digina ¢ikarak dost devletlerin gemi ve insanlarma da saldirmalar idi.
Izinli korsanlarin kendilerine gosterilen hedeflerden bagka gemilere yonelik
saldirilar ise onlarin deniz haydudu kabul edilmelerine neden olabiliyordu.*

Izinli korsanligin rakibinin ticaretine zarar vermedeki biiyiik rolii devletleri
bu silah1 stk sik kullanmaya yoneltti. Ingiltere, Hollanda, Fransa izinli
korsanlart devletleri arasindaki savaslar nedeniyle birbirlerinin ticaret
gemilerine saldirdiklar1 kadar Amerika’nin zengin hazinelerini tagiyan Ispanya
gemilerini de hedef alarak bu zengin kargolardan pay aldilar.’

Izinli korsanlarin ticaret gemilerine yonelttikleri saldirilar1 diigmanin
maddi olarak zayiflamasina neden olurken bunun zitt1 olarak karsi tarafinda
giiclenmesine olanak sagliyordu. Bu sekilde Avrupa devletleri arasinda
gerceklesen savaglarda izinli korsanlik savagin gidisati tizerinde 6nemli rol
oynadi. XVII. yiizyilin sonunda Pfalz Veraset Savasi (1689-97) sirasinda
Ingiltere ve Hollanda donanmasi kargisinda Fransa, donanmasnin fazla kuvvetli
olmamasindan dolayi, bir donanma savast yerine korsan savagini tercih etti.
Amiral Tourville acik bir savagtan kaginarak, donanma ile kendisini takip eden
Ingiliz ve Hollanda donanmalarini oyalarken Fransiz izinli korsanlari da Ingiliz-
Hollanda deniz ticaretine biiyiik zararlar verdiler. Savasin son yillarinda biiyiik
bir donanma hazirlayacak maddi giicten yoksun olan Fransa bir ¢ok denizciye
korsanlik izni verdi. 1691-97 yillar1 arasinda Fransiz korsanlar1 4 000 gemi
aldilar. Bunlara karsilik Ingiliz ve Hollanda korsanlar1 da Fransiz ticaretini
hedef aldilar. Bu kargilikli vurugmalar sonunda ticaret hacmi daha biiyiik olan

3 Jan Rogozinski, The Wordsworth Dictionary of Pirates, Wordsworth Reference, New York
1995, sf. 289.

4 Kennet R. Andrews, Elizabethan Privateering: English Privateering During The Spanish War,
1585-1603, Cambridge At The Universty Press, Cambridge 1964, sf. 5-6.

> Carlo M. Cipolla, Fatihler, Korsanlar, Tiiccarlar, (Cev. Tiilin Alunova), Tarih Vakfi Yurt
Yayinlari, Istanbul 2003, sf. 14-15.
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Ingiltere ve Hollanda’nin zararlan belli bir dlgiide kalirken, daha az olan
Fransiz deniz ticareti ise durma noktasina geldi.®

Ispanya Veraset Savagi’nda da (1702-13) izinli korsanlarin savast devam
etti. 1706 yuna kadar Fransa 100 kadar korsan ve 1400 kadar ticaret gemisi
kaybederken, Ingiltere’nin ticaret gemisi kayb1 800 dolayinda idi. Avusturya
Veraset Savaglar1 sirasinda (1739-1748) Ispanya ve Fransa’min 3400 ticaret
gemisi kaybmna kargihk Ingiltere’de hemen hemen bu kadar kayba ugradi.
Ancak Ingiliz ticaretinin biiyiikliigii onun bu kayiplar1 kargisinda bile kazancim
korumasini saglarken, Ispanya ve Fransa ticareti neredeyse ortadan kalkti.
Yiizyilin ikinci yarisinda Yedi Yil Savas1 (1756-1763) ve Amerikan
Bagimsizlik Savaslart (1775-1783) sirasinda da taraflar izinli korsanlikla
birbirlerine zarar vermeye devam ettiler.”

izinli korsan savaglarindan etkilenen bolgelerden biri Akdeniz oldu.
Ozellikle Ingiliz ve Fransiz izinli korsanlar1 bu sularda 6nemli bir hacme sahip
olan rakiplerinin ticaret gemilerini aldilar. Bu saldirilardan Osmanli sularinda
gergeklesen ticaret de etkilendi. Blackham adli bir Ingiliz izinli korsan
gemisinin Osmanh sularindaki hareketi korsan savaglarinin nasil gerceklestigini
dair bize bir 6rnek vermektedir. Ingiliz hiikiimetinden letters of marque almis
olan bu gemi 1697 yilt Nisaninda Osmanl sularinda dolagirken Bozcaada’nin
iki mil giineyinde Iskenderiye’den gelen bir Fransiz gemisine rastladi. Iginde bir
Osmanl: pasasi ve birkag Tiirk askeri bulunan gemide padisah i¢in yiiklenmig
olan fitilin yam sira kargo olarak da kahve ve piring bulunmaktaydi. Ingiliz
gemisi bu gemiyi ‘yasal av’ olarak ald1 ve Istanbul ile bir sorun yagamak
istemeyen gemi kaptani, Pasa’y: iste§i iizerine Bozcaada’ya birakti. Fransiz
gemisindeki kahve, piring, elbise balyasi ve pamuk ¢uvallarini ganimet olarak
alan kaptan, aldi§1 Fransiz gemisini de yine geminin kaptanina 500 lions
dolar’a satarak gemiyi icindeki miirettebat1 ile Bozcaada’ya gonderdi. Ingiliz
kaptan bu olayla ilgili olarak basinin derde girmemesi i¢in Bozcaada’nin
idarecisinden giimriik ile ilgili islemleri halledecek bir belge istedi ve bu pasaya
verdigi 100 dolar degerindeki kahve, piring ve nakit karsiliginda kisa siire
icinde aldi1 geminin bir ‘yasal av’ ( a Lawfull Prize) oldugunu gosteren bir
belge ald1®

Ancak elde etti3i kardan memnun olan ve yeni avlar arayan Ingiliz kaptani
icin igler daha sonra umdugu gibi gelismedi. Fransa elgisi Istanbul’da olayi
sikayet ederek zararin ddenmesi i¢in bagvuruda bulunmustu. Bunun iizerine, bu
strada Izmir limanina gelmis olan  Blackham’in hareketine izin verilmedi. Bu
konu ile ilgili yazigmalarin devam ettigi siire i¢inde Ingiltere ve Fransa arasinda

¢ Alexander Meurer, Muhtasar Deniz Harbi Tarihi, (Cev Behcet Cemal), Deniz Matbaast,
: Istanbul 1932, sf. 144-149.

7 Bu tarihlerdeki deniz savaglart ile ilgili olarak bkz. Meurer, a.g.e., sf. 141-206.
8 Colin Heywood, “The Kapudan Pasha, The English Ambassador And The Blackham Galley:
An Episode In The Anglo-Ottoman Relations (1657)” The Kapudan Pasha His Office And His

Domain, Halcyon Days In Crete IV A Sﬁmposxum Held In Rethymnon, 7-9 January 2000, (Edit.
Elizabeth Zachariadou), Crete University

ress, sf . 413-423.




OSMANLI SULARINDA YABANCI DEVLETLERIN KORSANLIGI KARSISINDA 193
OSMANLI DEVLETI’NiN TARAFSIZLIK KONUMU

barig yapilinca, savas kosullarinin sona ermesi iizerine Blackham’mn korsanlik
izni de sona ermis oldu ve Ocak 1698°de geminin Izmir limanindan ayrilmasina
izin verildi.’

Izinli Korsanhk Savaslarinda Osmanh Devleti ve Tarafsiziik Konumu

Osmanli Devleti’nin sularindaki deniz haydutlugunun denetlenmesi ile -
ilgili endigeleri, hakimiyeti altindaki deniz ve kiy1 bolgelerinde yasayan halkin
can ve mal giivenligi ve bu sularda devam eden ticaretin giivenli§inin temini ile
ilgili idi. Akdeniz giivenligi konusunda deniz haydutlarimin saldirilar1 diginda
Onlemeye calistifi bir diger konu da yabanci devletlerin izinli korsan
gemilerinin, devletleri arasinda devam eden savagta tarafsiz kalmig olmasina
ragmen Osmanlt Devleti’nin sulari i¢erisinde birbirlerine saldirmalar oldu.

Izinli korsanlarin hareketleri savag kosullart icinde belirleniyor ve bu
korsanlarin hedefleri devletlerinin savagmakta oldugu devlet veya devletlerin
gemileri olugturuyordu. Bu cergevede, devam eden savasin diginda bulunan
tarafsiz devletlerin gemileri i¢in izinli korsanlarin bir tehlike tegkil etmemeleri
gerekiyordu.'"® Nitekim izinli korsanlarin faaliyetlerinin mesrulugu da bu kosula
gore degerlendiriliyordu. Rakip devletin gemisini alan bir izinli korsanin
hareketi yasal iken, bu korsanin tarafsiz bir devletin gemisine yonelttigi
saldirilar1 yasadis1 kabul edilerek, kovusturuluyordu.

Osmanh Devleti de diger devletlerin izinli korsanlarinin kendi sulari
igerisindeki hareketlerini tarafsizlik konumuna bagh olarak bi¢imlendirdi. Bir
Fransiz gemisini alan korsan hakkinda yiiriitiilen islemlerden gérdiigiimiiz gibi
Osmanli yonetimi korsanin deniz haydudu degil de devlet hizmetindeki izinli
korsan olmasi halinde durumun yasalligint kabul ediyor ve yetkisini ancak bu
izinli korsanin Osmanl: sularinda ahidnameye aykiri1 davranmasinin énlenmesi
yoniinde srmirliyordu.'!

Boylece tarafsizlik konumu bir devletin limanlarim1 savagmakta olan
devletlerin saldirilarindan uzak, giivenli bolge konumuna sokuyordu. Bu
limanlarda savasan taraflarin izinli korsanlarinin tarafsiz veya savagmakta
olduklar1 bir devletin gemisine ve adamlarina herhangi bir miidahalede

° Heywood, a.g.m., sf. 424-433. ) ]
" Bir korsanlik olayi ile ilgili olarak Ingiliz elgisinin 1762 Mayisinda verdigi takririnde, In%iltere
ile dost olan biitiin devletlerin gemilerine Ingiltere’nin savas ve korsan gemileri tarafindan

saldiniimayacag belirtiliyordu, Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA)Cevdet Tasnifi Hariciye
Belge No. 8093.
"' BOA Cevdet Tasnifi Hariciye Belge No. 6968 (Subat 1744).
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bulunmamalari gerekiyor, aksi takdirde bu korsanlar yetkilerini agmig olarak
sug islemis kabul ediliyorlard:."”

Osmanli Devleti’nin sular iginde diger devletler arasindaki korsanligi
onleme yoniindeki gayretleri Osmanli deniz ticaretinin devami ve halkin bu
olaylardan zarar gormesi endisesi kadar savagan devletler kargisinda
tarafsizliinm korunmasi gereginden kaynaklanmustir. Izinli korsanlarin
hareketleri tarafsiz konumdaki bir devletin sulari i¢inde kisitlaniyorken, devam
eden bir savas sirasinda i¢inde bulundugu tarafsizlik konumu bu devlete de bazi
sorumluluklar yiikliyordu. Bu sorumluluklar savasan taraflarin izinli
korsanlarindan birine yardim etmemek, bunlar arasinda taraf tutmamak ve
devletin yetki alanlart iginde bunlarin faaliyetlerini devam ettirmelerini
saglayacak destek bulmalarini 6nlemek yani tarafsiz bolgenin her iki tarafin
gemileri igin de giivenli bolge olmasini temin etmek idi.

Bu nedenle Osmanli yonetimi de kaptan ve kiy1 bélgelerinin yoneticilerine
gonderdigi emirlerde bu konularin teminine nem verdi. Osmanl: tarafsizliginin
bir gostergesi olarak denizde savas halindeki devletlerin gemileri birbirleri ile
carpigirken rastladiklarinda donanma kaptanlari, zabitler ve denizde bulunanlar
taraflardan birine yardim amaciyla olaya karigmayip, bir tarafi digerine
tutmayacaklardi. Ayrica savagan devletlerin gemilerinin aym anda bulundugu
bir limanda, buradan 6nce ayrilacak olan gemiye zaman kazandirmak amaciyla
diismam olan bir baska geminin 24 saat gegmeden limandan ayrilmasina ve
Osmanli limanlarinda savagan devletlerden biri tarafindan korsanlik amacryla
gemi hazirlanmasina izin verilmeyecekti.”

‘Izinli korsanlarin iilkelerinden uzakta faaliyetlerini devam ettirecek
malzeme veya personel temininde bulunduklar1 bolgelerin olanaklar1 dnem
kazaniyordu. Bélge yoneticileri ise denizci, yiyecek, mithimmat ve gerektiginde
gemilerin tamir ve bakimi gibi ihtiyaglarim karsilayarak, bulunduklar1 bolgenin

12 Tarafsiz bir devletin limamnin giivenli olmasi gerekirken 1756 yilinda Hollanda’ya bagli
Tanisil Nail limaninda demirli bir Ingiliz gemisi Fransiz korsanimn saldirisina ugramis, Hollanda
zabitinin bu korsan1 uyararak geminin iadesini istemesi lizerine korsan, Fransa ile Hollanda’mn
isbirligi i¢inde olduklarim soyleyerek sz dinlememis ve gemisiyle agilip gitmigti. Bunun iizerine
Hollanda’daki Ingiliz elgisi bu devlete verdigi dilekgesinde ingiliz gemisinin denizcisi, yiikii,
senet ve defterleriyle eksiksiz olarak geri verdirilmesini ve bundan sonra tarafsizlik ilkesi
geregince Hollanda limanlarinda Fransiz korsanlanina yardim edilmeyerek, bunlarin buradan
gonderilmelerini istedi, BOA Cevdet Tasnifi Hariciye Belge No. 1185 (Eyliil 1756).

13 1794 yilinda Fransa_ile Hollanda, Prusya, Ingiltere ve Ispanya devletleri arasinda savagin
devam eftigi giinlerde [zmir limaninda Fransizlar bir ¢amhica kayig1 alarak, igine & top ve 80
adam koyup korsanlik i¢in donatmiglar ve bu durumun Izmir'deki Ingiliz konsolos vekili
tarafindan Izmir mollasina haber verilmesine ragmen korsanlik i¢in hazirlanan ¢amlica limandan
hareket etmisti. Bunun iizerine durumu Osmanli yénetimine bildiren Istanbul’daki Ingiliz
elcisinin istegi iizerine tarafsiz bir devletin limaninda gemi techizinin tarafsizhik sartlanina aykin
oldugu ve bundan sonra Osmanli liman ve iskelelerinden bu sekilde harekete izin verilmemesi
icin gereken yerlerin kad: ve zabitlerine emir gonderildi, BOA Cevdet Tasnifi Hariciye Belge No.
1482 (Ocak 1794).

.
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olanaklarindan faydalanma konusunda bu korsanlarin igbirligini saglamaya
caligtiklar: kisilerdi. Nitekim 1757 yilinda 13 denizci ve 6 toplu bir Ingiliz
korsan gemisi Tipodoro Limani’na gelerek Hanya Giimritk Emini Toprak¢ioglu
[brahim’in yardimi ile ¢ogunlugu Rum kalani Miisliiman reaya olmak iizere 60
kisi toplamug, bu gemi daha sonra Siidde Limani sahilinde bir Fransiz kaptanin
tiiccar gemisini almisti. Bu olaydan sonra Fransa elgisinin 6zellikle Glimriik
Emini Ibrahim’in emirlere aykir1 olarak korsana yiyecek ve denizci temininde
yardim etmesi iizerine yaptig1 sikayet sonucunda, Ibrahim hakkindaki iddianin
dogrulugu halinde cezalandirilmasi emri ¢ikti. Emirlere aykir:1 olarak bu
gemilere katilan Osmanh reayalari ise ‘miiebbeden kiirege vaz’’ olunacaklard:."

Osmanl1 yonetimi sadece idarecilerin degil, halkin da bu korsanlara katilim
ve yardimlarini sert yaptirimlaria 6nlemeye calist1. Ozellikle kiy1 bolgelerinin
denizcilige yatkin halki bu gemilerde kendilerine kolayca yer bulabiliyordu.
Ancak devletin yasaklamalarina ragmen halk kendilerine is firsat1 sunan bu
yabanci devletlerin korsan gemilerine katilmaya devam ediyordu. Osmanl
sularinda yakalanan izinli korsanlarin gemilerinden bir ¢ok Osmanli reayasi
cikiyordu.” Bu sekilde yakalanan Osmanli reayalarmin isim ve eskalleri
Istanbul’a tersaneye haber veriliyor'® ve yukarida goriildiigii gibi kiirek cezasi
ile cezalandiriliyorlardi.

Alinan tedbirler Osmanli sularindaki yabanci milletlerin korsanlarinin
faaliyetlerini engellemeye yeterli olmuyordu. 1756 Mart tarihli bir olay
korsanligin engellenmesi yolundaki tiim uyar1 ve tedbirlere kargin bir Ingiliz
kaptaninin Osmanli idaresinin tiim kurallarini ihlal ederek nasil korsanlik
yaptigini gosteriyor. Vilson adl Ingiliz kaptan Akdeniz’de Osmanlt sularinda
ve Izmir korfezinde Fransa gemilerine saldirinca yakalanmig ve bundan sonra
Osmanli sularinda korsanlhik yapmayacagmmn Ingiliz elgisi tarafindan taahhiit
edilmesiyle serbest birakilmisti. Ancak bu korsan daha sonra Bogaz
Hisarlari’na ve Bozcaada’ya gelerek reayadan denizci toplamak istediyse de
buradaki gorevlilerin buna izin vermemeleri iizerine bagka adalara giderek
buralardan adam topladi. Daha sonra Osmanli sularn iginde kalan Cuka

* BOA Fransa Ahkam Defteri No. 34-2/11 Sira No. 859 (Eyliil 1757).

' Tuzla yakinlarinda bir Fransiz gemisini alan Ingiliz korsan gemisinde Hiristiyan ve Miisliiman
Osmanh reayalarinin da bulundugu goériilmiistii. Osmanli yonetimi Ingiltere ve Fransa arasindaki
savag nedeniyle ve bu iki devletin de Osmanli’nin dostu olmasindan dolay1 reayalarnin bunlarin
gemilerine girmelerini ve bunlara yardim etmelerini yasaklayan emirlere uymayarak Ingiliz
gemilerine katilan bu kisilerin cezalandinlmasina karar verdi, BOA Fransa Ahkam Defteri No.
34-2/11 Sira No. 854 (Mart 1757). 1779 yihinda Midilli Adasi limanina gelen bir Ingiliz gemisi
burada Miisliimanlar’dan asker yazmak isteyince adada bulunan Fransiz konsolosu, Fransa ile
Ingiltere arasinda devam eden savas nedeniyle bu geminin asker yazma amacinin Fransiz tiiccar
gemilerine karst korsanlik yapma iste%i oldugu ve bu gekilde asker yaziminin emre aykin oldugu
sikayeti ile yetkililere bagvurdu. Ingiliz gemisinin diimeni alindiysa da durumu &grenen

Izmir’deki Ingiliz konsolosunun bu geminin Osmanli sularinda korsanlik yapmayacagina dair séz
vermesi iizerine geminin asker yazmas: engellenerek diimen geri verildi. Ancak bu olaydan bir
siire sonra Fransiz konsolosu tarafindan %eytinburnu agiklarinda Kumpana denilen bir Ingiliz
gemisin’}g(})ir Fransiz gemisini aldif1 haberi geldi, BOA Cevdet Tasnifi Bahriye Belge No. 12571
(Mart 1780).

' BOA Cevdet Tasnifi Hariciye Belge No. 4992 (Temmuz 1734); BOA Fransa Ahkam Defteri
No. 34-2/11 Sira No. 855 (Mart 1757).
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Adasi’na giderek Fransa’dan Izmir’e giden bir Fransiz gemisini, daha sonra
Kandiye’de zeytinyag yiiklii bir bagka Fransiz gemisini aldi; Istendil ve
Mikonos Adalar1 arasinda Fransa’dan Izmir’e gelen bir Fransiz gemisini ise
zorlayarak karaya diigtirdii."”

Osmanh Sularinda izinli Korsanhgmn Diizenlenmesi

Avrupa devletlerinin kendi aralarindaki savaglar sirasinda Osmanli Devleti
tarafsiz kalmig ve tarafsizligim bozacak olaylarin meydana gelmesinden
kacinmistir. Bu amagla Osmanl: sular1 icerisinde savasan devletlerden birinin
gemisinin digerininkine zarar vermesini 6nleyici emirler ¢ikarilarak, bu izinli
korsanlarin aralarindaki miicadelelerin Osmanli hakimiyetindeki alanlara
gecmeyecek sekilde diizenlenmesine calisildi. Bunun igin savasan devletlerin
izinli korsanlarimin birbirleriyle catigmalari, Osmanli yonetimi tarafindan
belirtilen sinirlar icerisinde yasaklandi. Osmanli sularina gelen tiiccar
gemilerinin Akdeniz adalar1, Anadolu ve Rumeli sahilinde bulunan kalelerin top
altt, liman ve iskeleler icerisinde ve ti¢ mil mesafeden iceride kalan yerlerde bir
baska gemiye saldirmamalari kuralt kondu. Bu kurali ¢igneyenlerin
yakalanmast ise devletlerinin el¢i ve konsoloslari tarafindan yapilacakt:.'®

Osmanli Devleti’nin II. Viyana Kusatmas: (1683) sonrasinda baglayan ve
1699 Karlofca Anlagmasi ile sona erecek olan uzun savag yillar1 sirasinda
Avrupa’da da Pfalz Veraset Savast devam etmekteydi. Bu donemde Osmanli
Devleti’nin denizde Venedik ile miicadelesi devam ederken, Osmanh
sularindaki deniz ticaretini tehdit eden Venedik ve Malta gemileri tehlikesinin
~ yani sira Pfalz Veraset Savagi’nda devletleri savagmakta olan izinli korsanlarm
catismalar1 da bu sulara sigramigti. Fransa, Ingiltere ve Hollanda arasindaki
savastan dolayr bu devletlerin gemileri Osmanl:i sularindaki kale ve adalarda
birbirlerine saldirmaktaydilar. Ancak Osmanli Devleti ile dost olan bu
devletlerin Osmanli iilkesinde zarar gérmeden ticaret ve yolculuk yapmalari
gerekirken birbirlerine saldirilar1 anlagma sartlarini ihlal ediyordu. Bu nedenle
1696 yilinda Kaptan-1 Derya Mezemorta Hiiseyin Pasa’ya gonderilen bir
emirde, bu devletlerin Istanbul’daki elcileri ile goriigerek bu olaylara son
vermelerini ve denizde ticaret yapan gemilerin korunmasini saglamasi istendi."”
Osmanli y6netimi tarafindan belli sinirlar icinde korsanlik savaslarini
yasaklama girisimi Akdeniz’de izinli korsanlart aktif olan Ingiltere tarafindan
hos kargilanmadi. Yonetimin bu sekilde 1698 yilinda Osmanh sular i¢inde kale
ve limanlarin top altinda bir hat ¢izme girisimi Ingiliz elgisi Paget’in boyle bir
davranisin an1a§malara aykir1 oldugu yoniindeki itirazi 1le uygulamaya
konulamad:.”

7 BOA Cevdet Tasnifi Hariciye Belge No. 7682 (Mart 1757).

" BOA Cevdet Tasnifi Hariciye Belge No. 1482 (Ocak 1794).

¥ Saffet, Mezemorta Hiiseyin Pasa, (Bas. Haz. Yavuz Senemoglu), Deniz Kuvvetleri
Komutanhgl Basimevi, [stanbul 1994, sf. 47.

' Necmi Ulker, “XVIIL. Yiizyilin Tkinci Yarisinda izmir’deki Ingiliz Tiiccarlarina Dair Ticari
Problemlerle Ilg111 Belgeler”, XVII. Ve XVIII. Yizyllarda Izmir Sehri Tarihi —Ticaret Tarihi
Aragtirmalari-, Akademi Kitabevi, [zmir 1994, sf. 115-116.
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Ancak daha sonra Ispanya Veraset Savasi’nda (1702-1713) carpisan
Fransa-Ingiltere ve Hollanda’nin Akdeniz’de karsilagan ticaret gemilerinin
birbirleriyle savagmalari kargisinda, Osmanlt Devleti tarafsizliginin devamini
saglamak iizere 1704 yilinda bunlarin gemilerinin Osmanli sulari, kale alt1 ve
limanlarinda savagmalarini yasakladi ve Osmanli sulani diginda gergeklesen
korsan savaglar1 sonucu ganimet alinan mallarin 1zmir, Istanbul gibi limanlara
getirildigi takdirde, ticaret icin 6denmekte olan %3 oranindaki verginin bu
mallardan da alinacagi seklinde karar aldi?' Boylece devletleri arasindaki
savagl denizde devam ettiren izinli korsanlarin birbirlerine saldirilar1 Osmanh
sular1 diginda gergeklestigi takdirde Osmanli Devleti’nin miidahale alani1 diginda
kaldig: i¢in kabul ediliyordu. Ancak bu saldirilar Osmanli sulari i¢inde -rakip
bir devletin gemisine olsa bile- gerceklestigi takdirde Osmanli Devleti bunu
yasadigt kabul ediyordu.

Savagan devletlerin izinli korsanlarinin tarafsiz bir devletin sularinda
gergeklestirdikleri saldirilar, bu devletin deniz giivenligini de tehlikeye
diigiiriiyordu. Bu durum o6zellikle i¢ ticaretinde biiyiik 6lgiide yabanci
devletlerin gemilerine bagimli durumda olan Osmanli Devleti’ni zor durumda
birakmigtir.** Izinli korsanlarin Osmanli sularindaki rakip devletin ticaret
gemilerine saldirilari, bu gemilerdeki Osmanli mallarinin da zarar gérmesine
neden oluyordu. Nitekim Osmanli yonetiminin korsanlik olaylarm yasaklayan
sinir ¢izmesi ayni zamanda Osmanlt sularinda gergeklesen ticareti korumayi
amagclhiyordu ® '

Osmanli yénetiminin korsanligi yasakladig1 sinir ¢izme cabalan karsisinda
izinli korsanlarin kendilerini savunmak i¢in bas vurduklari yol ise
korsanliklarinin belirtilen smirlarin diginda gerceklestigini iddia etmek
oluyordu. Nitekim yukarida bahsedilen Blackham adli Ingiliz izinli korsan
gemisi ile ilgili Fransa elgisinin gikayeti kargisinda Istanbul’daki Ingiltere elgisi
Paget, olaymn Bozcaada'nin top alti sinirlarinin disinda meydana geldigini
ispatlamaya calisarak olay1 megru kilmak istemigti.”*

Korsanlik hareketlerini yasaklayici sinir olarak kale, liman ve top alt1 gibi
tanimlayicilarin deniz tzerinde kisitlt bir alana karsilik gelmesi daha genis
mesafelerde gerceklesen deniz trafigi rotalarini tehlikeye sokuyordu. Bu durum
karstsinda Osmanli yonetimi uygulamada hakimiyet hakkini1 daha genis bir

2 Bu karar daha sonra 1748, 1757/58 ve 1759/60 yillarinda da teyid edildi, Kiitiikoglu, a.g.m.,
sf. 58.

2 XVIIL. yiizyilda Osmanli limanlan arasindaki deniz ticaretinde Osmanl: tiiccarlan tarafindan
kiralanan yabanci devletlerin gemileri agirhkli bir rol oynuyordu, bu konuda bkz. Daniel Panzac,
“XVIII. Yiizyi1lda Osmanli Imparatoriugu’nda Deniz Ticareti”, (Cev. Serap Yilmaz), Tarih
Incelemeleri Dergisi, IV, lzmir 1989, sf. 179-191.

B 1734 Temmuzunda Selanik mutasarrifindan bu tarihte savag halinde olan Avusturya ve Fransa
devletlerinin gemilerinin birbirlerine saldiracaklarini 6grenen Osmanli ydnetimi ‘ticaret
gemilerinin korunmast’ i¢in Cuka Bogazi’ndan iceride kalan sularda bu iki devletten her birinin
digerinin gemisine saldirmasinin dnlenmesi i¢in saldiran her kim olursa, vardiklar1 limanda
gemilerinin diimeninin alinarak hareketlerinin engellenmesi, ayrica bunlarin gemilerine adalarda
reayadan kimsenin girmemesi emrini verdi, BOA Cevdet Tasnifi Hariciye Belge No. 4992.

* Heywood, gds. yer.
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alanda kullanarak, deniz ticaretini gliven altina alma yoluna gitti. Avusturya
Veraset Savag1 sirasinda Osmanli Devleti, 1744 Kasiminda yabanci devletler
arasindaki savaglarin Osmanli halkini ve bu sularda yapilan ticareti tehlikeye
sokmamast i¢in ‘derydda bir hadd ta’yin olunub’ denizdeki hakimiyet alanmm
belirleme yoluna gitmekle beraber miidahale alanini1 sadece bu hatla
smirlamayip, ‘bu hattin icindeki Osmanlt sularinda ve agik denizlerde ... ve
Arabistan kryllarinda® savag gemilerinin birbirlerine saldirmamalar1 konusunun
devletleri tarafindan kaptanlarina sikica tembihlenmesini isteyerek, genig tuttu.”
1746’da da birbirleriyle savas halindeki Ingiltere ve Fransa’ya birer nota
vererek Dogu Akdeniz’in Osmanh hakimiyetinde bulundugunu, ticaret gemileri
hari¢ hicbir Fransiz ve Ingiliz savas gemisinin 23. boylamin dogusuna
gecemeyecegini, gecerlerse batirilacaklarini, Ingiliz ve Fransiz ticaret
gemilerinin Dogu Akdeniz’de birbirlerine satagmalar1 durumunda Osmanh
Devleti’nin bu gemileri alarak iki taraf arasindaki savagin sonuna kadar iade
etmeyecegini bildirdi.”®

1757 yilina ait bir korsanlik érneginde de Osmanli Devleti’nin miidahale
alanmi kale ve top alt1 ile smirh tutmayip, deniz ticaret rotalarmin giivenliginin
saglayacak sekilde genis tuttugunu goriiyoruz. Bu olayda Ingiliz kaptanlar
Dimyat’tan Lazkiye’ye gelirken yolda Tuzla yakinlarinda rastladiklari bir
Fransiz gemisini alarak Lazkiye Limani’na getirmiglerdi. Bu olay iizerine
Fransa elgisi, Osmanli sularinda top altinda alindigmi iddia ettigi geminin
iadesini Ingiliz elgisi kabul etmedigi i¢in geminin iadesinin saglanmasi
istegiyle Istanbul’a bagvurdu. Bu sikayet iizerine Lazkiye kadisinin yaptig
mahkemede Ingiliz kaptanlar geminin ahidnameye uygun olarak, Tuzla
Limant’na 25-30 mil kala alindigin séyleyerek kendilerini savundular.”’

Ingiliz kaptanlarin iddialarinin aksine Fransiz kaptanin iddiast ise olaym
Tuzla Limani’na 4 mil mesafede gerceklestigi seklindeydi. Ingiliz konsolosu da
bu konu hakkinda Lefkosa naibinden olayin Tuzla Limani’ndan 25-30 mil
acikta gerceklestigi yoniinde bir yazi almigti. Osmanli yonetiminin yapilan
aragtirma sonucunda verdigi kararda, olaym belli metreler iginde
gerceklesmesinden ¢ok bu alandaki ticaret rotalarinin giivenligini tehdit edip
etmedigi dikkate alindi. Buna gore geminin alinmasi gerek 25-30 mil agikta ve
gerekse 4 milde olsun Osmanli sular1 diginda olmayip her sekilde Osmanli
sularinda ve ticaret gemilerinin giizergahinda oldugu kabul edilerek alinan
geminin iade edilmesi emredildi. Trablussam valisi, Lazkiye iskelesindeki
gemiyi tutulan kayitlara gore ne sekilde alinmig ise eksiksiz olarak buradaki
Fransiz konsolosuna teslim ettirecek, teslimi belgeleyen bir senet alacak ve
mahkemeden alacagi ilami da Istanbul’a génderecekti. Ingiliz gemilerinin
alman diimenleri ise Ingiliz konsolosu aracilifiyla kaptanlara geri verilerek

% BOA Cevdet Tasnifi Hariciye Belge No. 6030 (Eyliil 1744). .

be ¥2llmaz Oztuna, Osmanlt Devleti Tarihi, C. II, Faisal Finans Kurumu Yayinlar, Istanbul 1986,
sf. 121.

7 Topk:;p; Saray1 Arsivi Belge No. E. 8705; BOA Cevdet Tasnifi, Hariciye Belge No. 8711
(Ocak 1757).
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Ingiliz ve Fransiz kaptanlar: bundan sonra kargilasmalarinda Osmanl: sularinda
anlagmalara aykir1 davranmamalari igin uyarilacaklardi.”

izinli Korsanlarin Tarafsiziik Kosullarim Thlal Etmeleri

Osmanli yonetiminin sulan iginde diger devletlerin izinli korsanlari
arasinda bir ¢arpigma olmasini yasaklayan emirlerine ragmen bu tiir olaylar
sona ermiyordu. Ozellikle Ingiliz-Fransiz korsanlig1 nedeniyle ticaretin zarar
.gormesini onlemeye yonelik tedbirler belgelerde yer alan gikayetlere gore fazla
bagarili olamamasgtir.

Osmanlt sularindaki gemilerin korsan gemisi olup olmadifinin
anlagilmasinda kimlik kontrolii dnemli oldugu i¢in gemi ve sahiplerinin
yolculuklar: ile ilgili yasal islemleri yaptirmalan gerekiyordu. 1744 yilinda
alman bir karara gbre tiiccar gemisi ve miisteminlerin beratlarinin olup
olmadig1 kontrol edilecek var ise giivenlikleri saglanacakti. Ozellikle devlet,
gerek  Osmanli reayasmin gerekse tiiccarinin bdyle bir devletler arasi
korsanligin kurbani olmalarin1 onlemek pesindeydi. Bu giivenligin
saglanmasinda geminin bayragini tasidigi devletin Osmanli Devleti’ndeki
temsilci ve gorevlileri sorumlu oluyorlardi. Yabanct devlete ait bir geminin
diger bir millete ait gemiyi almasi durumunda eger gerekli goriiliirse bu gemi
limanda ali konup incelenecek ve icinden Osmanli reayasinin mali ¢ikarsa
durumun devleti tarafindan diizeltilmesi istenecekti. Ancak bu durumun
Istanbul’da bulunan bu devletlerin elgi ve konsoloslan tarafindan onaylanmak
iizere iilkelerine yazilmasi ve cevap gelmesi uzun zaman alacag: igin,
tiiccarlarin Osmanli sularinda korsanlarin zararlarindan korunmalar amaciyla
miistemin gemilerinin  konsoloslar1 aracilifiyla gilivence vermelerinin
saglanmasi yoluna gidildi. Osmanl: tiiccar ve reayalarimin mallarmi gemilerine
yiikleyen iilkelerin kaptanlar1 bu mallari kaydini diizgiin yapacaklar, iadesi
lazim geldiginde eksiksiz olarak verecekler ve Osmanl reayalar1 da malim
yiikledigi gemi hangi millete ait ise o milletin konsolosundan senet alacaklar,
aksi takdirde senet almadik¢a mal yiiklemeyeceklerdi.”

% BOA, Fransa Ahkam Defteri No. 34-2/11 Sira No. 855 (Haziran 1757). Bir y1l sonrasina ait bir
kayittan da boyle bir deniz haydutluguna ugrayan bu Fransiz gemisinin bu olay nedeniyle daha
sonra yagadiklan giigliikleri 6greniyoruz. Fransiz kaptana teslim edilmesi gereken gemi Ingiliz
korsanlarinin saldinisi sirasinda aldig1 top darbesinden dolay: tamire ihtiyaci oldugundan, tamir
icin yiikiin digar1 gikarilmasi ve bagka bir gemiye konulmasi gerekiyordu. Ancak Lazkiye
glimriigli emini bu geminin yiikiinden giimriik almadik¢a bagka bir gemiye yiiklenmesine izin
vermezken gemi sahibi Fransiz tiiccar ise bu egyalann glimriigiiniin Akka’daki yiikleme sirasinda
odendigini soyleyip aldig1 tezkereyi gosterdi. Fransiz tiiccar, Osmanli ile Fransa arasinda yapilmig
olan anlagma maddelerine aykiri olarak tekrar giimriik istendigi sikayeti ve giimriik istenmeden
esyanin bagka bir gemiye yiiklenmesi istegi ile Osmanli yonetimine bas vurdu. Bu istek iizerine
divandaki Fransiz ahidnamesine bakilarak, Fransiz tiiccarinin %3 glimriik vergisini ddeyerek bu
odeme karsihiginda aldig tezkereyi gosterdiginde tekrar giimrik ddememesi ve Osmanh
sahillerine kaza ile Fransiz gemilerinden diigen olursa esyalarinin kurtarilmast igin her gekilde
yardim ve geminin tamiri mimkiin degilse baska gemiye kurtarilan egyanin belirlenen yere
gotiirilmek lizere yiiklenip, orada satilmadig igin gimriik ve bagka bir verginin istenmemesi
seklinde ahidname ‘maddesine uygun davramlmasi yoniinde emir verildi, BOA Fransa Ahkam
Defteri No. 34-2/11 Sira No. 907(Mart 1758).

¥ BOA Cevdet Tasnifi Hariciye Belge No. 6030 (Eyliil 1744).
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Ancak devletin Osmanli reayalarinin yabanci gemilerle mal tasimamalarn
yoniindeki emirleri sonugsuz kaldi. Bunun en bilyiik nedeni bu tarihlerde
Osmanlt deniz ticaretinin zayifligt idi. 1757 Ekiminde Osmanli reayasinin
Ingiliz ve Fransiz gemilerine binmelerini yasaklayan bir karar ¢ikarilmisti.
Ancak Istanbul’un piring ve kahve ihtiyacinin Misir’dan daha ¢ok Ingiliz ve
Fransiz gemileri ile getirilmesi nedeniyle nakliye isi yalniz Osmanl
ticcarlarinin gemilerine kalip, bunlarinda ihtiyacit karsilayamamalarn ve
‘béylec}c;, bu iriinlerin Istanbul’da eksikliklerinin ¢ekilmesi iizerine bu karar geri
alind1.

Miistemin gemilerine binen Osmanli reayalarinin kayitlarinin dikkatlice
tutulmas: konusu, bu gemiye yabanci bir izinli korsan gemisi tarafindan el
konuldugu takdirde tarafsiz bir devletin reayasi olarak malmin iadesini temin
acisindan Onemliydi. Nitekim elimizdeki bir 6rnege goére Osmanli sular
icerisinde gemi alan bir Ingiliz korsan bu gemideki Osmanli reayasinm
haklarim1 gozeterek, bunun can ve mal giivenligini dikkate almigt1*'

Ingiltere, izinli korsanlarinin Osmanli reayalarinin mallarint
yagmalamasini yasaklamisti ve korsanlar1 tarafindan alinan bir diisman
gemisinde boyle mallar bulunursa zararin karsilanmasim kabul ediyordu.”
Ancak Ingiltere ile Fransa’nin birbirlerine yonelttikleri korsan saldirilari sadece
mallarin1 bu devletlerin gemileri ile nakleden Osmanli reayalarini tehdit
etmiyor, Osmanlt bayragi tasiyan Osmanli reayalarinin gemileri de saldirilara
hedef oluyordu. 1784 yilinda Mihal Denoso adl1 reayanin bugday yiikli gemisi
Sakiz Limanr’'nda kiyidan fazla uzak olmayan bir noktada Ingiliz izinli
korsanlari tarafindan alinmisti. Osmanli Devleti’nin geminin iadesi igin Ingiliz
elgisine yaptif1 basvuruyu el¢i, Mihal’in Osmanli reayas: olmadigi gibi
geminin de sahibi olmadigr ve gemide Fransizlarin bulundugu gerekgeleri ile
kabul etmedi. Buna karsilik Osmanli yonetimi Mihal’in Istendil Adasi reayasi
oldugunu cizye evraki ve ada kocabasisinin sahitligi ile ispatladi. Gemi ise ilk
olarak bir Fransiz’a aitken bu kisi gemiyi bir Venedikli’ye, Venedikli de
Mihal’in ortagina satmis, bu kisi de gemi sahipliginden iliskisini kestigini
gosteren bir senet vermigti.”®

* Kiitiikoglu, a.g.m., sf. 59.

* Trablusiu tiiccar Siileyman, Misir’dan bir gemiye piring yiikleterek (geminin uyrugu
belirtilmiyor) yola ¢ikmigken gemisi Ingiliz korsani tarafindan alinmig ancak korsan, Siilleyman’
ve mallarini Iskenderun’a birakmigtir. Siilleyman igin asil mesele buradan sonra baglamistir.
Citinkii Ingiliz korsanin el koymadig mali burada Haleb valisi tarafindan alikonmus, Siileyman da
mallarinin iadesi iste%\i/lile Istanbul’a bagvurmustur, BOA Cevdet Tasnifi Dahiliye }gelge No. 1759
(tarihsiz). 1780 yilh Mart ayinda Tunus tiiccar1 Elhac Mustafa’nin Fransiz gemisine yiikledigi
mallar1 Trablusgarp a¢iklarinda gemiye saldiran Ingiliz korsani tarafindan alininca, bu kisi
Fransiz kaptaninin verdigi ve esyalarint g6steren senet ve Tunus konsolosunun verdigi belge ile
Osmanli yonetimine basvurdu. Osmanli Devleti de bu tiiccarin Ingiliz korsam tarafindan alinan
egyalarinin senede gore iadesi i¢in Ingiliz el¢isine olayr bildirdiyse de konunun nasi
sonuclandifini bilmiyoruz, BOA Cevdet Tasnifi Hariciye Belge No. 4099 (Ocak 1784).

2 Ozdemir, a.g.t., sf. 137.

* BOA Cevdet Tasnifi Hariciye Belge No. 4099 (Ocak 1784).
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Savas sirasinda tarafsiz devletlerin tiiccarlarinin ticaret ve yol iznini
gosteren kagitlart tam oldugu takdirde mallarina savasan devletler tarafindan
miidahale olunmamasi kaidesi, savas halindeki devletlerin tiiccarlarini, diigman
gemileri tarafindan gemileri ve mallar1 alinmadan ticaret yapmak igin tarafsiz
olan bir devletin izin kaitlar1 ve bandirasi ile yola ¢ikmaya yéneltiyordu.
Ancak bu 6nlem de her zaman kurtulmalarina yeterli olmamigstir. Mayis
1794’te, bu sirada Fransa ile savag halinde olan Hollanda tiiccarlar1 Danimarka
bayrad tasiyan iki gemi ile Izmir iskelesine geldiler. Burada Fransizlar bu
geminin diigmanlarina ait oldugu gerekgesi ile icindeki mallan zapt ettiler.
Ancak gemide sadece Hollanda tiiccarmin degil Osmanh reayasinin da mah
vardr. Bunun iizerine Osmanli yonetimi Fransiz konsolosuna bas vurarak,
anlagmaya gore tarafsiz devletlerin reayalarinin ellerindeki belgelerine itibar
edilerek mallarina saldirmamalari gerektigi i¢in Fransizlar’in Osmanl
reayalarindan aldiklari mallarin tutulmus olan deftere gore eksiksiz olarak
teslim edilmesini isted;.>*

Yabanci devletlerin izinli korsanlari kendilerine tanman siniri agip ta
Osmanli sulani iginde gemilere saldirdiklarinda -bu gemiler savagta
bulunduklar devletin gemisi bile olsa- Osmanli Devleti tarafindan konulmusg ve
devletler arasinda yapilmig olan anlasmalarda belirtilen kurallara uymadiklari
icin kovusturmaya ugruyorlardi. Boyle durumlarda bu korsanlarm gittikleri
limanin bulundugu bolgenin idareci ve mahkemesi bunlarin yakalanarak
yargilanmasindan sorumlu oluyorlardi. Boyle davranan bir gemi herhangi bir
Osmanli limanma geldigi zaman buradaki idareciler, geminin ait ‘oldugu
devletin konsoloslarinin yardimi ile gemiye el koyuyorlardi. Bu gekilde alman
geminin hareketini 6nlemek amaci ile diimenine el konuluyor ve gemideki tiim
esyalarin bir listesi hazirlanarak liman reisine teslim ediliyordu. Kiyi
bolgelerinin idarecilerine gonderilen emirlerde korsanlik yapan gemi
kaptanlarinin isimlerinin Istanbul’a bildirilmesi, tiiccar gemileri limandan
birka¢ mil agilmadik¢a korsan gemilerinin ac¢ilmasina izin verilmemesi,
Osmanl reayasindan bu gemilere girmek isteyen olursa bunlarin isimleri de
Istanbul’a bildirilmesi, halktan da satilmak istendigi takdirde korsanlik
mallarinin birer ticaret malina déniigmemesi icin satin almamalar isteniyordu.*

* BOA Cevdet Tasnifi Hariciye Belge No. 2445 (Mayis 1794).

3 BOA, Cevdet Tasnifi Hariciye Belge No. 6030 (E%lﬁl 1744); BOA Cevdet Tasnifi Hariciye
Belge No. 4992 (Temmuz 1734); BOA Fransa Ahkam Defteri No. 34-2/11 Sira No. 855 (Haziran
1757). Avusturya Veraset Savaslan sirasinda Osmanh liman ve iskelelerindeki idarecilere Ingiliz-
Fransiz savast sirasinda bu devletlerin gemilerine birbirlerine kargi Osmanl: sularinda korsanltk
yaptiklari takdirde, saldiran taraf hangi limana giderse gitsin gemileri baglanarak, diimenlerinin
alinmasi ve durumun Istanbul’a haber verilmesi emri gonderilmigti. Ancak bu emre ragmen
Fransiz konsolosu 1746 yilinda emrin uygulanmadigs Fransiz gemilerini alan Ingiliz gemilerinin
gittikleri limanlarda tutuklanmadiklarini, bu durumun ticarete ve halka zarar verdiginden gikayet
etmisti. Nitekim daha sonra 31 Ingiliz korsani, Karaman yakinlarinda alarak korsanhik amaciyla
donattiklan bir Fransiz kaptanin gemisi ile su almak amaciyla Kizilhisar Limani’na geldiklerinde
Rodos’un Fransiz konsolos vekilinin durumu Kizilhisar yetkililerine bildirmesi iizerine gemi
limanda alikonuldu, BOA Fransa Ahkam Defteri No. 34-2/11 Sira no. 35 (Nisan 1746).
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Akdeniz’de 6zellikle Ingiliz izinli korsanlari etkin idi. Ancak bu
korsanlarin kendilerine taninan sinir ve yetkiler icerisinde hareket etmeyerek,
sadece devletlerinin savag halinde oldugu Fransa’ya degil Akdeniz’de
ticaretlerini devam ettiren tarafsiz devletlerin tiiccarlarina da saldirmalar1 bu
devletlerin tepkisini ¢ekti. Osmanli Devleti’nin Kiigiik Kaynarca
Anlagmasi’ndan sonra Ruslar ile yapacaklarn bir ticaret anlagmasi ile ilgili
olarak Akdeniz ve Karadeniz’deki ticaret serbestligi konularini goriigmek tizere
10 Subat 1780 tarihinde yapilan divan toplantisinda konu Inglhzlerm ve deniz
haydutlarinin ticarete verdikleri zarar fizerinde odaklanmist:.*®

Fransa’nin, Amerikan BaZimsizlik Savagi sirasinda Amerikalilara
yardimindan dolay1 aralarinda 1778 yilinda ¢ikan savasta Ingiltere, Fransa’ya
mal tagidiklar1 suglamasi ile Hollanda, Danimarka ve kuzeyde iskelesi olan bazi
Alman gemilerine el koyuyordu. Bu sekilde Rus bayrag: tagiyan bazi gemiler de
kontrol amaciyla Ingiliz tersanelerine goturiildiler. Gemilerine Ingilizler
tarafindan el konulan bu devletler Rus Imparatorigesi Katerina’ya miiracaat
ettiler. Bu durum iizerine Fransa, Isve¢ ve Danimarka aracilig: ile Katerina’ya
bir teklif gotiirdii. Bu teklif dost olan Rusya, Danimarka ve Isveg devletlerinin
aralarinda bir tarafsizlik birligi olusturarak, bu ii¢ devletin gemilerinden olusan
bir donanma hazirlanmasin igeriyordu. Buna gore yasaklanmig olan bir triinii
tasgtmayan bu devletlerin tiiccar gemileri savagmakta olan Ingiltere ve Fransa
limanlarina serbestge gidip gelebilecekler, savasan devletlerden herhangi biri
tarafindan bunlara bir saldir1 olursa tarafsiz devletlerin hepsi bu gemiye saldirip
intikam alabileceklerdi. Tarafsiz devletlerin gemilerini savasan devletlerin
saldirilarindan korumak amaciyla savagtaymig gibi bir donanma hazirlamalarimi
iceren bu ittifak diger devletlere de agikti. Petersburg’taki Ingiliz elgisi bu
ittifakin yiiriirliige girmesine engel olmak istediyse de bunda bagarih olamadi.
Daha sonda bu ittifaka Avusturya Prusya ve Portekiz’de katildilar. ittifak 1783
yilinda Ingiltere’nin yeni kurulan Amerika Birlesik Devletleri’ni kabul ederek
Fransa ile barig yapmasina kadar, miittefik devletlerm donanmalar1 ile
digerlerinin tiiccar gemilerini korumalar seklindé devam etti.”’

Osmanli yonetimi de Fransa ile Ingiltere arasinda ortaya ¢ikan bu savas
sirasinda daha &nceki savaglarda ¢ikarilan kurallara uyulmasin igeren bir karar
aldi. Ancak iki tarafin gemileri bu emre uymayarak birbirlerine rastladiklar1 her
yerde savagirken, Osmanli ve diger tiiccar gemilerini de Fransiz veya Ingiliz
mali tagidiklar1 gerekgesi ile ele geciriyorlardi. Bu durum kargisinda tarafsiz
devletler kendi tiiccar gemilerini korumak amaci ile Osmanli sularina kendi
savag gemilerinden gonderdiler.”

% Virginia, Aksan, Ahmed Resmi Efendi (1700-1783), (Cev. Ozden Arikan), Tarih Vakfi Yurt

Yayinlan, Istanbul 1997, sf. 176.

3 akovak1 Rusya Tar lhl Bulak Matbaasn 1244, sf. 97-99.

;sgg?hn}ea ]C]edvet Pasa, Tarih-i Cevdet, C. 1, (Sad Diindar Giinday), Ugdal Negriyat, Istanbul
. sf. 411,
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Izinli korsanhifin amacinin disinda kullanilarak savasan devletler kadar
tarafsiz devletlerin ticaretine verdigi zararlar kargisinda XVIII. yiizyilin
sonlarindan itibaren Avrupa devletleri arasinda bu uygulamanin son bulmasi
yoniinde ¢aligmalar bagladi. 1856 yilindaki Paris Deklerasyonu’nda Amerika
Birlesik Devletleri disindaki Avrupa devletleri tarafindan alinan korsanlik
lisans1 verilmemesi seklindeki kararla izinli korsanlik uygulamasi son buldu.*®

Sonug

Izinli korsanhigin megrulugu savas kosullari icinde kabul ediliyordu. Savag
halindeki bir devletin izinli korsanlarinin diisman gemilerini alma yetkisi, savasg
dis1, tarafsiz devletlerin sularinda ve bu devletlerin gemileri i¢in gegersiz
oluyordu. Osmanli Devleti de, Avrupa devletleri arasindaki savaglar sirasinda
sularina sigrayan izinli korsanlik saldirilar1 kargisinda tutumunu tarafsizlik
konumuna gore belirledi. Bu konumunun geregi olarak Osmanli y6netimi
hakimiyeti altindaki sularda izinli korsanlik savaslarin1 ve bu korsanlara yardim
yasakladi. Boylece bu sular sadece tarafsiz devletlerin gemileri i¢in degil,
savagmakta olan izinli korsanlar icin de giivenli blge haline geliyordu.

Osmanli Devleti’nin sularindaki izinli korsan savaglarini denetlemeye
yonelik 6nlemleri bu korsanlarin yetkilerini ihlali nedeniyle fazla etkili olamadi.
Nitekim bu korsanlar Osmanli sular1 icinde diisman devletin gemilerine
saldiriyor, tarafsiz devletlerin gemileri de zaman zaman bu saldirilarin kurbani
oluyorlardi. Bu izinli korsanlarin devletleri arasindaki anlagma sartlarina
uymayarak, tarafsiz bir bolgede diisman veya tarafsiz bir devletin gemilerini
almalar1 aym1 zamanda uluslar aras1 hukukun da ihlali anlamina gelmektedir.
Ancak Osmanh Devleti’nin bu tiir ihlalleri yapan izinli korsanlar1 yakaladii
zaman korsanlik iznini gdsteren belgelerinin mevcut olmasi durumunda bunlart
tutuklamayarak, sadece alinanlarin iadesinin saglanmasi ve sulari i¢inde bu tiir
hareketleri onleme yolundaki gayretleri, devletin yabanci devletlerin izinli
korsanlarinin hukuki durumunu kabul ettiginin bir gostergesidir. Tim yaptirim
ve tedbirlere ragmen izinli korsan saldirilarmin dnlenememesi bu tarihlerde
Osmanli Devleti’nin sulart iizerindeki hakimiyetinin yetersizliginin bir
gostergesi kabul edilebilir.

® Rogozinski, a.g.e., sf. 273.
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