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ABSTRACT:

The number of vehicles has steadily increased in parallel with the population in Turkey. Depending on the increasing
number of vehicles, the number of accidents occurred in traffic also has increased. Traffic accidents can result in
serious traumas, injuries and deaths as well as their material and moral consequences. And the fact that highway
transportation is commonly preferred in Turkey, has been a major factor in the increase of traffic accidents. The total
number of traffic accidents that occurred between the years of 2013-2017 in Turkey is 5.530.090, 1.497.353 of these
accidents resulted in injury and death. Various studies have been conducted to reduce traffic accidents in the world
and Turkey, but they could not be much effective in reducing accidents. Geographic Information System (GIS) is
widely used in the analysis, reduction and decision-making process of traffic accidents. The use of GIS in traffic
accidents is of great importance for the identification of accident hotspots, blind spots and changes in the intensity of
accidents over the years. In this study, traffic accident data belonging to the city center of Viransehir (Sanliurfa)
between 2013 and 2017 were used. The accident data were obtained from the Ministry of Interior Traffic Inspection
Department. Traffic accidents occurred in the study area were analyzed according to month, day and time distinction
as well as the factors like day and night, road condition, weather condition and death or injury of the accident. The
traffic accidents occurred between the years 2013-2017 were analyzed and the accident blind spots were determined.
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Tiirkiye’de niifusa paralel olarak arac sayisinda da siirekli olarak artis goriillmektedir. Artan arag sayisina bagli olarak
da trafik de meydana gelen kazalarin sayisi artmistir. Trafikte gerceklesen kazalar maddi ve manevi sonuglarinin yani
sira ciddi travmalarla, yaralanmalarla ve oliimlerle de sonuglanabilmektedir. Tiirkiye’de en fazla karayolu ulagiminin
tercih edilmesi, trafik kazalarmin artmasinda biiyiik bir etmen olmustur. Tiirkiye’de 2013-2017 yillar1 arasinda
gerceklesen toplam trafik kazasi sayist 5.530.090’dir. Bu kazalardan 1.497.353’i yaralanma ve oOliimle
sonuglanmistir. Diinya’da ve Tirkiye’de trafik kazalarini azaltmak icgin c¢esitli arastirmalar yapilmis fakat bu
aragtirmalar kazalar1 azaltmada c¢ok fazla etkili olamamistir. Trafik kazalarinin analizinde, azaltilmasinda ve karar
verme siirecinde Cografi Bilgi Sistemi (CBS) oldukca yaygin bir sekilde kullanilmaktadir. Trafik kazalarinda CBS
kullanimi; kaza sicak noktalarinin, kara noktalarinin tespiti ve kazalarin yillara gdre yogunluk degisiminin
gosterilebilmesi igin biiylik dneme sahiptir. Bu ¢aligmada 2013-2017 yillart arasinda Viransehir (Sanlwrfa) sehir
merkezinde gergeklesen trafik kazasi verileri kullanilmistir. Kaza verileri Icisleri Bakanlig1 Trafik Denetleme Sube
Midiirligii’nden elde edilmistir. Caligma alaninda gergeklesen trafik kazalari ay, giin ve saat ayriminin yani sira gece
ve gilindiiz, yol durumuna, hava durumuna ve kazanin 6limlii veya yaralanmali olmasina gore analiz edilmistir. 2013 -
2017 yillar1 arasinda gerceklesen trafik kazalarinin degisim analizi yapilmis ve kaza kara noktalari belirlenmistir.
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GIRIiS:

Kiiresellesmenin ve kalkinmanin gergeklesmesinde rol oynayan en Onemli parametrelerden birincisi ulasim ve
iletisimde meydana gelen teknolojik degisimler ve mekénsal etkilesimi arttiran ulagim aglarinin gelismesidir
(Tiimertekin ve Ozgiic, 2012:495). Ulasim, gii¢lii ve énemli iktisadi unsurlardan biridir. Bir sahaya kolay ve ¢abuk
ulasabilme imkanlarina bagli olarak o sahanin her bakimdan 6ne ¢ikmasina zemin hazirlar (Dogan, 2011:22). Bu
sebeple ulasim oldukca 6nemli bir unsurdur. Diinya’da niifusun artmasi ve teknolojinin gelismesi mevcut arag sayisini
arttirmasinin yani sira ulasim aglarinin da geliserek daha karmagik hale gelmesine neden olmustur. Diinya’daki
toplam ara¢ sayisinin 1,2 milyar, Tirkiye’deki toplam arag sayisinin da 22.134.792 oldugu bilinmektedir. Tiirkiye’de
ara¢ sayisimin fazlaligina bagli olarak gelisen yollarin uzunlugu 2018 yili itibariyle toplam 91.126° km’dir. Bu
yollardan 24.007 km’si boliinmiis yoldur. Tiirkiye’de ara¢ sayisinin ve yol uzunluklarinin fazla olmasina paralel
olarak en fazla tercih edilen ulagim tiiri karayoludur. Tiirkiye’de baslica ulasim tiirii olarak karayolunun kullanilmasi
trafik yogunlugunun hizli bir sekilde artmasina sebep olmustur (Cinicioglu, 2013:41). Tirkiye’de ulasim
faaliyetlerinin yaklagik olarak % 90’mndan fazlasi karayolu ile ger¢eklestirilmektedir (Sungur vd., 2014:114). Ulasim
faaliyetlerinin % 90’mdan fazlasmnin karayollariyla gergeklestirilmesi trafik kaza sayilarinin yiiksek olmasina neden
olmaktadir. Trafik kazasi, trafikte seyir halinde olan bir veya birden fazla aracin yaptigi 6liim, yaralanma veya maddi,
manevi zararla sonuglanan olaylarin tiimii olarak tanimlanmaktadir (Karayollar1 Trafik Kanunu, 1983:6051).

Diinya’da her yi1l 1,3 milyon kisi trafik kazalar1 nedeniyle 6lmekte ve 20-30 milyon kisi de yaralanmaktadir. Diinya
saglik oOrgitinin (WHO) 2011-2020 yili Kiresel Karayolu Giivenligi Plani Raporu’na goére O6lim nedenleri
siralamasinda 9. sirada olan trafik kazalari ozellikle 5-44 yas arasinda goriilen baslica ti¢ 6liim nedeni arasindadir
(Mayda vd.,2015:308). Bunlarin da disinda ayn1 zamanda kazalara neden olan en geng ve en yasl yas gruplar daha
diisiik ehliyet belgesine sahiptirler (Massre vd.,1995:76). Tiirkiye’de giinde yaklasik olarak 2.866 kaza meydana
gelmektedir. Bu kazalarin bazilar1 oliimle, bazilari ciddi yaralanmayla ve bazilari da sadece maddi hasarla
sonu¢lanmaktadir.

Diinya’da ve Tiirkiye’de kaza sayilarmin artmasinin Oniine gecilememekte ve engellenememektedir. Trafik
kazalarinin azaltilabilmesi ve 6nlenebilmesi ¢ok boyutlu olarak ele alinmasi gereken bir olgudur (Kiyild: ve Sivrikaya,
2013:28). Meydana gelen kazalarin ve verilerin derlenmesinde her ne kadar kurum ve kuruluslar koordineli bir sekilde
caligsalar da kaza noktalarinin POLNET sistemine girisi yapilirken ister istemez dis kaynakli sorunlar ortaya
¢ikabilmektedir. Bu sorunlarin en basinda kaza noktalarina yanlis koordinat girilmesi yer almaktadir. Giivenilir analiz
yapilabilmesi i¢in kaza noktalarinin koordinatlarinin dogru verilmesi olduk¢a dnemli bir husustur. Dogru analizlerin
gerceklestirilebilmesi igin meydana gelen trafik kazalarinin meydana gelis sikliklari, kaza nedenleri ve sonuglarinin
(Nizam vd., 2011) yam sira iklim durumu, yolun morfolojik 6zelligi, siiriiciiniin alkol durumu, kazanin ayi, giinii ve
saati belirlenmelidir. Ayrica fiziksel ve geometrik acidan yetersiz olan yollarda kazalarin meydana gelmesi
kagimilmazdir. Yolun bdliinmiis veya boliinmemis olmasi, serit sayisi, serit genisligi, yolun boyuna egimi, kavsaklar,
sanat yapilari (tiinel, koprii, viyadiik vb.), yol ylizey kaplamasi gibi yolun miihendislik o6zellikleri de kazalarin
olugsmasinda biiyiik etkendir (Giiler, 2017:711). Ayrica farkli yas gruplarindan siirticiilerin kaza yapma risklerini
karsilastirmak i¢in kaza yapan siiriiclilerin cinsiyetlerinin bilinmesi de olduk¢a 6nemli bir unsurdur (Massre
vd.,1995:76). Kaza 6zelliklerinin tespiti disinda, bir¢ok yerel, bolgesel ve ulusal yonetimlerin, acil durumlar icin
yapmig oldugu hazirlik programlari bulunmaktadir. Bu hazirlik programlarinin acil durumlar i¢in hazir olmasi
kazalarin yogun oldugu alanlarda azaltilabilmesi ve onlenebilmesi i¢in en iyi konumda bulunmasi olduk¢a énemlidir
(Ozmal, 2014:867). Diinyanin bir¢ok iilkesinde oldugu gibi iilkemizde de yol giivenliginin 6lgiitii olan trafik
kazalarina ¢6ziim Onerileri aranmaktadir. Gelismis iilkelerin karayolu giivenligi problemlerinin ¢6ziimiinde gosterdigi
basarinin en dnemli nedeni; karayolu planlamasi ve trafik miihendisligine verdikleri 6nemdir (Codur ve Tortum,
2013:46). Gelisen teknolojik imkanlara bagl olarak Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) pek ¢ok hizmet alaninda &ne
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¢ikmigtir. CBS’nin ¢ikis noktasi olan pazarlama caligmalari, bu kapsamda degerlendirilen verilerin ¢ok gesitlilik
gostermesi ve ¢ok fazla miktarda veriyi ayni anda degerlendirme zorunlulugu bulunmasi nedeniyle CBS’nin igerdigi
araglardan en fazla yararlanilan hizmet alani olarak ortaya ¢ikmistir (Giivenal vd., 2005:434). Ayrica son yillarda
teknolojik gelismeyle kentsel planlamalar yapilmakta ve sehirlerin gelisim yonleri bu planlarla belirlenmektedir.
Sehrin gelismesi ve farkli bicimler almasi ulasimin yoniinii ve bigimini de degistirmektedir (Adigiizel vd., 2015.32).
Calismamizda da analizleri yapabilmek, degerlendirebilmek ve ulasimin yoniini belirleyebilmek icin ileri mekansal
analizlerin yapilabildigi Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) kullanilmstir.

Calisma alanimiz Sanliurfa’nin niifus bakimindan 4. biiyilik ilgesi olan Virangehir’in sehir merkezidir (Sekil 1).
Calisma alanimizin 2013 yilindaki niifusu 177.084, 2015°te 184.604, 2017°de 192.966 ve 2018’de de 195.000°dir.
Virangehir ilge genelinde soforler ve otomobilciler dernegi trafik tescile kayitli 2018 verilerine gore 18.254 arag
bulunmaktadir. Bu araglarin biiyikk boliimiinii otomobiller olusturmaktadir. 2013-2017 yillar1 arasinda Virangehir
sehir merkezinde ve Sanliurfa-Mardin karayolu {izerinde meydana gelen kazalar agir tonajl araglar, sehir i¢indeki tali
ve anayollardaki meydana gelen kazalara da otomobil ve motosikletlerin karigtig1 tespit edilmistir.
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Sekil 1. Calisma Alaninin Lokasyonu

Trafik kazalar1 ile ilgili ¢alismalarda CBS c¢oklu verilerin islenmesinde ve analizlerinde yaygin bir sekilde
kullamlmaktadir. Kaza noktalarmin belirlenmesi igin Icisleri Bakanlig1 Trafik Denetleme Sube Baskanligi’ndan temin
edilen Global Position System (GPS) noktalar1 kullanilmistir. Kullanilan GPS noktalarinin bir kismi yanlis koordinat
atamasi sonucunda ayiklanmistir. Geriye kalan GPS noktalar1 ise Arcgis 10.x programina aktarilarak sicak noktalarin
tespit edilmesi i¢in Hot Spot analizi yapilmistir. Elde edilen raster verilerle yogunluk degisimin goriilebilmesi i¢in
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yogunluk matrisi kullanilarak trafik kazalarinin yogunluk degisimi tespit edilmistir. Bunlarin yani sira kazalarin
istatistiki verileri hazirlanarak analiz edilmis ve anlamli hale getirilmeye ¢aligilmigtir.

1. Kaza Verilerinin Analizi

Kent i¢i ulagim, kentli niifusun giinliik faaliyetlerini siirdiirmek amaciyla ger¢eklestirdigi yolcu ve mal hareketlerinin
timiinli kapsamaktadir. Kentsel niifus oranindaki artis ve gelisen ekonomik faaliyetler sonucu kisi basina yapilan
giinliik yolculuk oranlarinin yiikselmesi kent i¢i ulasim trafiginin artmasina neden olmaktadir. Buna istinaden kentsel
ulasim faaliyetlerinin boyutlar artarak kapsami genislemektedir (Dogan Sertkaya, 2012:137). Her gegen giin trafige
¢ikan ara¢ saymin artmasinin bir sonucu olarak trafik kazalarmin sayisi da artmaktadir. Artan kaza sayisina paralel
olarak yaralanma ve 6lim degerlerinde de artig goriilmektedir. CBS ile kaza verilerinin analizleri dogru bir sekilde
yapilirsa yaralanma ve Olimlerde ciddi oranda azalmalar goriilecektir (Nizam vd., 2011). Kaza tahmin ve
analizlerinde dogru yorumun ve tahminin yapilabilmesi i¢in Oncelikli olarak kullanilan kirimlarda 6zellikle kazanin
zamani (yil, ay, giin, saat), hava durumu (sicaklik, yagis, kar, don, nem, sis), kazaya karigsan ara¢ sayisi (tek aracin
karistigi, iki arag ve daha fazla aracin karistigi), yolun durumu (yol yiizeyi yolun kaplama durumu ve aydinlatma),
gevre Ozellikleri, oliim veya yaralanma durumu, varsa yas ve cinsiyet durumlart irdelenerek analizler
gergeklestirilmektedir. Tiim bu kirimlarin analizleri gergeklestirildikten sonra kaza analizi ve tahminleri igin
modellemeler olusturulabilmektedir. Kazalarin olusmasindaki etkenlerin en 6nemlisi yol trafigi sisteminin insan, arag,
yol ve ¢evre kosullarindan olusan karmasik dinamik bir yapida olmasidir (Cinicioglu vd., 2003:42).

1.1. Viransehir Sehir Merkezi’nde Meydana Gelen Kazalarin Zamansal Degisimi

Viransehir sehir merkezinde veya Sanliurfa-Mardin karayolu tizerinde herhangi bir giinde trafik ve arag¢ yogunlugu
oldukea fazladir (Foto 1). Bu yiizden siklikla maddi hasarli ve yaralanmali kazalar gergeklesmektedir. Viransehir sehir
merkezinde 2013 yilinda kaza yogunlugunun en fazla oldugu ay Agustos iken, 2017’de ise kaza yogunlugunun en
fazla oldugu ay Ekim’dir. 2013 yilinda meydana gelen kaza sayis1 toplami 66 iken, 2017’de de % 122,73 artarak 147
olmustur (Tablo 1, Sekil 2). Fakat hem 2013 yilinda hem de 2017°de GPS noktalarmin yanlig girilmesi sonucunda
yaklasik olarak 100 kaza noktasi ayiklanmig ve analizlere dahil edilmemistir.

Tablo 1. Virangehir Sehir Merkezi’nde 2013-2017 Yillar1 Arasinda Meydana Gelen Trafik Kaza Sayilari

Avylar

Yillar | ocak | Subat | Mart | Nisan | Mayis | Haziran | Temmuz | Agustos | Eyliil | Ekim | Kasim | Aralik | Toplam

2013 3 = 2 4 6 4 7 13 5 10 11 1 66

2017 11 15 | 10 | 10 15 10 10 9 10 | 20 15 12 147
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Sekil 2. Virangehir Sehir Merkezi’nde 2013-2017 Yillarinda Meydana Gelen Trafik Kaza Sayilart

Foto 1. Virangehir Sehir Merkezi Sanlurfa-Mardin Karayolu Trafik Yogunlugu
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2013 yilimin Agustos ayinda kazalarin yogunlagmasinin temel nedenini 6zellikle yaz aylarinda ¢aligma alanimizin
oldukg¢a sicak olmasi ve siirliciilerin sicaktan etkilenerek dikkatlerinin dagilmasi sonucunda kazalarin meydana
gelmesiyle agiklanabilmektedir. Ayrica yaz mevsiminde arag¢ lastiklerinin sicaktan etkilenerek yumusamasi, yoldaki
asfaltlarin gevsemesi ve fiziksel bozulmalara ugramasi kazalara etki eden diger sebepler arasinda yer almaktadir.

2013 yilinda Virangehir sehir merkezinde meydana gelen kazalarin biiyiik boliimii Sanliurfa-Mardin karayolu
kavsaklarinin kuzey ve giineyinde meydana gelmistir. Kazalarin yogunlastig: diger alanlar ise Ceylanpinar, Ibrahim
Karaoglan Caddeleri ile Oglak¢1 Kdyii yoludur (Sekil 3). Ozellikle Sanlurfa-Mardin karayolunda gerceklesen kazalar
sehirleraras1 seyahat eden ve transit olarak gegen araclarin karistig1 kazalardir. Ayrica sehri ikiye ayiran Sanliurfa-
Mardin karayolunun kuzeyinde kaza sayisinin fazla oldugu goriilmektedir. Yolun kuzeyindeki kazalarin her ay yogun
bir sekilde meydana gelmesinin yani sira yolun giiney boliimiindeki kazalar ise 6zellikle Ocak, Haziran, Ekim, Kasim
ve Aralik aylarinda yogunlagmigstir. Bunlarin disinda sehir merkezinde gerceklesen kazalar heterojen bir sekilde
dagilmigtir.
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Sekil 3. Viransehir Sehir Merkezinde 2013 Yilinda Meydana Gelen Trafik Kazalarin Aylik Dagilimi
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Sekil 4. Viransehir Sehir Merkezinde 2017 Yilinda Meydana Gelen Trafik Kazalarin Aylik Dagilimi
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Sekil 5. 2013 Y1l Kazalarinin Mevsimsel Dagilist Sekil 6. 2017 Y1l Kazalarinin Mevsimsel Dagilist

2013 yilinda ve 2017’de de meydana gelen kaza noktalar1 birbirine benzemektedir. 2017 yilindaki kaza noktalari ise
ozellikle Sanlhurfa-Mardin karayolunda, Demirci Caddesi’nde ve Ceylanpinar-Ugur Bora Caddeleri arasinda kalan
boliimlerde yogunlastigi goriilmektedir (Sekil 4). Hem artan niifusa hem de artan ara¢ sayisina paralel olarak 2017
yilindaki kazalarda niceliksel olarak artis meydana gelmistir. Sehir merkezinde Eylil, Ekim, Kasim ve Aralik
aylarinda meydana gelen kazalar 6zellikle Sanliurfa-Mardin karayolu ile 92. ve 93. sokaklarda yogunluk kazanmistir.
Calisma alanimizda Eyliil, Ekim, Kasim ve Aralik aylarinda biiyiik akslardaki yollarda da kazalar meydana gelmistir.

Iklim faktorii kazalarin olusmasinda direkt olarak etki eder. Kazalarm 2013 yilinda 6zellikle sonbahar ve yaz

mevsiminde arttigi, kis ve ilkbahar mevsimlerinde de azaldigi goriilmektedir. Ayrica 2013 yilinda meydana gelen

.
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kazalarda hava durumu agik ve sicak sadece 1 kazada yagmurludur. Sonbaharda kazalarin artmasi; bu mevsimde tatil
doniislerinin baslamasi ve okullarin agilmasiyla birlikte okul servislerinin sehir igi trafigindeki yogunluguyla ilgilidir

(Giindogdu, 2010:94). 2017 yilinda ise en fazla kazamn meydana geldigi mevsim kistir. Bunu sirasiyla

sonbahar,

ilkbahar ve yaz mevsimi takip etmektedir (Sekil 5, Sekil 6). Ayrica 2017 yilinda meydana gelen kazalarda hava
durumuna bakildiginda 8 kazanin yagmurlu ve sisli, diger tiim kazalarin da agik havada gerceklestigi gorillmektedir.
Yagmurlu ve sisli havada meydana gelen kazalarin 4’t Sanliurfa-Mardin karayolunda, diger 4 kazada tali yollarda

meydana gelmistir.

Kazalarin yogun sekilde gergeklestigi giinler kazalarin anlasilmasi ve yorumlanmasinda oldukga fazla etkiye sahiptir.
Bu yiizden caligma alanimizda kazalarin giinliik dagilis1 biiyiikk 6nem arz etmektedir. Viransehir sehir merkezinde

2013 yilinda kazalarin en fazla meydana geldigi giin Persembe iken, en az kazanin meydana geldigi giinler
Cumartesi, Pazar ve Carsamba’dir (Sekil 7, Sekil 9). 2017 yilinda da en fazla kazanin meydana geldigi giin
iken, en az kazanin meydana geldigi giinler de Cuma, Cumartesi ve Pazar’dir (Sekil 8, Sekil 10).

de Cuma,
Carsamba

Calisma alanimizda 2013 ve 2017 yillarinda meydana gelen kazalar biiyiik boliimii giindiiz gerceklesmistir. 2013

yilinda giindiiz gerceklesen kaza sayisi 53 iken, gece ve alacakaranlikta gerceklesen kaza sayisi da 13’

tur. 2017

yilinda ise giindiiz gerceklesen kaza sayis1 110 iken, gece ve alacakaranlikta gerceklesen Kaza sayis1 da 34 tiir. TUIK
verilerine gore Tirkiye genelinde kazalar en fazla giindiiz yasanmaktadir. Bunu gece ve alacakaranlik takip

etmektedir. Bu genel durum g¢alisma alanimizda da aynen yasanmaktadir. Kazalarin 6zellikle giindiiz
gelmesindeki en temel etken trafik hacminin fazla olmasidir.
i¢in kazalarin ger¢eklesme ihtimali giindiize gore diisiiktiir.

meydana

Gece ve alacakaranlikta trafik yogunlugu az oldugu
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Sekil 7. Virangehir Sehir Merkezinde 2013 Yilinda Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Giinlere Gére Dagilist

Article Title: Viransehir (Sanlurfa) Sehir Merkezi'ndeki Trafik Kazalarinin Cografi Analizi (2013-2017)

v
Journal of Urban Academy | Volume: 12 Issue: 2 | ISSN: 2146-9229 A

; 348



Urban Academy | Rewieved Journal of Urban Culture and Management | Volume: 12 Issue: 2, Summer 2019
Kent Akademisi | Kent Kultiiri ve Yonetimi Hakemli Elektronik Dergi | Cilt: 12 Sayi: 2, Yaz 2019

www.kentakademisi.com
Authors: Ars.Gor. Ercan VURAL

i
*
e {
1 i
% e
Routam €3 * ¥*
ks ,‘. *
ox
* i *B
* * K
N Ax X ®
A ﬁ.‘“" o o
SAPTI A Y |
* ! % * * -
*ﬁ““"‘"*’ et & Fromm— t * ® . & e s
R x % x
T * S, * ‘
* £
< g
0 0275 055 1.1 1.65 22 *
Lejant % PAZARTESI CUMARTES! "
% SALl Y PAZAR * o 4
*
* CARSAMBA
e % PERSEMBE
* CUMA
- i 2017 Yih Glnlere Gore Kazalann Dagilisi

Sekil 8. Virangehir Sehir Merkezinde 2017 Yilinda Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Giinlere Gére Dagilisi
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m Cuma

B Cumartesi
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Sekil 9. 2013 Y1ili Kazalarinin Giinliik Dagilis1

Sekil 10. 2017 Y1ili Kazalariin Giinliik Dagiligt

Kazalarin giindiiz veya gece meydana gelme sikliginin bilinmesi olduk¢a onemlidir. Fakat bu durum tek basina
kazalar1 anlama ve yorumla agisindan yeterli bir kriter degildir. Bu sebeple kazalarin meydana gelme sikliginin zaman
kavraminin daraltilmasi kazalar1 anlamada ve yorumlamada biiyiik avantaj saglayacaktir. Calismamiz iginde zaman
kavramu olarak sirastyla yil, ay, mevsim ve giin alt kirimlar irdelenmistir. Zaman kavraminda en son kirimi olusturan
saat araligi da kaza caligmalari i¢in oldukg¢a 6nemli bir faktordiir. Bu yiizden ¢alisma alanimizda meydana gelen
kazalarin saat dilimleri ele alinarak, yorumlanarak analizi gerceklestirilecektir. Zaman kavraminin biitiinden parcaya
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dogru irdelenmesi kazalarin hangi yil, hangi ay, hangi mevsim, hangi giin ve hangi saat diliminde arttig1 veya azaldig1
konusunda fikir vererek soruna daha nitelikli ve daha saglikli ¢6ziim 6nerileri getirilmesini saglayacaktir.

Virangehir sehir merkezinde meydana gelen kazalarda 09-12,12-15,15-18,18-21,21-24,24-03,03-06,06-09 saat
dilimleri gruplamasi kullanilmigtir. 2013 yilinda kazalarin en yogun meydana geldigi saat dilimi % 28 ile 12-15’tir.
2013 yilinda kazalarin en az meydana geldigi saati dilimi de % 3 ile 06-09’dur (Sekil 11, Sekil 13). Ayrica 2013 yili
verilerine gore Virangehir sehir merkezinde 24-03 saatleri arasinda herhangi bir kazanin olmadigi kayitlara gegmistir.
Bu sebeple 24-03 saatleri arasinda herhangi bir veri kullamlmamugtir?,

2013 yilinda meydana gelen kazalarin en yogun gergeklestigi saat diliminin 12-15 olmasi ve kaza yogunlugunun
Sanliurfa- Mardin karayolu tizerinde degil de schir i¢indeki ara yollarda fazla olmasi &6zellikle kamu kurum ve
kuruluslarinda ¢aligan personelin 6gle arasina ¢ikmasina ve ayrica 6grencilerin okuldan ¢ikis saati olmasi sebebiyle
okul servislerinin olusturdugu trafik yogunluguna bagli oldugu diisiiniilmektedir. Bunlara ek olarak giinesin bu saatler
icinde tam tepe noktasinda olmasina bagl olarak insanlarin fiziksel ve ruhsal olarak gevsemesine sebep olmakta bu
baglamda da kazalarin meydana gelmesine etki etmektedir. Kaza yogunlugunun fazla oldugu ikinci saat diliminin 18-
21 olmasi ozellikle mesai bitiminde yasanan trafik hacmiyle beraber sicaklifin ve is yogunlugunun getirdigi
yorgunluk neden olarak tespit edilmistir. Bu saat dilimindeki kazalarin ise Sanliurfa-Mardin karayolu iizerinde ve
yakin ¢evresinde gergeklestigi goriilmektedir (Sekil 12, Sekil 14).
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Sekil 11. Viransehir Sehir Merkezi’nde 2013 Yilinda Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Saatlere Gore Dagilisi

22013 yilinda 24-03 saat dilimlerinde herhangi bir kaza verisi bulunamamistir.
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Sekil 12. Viransehir Sehir Merkezi’nde 2017 Yilinda Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Saatlere Gore Dagilist
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Sekil 13. 2013 Yilinda Meydana Gelen

Sekil 14. 2017 Yilinda Meydana Gelen

Kazalarinin Saat Dilimleri Kazalarmin Saat Dilimler

Article Title: Viransehir (Sanhurfa) Sehir Merkezi’‘ndeki Trafik Kazalarinin Cografi Analizi (2013-2017)

Journal of Urban Academy | Volume: 12 Issue: 2 | ISSN: 2146-9229

351

5



Urban Academy | Rewieved Journal of Urban Culture and Management | Volume: 12 Issue: 2, Summer 2019 www.kentakademisi.com
Kent Akademisi | Kent Kdltiirti ve Yonetimi Hakemli Elektronik Dergi | Cilt: 12 Sayi: 2, Yaz 2019 Authors: Ars.Gor. Ercan VURAL

2017 yilinda Virangehir sehir merkezinde meydana gelen kazalarin saat dilimlerine bakildiginda; kazalarin en yogun
sekilde gerceklestigi saat diliminin 2013 yilindan farkli olarak % 26 ile 15-18 oldugu goriilmiistir. Kaza
yogunlugunun en az oldugu saat diliminin ise % 2 ile 24-03 oldugu goriilmektedir (Sekil 14). 2017 yilinda kaza
yogunlugunun ozellikle 15-18 saat dilimlerinde artmasi; daha 6ncede belirtildigi gibi mesai bitiminde artan trafik
yogunluguna ve yine sehir iginde yer alan okullardaki Ggrencilerin derslerinin bitmesiyle birlikte okuldan
ayrilmalariyla yakindan ilgilidir. Ayrica servis araglarinda ve sehir i¢i yaya sayisinda da bu zaman diliminde artis
oldugu gorilmistiir. 2017 yilinda kaza yogunlugunun en az oldugu saat diliminin 24-03 olmasi da gece trafige ¢ikan
arag sayisinin azligindan kaynaklanmaktadir (Sekil 12).

Sekil 12°de 15-18 saat dilimlerinde meydana gelen kazalarin mekansal dagilisina bakildiginda, 6zellikle Sanlurfa-
Mardin karayolu ve kuzeyinde yer alan yollarda gergeklestigi goriilmektedir. Ayrica 15-18 saat diliminde gergeklesen
kazalarin genellikle resmi kurum ve kurulus binalar1 ¢evresinde gerceklestigi goriilmektedir. Bu da meydana gelen
kazalarin acik bir sekilde mesai bitiminde olusan trafik yogunluguyla meydana geldigini agiklamaktadir. Ayrica
kurumlarin mesai bitimine yakin saatlerde yogunlastigi ve insanlarin islerini bitirmek icin telaslanmasi da bir etken
olabilmektedir.

1.2.Viransehir Sehir Merkezinde Meydana Gelen Kazalarin Yol ve Kavsak Durumu

Kaza analizlerinde zaman faktoriiniin ardindan 6nemli diger bir faktor de yolun durumudur. Yolun fiziksel 6zelligi
kazalarin meydana gelmesinde olduk¢a 6nemlidir. Yollarin fiziksel 6zelliklerinin baginda boliinmiis, tek yonli ve iki
yonlii olmasinin yani sira asfalt, parke, beton ve stabilize kapli olmasi da gelmektedir. 2013 yilinda Viransehir sehir
merkezinde gergeklesen kazalarin % 54’1 iki yonlii yolda, % 40’1 bolinmiis yolda ve % 3’1 de diger ve tek yonlii
yollarda meydana gelmistir. Boliinmiis yol, bir yondeki trafige ait yolun ¢izgilerle veya bariyerle diger yondeki yoldan
ayrilmasiyla olusmaktadir. Bu yollarda yolu ikiye ayiran refiij veya belirgin ¢izgiler vardir. iki yonlii yol ise, gidis ve
gelisin bulundugu yollardir. Tki yonlii yollarda, gidis ve gelisi ayiran herhangi bir refiij veya unsur bulunmamaktadar.
Bu baglamda bakilacak olursa en fazla kazanin iki yonlii yolda gergeklesmesi oldukg¢a normal bir durum olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Ciinkii araglarin birbirine yakin gegmesi, yolun gidis gelis iki yon olmasi ve bu yolun agir
tonajli araglar tarafindan da kullanilmasi ve bunlara ek olarak arag¢ siiriiciilerinin hatali sollama yapmasi, serit
ihlallerinin olmasi araglarin hizli kullanilmasi1 ve yer yer de yollarin daralmasi sonucunda kazalar meydana
gelmektedir.

2013 yilinda gergeklesen kazalarin yogunlastigi alanlar 6zellikle Sanlurfa-Mardin karayolunun kuzeyi ve giineyidir.
Sehir merkezindeki yollar genellikle iki yonlii oldugundan meydana gelen kaza sayisi daha fazladir. Bu sebeple
ozellikle Eski Urfa, Ibrahim Karaoglan, Akademik, Hanuk ve Karadag Caddeleri iizerinde gerceklesen kaza sayisi
dikkat cekmektedir. 2013 yilinda béliinmiis yollarda meydana gelen kazalarin orani % 40’dur.

2017 yilinda meydana gelen kazalarin yol durumlarma bakildiginda ve 2013 yili ile karsilastirildiginda iki yonlii
yollarda gergeklesen kazalarda azalma, boliinmiis yollarda gergeklesen kazalarda ise artma meydana gelmistir. 2017
yilinda boliinmiis yolda % 51, iki yonlil yolda % 44 ve tek yonlii yollarda meydana gelen kazalarin orani ise % 4
olmustur. Diger yollarda gergeklesen kazalarin orani da % 1’e diismiistiir. 2017 yilinda iki yonlii yollarda meydana
gelen kazalarin yogunlugu 2013 yilina gére azalmistir. Fakat kaza sayisinda onemli artiglar meydana gelmistir.
Ozellikle Sanlurfa-Mardin karayolunun kuzeyinde yogunlasan kazalarin sayist onemli dlgiide artmugtir. 1ki yonlii
yollarda meydana gelen kazalarin sehir merkezinde yogunlastigini ve buna karsin uzaklastik¢a da kaza yogunlugunun
azaldig1 goriilmektedir. Kazalarin yogunlastig1 alanlar Ceylanpinar, Eski Urfa, Vatan ve Saglik Ocagi Caddeleridir.
Boliinmiis yollarda gerceklesen kazalar da Sanliurfa-Mardin, Viransehir-Ceylanpinar ve Diyarbakir-Virangehir
karayollarinda meydana gelmistir.

2013 yilinda gerceklesen kazalarin % 58’1 kavsagi olmayan yollarda meydana gelmistir. Dort yonli kavsak ve donel
kavsaklarda meydana gelen kaza sayisinin da fazla oldugu goriilmektedir. Donel kavsaklarda meydana gelen kazalarin

.
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oran1 % 19 ve dort yonlii kavsaklarda meydana gelen kazalarin orani ise % 18’dir. En az kazanin gerceklestigi kavsak
ise % 3 ile diger kavsak tiirleridir (Sekil 15).

m Uc Yénli (T) m Uc Yonlii (T)
m Dort Yonli m Dért Yonli

Dénel Kavsak Dénel Kavsak
m Di K k idi
B Diger Kavsak Cesidi iger Kavsak Cesidi

m Kavsak Yok

m Kavsak Yok % 2

Sekil 15. 2013 Yilinda Gergeklesen Sekil 16. 2017 Yilinda Gergeklesen
Kazalarin Kavsak Durumu Kazalarin Kavsak Durumu

2017 yilinda gerceklesen kazalarin biyiik bolimi de 2013 yilindaki gibi benzer bir durum gostererek kavsagi
olmayan yollarda gerceklestigi goriilmektedir. Calisma alanimizda kavsagi olmayan yollarda meydana gelen kazalarin
orant % 62°dir. Ozellikle 2013 ve 2017 yilinda dénel kavsaklarda meydana gelen kazalar Sanlurfa-Mardin karayolu
iizerinde yer alan Malgir, Dortyol ve Tabur kavsaklarinda gerceklesmistir (Sekil 16). Kazalarin 6zellikle bu yollarda
donel kavsaklarda yogunlagmast tali yoldan ¢ikan ve donel kavsak icinde bulunan dikkatsiz siiriiciilerden
kaynaklanmaktadir.

1.3.Viransehir Sehir Merkezinde Meydana Gelen Kazalarimn Tiirleri

Bir alandaki meydana gelen kazalar1 ¢oziimlenmesinde dikkat edilmesi gereken bir diger faktor ise kazalarin nasil
meydana geldigidir. Calisma alanimizda kazalarin tiirlerine bakildiginda 2013 ve 2017 yillarina gore bazi farkliliklar
goriilmektedir. Calisma kapsaminda elde edilen verilerde 2013 yili itibariyle devrilme/savrulma/takla, yoldan ¢ikma,
karsilikli ¢arpisma, arkadan carpisma, yandan ¢arpisma, yan yana carpisma, duran araca ¢arpma, engel/cisim ile
garpigsma, yayaya ¢arpma seklinde kazalarin tiirleri yer almaktadir. 2017 yilinda da bu kaza olus sekillerine ek olarak
aragtan insan ve cisim diismesi eklenmektedir®. Calisma alanimzda 6zellikle aragtan insan veya cisim diigmesi gibi
kazalarin goriilmesinin en belirgin sebebi 6zellikle tarimsal is giicinde ¢alisan insanlarin romork tipi kasali araglarla
taginmasidir. Bu ulagim saglanirken araglarin rdmorkundan insan veya cisim diismesine bagli olarak yaralanmali
kazalar meydana gelebilmektedir. Ayrica yolun yogun olarak tir, kamyon vb. gibi kasali araglar tarafindan
kullanilmasi da cisim diisme riskini arttirmaktadir.

Calisma alanimizda 2013 yilinda 1. sirada yayaya carpma seklinde meydana gelen kazalarin oran1 % 39°dur. Bunu %
30 ile araglarin birbirine yandan ¢arpmasi, % 10 karsilikli ¢arpisma, % 7 arkadan ¢arpisma takip etmektedir (Sekil

3 Trafik Denetleme Sube Mudurlugi’nden alinan verilere gore 2013 yilina ait “Aragtan insan ve cisim dismesi” verisi bulunmamaktadir.
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17). Calisma alanimizda % 2 ile en az meydana gelen kazalar da yoldan ¢ikma, engel/cisim ile ¢arpisma ve duran
araca carpmadir.
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Sekil 20. 2017 Yilinda Gergeklesen Kazalarin Tiirleri

Foto 2. Sanliurfa-Mardin Karayolu Uzerinde
Yer Alan Ust Gegit 1 Yer Alan Ust Gegit 2

Foto 3. Sanlurfa-Mardin Karayolu Uzerinde

Yayaya ¢arpma seklindeki kazalar 2013 yilinda % 39 iken 2017°de % 6 artarak % 45 olmustur. Yandan ¢arpma
seklinde meydana gelen kazalarda ise 2013 yilinda % 30 iken, 2017°de % 4 azalarak % 26’ya diigmiistiir. Bunu
sirastyla % 26 ile yandan ¢arpma, % 17 ile kargilikli carpisma takip etmektedir. 2017°de en az pay1 % 1 ile yan yana
carpigma, engel/cisim ile ¢arpisma, duran araca ¢arpma, aragtan insan/cisim diismesi olusturmaktadir ( Sekil 18).

1
Article Title: Viransehir (Sanhurfa) Sehir Merkezi’‘ndeki Trafik Kazalarinin Cografi Analizi (2013-2017)

27 355
Journal of Urban Academy | Volume: 12 Issue: 2 | ISSN: 2146-9229



Urban Academy | Rewieved Journal of Urban Culture and Management | Volume: 12 Issue: 2, Summer 2019 www.kentakademisi.com
Kent Akademisi | Kent Kdltiirti ve Yonetimi Hakemli Elektronik Dergi | Cilt: 12 Sayi: 2, Yaz 2019 Authors: Ars.Gor. Ercan VURAL

Sekil 19 ve sekil 20 incelendiginde; yayaya ¢arpma seklinde meydana gelen kazalarin 1. sirada oldugu goriilmektedir.
Yayaya ¢arpma seklinde meydana gelen kazalar 6zellikle Ceylanpmar Caddesi ile Sanlurfa-Mardin karayolunun
kesisim noktasinda ve bu yol boyunca meydana gelmistir. Yapilan saha ¢aligmalarinda Sanlurfa-Mardin karayolunun
yaklagsik olarak 5 km’si sehir i¢inden gegmektedir. 5 km’lik yol iizerinde sadece iki tane iist ge¢it bulunmaktadir. Bu
iist gecitler Emiroglu Caddesi ile Sanliurfa-Mardin karayolu kesisim noktasinda iizerinde yer almakta ve bu iki iist
gecidin ara mesafesi yaklasik olarak 400 m dir (Foto 2 ve Foto 3). Sanliurfa-Mardin karayolu her tiirlii (agir tonajli ve
hafif) araclar tarafindan kullanilmaktadir. Bu yolda 6zellikle agir tonajli araglar basta olmak iizere binek ara¢ gecisi de
yapildigindan yol siirekli olarak trafik akisina sahiptir. Yol {izerinde yayalarin gegmesi i¢in sadece 2 tane iist gegidin
bulunmasi, alt gegitlerin bulunmamasi ve karsidan karsiya gegen yayalarin gegisini engelleyecek korkuluk, demir
perde vb. 6zelliklerin bulunmamasi yayaya ¢arpma seklinde meydana gelen kazalarin olusmasina ve artmasina sebep
olmaktadir.

1.4.Viransehir Sehir Merkezinde Meydana Gelen Kazalarin Sonuclanma Durumu

Tirkiye’deki trafik kazalari ve bunlarin sonucunda ortaya g¢ikan yaralanmalarin sayist her gecen giin artmaktadir
(Mayda vd., 2015:308). Giinliik hayatta siklikla karsilasilabilen kazalar ¢ok farkli sekillerde meydana gelirken
bireylerin gegici veya kalict sakatlanmalarina ya da dliimlerine neden olabilmektedir. Trafik kazalarinin meydana
getirdigi maddi ve manevi sonuglar, ilkeleri ekonomik, sosyal ve toplumsal kayiplar seklinde de 6nemli olgiide
etkilemektedir (Ozen vd., 2014:1). Trafik kazalarinin {izerinde durulmasi gereken &nemli hususlarindan biri de
kazanin 6liimle sonuglanmasidir.

Diinya’da her yil trafik kazalarinda yaklasik olarak 1,3 milyon kisi hayatin1 kaybetmektedir. Tiirkiye’de ise her yil
ortalama 7.000 kisi hayatim1 kaybetmektedir. Bunlarin yam sira Tirkiye’de her giin yaklasik olarak 2.800 kaza
meydana gelmektedir. Meydana gelen kazalarmn biiyiik boliimii de 6liimle sonuglanmaktadir.

Calisma alanimizda 2013 ve 2017 yillarina ait trafik kazasi verileri incelendiginde 2013 yilinda dliimle sonuglanan
sadece 1 kaza meydana geldigi goriilmistiir. Diger tiim kazalar yaralanmayla ve maddi hasarla sonug¢lanmistir. 2017
yilinda ise meydana gelen kazalarin tiimii yaralanmayla sonuglanmigtir. Bu baglamda, trafik kazalarimin olay yerinde
6lim oranlar1 ve miktarlar1 oldukca diisiik seviyededir. Fakat trafik kazasinin meydana gelmesiyle gerceklesen agir
yarali durumlari ve hastaneye kaldirilan yaralilarm Gliimle mi veya sadece yaralanmayla mi sonuglandigi
bilinmemektedir. Bu sebep de trafik kazalarinda 6liim sonuglarimi dogru bir sekilde analiz edilmesine engel teskil
etmektedir. Caligma alanimizda 2013 yilinda yalnizca 1 kazanin dliimle sonuglandigi goriilmekle birlikte bu durumun
gergegi yansitma oraninin oldukga diigiik oldugu kanaatindeyiz. Yine ayni sebeple 2017 yilinda da trafik sube
verilerine gore oliimle sonuglanan kaza verisinin bulunmadigi goriilmekle birlikte hastaneye kaldirilan yaralilarin
oliimle sonuglanip sonuglanmadigi da bilinmemektedir. Bu sebeple gergeklesen her trafik kazasinin degerlendirilmesi
ve analiz edilmesi biiyiik nem arz etmektedir.

2013 yilinda gerceklesen olimlii kaza Ziya Gokalp Caddesi’nde meydana gelmistir. Meydana gelen kaza yayaya
¢arpma sonucunda olugsmustur. Kazanin meydana geldigi saat sehir i¢inde trafigin kismen de olsa yogun oldugu 18-
21 saat araliginda gergeklesmistir.

2. Virangehir Sehir Merkezi’nde 2013-2017 Yillarinda Meydana Gelen Kazalarin Sicak Nokta Analizi ve
Mekansal Degisimi

Sekil 21°de gosterilen sicak noktalarda 6zellikle Sanlurfa-Mardin karayolundaki kavsaklarda kazalarin yogunlastigt
goriilmektedir. Bu yolun siirekli ve yogun kullanimi1 kazalarin olugsmasinda en temel etkeni olusturmaktadir. Sanlurfa-
Mardin karayolu ile sehri birbirine baglayan diger kavsaklarda da trafik ve kaza yogunlugunun fazla oldugu
goriilmektedir. 2013 yilinda kaza yogunlugunun en fazla oldugu kavsak Malgir iken kaza yogunlugunun fazla oldugu
diger kavsaklar sirastyla Dortyol ve Tabu’dur. Bu kavsaklar iginde ¢api1 en biiyiik olan ve ara¢ tagima kapasitesinin en
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fazla oldugu kavsak Malgir’dir (Foto 4). Ayrica Sanlurfa-Mardin karayolu lizerinde yayaya c¢arpma seklinde
gergeklesen kazalarinda fazlaligr dikkat ¢ekicidir. Bunun en temel nedenleri arasinda bu yolda iist gegidin yetersiz
olmas1 (2 iist gegit mevcut), alt ge¢idin olmamasi, ana karayolunun gidis gelisinin yiiksek demir perdelerle veya

parmakliklarla ayrilmamasina bagl olarak yayalarin iist gecit yerine yoldan dikkatsizce karsiya gegmeleridir.
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Virangehir gehir merkezinde 2017 yilinda gergeklesen kazalarin yogunluk haritasina bakildiginda da, kaza
yogunlugunun 2013 yilina gére mekansal olarak degistigi goriilmektedir (Sekil 22). Kaza yogunlugunun mekansal
olarak degismesinin sebepleri arasinda yapilan inceleme ve Viransehir Trafik Sube Miidiirliigii yetkilileri ile yapilan
goriismeler sonucunda arag ve motosiklet sayisinda ciddi oranda artisin oldugunu, arag¢ sayisindaki artisa bagli olarak
da kazalarin arttigini ve sonug olarak da kazalarin mekan degistirdigini ortaya ¢ikarmistir. Arag¢ sayisinin artmasinin
yant sira trafik isaret ve isaretgilerinin, yol kalitesinin ve genisliginin degismemesi kazalari arttiran birincil
etmenlerdir. Virangehir sehir merkezinde belirli giin ve belirli saatlerde trafige katilan arag¢ sayisindaki artis 6grenci
sayisinin ve buna bagli olarak da okul servislerinin artmasi ve ayrica resmi kurum ve kuruluslarda ¢alisan memurlara
ve isgilere bagl olarak da ara¢ sayisindaki artig trafik yogunlugunu arttirirken kazalarin da daha sik yagsanmasina
neden olmaktadir.

Mekansal olarak kaza yogunlugunun degismesinin yani sira kaza sayisinda da bilyiik bir artis meydana gelmistir.
Siirliciilerin trafik kurallarina uymamasi, yayalarin dikkatsiz olmasi, sinyalizasyon yetersizligi, mobese kameralarinin
yeterli sayida olmamasi, yolun fiziki dzellikleri (yer yer ¢ukurlarin olmasi, asfaltin bigiminin bozulmus olmasi vb.) ve
trafige ¢ikan arag sayisinin artmasina bagli olarak trafik kazalarinda artis meydana gelmistir.
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Sekil 22. 2017 Yilinda Gergeklesen Kazalarin Yogunluk Haritasi
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Foto 5. Dort Yol Kavsaginda Bulunan Yaya Gegitleri Foto 6. Kazalarin Yogun Meydana Geldigi
Ceylanpinar Caddesi

Foto 7. 2017 Yilinda Kazalarin En Fazla Meydana
Geldigi Dortyol Kavsagi

Sekil 23’de 2013-2017 yillar1 arasinda gergeklesen kaza yogunlugunun zamansal ve mekénsal degisim analizinde,
ozellikle 2013 ve 2017 yilinda kaza yogunlugunun yiiksek oldugu kavsaklarda kazalarin pozitif yiiksek degisim
gosterdigi goriilmektedir. Ayrica Sanliurfa-Mardin karayolundaki kavsaklarin kuzeyine dogru bilyiliyen pozitif yiiksek
degisim halkalari olugmugtur. Sanliurfa-Mardin Karayolunda yer alan ana aksa ulagimi saglayan kavsaklarin (Dogudan
batiya- Malgir, Dértyol, Tabur) hemen hepsinde pozitif yiiksek degisim oldugu goriilmektedir. Artan arag¢ sayisina ve
niifusa bagh olarak gerceklesen trafik kazalarin engellenmesi icin 6zellikle bu pozitif yiiksek degisim gosteren
alanlarda 6nlem alinmasi gerekmektedir. Calisma alanimizda, sehir igi ve sehirlerarasi ulasimi saglayan 6nemli g
kavsakta ciddi énlemler alinmasi gerekmektedir. Onlemlerin en basinda elektrik kesintilerinin yasandigi zamanlarda
trafik 1giklarinin ¢aligmasi i¢in 6nlem alinmasi zaruri bir ihtiyagtir. Trafik isaretlerin konumlandirildig1 nokta da ¢cok
onemlidir. Ornek olarak trafik isaretleri siiriiciilerin géremeyecegi alisiimadik bir yere konuslandirilirsa siiriiciilerin bu
isaretleri fark etmeleri zor olacaktir ve siiriiciilerin siklikla hata yapmasina sebep olacaktir (Borowsky vd., 2008).
Calisma alanimizda yapilan arazi ¢alismalarinda trafik isaretlerinin goriinmesini engelleyecek herhangi bir unsurun
bulunmadigi gorilmiistiir. Yalnizca Sanliurfa- Mardin karayolunun hemen tiim boliimlerinde gidis ve gelis olmak
iizere yolun sag seritlerinde ciddi anlamda ¢okmeler ve asfaltin deforme oldugu alanlar tespit edilmistir. Bunun neden
ozellikle agir tonajl araglarin gegisinde siirekli olarak sag seridin kullanilmasidir.

Kavsaklardan ¢evreye dogru trafik kazalarinin sirastyla pozitif diisiik degisim sonrasinda da negatif yiiksek degisim
gosterdigi goriilmektedir. Kazalarin ana kavsaklar dahil olmak iizere yaklagik olarak 1.5 km? ‘lik alanda yogunlastig:
goriilmektedir. Ozellikle kazalarm yogun oldugu kavsagin fiziki &zelliklerinin Karayollar1 Genel Miidiirliigii
(KGM)’niin kavsak hazirlama yonergesine uygun oldugu goriilmiistir. KGM kavsak hazirlama y6nergesine gore;
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kavsak adasinin dairesel ¢apinin biiyiik olmasi araglarin yavaslamasina fayda saglayacak ve donel kavsaklardan daha
dikkatli gegilmesine imkéan verecektir (Foto 9). Kazalarin yogun gergeklestigi Malgir Kavsagi’nda dairesel ¢apin
bliylikligii hizli gelen araglari yavaslatarak kazalarin kismen de olsa azalmasina olumlu yonde katki yapmaktadir.

Fakat diger kavsaklarda kavsak adasinin ¢apinin kiiciik olmasi bu sebeple araglarin hizlarin1 yavaglatacak herhangi bir
ozelligin bulunmamas: (sinyalizasyon disinda) kaza yogunlugunun artmasina neden olmaktadir.
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Foto 9. Viransehir Sehir Merkezi’nde Sehir igi ve

Sehirlerarasi Trafigin Akisin1 Saglayan
Donel Kavsak

Foto 10. Malgir Kavsaginda Bulunan Yaya
Gegitlerinin Durumu
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Virangehir sehir merkezi 6zelinde Tiirkiye ve diinya genelinde trafik kazalarinin yaralanma veya 6liimle sonuglanma
etkisi sosyal ve ulusal bir sorundur (Anderson, 2009:359). Calisma alanimizdaki en fazla kazanin bu kavsaklarda
meydana gelmesinde en 6nemli etken siiriiciilerin hiz kurallarina uymamalar1 ve dikkatsiz davranmalaridir. Bunu
onlemek icin araglarin hizlari radarla veya drone ile siirekli olarak kontrol edilmeli ve trafik isaretlerine yaklasilirken
hiz kesici 6nemler alinmalhidir (Giiray, 2010:92). Calisma alanimizda trafigin yogun oldugu Sanliurfa-Mardin
karayolu kenarinda hicbir onlem almaksizin biiyiikbas ve kiiciikbas hayvanlarini otlatmaktadirlar (Foto 11 ve Foto
12). Olas1 bir durumda inek, koyun vb. hayvanlarin bir anda yola ¢ikarak trafik kazasi yasanmasina sebep olabilecegi
ve ciddi anlamda can ve mal kayiplarina da neden olabilecegi g6z 6niinde bulundurularak 6nlemler alinmalidir.

Foto 11. Sanlrfa-Mardin Karayolu Kenarinda Foto 12. Sanlurfa-Mardin Karayolu Kenarinda
Hayvanlarin Otlatildig1 Alanlar Hayvanlarin Otlatildigi Alanlar
SONUC

Trafik kazalarinin olugmasini engellemek olduk¢a zordur. Diinya genelindeki ¢alismalarda ve ¢alismamizdaki amag
trafik kazalarinin yogunlugunu ve niceligini en aza indirmek i¢in gerekli mesleki bilgileri yontemlerle belirtmektedir.
Bu kapsamda 2018 yil1 verilerine gore yaklasik olarak 195.000 niifusu barmdiran ve 18.254 kayitli aracin bulundugu
Virangehir sehir merkezi trafik kazalari ve trafik hacmi agisindan oldukga sikintili siirecler yasamigtir. Calisma
alanimizda meydana gelen trafik kazalarinin biiyiik ¢ogunlugu siiriicii kaynaklidir. Viransehir Trafik Sube Mudiirliigi
yetkilileri ile yapilan goriismelerde kazalarin ézellikle hiz, dikkatsizlik ve kirmizi 1sik ihlalinden kaynakli oldugu
ortaya ¢ikmistir.

Virangehir sehrinde Sanliurfa-Mardin karayolunda meydana gelen kazalara genellikle agir tonajli araglar, sehir
icindekilere de otomobillerin ve motosikletlerin karistigr goriilmektedir. 2013 yilinda kazalarm biiyiik bolimii 12-15
saatleri arasinda meydana gelmistir. Bunun en temel sebebi, 6zellikle sabah saatlerinde Habur sinir kapisindan ¢ikan
agir tonajli araglarin 6zellikle 6gle saatlerinde Viransehir’e ulasmalaridir. Bu sebeple 6zellikle 6gle saatlerinde sehir
merkezinde trafik yogunlugu oldukea fazladir. Ayrica sehir merkezinde bulunan okullarin ¢ikis saati olan 14.30°da,
ogrenci ve Ogretmen servislerinin bu zaman araliginda trafik yogunlugunu arttirmasi ve trafik hacminin biiyiimesine
bagl olarak meydana gelen trafik kazalarina sebep olmaktadir. 2017 yilinda da kazalarin en yogun meydana geldigi
saat dilimi 15-18 oldugu goriilmiis ve bunun nedeni olarak da 6zellikle kamu kurum ve kuruluslarinda ¢alisan
insanlarin mesai bitimine denk gelmesi ve buna bagl olarak da trafik yogunlugu olusturmasi trafik kazalarmin
artmasina neden olmaktadir. Kamu kurum ve kuruluglari, TSK ve Emniyet giiglerinin personel sayisinin fazla olmasi
mesai bitiminde trafik yogunlugunu arttirmaktadir.

Caligma alanimizda kazalarin biiyiik cogunlugu boliinmiis ve iki yonlii yollarda gergeklesmektedir. Boliinmiis yollarin
fiziki yeterliligine bakildiginda 6zellikle gidis-gelis olmak iizere yolun sag seridinin oldukga fazla bir sekilde
deformasyona ugramis oldugu goriilmektedir. Sehir giizergahi boyunca 6zellikle de sag seritte yer yer su gollenmeleri
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ve yer yer de asfaltlarin deforme olup ortadan kalktigi goriilmiistiir. Ivedililikle asfaltlarin diizeltilmesi ve siiriise
uygun hale getirilmesi gerekmektedir.

Calisma alanimizda yayaya carpma seklinde meydana gelen kazalar yogunluktadir. Bunun en dnemli sebebi yeteri
sayida iist gecidin olmamasi1 ve mevcut ana yolun da demir ¢itlerle ¢evrilerek yayalarin gecmesini engelleyecek bir
unsurun olmamasidir. Ozellikle ana alter iizerinde yayaya carpma seklinde meydana gelen kazalarin énlenebilmesi
icin yol boyunca demir perde veya gitlerin yapilmasi gerekmektedir. Insanlarin iist gegitleri kullanmasi tesvik
edilmelidir. Ayrica iist gegitlerin yani sira alt gecitlerde yapilmalidir. Sehir merkezinde bulunan iki {ist gecitte de
engelliler icin herhangi bir rampa veya asansdr bulunmamaktadir. Ozellikle engelli insanlarda goz oniinde
bulundurularak mevcut Gist gegitler revize edilmeli ve yeni yapilacak alt ve iist gegitler de engelli rampasi ve asansoril
yaptlmalidir.  Coken, bozulan yollar onarilmali, Trafik igiklari siirekli yanmali, yogun saatlerde trafik polisi
konulmali, kiigiik donel kavsaklar biiyiitiilmeli, yanar-soner sinyalizasyon kurulmali, kazalarin yogunlastig1 saatlerde
yol kontrolleri yapilmali ve yesil dalga hiz sinir1 konulmalidir.

Kavsaklarda kaza yogunlugu fazladir. Bu sebeple kavsaklar modern bir gériiniim ve teknolojiyle donatilmali, alt gegit
ve st gegitlerin sayist arttirilmali, trafik 1siklarinin elektrikler kesilse dahi siirekli olarak calisabilmesi i¢in giines
enerjisi sistemleri ile donatilmali, yaya yollar1 daha giivenli hale getirilmelidir. Ozellikle agir tonajli araclarin mevcut
Sanliurfa-Mardin karayolunu kullanmalar1 yasaklanmali ve hizli bir gekilde sehrin etrafina ¢evre yolu yapilmali ve
agir tonajl araglarin gegisi bu yollardan saglanmali, ana ulagimin saglandigi karayollarinin kenarlarinda ve orta
refiijlerde hayvanlarini otlatmak isteyen insanlar cezai yaptirimlarla engellenmeli ve bu insanlar olast durumlara karsi
bilinglendirilmeli, trafik egitimi dersi ilkokulda 1. siniftan itibaren verilmeli, trafik kontrolleri daha sik yapilmali,
trafik kontrolil yapilirken de drone vb. gibi teknolojik aletler kullanilmahidir. Bdylece sehir i¢i trafigi kayda deger
olgiide hafifleyecek ve kaza oranlarinda da bilyiik azalmalar meydana gelecektir.
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