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KIZILDAG (SiVAS) GECIiDi CEVRESINDE
COGRAFi GOZLEMLER

Geographical Observations Around Kizildag (Sivas) Pass

Yard. Dog. Dr. Hakki YAZICI*
OZET

Kizildag, I¢ Anadolu Bélgesi’nin Yukari Kizilirmak Bélimid’'nde, Sivas ili
simiriart igerisinde yeralir. En yUksek yeri 3025m. yi bulan ve yaklasik olarak
kuzeybati-glineydogu yéniinde uzanan bu dag, Ic Anadolu, Karadeniz ve Dogu
Anadolu bdlgelerinin sinirlarinin Kesigtigi yerde bulunmaktadir, Ayni zamanda
dagin doruk nokialari, Kizilirmak, Yesilirmak ve Firat trmaklarnimn kollarn
arasindaki su bélumi gizgiterini olusturmaktadr.

“Kizlarsini Gedigi” olarak da bilinen 2190 m. yiksekligindeki “‘Kizildag Gegi-
ti" Kizildagin gineydogusunda, imranh (Sivas)} ile Refahiye (Erzincan)
arasinda yeralmaktadir. Ulkemizi bati-dogu yoniinde kateden dort gnemii
karayolundan biri olan D-200 Karayolu, bu gecit vasitasiyla Ig Anadolu ite Dogu
Anadolu bdlgelerimizi birbirine baglamakiadir. Yiik ve yolcu trafigi oldukca
yogun olan bu yolun, Kiziidag gegiti civarnindaki bélumiinde, dogal ve begeri
gevreden kaynaklanan bazi sorunlar bulunmaktadir. Bu ¢alisma, ydredeki
soruniari yerinde tespit ederek, yararli olabilecek bazi ¢éziim dnerileri oriaya
koymak amaciyla yapilmigtir. :

ABSTRACT

Kizildag is located with in the borders of Sivas, in the Upper Kizilirmak Area
of inner Anatolian Region. The mountain, the peak of which is 3025 meters high
and which lies in northwest-south east direction is the place where Inner Anato-
lian, Black Sea and East Anatolian Regions meet. Besides the high hills of the
mountain form the water division lines of tributaries of Kizilirmak, Yegilirmak
and Euphrates.

Kizildag pass, known also as “Kizlarsini Gedigi” with the hight of 2190 me-
ters is located in the southeast of Kizildag between imranii (Sivas) and Re-
fahiye (Erzincan) towns. D-200 road, One of the four main roads from East to
west in our country, connects Inner Anatolian and Eastern Anatolian Regions
by way of this Pass. There are some problems originating from natural and hu-
man enviroment in the area surrounding Kizildag Pass, which is the road of an
intense transportaion for passengers and things. This study has been carried

* Atatiirk Universitesi, Kazim Karabekir Egitim Fakiltesi.
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out in order fo suggest some useful solutions for the problems which were
found with a research in the locality.

Girig
Kizildag, i¢ Anadolu Bélgesi'nin Yukarr Kizilirmak Bolimd’'nde, Sivas ili
sinirlar icerisinde yeralmaktadir(Sekil1)

En yiksek yeri 3025 m. (Peynirli T.)'ye erigen ve yaklasik olarak kuzeybati-
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Sekil 1 - Kizildag Gevresinin Lokasyon Haritas!
Figure 1- Locational Map Of The Surrouding Of Kizildag

glineydogu yéninde uzanan bu dag, cografi Konumu itibariyle; i¢ Anadoluy,
Dogu Anadolu ve Karadeniz Bélgelerinin simidarinin kesistigi yerde bulunmak-
tadir. Nitekim dagin kuzeyinde yeralan Yukari Kelkit havzasi Karadeniz Bélge-
si'nde, guneyindeki karasu havzasi Dogu Anadolu Bélgesi'nde ve batisindaki
Yukari Kizilirmak havzasi da i¢ Anadolu Bélgesi sinirlari igerisinde
kalmaktadir(Sekil 2). Dolayisiyla Kizildag, cografi agidan tam bir “gegis kusag”
{(zerinde buiunmaktadr.

Bilindigi tzere, genis platolarin yeraldig: i¢ Anadolu Boigesi, Kuzey ve
glineyden Alp orojenezi ile olugmus stradaglarla gevrilmistir. Bu dadlar, dogu ve
batida birbirine yakiasarak bélgeyi Ege ve Dogu Anadolu bélgelerinden ayiran
esik ve gecitler meydana getirmiglerdir. Bunlardan en énemlisini ise,
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aragtirmamiza konu olusturan ve D-200 karayolunun katettigi 2190 m. yiksek-
ligindeki Kizildad gegidi olugtu rmaktadir.

Hatirlanacagi gibi “gegit” kavraminin, cografya ilminde farkl anlamlari
vardir. Omegin, daglik yerlerin kigin da gecilebilen yerleri veya daglik yerlerde,

Sekil 2- Kizildag Gevresinin Topografya Haritas!.
Figure 2- Topographic Map Of The Surrounding Of Kizildag.

doruk boyunlarinda yer yer gdrilen gukurlara(® gegit denildigi gibi, daghik yorel-
erde ulagima elverigli olan, cogu kez yollarin izledigi, nispeten aigak ve genel-
likle dar boyun ya da vadilert?) de gegit olarak tanimianmaktadir. incelememize
konu olan Kiziidag gegidi, ikinci tanima uyan, “nispeten algak ve dar bir boyun”
olup Sivas'in imranli ilge merkezi {1592 m) ile Erzincan'in Refahiye ilge merkezi
{1550 m.) arasinda yeralmaktadir.(®) Dolayssiyla s6zi edilen yerlegmeler ile
- Kizildag gegidi arasinda 590-640 m.ler arasinda degisen bir nispi ylkseiti farki
(1) iZBIRAK, R., 1975, Cografya Terimieri s6zIigi, MOM Yay. Ankara, s. 132.
(2) Bilyilk Larousse Szlik ve Ansikiopedisi (7. Citt), 1986, Geligim Yay. Ankara, s. 4458,

(3) Sdzkonusu bu dederler, iige merkezlerinde yer alan Meteoroloji istasyonlanmin ylikselti deger-
teridir.
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bulunmaktadir.

Ganakkale’den bastayip, Refahiye yakinlarinda D-100 karayolu ile birlegen
D-200 karayolu gibi Glkemizin, standardi ve trafik yogunlugu ylksek bir yolunun
ge¢mesi dolayisiyla Kizildag gecidi, daha 1970 yilinda hizmete girmesine
ragmen oldukga biyUk bir 8nem kazanmistir.

Bu etiidle, Gtkemizi W-E yéninde agan dért ana karayolu (D-100, D-200, D-
300 ve D-400)'ndan biri olan D-200 karayolu lizerinde yeralan Kizildag geci-
dinin ulagim ve stratejik bakimdan Dogu Anadolu Bolgesi icin neminin beliren-
mesi amaglanmistir. Bizden dnce yorede bu amagla yonelik bir calisma
yapilmadi§indan, dokimanter verilerin énemli bir bélimi, yerinde yapilan gé-
zlem ve incelemelerden elde edilmistir.

Yerinde yapian gézlemler sonucunda, Sivas-Erzincan il merkezleri
arastndaki mesafeyi yakiagik 20 km. kadar azaltan ve Zara-Susehri
glzergahina alternatif olarak hizmete agilan Kizildag gegidi ve gevresinde; kii-
tle hareketieri, yamaglardan malzeme dokiimesi, tipi, sis, zemin buztanmas,
bitki 6rilisti tahribi ve niifus gogii gibi ¢ok sayida dodal ve beseri sorunla
kargtasildigr tesbit edilmistir. Bu sorunlardan bazilari’ her yil can kaymplarina
yol agmaktadir. Bir makale diizeyinde de olsa bunlarin etid edilmesini ve bazi
¢0zUm onerileri getirilmesinin yararli olacag! disU ndimistir.

A- Yorenin Dogal Cevre Ozellikleri

Kizilirmak-Kelkit vadileri arasinda kuzeybati-glineydogu yéniinde uzanan:
Yildiz dagi (2552 m.), Asmali dagi (2643 m.), Tekeli dagr (2621 m), Késedag
{2812 m) ve Kizildag {3025 m.)'dan olugan siradaglara, genel olarak Kése
Daglan adi verilmektedir. gériildigu gibi inceleme alanimizi olusturan Kizildag
kitlesi, Kése daglarinin en yiksek ve en dogu bélimint olusturmaktadir.

Anatolid tektonik birligi (izerinde yer alan, Kizildag'in temelini; gnays
muskovitli kuars gist, kiorit ve muskovitli talk sist gibi kayaclardan olusan Paleo-
zoik-Metamorfik seri olugturmaktadir.() Bu temel araziler uzerinde 6zellikle
dogu ve kuzeydoguya bakan yamaclarda, Tersiyer (daha ¢ok Jura-Kretase)
yaslt Refahiye Ofiyolitli Karnisigi adi verilen seri yeralir. Bu seri genel olarak;
siyahimsi yesil-koyu, kahve fime renkli peridotid, serpantinit, amfibolit, gabro-
kangimi ile yesil ve mavi sister, kristalize kiregtaglan, radyolarit ve spilitterden
olugmaktadir (Sekil 3). Dagin batiya bakan yamaglarinda ise genellikle flis &zel-
lidindeki ¢bkel kayaclar olan; kumtagl, kiltagt, konglomera, miltast ile tiif ve
“lomera ardalanmasindan clusan Gilandere Formasyonu (Ait-Orta Eosen)
yeralmaktadir. Bu formasyon icerisinde, Kizlarsini tepesi ¢evresinde oldugu gibi
yer yer andezitik ve bazaltik lavlar da bulunmaktadir.(5)

(4} BAY_KAL, F., 1966, 1/500.000 dlgekli Tlrkiye Jeolo]i Haritas (Sivas), MTA Enst. Yay. Ankara.
(5) AKTIMUR, T.H.-TEKIRLI, M.E-YURDAKUL, M.E., 1990, Sivas-Erzincan Tersiyer Havzasinin
Jeolojisi MTA Dergisi, sayl 111, Ankara, s. 25-36.
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Ofiyolitli karigik yéreye Alt Kampaniyen-Alt Mestrihtiyen araliginda
yerlesmig, bunun {izerine uyumsuz olarak Ust Mestrhtiven-Paleosen-Eosen
kirintifan ¢dkelmigtir. Yoredeki Oligo-Miyosen ve Alt-Orta Miyosen yash
Kinntilarla, karbonatiann; denizel, lagiiner ve karasal ortam gartiarinda cOkeldigi
tespit edilmigtir. Yorenin Ust Lutesiyenden itibaren kismen karalagmaya
basladig!, Ust Miyosen sontarina dogru ise tamamen karalagtig
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Sekil 3- Kizildag Gevresinin Jeoloji Haritasi .
Figure 3- Geological Map Of The Surrounding Of Kizidag

belirlenmigtir.(€)

Kiziidag gevresinin morfolojik sekillenmesinde s6zll edilen bu farkh jeolojik
formasyonlann belirleyici bir etkinlige sahip olduklar sdylenebilir. Nitekim farkl
jeolojik birimlerin; kivrima, kinima, bindirme ve volkanizma gibi i¢ kuvvetlerin
etkisiyle yiksekliklerinin 3000 m.'yi agmas! herseyden 8nce yamag egimierini
artirmak suretiyle dis streclerin gekillendirici etkisini hizlandirmugtir.

Ancak nispi yukselti farkina bagl olarak ortaya gikan relief enerjisinin,
(6) AKTIMUR, T.H.-TEKIRLI,M.E.-YURDAKUL, M.E., 1990, A.g.e.
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Kizildag'in her tarafinda ayni etkiyi géstermesi beklenemez. Giinki daha énce
de belirtildigi Uzere Kizildag; akimlan, kaide seviyeleri, rejimieri ve agindirma
gugleri nisbeten farkh (¢ akarsuyu birbirinden ayiran bir konumda
yeralmaktadir. Buna; tektonik hatlar ve Litolojik &zellikler de eklendiginde, bir-
birine ¢ok yakin sahalarda bile 6nemii agimim farklarinin ortaya cikmas:
kaginmaz hale gelmektedir. Nitekim dagin, havza kenarina denk gelen ve jips
- formasyonlarimin etkisiyle yakimn
Wi @ N e dénemde kesiniesmeye
70 basiayan drenaj sebekesinin
Bao £y goruidugd bat yamaclarinda,
2250 e oldukga bastk sekiiler ortaya
6, * ctkmigtir. Nitekim imranii iice
merkezinden Kizildag gecidine
yakiagtk 31 km.lik bir yol kate-
dilip, dikey yénde 591 m.
¢tkilirken, dadin 23 km.
dogusunda Salur gayinin derin
bir bogazla Susehri havzasina
yOneldidi yerde bulunan Akarsu
bucak merkezi (Refahiye)
civarinda yikselti 149C m.ye
digmektedir. Buna kargiik
Kiztldag Karayollar
Bakimevi'nin glineyindeki kay-
naklardan sularimi alarak Kara-
1500 su irmagina yénelen Kanezler
deresi, yaklagik 7 km. sonra
1450 m. yikselti seviyesine in-
mektedir (Sekil 4). Bununla iigiti
olarak Kizildagd'in batiya bakan
yamagciari daha az agindig
halde, gliney ve dogu yamaglar
derin bir sekilde yanlarak, kisa
mesafelerde edim kirikiiklar or-
taya gikmugtir. '
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Litolojik farkliligin zaten fazia
Sekil 4- Kizildag'in Profil Serileri oldugu y6rede, akarsularin da
Figure 4- Profile Series Of Kizildag etkisiyle yamag egdimlerinin,

dolayisiyla gravitasyonun
artmig olmasy; sicaklik degis-meleri, yagislar, gecirgenlik, sizma, ylzeysel ve
cizgisei akig sartlarina bagh olarak; kaya diismesi, toprak akmasi ve  kiitle
hareketlerinin artmasina yol agmigtir. Bu tiir hareketler yogun olarak Kizildag
gecidinin dogusunda, yani Salur cayini besleyen kaynaklarin bulundugu ya-
maglarda gdzlenmektedir. Biz burada arastirmamizin esas amacini olusturan
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D-200 karayolu ve gevresindeki sorunian ele aimaya ¢alisacagiz.

Bilindigi Uzere Erzincan-Sivas il merkezlerini birbirine baglayan karayolu,
Erzincan ovasini doju-bati yéninde gectikten sonra, 2160 m. yiikseltideki
“Sakaltutan gegidi” vasitasiyla Firat havzasini terkedip, Refahiye iige
merkezinin batisindaki Aitkdy'e kadar D-100 adiyla Kelkit irmagimin énemli bir
kolu olan Kéroglu deresini izler. Buradaki bir kdprii vasitasiyla D-100 karayolun-
dan ayriian D-200 karayolu yaklagik 1650 m. yiksekligindeki bir beli agarak,
Akarsu bucak merkezi yakinianinda nispeten genig tabanh ve Pliosen-Pleis-
tosen gakiilari ile kapli olan Salur gayi vadisine girmektedir. Bu vadi gittikge da-
ralip {15 km. kadar sonra) Salur kdy(ini gegtikten sonra, yesil kayaglar igerisine
gbmulerek bogaz geklini almaktadir. iste bu bogazdan itibaren Kizildag gegi-
dine kadar olan yakiagik 8 km.'lik glizergah, doga! ve begeri sorunlarm dnem
kazandi§ kesimi olugturmaktadir.

Herseyden énce bu kesimde egim, oldukga fazladir. Nitekim Karayolu bu
kesimdeki 11 km.'lik mesafede, yaklagik 450 m. kadar yikselmekte ve ortalama
efim degeri, % 56'yt buimaktadir. Bu nedenle yolun bu boilimi inga edilirken,
edimi azaltabiimek igin, gok sayida virajdan olugan dolambagli bir glizergah ter-
cih edilmigtir {(Fotograf 1).

Bu kesimdeki en énemii sorun, kiitle hareketleridir. Zira Y. Gemercik koyt ile

Fotograf 1- Salur Gayr Vadisinden Kizildag Gegidinin Gériiniigl
Photo 1 - Scenery OFf The Surrounding Of Kiziidad Pass From Salur Stream Valley
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Kizlarsini tepesi arasindaki sahada, bazilan yol gévdesini de icine alan
hareketli kiitleler bulunmaktadir (Sekil 5, Fotograf 2). Bunun en dnemii nedeni
ise, sahada yaygin olan ofiyolitik kayaclarin blinyesine su alip siserek kaygan-
lagmasidir. Yakin gevrede formasyon sinirlart boyunca ortaya gikan ¢ok
sayidaki su kaynag: da bu hareketi kolaylastirmaktadir. Ancak ydredeki
katlelerin hareketi, gdvde oturmasi ve kayma seklinde son derece yavas
cereyan ettiginden, su ana kadar trafik akigini engelleyecek bir durum ortaya
gikmamstir. Fakat oturan veya kayan yo! gévdelerinin bulundugu yerler sik stk
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Sekil 5 - Kizildag gevresinin jeomorfoloji haritas
Figure 5- Geomorphological Map of the Surrounding of Kiziidad

onariididi igin yol bakim masraflar artmaktadir.

Ayrica Kizlarsini tepesini olusturan andezitlerin, asin derecede fiziksel
pargalanmaya ugramalari ile olugsan molozlann, yamaglar boyunca kaymalar
veya bazen bloklar halinde karayolu Gzerine diismeleri de bir sorun olarak
kargimiza ¢ikmaktadir (Fotograf 3). Bu harekete, “Salur bogazi” olarak
‘adlandirabilecegimiz kesimde daha ¢ok rastlanir. S8z konusu bodazda karay-
olu, hem Salur ¢ayindan, hem de gerisindeki yamaglardan istinat duvarlari ile
korunmakta, ancak yine de yiksek kesimlerden kopup gelen taslar (dzeliikle ilk-
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baharda) duvari agarak yola disebilmektedir. Bu tir sorunlarin nemli dlglide
ortadan kalkabilmesi icin, gerek s6zi edilen bogazin her iki yamacinda,
gerekse Kizildag'in dogu ve kuzeydoguya bakan yamaglarinda mevcut olan
Saricam ve Mesge ormanlannin tahribi énlenip, 6zenle korunmasi sarttir. Bunun-
la birlikte kitle hareketlerini dnlemek icin alinacak en acil tedbir. kanaatimizce

B

Fotograf 2- Kizildag Gegidinin dogusunda kitle hareketleri nedeniyle karayolunun
kaydigl kesim

Photo 2- Picture Showing the slide of the road due to lanslide in the east of Kizildag
pass

yeraltina sizarak bu kitleleri besleyen su kaynaklarint tesbit edip, yGreden uza-
klastirmak icin drenaj kanallar agmak seklinde olmalidir.

Daha 8nce de belirtildigi Gizere, Kizildad'in batiya bakan yamaglarinda egim
fazla degildir (% 40) ve bu kesimde nispeten basik sirtlarla birbirinden ayrilan
az yanlmig vadiler hakim morfolojik karakteri olusturur. Ancak, imrani1 ilce
merkezinden Kizildag gecidine uzanan D-200 karayolu, Toklucak kdyt
yakinlarindan itibaren yine yesil kayaglar igerisine nispeten derince yarimig
olan Kayinbogaz! deresi vadisine girer ve bu vadinin kuzey yamaglarini takip
ederek zirveye ulasir. Karayolunun bu kesiminde daha cok, tag diismeleri ve
kiciik capli kiitle hareketlerine rastlanmaktadir (Fotograf 4).

Kizildag gecidi cevresinde ulasimi en fazla etkileyen bir diger dodal olay da,
hic siiphesiz iklim elemanlandir. Cografi konumu geregi Kizildag gevresi, farkli
iklim &dzelliklerinin etkilegim sahasinda yeralir. Bu ¢evrenin iklim &zelliklerini en
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Fotograf 3 - Kizlarsini Tepesinden karayolu (izerine dlisen yamag molozlar
Photo 3 - Hillside-Waste falling on the road from Kizlarsini Hill,

Fotograt 4 - Kayin Bogaz
Photo 4 - Kayin Gorge
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Tablo 1 - Refahiye ve imranl'nin segilmig bazi meteorolojik rasat degerleri
Table 1 - Some of selected observation values from Refahiye and Imranhi

AYLAR Ocak | Subat Mar‘ Nisdn  Mags Hazirln Temrluz AQudos Ehul im r!asnm Lrahk y
5 EnYukSic C 42 1 34 15] 1941 283 | 294 32.1; 283 | 27| 223 18] 102] 324
; Enbug.Slc.C A3 |a2y 5] 7y 62| 12 33 43 2| 63[-112|-113] -233
]

gonalamaSlc.C 42| 17| 23| 58| 1| 144 | 182 { 91 | 139f 77| 24| 07) 64
E Ort Yagig fmm) | 467 | 402| 50.3| 705} 7.7 | 448 | 126 157 [ 21.6] 40.4] 465 | 569| 526.1
2

Karla Ortlli Gun §| 257 | 25.3f 20.5| 38| - - : - -| 02] 5 258f 162

FnYukSc C (127 1 142| 165] 257 276 | 306 | 351 | 384 | 312} 247183 982 4

EnDigSc C {362 |-283]-283135| 28| 12 06 13 | 25| 85[-183 | -%67] -362

OnalmaSic. C { -72 | -34| 04| 69} 1227 155 | 187 | 183 | 144) &3] 22 38 68

Od Yagg mm) | 497 | 50.7( 60.7{ 762} 769 | 505 89 | 169 { 198 4B2] 471 | 524] 5895

REFAHIYE (1975-85)

Kala DtGinS | 228 | 215 133| 28| - . : . -1 06 46 186] 838
Kaynak DM G M Kapfarndan Derlenmisty

iyi yansitabilecek iki meteoroloji istasyonunu, Refahiye ve imranh istasyonlari
olugturmaktadir (Tablo 1}.

Tablodan da anlagilacag: Uzere, her iki meteoroloji istasyonunun rasat
degerleri birbirine oidukga yakindir. Ancak stzkonusu istasyonlarla Kizildag
gecidi arasinda 600 m.'yi agan bir yiikselti farki bulundugundan, ortalama
sicaklik de@erlerinin 3 °C kadar daha diglk, yagig degerlerinin ise 270-300
mm. kadar daha fazla oldugunu diisiinmek yanlig olmaz. Sahada ulagimt en fa-
zla etkileyen iklim elemanlarinin baginda kar yagiglar: ve tipi gelmektedir.
Nitekim rasat degerlerine gore, yerin karla ortiili oldugu ginier sayisi 83-108
arasinda degismekiedir. Karayolu gegiti gevresinde bu degerlerin 170-180 gune
ulastidi séylenebilir. Zira, Karayollar 16. Béige Midirigl verilerine gore saha-
da kar yagisinin 20 Ekim-15 Nisan arasinda yaklastk 6 ay sirdugu ve kar mi-
cadelesinde 5 Kasim-31 Mart tarihleri arasinda yapildigi anlagtimaktadir.(7} Kar
yadislart ve tipi, zaman zaman karayolunu ulagima kapatmaktadir (Tablo 2).

Esme sayis! bakimindan hakim durumda olan bati riizgarlarinin etkisiyle
(7) T.C. Karayollan Genel Miidirligi 16. Bolge MidUrliigi (Sivas) Verilerinden Alinmigter.
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Tablo 2 - Kizildag Gegitinin ulagima kapandifi devreler
Table 2 - Periods showing the impossibility of transportation from Kizildag Pass.

Kapanma Tarihi Saali | Kapanma Nedeni | Agilis Tarihi | Saati
22.11.1989 21.30 Tir Kaymasi 23.11.1889] 9.30
18.2. 1990 23.00 Kar-Tipi 1721990 | 10.50
1.1.1992 14 00 Kar-Tipi .1.1992 17.30
28.1.1993 8.30 Kar-Tipi 29.1.1993 4.00
(3.02.1993 9.00 Tipt 3.2.1993 12.00
9.2.1993 4.00 Tipi 9.2.1993 9.00

Kaynak: Karayollary 16.1361go Midarliger {Sivas) Kaynlarindan

savrulan karlar, gegitin doguya bakan yamaglannda yigiimak suretiyle metre-
lerce kalinhga erigmektedir. Bu ise yolun ulagima ag!k tutulmasi gabalarini
guclestirmekte ve bazen tipki bir tiinel garanimi ortaya gikmaktadir.
Dolaysiyla biitin teknik imkanlara ragmen karayolu, 28 Ocak 1993 tarihinde
oldugu gibi, yaklagik iki gtin (19.30 saat) ulagima kapanabilimektedir.

Kizildag gegidinde don olaylari da, ulagimi aksatip, trafik kazalarnna neden -
olmasi bakimindan dikkat cekici bir iklim olayidir. Gergekten de, yil icerisinde
sicakligin 0 °C'nin altina diigsmedigi ay sayist imrani’da 3 (Haziran, Temmuz,
Agustos), Refahiye'de ise 2 ay (Temmugz, Adustos) kadardir. Ancak don ihtimali
bulunan devrenin 9-10 ay! bulmasina karsiiik, Hzellikle yerin karla 6rtGld oldugu
Kasim-Mart devresinde gériilen don olaylan ulagim agisindan sorun ofustur-
maktadir. Zaten yolun 11 km.lik béliimiinlin asfalt degit de, parke tasla kaph ol-
masinin en dnemli nedeni de, donma-¢ézilme olaylarinin etkinligidir.

Goérus mesafesini azaltmak suretiyle trafik akisini son derece yavaslatan,
bazen kazalara da neden olan sis olaytan, daha ¢ok gecis mevsimlerinde (Ekim
ve Nisan aylan) gérilmektedir.

B- Yorenin Begeti ve Cevre Ozellikleri

Kizildag gegitinin hizmete girig tarihi oldukga yenidir. Clnkli Osmanlilar
déneminden 1970 yilina kadar Sivas-Erzincan arasindaki kara ulasiminda Div-
rigi-Kemah ve Zara-Susehri giizergahlar kullamimigtir. Nitekim Osmanlilarin
Iran Gzerinde yaptiklart seferlerde daha gok Divrigi-Kemah hattini kullandiklari
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bilinmektedir. Ayni gekilde P.V. Tschihatscheff's Reisen’in 1858 seyahatine ait
notlarinda Kizildagd gegitinin meveut olmadidr ve Sivas-Erzincan arasindaki
ulasimin; Zara-Susehri-Refahiye {izerinden sadlandigi kaydedilmigtir.(8)

Ancak, sdzi edilen bu gizergahlar, biylk engelleri ortadan kaldirabilecek
modern is makinelerinin bulunmadi§! ddnemlerde, tamamen insan emegi ile
insa edildikierinden, Kizildagt asmak yerine oldukga uzun mesafeleri katetmek
zorunda kalmiglardir. Nitekim bu gibi giglikier nedeniyle 1930'lu yilarn
baginda bile Erzincan #inde, motorlu arag ulagimina elverigli yol, son derece
azdi. Zira, it merkezini ilge merkezlerine baglayan karayollarinin ¢ogu; 1930-32
yillari arasinda, zamanin Nafia Tegkilat! tarafindan inga edilmeye ¢aligthtyor-
du.@

Bilindigi (izere Ulkemiz ulagiminda 1950l yillara kadar, demiryollari lehine
bir siyasi tercih s6zkonusu iken, bu yillardan itibaren karayoilarina &zel bir
dnem veriimeye baslanmig, dolayisiyla bir yandan bazi yollarin standardi yik-
seltilip, altyapilar: iyilegtirilirken, bir yandan da gizergah (zerindeki engeller;
képri, tanel ve gegitlerle agilarak mesateler kisaltiimaya baglanmistir.

iste bu caligmalanin bir sonucu olarak 1970 yihinda, Sivas-Erzincan yolunu,
Zara-Sugehri hattina kiyasla 209 km. kadar kisaltan ve “Kiziarsini Gedigi"de de-
nilen Kizildag geciti, alternatit bir glizergah olarak ulagima agtimigtir.

Bu gecit, Glkemizi bati-dogu yéniinde kateden 4 ana karayolundan biri olan
(Kapikule-Girbulak arasinda D-100, Ganakkale-Refahiye arasinda D-200,
Cesme-Kapikdy arasinda D-300 ve Daiga-Esendere arasinda D-400 kara-
yolu}{(10) D-200 karayolu dzerinde bulunmaktadir. Gegit Uzerindeki karayolunun
uzunlugu 15 km. kadardir ve bunun 11 km.si tag parke, 4 km.si ise sathi kapla-
ma olup, birinci sinif astalt standardindadr.(11)

Ulkemizin &zellikle gliney ve batisindan, dogu ve kuzeydogusuna karayolu
ile yapilan y(k ve yolcu tagimacihiinda, Kizildag gegidi kullaniimaktadir.
Cunkd; Erzurum-Cat-Karliova-Bingol-Elazig ve PUlimir-Tunceli-Elazig sek-
linde kuzey-giney ydninde uzanan karayollari, yeterli glivenlige sahip
olmadikian gerekgesiyle tercih ediimemektedir. Dolayisiyla Kiziidag gegidinde,
ortalama giinldk trafik yoguniugu, yillara gbre nispi bir artig géstermektedir
{Tablo 3). '

Ancak daha énce de deginildigi Uzere, yorede stkga rastlanan kiitle hareket-
leri, kaya diigsmeleri, kar, tipi ve buzlanma gibi dogal olaylarin, trafik
yogunlugunu olumsuz yénde etkiledigi bir gergektir. Dolayistyla sézii edilen bu

{8) P.V. Tschihatschefts Reisen, 1867, Klein Asien und Armenien (1847-1863) (Ya: H. Kiepert),
Gotha.

(9) ALi, KEMALI, 1992, Erzincan, (Tarihi, Cografi, Toplumsai, Etnografi, idari, ihsai inceleme-
Aragtirma Tecribesi), Kaynak Yayinlan: 130, istanbul.

{10) Karayollan Gene! Midariagirntin “Tirkiye Karayoilari Haritasi-1995"en alinmigtir.

{11) Veriler Karayollan 16. Boige Madarligi'nden alinmigtir.

(12) Veriter Karayollan 16. Bolge Madirligl'nden alinmigtir.
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Tablo 3- Kizildag gegidinde Yillara Gére Ortalama Ginltk Trafik Yogunlugu
Table 3- Average daily traffic density according to years in Kizildag Pass.

Yillar 1989 1990 1991 1992 1993 1994
Otomobil 192 259 226 171 27 262
Otobis 149 125 114 111 113 130
Kamyon 202 181 199 232 249 283
Tir 99 193 | 156 169 | 87 99
Toplam 642 758 695 683 720 774

Kaynak: Karayollar: 16.Bdlge Miidirligi Verilarinden

15 km. lik yolun, dzellikle kisin trafige agik tutulabilmesini saglamak tizere zirv-
eye yakin bir yerde, “162. Sube $efligi Kizildag Bakimevi® (1971) kurulmustur
(Fotograf 5.). Sekiz arag ve 29 kigiyle hizmetlerin yUritOldigl bu bakimevi,
toplam sahasi 76.336 m2. yi bulan biiy{ik tip bir bakimevidir.{12) '

Fotograf 5 - Kizildag Gegidi
Phofto 5 - Kizildag Pass
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Yol bakim hizmetleri Kasim-Mart devresinde yodunluk kazanmaktadir. Bu
dénemde; kar ve tipiye kargi dozer, grayder kar kamyonu ve kurtarict gibi
araglarla miicadele edilirken, buzlanmaya karg! da tuz (Yilda 25 ton) ve agrega
(yiida 250 m3) kullanimaktadir. Dolayisiyla yilitk bakim masrafian ylksektir.
Ornegin 1994 sezonunda bu amagia 4.500.000.000. TL harcama yapilmist:.

Batin bu calismalara ragmen Kizildag gegidinde 1993-94 yillarinda 8 kiginin
dldigu, 41 kisinin yaralandigi ve maddi hasann 988.000.000. TL'ni buidugu, 18
trafik kazas: meydana gelmigtir.(13)

Soruniartn gok ve maddi boyutunun fazla olusu, Kizildag gegitinin karayolu
ulagiminda vazgegiimez segenek oimadiy gergedini ortaya gikarmigtir. Nitekim
bugiin 1800 ydlarda kulianilan Zara-Geminbeli-Sugehri hatti, devlet yolu gek-
linde yeniden inga edilmektedir. Kizitdaga kiyasla daha dlgiik rakimdan
gececedi icin, olumsuz iklim kosullarinin azalacag: digtinilen Geminbeli gecidi,
ciddi bir alternatif glizergah olugturmaya uygundur.

Hizmete girmesi Gzerinde 24 yil gegmis olmasina ragmen Kiziidag gegidini

Tablo 4 - Kizildag gegidi cevresindeki kéylerin sayim yillanna gére nifusian
Table 4 - Populations of Villages Around Kizildag Pass accordig to census years.

Yillar Salur | Gemecik| Ortakdy| Kuzkdy | Koyunkaya [Toplucak
1960 3.56 592 381 163 304 299
1975 182 459 384 154 236 233
1985 195 230 291 89 165 138

Kaynak: I).i,l7., Bitonlorn

asan karayolunun ydrenin sosyal ve ekonomik hayatina énemli bir katki yapt:gi
sbylenemez. Nitekim karayolu gevresinde yeralan kdylerin nifuslar gun
gectikge azalmaktadir (Tablo 4).

Hatta dnceleri yodun bir sekilde hayvancilik faaliyetlerine sahne olan Hatap,
Kuzkdy ve Babus komlarn bugiin tamamen terkedilmig olup, sadece Aydin ve
Karatag komlan iglevlerini sUrdiirmektedir (Fotograf 6). Halbuki, bu kadar yil
icerisinde ydredeki nifusun azalip yerlesmelerinin bogalmast yerine, konakla-
ma tesisleri, petrol ve arag bakim istasyonlarinin kurularak ekonominin canlan-
masi beklenirdi. ' :

Kizildag gegiti gevresinde glncellidini koruyan bir bagka sorun da, bitki

{13} Veriler Karayollar: 16. Bélge Madirldgid'nden alinmigtir,
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Fotograf 6 - Karatag Komu
Photo & - A settlement Smaller than A village; Karatas

Ortish tahribi ve buna bagh olarak artan erozyon olayidir. Gergekten de, dzel-
likle Kizlarsini tepesinin dogu ve kuzeydoguya bakan yamagclarinda (Salur Cayi
vadisinin yukan kesimieri) bulunan saricam ve mese ormanlar biyik oranda
tahtip edilerek ortadan kaldiilmistir. Bu ise, edimi zaten fazla olan ve konglo-
mera, kumtag! ve tif gibi kayaglardan olugan yamaglarda toprak erozyununu
artirarak, ¢iplak kaya ylzeylerinin ortaya gikmasina neden olmustur, Bitki
Ortds(i tahribinin, kitle hareketlerini tesvik ettigi gercedi de unutulmamalidir.

Sonug

Sivas-Erzincan arasindaki uzakhigin, diz bir hat izilemek suretiyle en aza in-
dirilmesi amacina yénelik olarak 1971 ydinda hizmete agilan Kizildag geciti,
belki beklenenden daha fazla sorunu da beraberinde getirmistir. Bu ise her yi!
Gnemli miktarda bakim ve onarim harcamasi gerektirdigi gibi, can ve mal kayip-
larina da neden olmaktadir. Halbuki, hizh ve givenli bir tagimacilik igin, modern
ulagim araglan kadar, altyapi da dnemlidir. Bu nedenle karayolu guzergahiar
belirienirken dzellikle dogal gevre sartlar gok iyi etlid editmeli ve ileriye donik
uzak hedefler gbzetiimelidir. Olaya bu agidan bakildiginda, Kizildag geciti
gevresindeki iklim ve zemin sartlarinin yeterince dikkate alindigini sdylemek
oldukga gugtdr.

Sonug olarak; K|Z|Idag gecitine alternatif olmasi diigiinilen Geminbeli gegiti
cevresinde meydana gelmesi muhtemel; ¢1g, sel, heyelan, tipi, buztanma ve
kaya digmesi gibi dogal olaylar ayrintili bir sekilde belirlenerek gereken dnlem-
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ier, daha inga agsamasinda alinmaiidir. Bununia birlikte, dlkemizde gin gectikge
artan yik ve yolcu trafi§i dikkate alinarak, Kizildag gegidi tamamen hizmet dist
birakilmamali aksine, kullanima hazir tutuimaidr.
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