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IKINCI MESRUTIYET YILLARINDA SELANIK TRAMVAYI*

Ayse ERYAMAN™
Osmanli Devleti sehirlerinde, Tanzimat devrindeki merkezi biirokrasinin
gergeklestirdigi Batili reform hareketinin bir sonucu olarak, cnemli degisiklikler
yasanmistir. Bu baglamda gerceklestirilen sehircilik faaliyetleri sonucu Osmanli
sehirlerine giren bir unsur da tramvay olmustur. Selanik sehrinde ulasim i¢in ilk defa
1889 yilinda tramvay hatti dosenmeye ve 1893’de de ilk ath tramvaylar islemeye
baslamustir. Bu galismada II. Mesrutiyet’in ilan edilmesi ile birlikte benimsenen yeni
ilkeler gercevesinde Selanik tramvaylarina yonelik devletin politikalar1 Bagbakanlik
Osmanli Arsivi belgeleri ve donemin basin1 cergevesinde incelenmeye ve
degerlendirilmeye calisilmistir. Analiz sonucunda Ikinci Mesrutiyet yillarinda
Selanik tramvaylar1 konusunda bir takim gelismelerin yasandig: tespit edilmistir. Bu
stirecte tramvaylar elektrikle isletilmeye baslanmis, mevcut vagon ve bekleme
salonlaria yenileri eklenmis ve yetersiz goriilen tramvay hatlarinin arttirilmasina

gidilerek sehir ici ulasim gelistirilmeye calisilmistir.

Anahtar Kelimeler: Selanik, Tramvay, Ulagim, Sehircilik.
THESSALONIKI TRAMWAY DURING THE SECOND CONSTITUTIONAL

Abstract

PERIOD

There had been major changes in Ottoman cities as a result of Western reform
movements of central bureaucracy during the Tanzimat Period. One of the results of
urbanism activities that took place in Ottoman cities was tramway. Tramway rail
began to be constructed in 1889 for the first time, and the first horse car started to
operate in 1893 in Thessaloniki. Within the frame of principles adopted with the
Second Constitutional Period, state policies on Thessaloniki tramway were tried to
be investigated by analyzing the Ottoman archives of the prime ministry and the
press of the period in this study. As a result of the analysis, it was determined that
there had been some improvements in Thessaloniki tramways during the Second
Constitutional Period. At this point, the tramways were started to run by electricity,
the number of current wagons, waiting rooms and tramway routes was increased; in
this way, the urban transportation was tried to be improved.
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Ikinci Mesrutiyet Yillarinda Selanik Tramvay1

GIRIS

Selanik ozellikle Tanzimat'tan sonra bir¢ok farkli gelismelere sahne olan bir
sehirdir (Balci, 2010: 10). Osmanl Imparatorlugu’'nda 1839'dan itibaren devleti ve
toplumu Batililastirma dogrultusunda girisilen ve Tanzimat olarak bilinen reformlar
kent alanini da ilgilendirmekteydi (Emrence, 2001: 6; Ortayli, 1995: 554). Batili ilkeler ve
uygulamalara gore yapilan diizenlemeler, Osmanli kent alanmma ve bunun
dontistimtine iliskin daha global diistincelere varmay: saglayacak bazi dikkat gekici
ozellikler tasimaktayd: (Yerasimos, 1999: 1). Osmanli biirokrasisi icin Batililasma
doneminde gerceklestirilen bu uygulamalarin amaci, bir yandan “Batili devletlerin
tstiinltigtine karst reformlarin kazanimlarmi kullanarak miicadele etmek”, diger
yandan “merkezi devlet otoritesini yeniden kurmak”t1 (Yerasimos, 1999: 2).1

Bu noktada Tanzimat'la birlikte degisen sehircilik anlayis1 Selanik’e yansimis?2
ve Tanzimat sonras1 Selanik kiiltiir ve ticaret alaninda ciddi gelismelerin yasandig: bir
kent olmustur (Alkan, 2003: 30). Tanzimat'in etkileri Selanik’te 1869'dan sonra
hissedilmistir (Yerolympos, 2000: 148). 1869'da kurulan belediye ile beraber degisen
sehircilik anlayis1 Selanik’i yavas yavas yeni bir ¢ehreye kavusturmustur (Bayram,

2009: 33).3 Bu tarihten itibaren yiiziinii tamamen Bati'ya ceviren sehir, is bilen valilerin

TAyrica bkz. Bilal Eryilmaz, “Yerel Yonetim Sendromu”, Yeni Tiirkiye, Yil:1, Say1:4, Mayis-
Haziran 1995, s.340-346.; M. Heper, Biirokratik Yonetim Gelenegi, Ankara: Orta Dogu Teknik
Universitesi, 1974, s.15.
2Tanzimat ile benimsenen yeni anlayis tarzinin Selanik’e yansimlar igin bkz. Biilent Ozdemir,
“Osmanli Cogulculugu: Selanik’in 1840'lh Yillarda Misliiman, Ortodoks ve Musevi
Cemaatleri”, Osmanli, c.4, ed. Giiler Eren, Ankara: Yeni Tiirkiye Yayinlari, 1999, 5.263.; Biilent
Ozdemir, “Selanik: 19. Yiizyilda Osmanli Kenti ve Yerel Yonetim Geleneginin Degisimi”,
Selcukludan Cumhuriyete Sehir Yonetimi, ed. Erol Ozvar-Arif Bilgin, Istanbul: Tiirk Diinyast
Belediyeler Birligi, 2008, s.322.; Meropi Anastassiadou, Tanzimat Caginda Bir Osmanli1 Sehri
Selanik, cev. Isik Ergitiden, Istanbul: TVYY, 2010.; Mark Mazower, Selanik: Hayaletler Sehri-
Hiristiyanlar, Miisliimanlar ve Yahudiler (1430-1950)-, cev. Giil Cagali Giiven, Istanbul: Yap1
Kredi Yayinlari, 2007.; Selanik 1850-1918 “Yahudilerin Kenti” ve Balkanlar'in Uyanisi, hzl
Gilles Veinstein, gev. Ciineyt Akalm, Istanbul: Iletisim Yayincilik, 1999.; Biilent Ozdemir,
Ottoman Reforms and Social Life: Reflections From Salonica 1830-1850, istanbul: The Isis
Press, 2003.
3Ayrica bkz. A. Yerolympos, V. Colonas, “Kozmopolit Bir Kentlesme”, Selanik 1850-1918
“Yahudilerin Kenti” ve Balkanlar'in Uyanisi, hzl. Gilles Veinstein, ¢ev. Ciineyt Akalin,
Istanbul: Iletisim Yayincilik, 1999, s.170.; F. Georgeon, “Miisltiman ve Donme Selanik”, Selanik
1850-1918 “Yahudilerin Kenti” ve Balkanlar'in Uyamisi, hzl. Gilles Veinstein, cev. Ciineyt
Akalm, Istanbul: Tletisim Yayincilik, 1999, s.115. |
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onciiliigiinde adeta yeniden insa edilmistir. 1869 yilinda belediyenin kurulmasmin
ardindan evlere su sebekesinin baglanmasi, hava gazi ve tramvayin tesisi ile deniz
tarafindaki surlarin yikilarak buiytik bir rithtim insasi, kenti Avrupa’ya baglayan
demiryolu agmin kurulmasi bu degisimin en ¢nemli adimlaridir. Ayrica 1890
yangmindan sonra sehrin yeniden insasi, sehrin cehresini tamamen degistirmis,
Selanik’i bir Ortacag kenti olmaktan cikararak modern bir kent gortintimiine
kavusturmustur (Yerolympos, 1999: 39; Gounaris, 1994: 104; ipek, 2011:10).4

20. yiizy1l baglarina gelindiginde, Osmanl imparatorlugu’ndaki liman kentleri
gibi Selanik de fiziksel ve kiiltiirel acidan taninmayacak kadar degismistir. Yerel,
imparatorluk capinda ve uluslar arasi ¢ikar gruplarindan elde edilen mali sermaye,
merkezi Kuzeybati Avrupa olan diinya ticareti ile baglantilar ve bunlara eslik eden
yeni iletisim yontemleri (telgraf), uluslar arasi ulasim (yollar, demir yollari, buharl
gemiler) ve sehir ici ulasim (tramvay) bu degisimi ortaya c¢ikarmistir (Baer, 2011: 92).
Bu noktada Selanik Osmanli Imparatorlugu'nun kentsel siyasi reformlarmin
laboratuar: niteligindedir (Baer, 2011: 114). Girisilen bu yeni sehircilik anlayisinin
sehre getirdigi nafia miiesseselerinin en miihimlerinden biri de tramvay olmustur
(Selanik Vilayeti Salnamesi, 1325: 538).

4Selanik 20. yiizyila “Imparatorlugun en Avrupalilasmis kenti” sifati ile taclanmus olarak girer.
Bununla birlikte kent modernlesmesini tamamlamis olmaktan uzaktir; her gecen gilin
kanitlanan ticari 6nemine ragmen, Balkan topraklarinda durmadan degisen kirilgan jeopolitik
dengelere bagimli kalmaya devam eder. Onu Avrupa’ya ve yan: sira baskente ve artalanina
dolaysiz bir bicimde baglayan demiryolu agma, okullarmin ¢ogalmasina, modern iletisim
tesislerine ve isadamlarimn stirekli gidis gelislerine ragmen, Selanik’in kendisi gibi, kentsel
cevresi de esas olarak geleneksel 6zelliklerini korur. Korfezin tizerindeki yeni ytiizii, modern
isadamlar1 ya da gelecegin proleterleri tarafindan oturulan kenar mahalleleri, artik agilmis sur
icindeki kentte elden gecirilmis baz1 mahalleleri her seye ragmen evrimsel bir stirecin ana
hatlarmi sunar; ancak bu siireg, Makedonya catismas: ve Balkan Savaslari ile sert bir bigcimde
kesintiye ugrayacaktir. Fakat Selanik’i ileriki yillarda, énceden kestirilmesi olanaksiz, baslica {ig
olaydan kaynaklanan dontistimler beklemektedir: Kentin 1912’de Modern Yunan Devleti ile
biitiinlesmesi, tarihsel ¢ekirdeginin 1917 yangin tarafindan nerdeyse tiimiiyle yok edilmesi ve
nihayet 1922’de Tiirkiye ile Yunanistan arasindaki niifus degisiminden sonra kentteki etnik
dengede meydana gelen biiyiik degisiklik.  Alexandra Yerolympos, Vassilis Colonas,
“Kozmopolit Bir Kentlesme”, Selanik 1850-1918 “Yahudilerin Kenti” ve Balkanlar'in Uyanisi,
hzl. Gilles Veinstein, ¢ev. Ciineyt Akalin, Istanbul: Tletisim Yayincilik, 1999, 5.176-177.
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I. IKINCI MESRUTIYET YILLARINDA SELANIK TRAMVAYI

I.1.Selanik Sehrine Tramvayin Gelisi

Osmanl1 ve Avrupa sehirleri ile karsilastirildiginda tramvay Selanik’e oldukca
ge¢ gelmistir.> Selanik’e tramvayin gelmesi Compagnie Ottomane des Tramways de
Salonique’nin, 1889 yilinda, atli tramvay isletme ve tesis imtiyazim1 almasi ile
baslamistir  (Anastassiadou, 2010: 159).6 Selanik Tramvay Sirketi 11 Eylul 1889
tarihinde 50 sene miiddetle kurulmustur (Selanik Vilayeti Salnamesi, 1325: 640).7
Sirketle anlasmaya varilmasinin ardindan ayni yil tramvay hatti dosenmeye (Arslan,
1990: 61) ve 1893’de de ilk atli tramvaylar islemeye baslamistir (Moutsopoulos, 1999:
35).

Selanik’teki bu tramvaylar ilk etapta, Hamidiye mahallesini ve simendifer
istasyonlarini sehre baglayan 11 kilometrelik cifte hat tizerinde islemekteydi (Selanik
Vilayeti Salnamesi, 1325: 538). Sirketin ahirlar1 ve biirolar: sehrin iki ucunda, Besginar
yakinlar1 ve Kirlar mahallesinde idi. Sirkete ait 60 araba ve 160 at bu ahirlarda
durmaktaydi. Bu organizasyonda 120’den fazla memur, kontroldr, arabaci vesaire de
calismaktaydi (Anastassiadou, 2010: 160).

50ysaki Istanbul’a tramvay geleli yaklagik 25 yil olmustu. Istanbul tramvaylar ile ilgili olarak
ayrica bkz. Celik Giilersoy, Tramvay Istanbul’da, Istanbul: Istanbul Kitaplig1 Yaynlari, 1989.;
R. Sertag Kayserilioglu, Dersaadet’ten Istanbul’a Tramvay, 1.Cilt, Istanbul: IETT Yayinlari,
1998.; Karoly Kos, Istanbul Sehir Tarihi ve Mimarisi, ¢ev. Naciye Giingormiis, Ankara: Kiiltur
Bakanlig1 Yayinlari, 1995.; Dogan Kuban, Istanbul Bir Kent Tarihi, cev. Zeynep Rona, 3.Baski,
Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 2004.; Robert Mantran, Istanbul Tarihi, cev. Teoman
Tungdogan, Istanbul: {letisim Yaynlar1, 2001.
®Yabanci sermaye sahipleri, kamu hizmetlerini 6zellikle sehir i¢i ulastirma hizmetlerini karlt
gormelerinden dolayi, Tanzimat déneminde yapilan hukuksal diizenlemeler sayesinde bu gibi
ayricaliklar1 elde etmislerdi. Zafer Toprak, Tiirkiye’de Milli Iktisat (1908-1918), Ankara: Yurt
Yayinlari, 1982, s.35; Bu konu ile ilgili ayrica bkz. Ali fhsan Oztiirk, Osmanli’dan
Cumhuriyet'e Istanbul Mahalli Kamu Hizmeti Imtiyazlari, Istanbul Universitesi Atatiirk
ilkeleri ve inkllép Tarihi Enstittisti Yaymlanmamis Doktora Tezi, Istanbul, 2003, s.47.
7Sirket tarafindan 1250000 Franklik bir istikraz akd olunarak karsiliginda ytizde bes faizli ve
Kanunusani ve Temmuz iptidalarinda tediye ve 30 senede 35 defa ku'ra kesidesiyle tesviye
olunmak tizere beser yiiz franklik 35000 istikraz tahvili mevkii tedaviile ¢ikarilmustir. Selanik
Vilayeti Salnamesi, 20.Def’a, 1325, s.640. |
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Selanik’te Vardar Sokagi/Ath Tramvaylar (Unlii, 2006: 52)

Tramvay, Selanik’e girisinden itibaren cok ragbet goren bir ulasim araci
olmustur. Bu durum yolcu sayisinin her gecen giin artmasindan anlasimaktaydi.
Bunun temel sebebi belediyenin sehir niifusunun tiim tabakalarmin tramvay
kullanimini kolaylastirma ¢abalar: olmustur. Bu noktada tarifeler konusunda sirketin
aldig kararlarda belediyenin belirli etkisi vardi. Belediyenin bu girisimleri ile fiyatlar
kisinin bagli oldugu toplumsal guruba gore degisebilmekteydi (Anastassiadou, 2010:
160).

20. yuzyilin baslarma gelinirken Selanik’te tramvay kullaniminin gittikge
yayginlasmas:t ve diger taraftan sehrin giderek biiytimesi mevcut tramvaylarin
Selanik’in ihtiyaglarmi karsilamakta yetersiz kalmasina sebep olmus ve bu noktada
tramvaylarin gelistirilmesi konusu giindeme gelmistir.

I. 2. ikinci Mesrutiyet’in Ilanindan Sonra Yasanan Geligsmeler

Ikinci Mesrutiyet yillarma gelindiginde tramvaylarin gelistirilmesi konusunda
bir takim girisimlerde bulunulmustur. Bu noktada baslangicta atlar tarafindan cekilen
tramvaylarin elektrikle isletilmeye baslamasi en onemli gelismedir. Bu konuda ilk
adim, bir Ingiliz sirkete 1899 yilinda tramvaylarin elektrikle isletilmesi konusunda
imtiyaz verilmesi ile atilmisti. Buna gore sirket, tramvaylarin elektrik kuvveti ile cerri
istendiginde bunlara gerekli elektrigi saglamakla miikellefti (Selanik ve Izmir Elektrik
Osmanli Anonim Sirketi Mukavelename ve Sartname Dahili Nizamnamesi, 1322: 1). Bu
anlasmanin imzalanmasindan sonra 1907 yilinda tramvaylarin elektrik isletilmesi
konusunda calismalar baslatilmis, 1908 yilinda da agilist gerceklestirilmistir
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(Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Y.HUS., 522/184, 29 Cemazeyilevvel 1326/29
Haziran 1908; BOA, Y.A. HUS.,, 523/72, 12 Cemazeyilahir 1326/12 Temmuz 1908). Bu
suretle tramvaylarin elektrikle isletilerek nakliyatin gelistirilmesi amaclanmistir
(Selanik Vilayeti Salnamesi, 1325: 535).

Selanik’te ilk uygulamalar1 bu sekilde gelisen elektrik kullaniminin Mesrutiyet
stireci ile birlikte yayginlasmasi, Abdi Tevfik tarafindan Selanik’te ¢ikan Zaman
gazetesinde “Elektrik -Telefon” baslikli yazida su sekilde degerlendirilmis ve istibdat
idaresi elestirilmistir: “Istibdat idaresi elektrik, telefon kelimelerini bilmem neden “bomba,
dinamit” kelimeleriyle es tutmus ve bunlarin Osmanli memleketine ithalini men eylemis idi.
Biitiin kdinatca takdir goren bir elektrik ve telefon gibi icatlardan Osmanlilart neden mahrum
etmek istemisler? Edebiyat ve saire miiteallik eserler ve bu gibi nesriyata meydan vermemeyi
zorunlu goren bir idareden elektrik ve telefonun meni hakkinda gerekli sebep aramaya liizum
var mudir? Edebiyat, sair nigin zararl idi ise elektrik ve telefon da onun i¢in zararl idi. Tarih,
mesrutiyet-i serbesti, miisavat, vatan gibi kelimeler nicin yasaklanmig ise bu iki fennin icad
dahi onun icin zararl idi. Hamdolsun istibdat tizerimizden kalkti. Esaret zinciri kirildi. Her
cihetten hiirriyet elde eden, hukuk-u beseriyet kazanan Osmanhlar, bugiin biitiin fennin
icatlarindan yararlanma imkdnmina kavusmus, bugiin, masaj, elektrikli rontgen gibi tip icin
gerekli makineler, aydinlatma ve elektrik giiciine bagl dinamolar, bilumum elektrikli icatlar,
hiirriyet ve Mesrutiyet'in tesir-i hayat bahsiyle serbest bir sekilde ithal olunur. 19 ve 20. asrin
en harika kesiflerinden biri olan elektrik kuvveti ve yine bu sayede icat edilen telefon az zaman
sonra biitiin sehirlerimize ulasacak, bunlarin faydasindan her medeni memleket gibi biz de
yararlanacagiz” (Zaman Gazetesi, 25 Sevval 1326/20 Kasim 1908: 4)

Ayni yazinin devaminda yazar, o giin igin elektrikle aydinlatma ve elektrik
kuvvetiyle tramvay isletilmesi gibi uygulamalardan faydalanan Osmanl sehirlerinin
sirastyla, Sam, Selanik, Beyrut sehirleri oldugunu ifade ederken, Istanbul’un ise heniiz
bu imkanlardan yararlanamadigini belirtmektedir. Boylece Mesrutiyet idaresi ile
birlikte Selanik’in elektrik, telefon gibi gelismelerden yararlanan bir sehir oldugunu
gormekle iftihar duyulacagini ifade etmistir (Zaman Gazetesi, 25 Sevval 1326/20
Kasim 1908: 4).

I1.2.1. Selanik Tramvay Kumpanyasina Yonelik Sikayetler ve Talepler

Ote yandan Ikinci Mesrutiyet yillarinda Selanik Tramvay Kumpanyasina
yonelik halkin 6nceden stiregelen sikayetlerinin devam ettigi de goriilmiistiir. Diger
taraftan bu sikayetlere karsi, Mesrutiyet sisteminin getirdigi bazi esaslar, ozellikle
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halkin hukukunun korunmas: yolunda benimsenen temel anlayis tramvaylar
konusuna da yansimistir. Bu noktada Ikinci Mesrutiyet'in ilan edilmesi ile birlikte
halkin tramvay sirketine kars1 olan ve daha 6nceden beri siire gelmekte olan sikayet ve
talepleri 0©zellikle basmn yoluyla girisilen faaliyetlerle dile getirilerek, tramvay
kumpanyasmin bu istekler dogrultusunda harekete gecirilmeye cahsildig:
gozlenmistir. Konuyla ilgili olarak, Selanik’te ¢citkan Zaman gazetesi “Belediyemizin
Nazar-1 Dikkatine” basglig: ile yazdig1 yazisinda, istibdat devrinde halkin, tramvay
kumpanyas1 hakkindaki hukukunun ¢ignendigini ancak Mesrutiyet'in ilaninin milletin
hukukuna aykir1 olan biitlin uygulamalara karst miidafaa vazifesini tstlendigini
belirtmistir. Gazete ayni yazimnin devaminda, Selanik Tramvay Kumpanyasi'na ait
sikayetlerini dile getirmistir. Bu sikayetlerden biri de, kumpanyanin mukavelename
ahkdmina riayet etmeyerek, esya nakline mecbur olmasina ragmen bu hizmeti yerine
getirmemesi ve bundan dolay1 halkin disttigii zor durumdu (Zaman Gazetesi, 13
Zilkade 1326/7 Aralik 1908: 2).

Bunlardan ayr1 olarak dile getirilen sikayetler arasinda yer alan hususlar su
sekilde dikkat cekmekteydi: ozellikle Hiirriyet meydaninda (Zaman Gazetesi, 13
Sevval 1326/8 Kasim 1908: 4) tramvaymn gelmesini bekleyen ahalinin yagmurlu
zamanlarda acikta beklemelerini engellemek icin burada bir vagon bekletilmesi
gerekliligi, diger taraftan kumpanya ile yapilan anlasma geregi vagonlara bindirilecek
ahalinin miktar1 ve yine ayakta bekleyecek olanlarin da belli olmasina ragmen bunlara
riayet edilmemesi, Islam kadinlara ait olmak iizere tahsis edilmis olan mevkilerin
erkekler tarafindan isgal edilmesi ile fslam kadmlarmnm zor durumda kalmasi, carsi
hattina tahsis edilen vagonlarin ihtiyaci karsilamakta yetersiz olmasindan dolay1
tramvay bekleyenlerin saatlerce ayakta kalmasi, ayrica tramvay memurlarmin
nezaketsizlikleri (Zaman Gazetesi, 18 Sevval 1326/13 Kasim 1908: 3). Halkin bu
sikayetleri basin tarafindan dile getirilerek, bu konularda tramvay kumpanyasmin ve
belediyenin dikkatleri ¢ekilmeye calisilmistir.

Diger taraftan bu konudaki sikayetlerin kumpanya tarafindan dikkate alinarak,
s0z konusu taleplerden bazilarinin yerine getirilmeye calisildig1 yine basinda yer alan
haberlerden anlasilmaktadir. Kumpanya, yukarida deginilen sikdyetlerden biri olan
Hiirriyet meydaninda halkin uzun miiddet agikta vagon beklemesine son vermek igin
iki vagon bulundurmaya baslamst1. Diger taraftan tramvay direktorliigtince gazetelere
teblig olunan varakada, kimin tramvaylardan ne gibi sikayeti varsa direktorliige
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bildirildigi zaman gereginin yapilacag: beyan olunmustu (Zaman Gazetesi, 17 Zilkade
1326/11 Aralik 1908: 2).

Yukarida da belirtildigi tizere tramvay kumpanyas: tarafindan gazetelerle nesr
edilen tebligatta ahalinin idare hakkinda sikdyeti oldugu takdirde direktorliige
miiracaat etmelerinin gerekliligi tizerinde durulmustu. Bunun tizerine Selanik Yalilar
ahalisi kumpanya nezdinde tesebbiiste bulunmak ve talep edilecek esaslar1 miizakere
ve tayin eylemek iizere Beyaz Kule’de ittihat Bahgesi kahvehanesinde bir miting
yapmaya karar vermisti (Zaman Gazetesi, 17 Zilkade 1326/11 Aralik 1908: 2). Bu
haberden de anlasilacag: tizere Selanik halki dteden beri cignen haklarina karsi bir
takim kazanimlar elde edebilmek, kumpanyanin halkin sikdyetlerine sebep olan
uygulamalarina son verebilmek ve kumpanyay: halkin istekleri dogrultusunda
harekete gecirebilmek i¢in bir dizi faaliyet igine girmistir.

Tramvay kumpanyasi nezdinde tesebbiiste bulunmak, talep edilecek esaslar1
miizakere ve tayin eylemek tizere gerceklestirilen bu mitingde yapilan gortismeler
sonucunda su esaslarin kabul edildigi gortilmustir:

1- Yalilar’da sakin olan ahalinin ¢okluguna nazaran mevcut tramvay vagonlar1
nakliyat i¢in yeterli olmadigindan Yalilar hattinda isleyen vagonlarm arttirilmasi, ¢arsi
hatt1 ise mevcut ihtiyac1 kesinlikle karsilayamadigindan oradaki vagonlarin da gerekli
hatta ¢ikarilmasi.

2- Oteden beri uygulandigi halde ¢ok kisa bir siire igin kaldirilan abone
usuliiniin herkese uygulanmasi ve mektep talebesinin ayirt edilmeksizin indirimli
tarifeden istifade ettirilmesi.

3- Islam hanimlar icin ayrilan alti mevkiden dordiiniin hicbir zaman erkekler
tarafindan isgal ettirilmemesi.

4- Sartname geregince, kumpanya esya nakliye vagonlar1 ¢ikarmaya mecbur
oldugundan nakliye vagonlarmin teskil edilmesi. Bunlarin teskiline kadar simdilik eski
vagonlarla esya nakliyatinin gerceklestirilmesi ve bu vagonlarin her giin sabahlar:
alafranga saat ondan on bire ve aksamlari ticten dérde kadar islettirilmesi.

5- Vagonlarda gerek arabacmin ve gerekse bilet¢inin yaninda ayak tizerinde
bekleyeceklerin ikinci mevkii tarifesi tizerinden ticret vermesi.

6- Ahalinin sikayetini dinleyecek bir miifettisin tayini ve bu miifettiste
sikayetleri kaydedecegi bir defter bulundurulmas.
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7- Miinasip araliklarla yollarda bekleme salonlar1 yapilmast (ittihat ve Terakki
Gazetesi, 13 Aralik 1908: 3).

Diizenlenen mitingde yukarida yer alan bu esaslar kabul edilirken, diger
taraftan halkin kumpanya nezdindeki taleplerini kabul ettirmek tizere bir de komisyon
teskil edilmisti. Ayrica bu talepleri icra etmek tizere tramvay kumpanyasmna on bes
giin siire verilmisti ( Ittihat ve Terakki Gazetesi, 13 Aralik 1908: 3).

Selanik ahalisinin tramvay kumpanyasi nezdindeki hukukunu muhafaza etmek
tizere olusturulmus bu komisyon kumpanya direktort ile gortiserek bu konudaki
beyannameyi kendisine teblig etmis, kumpanya direktorti de hakli buldugu bu
talepleri derhal merkezi idarenin dikkatine sunarak ve kabul oldugu takdirde siiratle
uygulamaya ¢alisacagini vaat etmisti (Zaman Gazetesi, 22 Zilkade 1326/16 Aralik 1908:
2). Diger taraftan mevcut sikayetleri mahallinde tetkik ederek, bunlardan hangilerinin
kabul edilebilecegini kararlastirmak tizere idare meclisi azasindan birinin Selanik’e
gelmesi kararlastirilmist: (Zaman Gazetesi, 7 Zilhicce 1326/31 Aralik 1908: 3).

I1.2.2. Halkin Talepleri Dogrultusunda Yapilan Diizenlemeler

Girisilen bu talepler ve baskilar neticesinde tramvay kumpanyas: ile asagidaki
hususlar konusunda anlasmaya varildig1 gortilmustiir:

1- Kumpanya yetkilileri tarafindan tramvay idaresinin 1slah1 gerekliligi ile bes
vagon ve iki ilave vagon insa edilerek Mart ay1 zarfinda islemeye baslamalar1 kabul
edilmisti.

2- Osmanli hanimlari i¢in birinci ve ikinci mevkilerde tahsis edilen ikiser mevki
yalniz onlara ait olacakt1 ve bu mevkiler isgal edildigi takdirde Osmanli hanimlarinin
gelmesi halinde kendilerine terk edilecekti.

3- Sabah ve 6gleden sonra tramvay kumpanyas: arabalarina yedekler ilave
edilecekti.

4- Acik mevkiler ikinci mevkii ad edilecekti.

5- Hiirriyet meydaninda, Terakki Bahgesi 6niinde, Defterdar’da bekleme yerleri
yapilacakt.

6- Kumpanya aleyhine yapilacak sikayet i¢in idare tarafindan Hiirriyet
meydaninda bulundurulacak olan memura miiracaat edilecekti.

7- Yeniden inga edilen vagonlar daha genis ve daha ferah olacakti.

8- Amele i¢in indirimli fiyat uygulanacakti.
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9- Gelecek subattan itibaren her talep edene abone biletleri verilecekti (Zaman
Gazetesi, 1 Muharrem 1327/23 Ocak 1909: 3).

Varilan bu anlasmaya uygun olarak daha sonraki tarihlerde tramvay sirketi
tarafindan halkin taleplerinin yerine getirilmeye caligildigt goériilmiistiir. Ornegin
kumpanya, Selanik’e yeni elektrikli vagonlar gondermisti (Zaman Gazetesi, 18
Cemaziytilevvel 1327/7 Haziran 1909: 2). Diger taraftan mevsime uygun olarak
kumpanya tarafindan kapali arabalar da getirtilerek (Zaman Gazetesi, 11 Sevval
1327/26 Ekim 1909: 3) halkin bu konudaki taleplerinin karsilanmaya gidildigi
gorilmistir. Kumpanyanin bu girisimlerinin halk arasinda memnuniyetle
karsilandig1 yine basinda yer alan haberlerden anlasilmaktadir (Zaman Gazetesi, 22
Cemaziytilevvel 1327/11 Haziran 1909: 2).

Biittin bu ifadelerden de anlasilacag: tizere Mesrutiyet idaresinin ilani ile
birlikte halk kumpanyaya kars1 olan sikayetlerini ve taleplerini daha rahat ifade etme
sansina sahip olurken, diger taraftan kumpanyaya yonelik elestirilerle kumpanyanin
halkin talepleri dogrultusunda harekete gecirilmeye calisildig1 gozlenmistir. Girisilen
bu faaliyetler neticesinde halkin 6teden beri tramvaylar hakkinda mevcut olan
taleplerinden bazilar1 kumpanya tarafindan yerine getirilmis, boylece hem halkin
tramvay kumpanyasi nezdindeki hukuku korunurken hem de sehir ici ulasimin
niteliginin arttirilmasi saglanmistir.

Mesrutiyet stirecinde Selanik tramvaylari ile ilgili olarak tartisilan ve bu
baglamda hiikiimetin Selanik’e yonelik nafia politikalarini belirleyen esaslardan biri de
Selanik’teki mevcut tramvay hatlarinin yetersizligi ve bu hatlarin gelistirilmesi konusu
olmustur. Bu noktada, Selanik sehrinde isletilmekte olan tramvaylar memleketin
ihtiyacin1 karsilayamamasindan dolay1 ve sehrin mamur bir hale gelmesini saglamak
icin baz1 caddelerinde yeniden elektrikli tramvaylar tesisi gerekli goriilmiistiir ( BOA,
SD. HU., 1233/23, 6 Zilkade 1329/29 Ekim 1911).

Daha oncede ifade edildigi gibi, Ikinci Mesrutiyet'in ilan edildigi yillarda
Selanik’'te tramvay Hamidiye mahallesini ve simendifer istasyonlarmi sehre
baglayarak, 11 kilometrelik c¢ifte hat {izerinde islemekteydi (Selanik Vilayeti
Salnamesi, 1325: 538).

Selanik’te ozellikle Bescinar'dan Mezbaha'ya giden cadde tizerinde bircok
binanin insa edilmesinden dolay1 bu mevkilerin bir mahalle haline gelmesiyle birlikte,
tramvay hattinin Mezbaha'ya kadar uzatilmas: icin belediye tarafindan kumpanya

| 166

| GAZIOSMANPASA UNIVERSITY SOCIAL SCIENCES RESEARCHES JOURNAL



Ayse ERYAMAN

direktorliigiine defalarca tebligatta bulunulmustu. S6z konusu olan bolgelere tramvay
isletilmesi ihtiyacinin giinden giine artmakta olmasi ve tramvay kumpanyasinin sahip
oldugu imtiyaz geregince bunun baska bir kumpanyaya havale edilmesinin de
miimkin olmamasindan dolayi, kumpanyanin ya bu teklifleri dikkate alarak hemen
s6z konusu hatt1 uzatmaya gitmesi gerekliligi veyahut bu konudaki imtiyazindan
vazgecmesi gerekliligi vurgulanmaktaydi (Zaman Gazetesi, 17 Cemaziytilahir 1327/6
Temmuz 1909: 2).

Selanik’te Hamidiye Bulvar1 ve Tramvay (Unlii, 2006: 53)

Selanik’te ¢ikan Zaman gazetesi konuyla ilgili olarak 18 Safer 1327/11 Mart
1909 tarihli “Tramvaylara Dair” bashgiyla yazdigi yazisinda, tramvay hatlarinin
memleketin ihtiyacina gore ok sinirl olarak Tahtakale’den Istasyon ve Bescinar’a ve
Iskele’den Depo’ya kadar isletildigini, oysa Besginar’dan ileri mevkilerin de giinden
gline gelismesinden dolay1 tramvay hatlarinin bu noktalara kadar uzatilmasi
gerektigini savunmustur (Zaman Gazetesi, 18 Safer 1327/11 Mart 1909: 2). Bu konuda
halkin gerceklesen sikdyetleri tizerine, bundan o©nce durum Nafia Nezareti'ne
bildirilmisti. Eski Nazir Zihni Pasa tarafindan bu konuda girisimlerde bulunulmus
olmasina ragmen kumpanyaya karsi ciddi bir tesebbiiste bulunulmadigindan is
sonu¢lanamamisti (Zaman Gazetesi, 18 Safer 1327 /11 Mart 1909: 2).

Yapilmas: diistiniilen bu yeni hatlar bes subeye ayrilmis olup birincisi Ittihat
Bulvari’'ndaki cesmeden baslayarak Mithat Pasa Caddesi yoluyla hiikiimet 6niinden,
belediye caddesinden ve Yalikapisi'ndan gegerek liman 6niine ulagacaktt. Ikinci hat ise,
Bescinar'dan Mezbaha'ya gidecek, tglinctisi sark simendiferleri istasyonundan
mabhalle ic¢ini takip ederek Vardar Kapisi, Manastir Caddesi'nden Vardar hattina
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baglanacakti. Dordiinctisti de Depo’dan Kiigiikkaraburun’a gidecek, besincisi yikilacak
olan riisumat dairesi 6niinden gecip istasyona ulagacak, altincist da kisla yoluyla Ittihat
Bulvari’'ndaki ¢esmeye kadar uzanacakti (Zaman Gazetesi, 23 Cemaziyelahir 1327/12
Temmuz 1909: 1). Bu yeni hatlar igin belediyeye imtiyaz teklifi yapilmis ise de tramvay
kumpanyasiin soz konusu imtiyazi kendi tizerine alip, ad1 gegen hatlar1 insa etmek
tizere belediye ile bir anlagmaya giristigi goralmistir (BOA, DH. MUI., 15-1/40, 12
Ramazan 1327/27 Eylul 1909; BOA, DH. MKT., 2904/41, 01 Saban 1327/18 Agustos
1909).

Selanik sehrinde s6z konusu hatlarin insasmna duyulan ihtiyag tizerine Nafia
Nezaretince Selanik’te iki biiytik tramvay hattinin yeniden tesisi ve insasina karar
verilmistir. Tanzim edilen projeye gore bu tramvaylardan biri tramvay deposundan
Kiugtikkaraburun’a kadar uzanacak ve digeri de Allatini civarindan baslayarak
Yalilar'in arka caddesini ve kislayi takip ederek Turk mezarligindan gecip Mithat Pasa
Caddesi'yle Yenikapi'ya vasil olacakti. Bu ikinci hattin bittigi yerden Besginar
Bahgesi'ne dogru bir sube insasi dahi planlanmisti. Ayni hattan hiikiimet konag1
ontinde bir sube ayrilarak Sabri Pasa veya Belediye caddelerinden birini takiben
rthttma ulasmas: dahi dustintilmustii. Nezaret bu projeleri ilan ederek, insaati
miizayedeye koymustu. Bu konuda bircok talep gelmis, talipler arasinda Selanik
Tramvay Kumpanyasi'nin da oldugu gortilmiistii. Bu sekilde olusturulacak hatlar ile
Selanik’te nakliye vasitasmin gelistirilmesi amaclanmistt (Zaman Gazetesi, 3 Recep
1328/11 Temmuz 1910: 2).

Bundan sonraki asamada Selanik’te yeniden tesis olunacak tramvay hatlar1
hakkinda Selanik Tramvay Kumpanyasi ile hiikiimet arasinda miizakerelere gidilmistir
(BOA, ILMMS., 147/7, 24 Safer 1330/13 Subat 1912). Sonugta, Selanik sehrinde
isletilmekte olan tramvaylarin memleketin ihtiyacini karsilamakta yeterli olmadig1 ve
sehrin mamur bir hale gelmesi igin bazi caddelerinde yeniden elektrikli tramvaylar
tesisi gerekliligi kabul edilerek, Ticaret ve Nafia Nezareti ile Selanik Tramvay
Kumpanyasi arasinda anlasmaya varilmustir (BOA, SD. HU., 1233/23, 6 Zilkade
1329/29 Ekim 1911). Boylece Selanik sehrinde yeniden insasi lazim gelen bazi tramvay
hatlarinin insas1 ve isletilmesi imtiyazi Selanik Elektrikli Tramvay sirketine
birakilmistir (BOA, BEO., 4007/300519, 07 Rebiyiilevvel 1330/25 Subat 1912). Konu ile
ilgili olarak, Nafia Nezareti ile Selanik Tramvay Kumpanyas: arasinda gerceklesen
gortiismeler neticesinde bazi esaslar tizerine anlasmalar hasil olmus, tramvay
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kumpanyas: belediyece talep edilen biitiin tramvay hatt1 insasim1 kabul etmistir
(Rumeli Gazetesi, 4 Muharrem 1329/5 Ocak 1911: 2; Rumeli Gazetesi, 21 Temmuz
1911: 3).

Yapilan goriismeler sonucunda belirlenen hatlarin insasi sirkete birakildig: gibi
tramvay hattinin gececegi sokaklarda gerekli olan genisletme isi icin de Selanik
vilayetince istenilen 12 bin lira istimldk bedelinin sirket tarafindan belediyeye
verilmesi® (BOA, L.MMS,, 147/7, 24 Safer 1330/13 Subat 1912; Rumeli Gazetesi, 27
Nisan 1911: 3; Tasvir-i Efkar Gazetesi, 18 Subat 1910: 6) ve yeni hattin gececegi
sokaklarin 12 metre uzunlugundaki kisminin iyi bir halde muhafazasina sirketin
mecbur tutulmas: kararlastirilmistir. Diger taraftan sirket sayilan bu sartlara tramvay
imtiyazinin son buldugu 15 Eyliil 1957 tarihine kadar olmak {izere cer ve tenvir-i
elektrik imtiyazlarmin dahi adi gecen sirkette birlestirilmesi sartiyla uyacakti. Bu
ctimleden de anlasilacag1 tizere Selanik’te yeni tramvay hatti insasi ve isletilmesi
imtiyaz1 Selanik Tramvay Sirketi'ne verilirken diger taraftan Selanik cer ve tenvir-i
elektrik imtiyazi da adi gecen Tramvay Sirketi'ne devredilmis ve bdylece zikr olunan
ti¢ imtiyazin Selanik Tramvay Sirketi uhdesinde birlestirilmesi kararlastirilmistir (BOA,
LMMS,, 147/7, 24 Safer 1330/13 Subat 1912; BOA, MV., 226/118, 22 Safer 1330/11

856z konusu mukavelename 3. maddesinin bir fikrasinda “belediyece insa edilecek hatlarin
gececegi sokaklardan yalniz belediyeden rihtima giden cadde icin belediyece karsilanacak
masrafa karsilik olmak {izere sirket tarafindan 12 bin lira verilecektir” diye yazili olan
maddesine yonelik azadan Abdullah Bey tarafindan Selanik tramvay sirketinin
mukavelenamesinde istimldk masrafinin sirkete ait olmasma istimldk masrafi icin yalmz
sirketin on iki bin lira vermesinin miinasip olamayacagmnin, eski sartlar geregince s6z konusu
masrafin sirkete ait olmasi gerektigi ifade edilmis ise de insa olunacak hatlar kumpanyaya
simdiden temettii temin edecek hatlardan ibaret olup bir takimi heniiz bos veya yeterli
derecede timranin gerceklesmedigi mahallerden gececek ve ¢ok uzun bir stire zarfinda varidat
masrafin1 kapamayacak ttirden oldugundan ve s6z konusu mahallerin mamuriyetinin
saglanmas1 maksadiyla bu tiirden hatlarin insasina belediyece liizum gosterilmis ve bunlarin
insas1 ise istimldk masrafinin kumpanyaca tstlenilmesi imkaninin salib bulunmus olmakla
beraber zaten verilecek istimlak bedeli dahi belediyenin kendi takdir ve talep ettigi meblagdan
bagka bir sey olmadigindan kumpanyanin bunun haricinde hi¢ bir istimldk bedeli
tstlenemeyecegi kumpanya vekili tarafindan beyan ve izah edilmesine ve gercekten insa
olunacak hatlar simdiden temettii temin edebilecek esas {izerine segilmis ve tayin edilmis
olmasindan ve mahalli hiikiimet ve belediyenin sehrin gelismesi i¢in heniiz timran agisindan bir
gelisme yasanmayan bir takim mahallerden tramvay gecmesini liizumlu gordugti anlasiimis
olmasindan dolay1 s6z konusu menfaatin saglanmas: igin belediyenin dahi istimlak masrafma
istiraki zaruri goriilerek tahmin edilen masraf igin sirket hissesine 12 bin liranin tahsisi
ekseriyetle kabul olunmustur. BOA., SD.HU., 1233/23, 6 Zilkade 1329/29 Ekim 1911.
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Subat 1912). Yine varilan anlasma neticesinde sehir dahilindeki caddelerden gerekli
genislige sahip olmayan yollarin ilk etapta tek hat olarak insasi liizumu da sirketce
kabul edilmis ve yeni tramvaylarin insa ve isletilmesinin memleket ve ahaliye
saglayacagl fayda dolayisiyla hiikiimet ve belediyeye temin eyleyecegi menfaat de
onemli bulunmustur (BOA, LMMS., 147/7, 24 Safer 1330/13 Subat 1912).

Yapilan bu anlasma sonucunda bir tarafta Osmanli hiikiimeti adina Nafia
Nazir ile diger tarafta Selanik Tramvaylar1 Osmanli Sirketi vekili arasinda su esaslar
tizerinde anlasilmustir:

1. Madde- Osmanli hiikiimeti tarafindan asagida yazili hususu icermek {izere
elektrikli tramvay hatlar1 insa ve isletme imtiyazi1 Selanik Tramvaylar1 Sirket-i
Osmaniye’sine verilmis ve sirket tarafindan dahi kabul olunmustur.

Birinci kisim hat

[lk olarak, Ferik Hasan Pasa sokagmin gectigi noktadan baslayip, Askeri Kisla
ve Millet Cesmesi ile Idadi ve Sanayi Mektepleri oniinden gecerek Yeni Kapi'ya
ulasacak ve buradan Mithat Pasa Caddesi'ni takiple reji fabrikas: éniinden ve Vardar
Kapisi'ndan gecip Manastir sokagin takiple Baruthiris? mahallesinden gecerek Sark
Demiryollar1 mevkiine baglanacak olan bir hat.

Ikinci olarak, Vardar Caddesinde dort yol agzindan baslayip, Sabri Pasa
Caddesi'nden gegerek hiikiimet konagina baglanacak olan bir hat.

Uciincii olarak, Saatli Camii’den baslayip, Belediye Caddesi ile Yalikap1'dan
gecerek rthtima ulasacak olan diger bir hat.

Tkinci kistm hat

[k olarak, Kiicik Karaburun’dan baslayip, Allatini Bulvari’'ndan gecip Riga?
sokagina ulasacak olan bir hat.

Ikinci olarak, Riga'nin? hanesinden baslayarak Riga? Ferik Hasan Pasa
sokaklarindan gecen birinci kisim hattin ilk hattindan meydana ulasacak olan bir hat.
Ancak hattin her kilometresi icin sokagin sag ve sol taraflarinda 200 metrelik bir daire
icinde mevcut hanelerin adedi ytize ulastigi zaman ad1 gecen hattin insas1 mecburi
olacaktir. Simendifer istasyonu ile Bescinar arasindaki yolun iyi bir halde muhafazasi
gibi Bescinar ile Silahhane arasindaki yol dahi belediye tarafindan iyi bir halde
muhafaza edildigi takdirde kumpanya da bu hatt1 Silahhane’ye kadar uzatmaya
mecbur olacakt1 (BOA., I. MMS.,, 147/7, 24 Safer 1330/13 Subat 1912).
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2. Madde- Birinci kisim hatlardan ikinci ve ticiincii hatlar hari¢c olmak iizere, bu
mukavelenamenin mevzuunu tegkil eden birinci maddesinin son fikrasinda yazili olan
sart esas kalmak tizere tiimii ¢ifte hat olarak insa edilebilecekti. Birinci kisim hattin
insaat projeleri imtiyaz fermanmin tarihinden itibaren nihayet bir sene zarfinda ita
edilecekti. Harita ve projeler, Nafia Nezareti'ne teslim edilmesinden itibaren ¢ ay
icinde tetkik edilerek ya o sekliyle veyahut gerekli olan degisiklikler gerceklestirilerek
tasdik olunacakti. Ingaata Belediye’den Rihtim’a giden caddenin genisletilmesinden
sonra ve projelerin tasdik tarihinden itibaren alt1 ay zarfinda baslanacak ve insaata
devamla bu tarihten itibaren nihayet 24 ay sonra insaatin tamamlanmas: ile hattin
isletme muamelesine baslanacakti. Tkinci sinif hatlarm projeleri ise, birinci hat igin tig
sene ve ikinci hat igin ise mecburi olacag: tarihten itibaren nihayet 15 ay miiddet
zarfinda tanzim edilerek Nafia Nezareti'ne verilecekti.

3. Madde- Tramvay hatlarmin gececegi sokak ve yollar hattin insasina
baslanmadan 6nce masrafi belediyeye ait olmak tizere belediyece tamamen iyi bir hale
getirilecekti. Belediye, insa edilecek hatlarin gececegi sokaklardan yalniz belediyeden
rthtima giden caddenin genisletilmesine mecbur olup, bu cadde icin belediyece
karsilanacak olan masrafa karsilik olmak iizere sirket tarafindan 12 bin lira verilecekti.
Diger sokaklar1 genisletip genisletmemekte belediye karar verici ise de genisletilmesine
ltizum gordugii halde masrafi belediye tarafindan karsilanacakti.

4. Madde- Sirket yeni hatlarin gekilecegi sokaklarin uzunlugu boyunca kaldirim
veya soseleri iyi bir halde muhafaza etmeye mecbur olacakti. Ancak sokagmn uzunlugu
12 metreyi asarsa 12 metreden fazla olan mahallin iyi bir halde muhafazasi sirf
belediyeye ait olacaktz.

5. Madde- Tramvay sirketi, Selanik sehri cer ve tenvirat-1 elektrik
imtiyazlarmin kendisine terk olunmasi konusunda elektrik sirketi ile anlasma akdine
gidecegini taahhiit eder. Bu suretle anlasma hususunda Osmanl hiikiimeti dahi s6z
konusu imtiyazlarin Selanik Tramvay Sirketine devrolunmasimi tasdik ederek,
tramvay ve cer ve tenvirata ait zikr olunan {i¢ imtiyazin miiddetleri ayn1 zamanda yani
15 Eyliil 1957 tarihinde son bulmak {izere yeni taahhtidat ile birlestirilecekti. Cer ve
tenvirata ait mukavelename ve sartnamelerin bu mukavelename ile diizenlenmeyen
ahkdmi gecerli olacakti. Su kadar ki tramvay sirketi tizerine birlesecek olan
imtiyazlardan aydmlatma imtiyaz miiddetinin son bulmasindan itibaren tramvay

imtiyaz1 miiddetinin son bulmasina kadar gececek 23 sene igin fabrikanin aydinlatma
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subesinin kiymeti {izerinden her sene yiizde 5 hasebiyle kezalik cer imtiyaz
miiddetinin son bulmasindan itibaren tramvay miiddetinin son bulmasma kadar
gececek sekiz sene icin fabrikanin cer subesinin kiymeti tizerinden her sene ytizde bes
hasebiyle belediyeye bir aidat verilecekti. Fabrikanin tenvir ve cer subesinin ayr1 ayr1
kiymeti ve her kisma ait aidat miktar1 mukavelenamenin tatbikinden evvel sirket ile
Nafia Nezareti arasinda kararlastirilmak ve ihtilaf vukuunda Sura-y1 Devletce mesele
hal edilmek sartiyla s6z konusu tesisatlar tramvay sirketinin istifadesine terk
edilecekti.

6. Madde- Mevcut hatlarin insa ve isletilmesine dair 18 Eyliil 1305 (30 Eyliil
1889) tarihli mukavelename ve sartname ile 16 Kanunuevvel 1319 (29 Aralik 1903)
tarihli maddelerin ahkdmi ve sartlar1 ve sirkete ita edilmis olan biitiin hukuk ile bu
mukavelenameler ve sartnameler geregince sirkete ait olan butiin vazifeler bu
mukavelename ahkdmima aykir1 bulunmamis oldugu halde yeni hatlar icin de tatbik
edilecekti. Osmanli hiikiimeti bu mukavelename ahkaminin icrasina teminan gerekli
olan imalat ve levazimat icin sirketin sermayesine iki bucuk milyon frank zamma
miisaade edecekti.

7. Madde- Tramvay sirketi bu mukavelenameden dogan taahhiitlerin yerine
getirilmesi icin mukavelenamenin katiyet kazandig: tarihten itibaren 15 giin zarfinda
Osmanl hiikiimetinin kabul edecegi bir bankaya 5 bin Osmanl: liras: yatiracaktl. S6z
konusu meblag birinci kisim hattin insasimnin tamamlanmasindan sonra sirkete iade
edilecekti. Sayet sirket zikr olunan miiddet zarfinda belirtilen kefalet akgesini
0demezse bu imtiyaz feshedilecekti. (BOA., I. MMS., 147/7, 24 Safer 1330/13 Subat
1912).

Boylece, hiikiimet ve Selanik Tramvay Kumpanyas: arasinda yapilacak yeni
tramvay hatlar1 konusunda anlasmaya varilmis oluyordu. Bu nokta Selanik
tramvaylar: i¢in 6nemli bir gelisme olarak degerlendirilebilir. Ctinkii sehrin giinden
gline biylyup gelismesi ile birlikte tramvay hatlarimin arttirilmasi son derece 6nemli
bir ihtiyac olarak belirmisti. Konu ile ilgili olarak daha ¢nceden girisilen faaliyetlerin
yarim kaldig: diistintildtiigiinde, ad1 gecen anlasmanin gerceklesmesi Selanik’teki sehir
ici ulasimin gelistirilmesi konusunda atilan 6nemli bir adim olarak degerlendirilebilir.

SONUC

Osmanli Devleti'nde, Tanzimat'la birlikte diger ttiim alanlarda oldugu gibi

sehircilik alaninda da reform hareketlerine gidilmistir. Tanzimat'in ilaniyla birlikte
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Osmanli Devleti'nin giristigi sehircilik faaliyetlerinin sonucu Osmanli sehirlerine giren
bir unsur da tramvay olmustur. Compagnie Ottomane des Tramways de Salonique nin
atli tramvay isletme ve tesis imtiyazini almasiyla birlikte Selanik’te ilk defa 1889
yilinda tramvay hatt1 dosenmeye ve 1893’de de ilk atli tramvaylar islemeye baslamustir.
Cok ragbet goren bir ulasim araci olan tramvay kullanimmin gittikce yayginlasmasi ve
sehrin giderek biiylimesi mevcut tramvaylarin Selanik’in ihtiyaglarim1 karsilamakta
yetersiz kalmasina sebep olmus ve bu noktada tramvaylarin gelistirilmesi konusu
glindeme gelmistir.

Ikinci Mesrutiyet yillarmnda Selanik’te isleyen tramvay konusunda birtakim
gelismelerin  yasandigr gortilmektedir. Baslangicta atlar tarafindan cekilen
tramvaylarin elektrikle isletiimeye baslamasi tramvaylar konusunda yasanan en
onemli gelismedir. Diger taraftan, Mesrutiyet sisteminin getirdigi bazi esaslar, 6zellikle
halkin hukukunun korunmas: yolunda benimsenen temel anlayis, tramvaylar
konusuna da yansimistir. Bu noktada Selanik halki 6teden beri ¢ignenen haklarma
kars1 bir takim kazanimlar elde edebilmek, kumpanyayi halkin istekleri dogrultusunda
harekete gegcirebilmek igin bir dizi faaliyet icine girmistir. Halkin bu tiir girisimleri
kumpanya tarafindan dikkate alinarak, s6z konusu taleplerden bazilar1 yerine
getirilmistir. Yeni elektrikli vagonlar ve mevsime uygun kapali arabalar getirilerek,
uygun yerlerde bekleme salonlar1 yapilarak halkin bu konudaki talepleri karsilanmaya
calistilmistir.  Boylece hem halkin tramvay kumpanyas: nezdindeki hukuku
korunurken hem de sehir ici ulasimin niteliginin arttirilmasi yolunda bir takim adimlar
atilmustr.

Mesrutiyet stirecinde Selanik tramvaylari ile ilgili olarak tartisilan ve bu
baglamda hiikiimetin Selanik’e yonelik nafia politikalarini belirleyen esaslardan biri de
Selanik’teki mevcut tramvay hatlarinin yetersizligi ve bu hatlarin gelistirilmesi konusu
olmustur. Bu noktada, Selanik sehrinde isletilmekte olan tramvaylarin memleketin
ihtiyacitnm1  karsilayamamasindan dolayr ve sehrin mamur bir hale getirilmesini
saglamak igin baz1 caddelerinde yeniden elektrikli tramvaylar tesisine karar verilerek,
bu sekilde olusturulacak hatlar ile Selanik’te nakliye vasitasmin gelistirilmesi
amaglanmistir. Bu durum, sehrin giinden giine biiytiytip gelismesi ile birlikte tramvay
hatlarinin arttirilmasmin son derece nemli bir ihtiyac olarak belirmesi durumu goz
ontinde tutuldugunda ve konu ile ilgili olarak daha ©nceden girisilen faaliyetlerin
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yarim kaldig1 diistintildiigiinde, Selanik’teki sehir ici ulasimin gelistirilmesi konusunda

atilan 6nemli bir adim olarak degerlendirilebilir.
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