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Oz

Ozellikle 1980°li yillarda gevre bilincinin artmast ve var olan kaynaklarin azalmas: gibi nedenler smnirlt bir
ortam iginde simrsiz bir gelismenin olamayacag farkindaligin olusturmustur. Bu baglamda ortaya cikan
"stirdiiriilebilir gelisme” kavrami bircok alanda oldugu gibi ulasim politikalarmda da kendini gostermistir.
Genel olarak "siirdiiriilebilir bir ulagim” insan ve ekosistem saghgini, ekonomik gelismeyi ve sosyal adaleti
koruyup gelistirmek kosulu ile hem giiniimiiz hem gelecek icin hareketlilik ihtiyacimn karsilanmast olarak
tammlanmaktadir. Siirdiiriilebilir kent ici ulagim kavram ise temelde toplumun tiim bireylerine esit erisim
imkant sunan, toplu tasimay: ve motorsuz ulasim alternatiflerini 6n planda tutan, diger ulasim tiirleri(mod-
lar1) ile entegrasyonunu saglayan kapsaml bir ulasim sistemidir. Giiniimiizde hem gelismis hem de Tiirkiye
gibi gelismekte olan iilkelerde siirdiiriilebilir ulasim sistemleri olusturulmas: hususunda cabalar gosterilmekte
ve cesitli politikalar uygulanmaktadir. Bu caligmada, Van kent merkezi is alamnda (MIA) ilgili yerel yoneti-
min ilgili birimi olan Ulagim ve Koordinasyon Merkezi tarafindan mevcut trafik yogunlugunu azaltmak amact
ile parkomat uygulamasi ve kent merkezinin iki ana caddelerinden biri olan Cumhuriyet Caddesi’nin bir kis-
mumn toplu tasim giizergdhi kapsanmundan cikarilmast ele alinmaktadir. Buradan hareketle calismada, yerel
yonetimin bu diizenlemeleri siirdiiriilebilir ulasim politikalar: baglaminda mevzuat ve mekdnsal agisindan
tartisilmaktadir.

Anahtar Kelimeler:  Siirdiiriilebilir Kentsel Ulasim, Toplu Tasima, Yerel Yonetim, Diizenlemeler, Van.
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A Critical Perspective on Private Vehicle Oriented
Regulations in Urban Transport

Abstract

Especially in the 1980s, the increase in environmental awareness and the decrease of existing resources have
created the consciousness that unlimited development cannot be possible in a limited environment. The concept
of sustainable development emerged in this context has been reflected in transportation policies, as in many
other areas. In general, sustainable transportation is defined as meeting the mobility needs for both present
and future with the condition of protecting and developing human and ecosystem health, economic develop-
ment, and social justice. The concept of sustainable urban transportation refers basically to a comprehensive
transportation system that provides equal access to all individuals of the society and fosters integration of
public transportation and non-motorized transportation alternatives with other types (modes) of transporta-
tion. Today, both in developed countries and developing countries such as Turkey, efforts are spent to establish
sustainable transport systems and various policies are implemented to this end. The present study examines
the parking meter and exclusion of a part of Cumhuriyet Street, which is one of the two main streets of Van
central business district (CBD) from public transportation route by the Transportation and the Coordination
Center department of the local government in order to reduce the current traffic density. From this perspective,
the implementation and policy of the local government’s change of route are discussed both in terms of sus-
tainable transport policies and legislation.

Keywords:  Sustainable Urban Transport, Public Transport, Local Government, Regulations, Van
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Giris

Ozellikle 1980'1i yillarda mevcut kaynaklarin azalmasi, gevre bilincinin
artmasi gibi nedenlere bagli olarak smirli bir ortam i¢inde sinirsiz bir ge-
lismenin olamayacag: farkindaligi olusmus ve siirdiiriilebilirlik kavrami
yayginlasmaya baslamistir (Acar, 2003, s.44; Yigitcanlar, Fabian ve Coi-
acetto, 2008, s.30). Kiiresellesme siireci ile birlikte siirdiiriilebilir gelisme
temel olarak gelecek nesillerin ihtiyaglarina zarar vermeksizin bugtinkii
nesillerin ihtiyacini karsilamaktir. Bu baglamda ortaya ¢ikan siirdiiriilebi-
lir gelisme kavrami ulagim politikalarinda da kendini gostermeye basla-
mustir (Acar, 2003, s.44). Son yillarda gevre ve saglik sorunlarinin artmasi
ise slirdiiriilebilir kentsel ulagim literatiiriinde 6nemli arastirmalara ne-
den olmustur. Bu arastirmalar; kentsel ulasimin uzun vadeli cevresel etki-
sine iliskin ara¢ emisyonlarindan kaynaklanan kentsel hava kirliligine, kii-
resel iklim degisikligine, enerji kaynaklarmin asir1 tiiketilmesine, dogal
ortamlarin tahrip edilmesine ve giiriiltii kirliligine kadar gesitlenmektedir
(Boschmann ve Kwan, 2008, s.139).

Ulagim; siirdiiriilebilir ulasimin sosyal, ekonomik ve ¢evresel boyutlari
dengelendiginde; daha iyi bir yasam icin bireylerin ihtiyaclarinin ve istek-
lerinin karsilanmasini saglamada 6nemli bir mekanizmadir (Boschmann
ve Kwan, 2008, s.139). Stirdiiriilebilir bir ulasim genel olarak “giiniimiiz
ve gelecek i¢in insan ve ekosistem sagligini, ekonomik gelismeyi ve sosyal
adaleti koruyup gelistirmek kosuluyla hareketlilik gereksiniminin karsi-
lanmas1” olarak tanimlanmaktadir (Deakin, 2001:5-6 alintilayan Cirit,
2014, 5.10). Buradan hareketle siirdiiriilebilir kentsel ulasimda sadece ¢ev-
resel ve ekonomik degil sosyal boyutun da 6ne ¢iktig1 goriilmektedir. Sos-
yal acidan stirdiiriilebilir kentsel ulasim, literatiirde sosyal esitlik, sosyal
dislanma ve yasam kalitesi unsurlari ile ifade edilmektedir. Diger ifade ile
sosyal olarak siirdiiriilebilir bir kentsel ulasim kentsel firsatlara erisimi
saglar, sosyal dislanmay1 en aza indirir ve bireyin yasam kalitesini artirir
(Boschmann ve Kwan, 2008, s.140). Siirdiiriilebilir kent planlama, kentsel
form, yer se¢imi ve birey odakl erigebilirlik gibi baz1 aragtirma alanlar1
teorik, metodolojik acilardan sosyal olarak siirdiiriilebilir kentsel ulasim
calismalarinin gelisimine 151k tutmaktadir (Boschmann ve Kwan, 2008,
s.150).
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Kentlerde niifus artisi ile birlikte hareketlilik ihtiyact da artmaktadir.
1970'li yillardan bu yana kentlerde motorlu tasit ve ayni zamanda 6zel
otomobil sahipligi de giderek hizlanmistir (Acar, 2003, s.44). Binek arag-
lari, hafif yiik kamyonlari, son yirmi yildir diinyanin en biiyiik tasimaci-
liga bagl karbon kaynaklar1 olmustur. Ozellikle 6zel otomobillere olan ta-
lebin artmasi da bu miktarin artmasina katkida bulunmaktadir (Tsay ve
Herrmann, 2013, s.6). Hava ve gtirtilti kirliligi, trafikte yasanan tikanik-
liklar ve kazalar, sonlu kaynaklarin tiiketimi gibi durumlar artik motorlu
ve Ozel ara¢ odakli tasimaciligin siirdiiriilemez oldugunu gostermektedir
(Balsas, 2015, s.1).

Glintimiizde gelismis tilkelerde kentlerde ve kent merkezlerinde oto-
mobil odakli yaklasimdan uzaklasildig1 ya da uzaklasilma arayisi iginde
oldugu goriilmektedir (Acar, 2003, s.44). Ozellikle gelismis iilkelerde,
kentlerde otomobillere bagh olmayan “modern yaklasimlar” kabul gor-
meye baslamistir. Bu yaklasimlarin temelinde, yayalastirma, cadde tasa-
rimlar1 hareketi gibi toplumsal halk hareketleri 6nem tagimaktadir. Ya-
yay1 Oncelikli alan “yayalastirma hareketi” ilk olarak 1950 ve 1960'l1 y1l-
larda aligveris merkezleri ve cevresi igin ortaya konulmus bir harekettir.
Bu hareket elverigli bisiklet yolu alanlar1 planlamasinda 6nemli bir adim-
dir. Cadde tasarimlar1 hareketi ise; 1970°li yillarin sonlarma dogru Wil-
liam Whyte ve Donald Appleyard tarafindan gelistirilmis, “yasanilabilir
caddeler (livable streets)” kavramu olarak adlandirilmigtir. Temel yakla-
sim1 motorlu araglarin, bisikletlerin ve yayalarin ayni yolda beraberce na-
sil hareket edeceklerini diizenlemektir (Asimgil, 2017, s.34). Bu nedenle
gelismis ve son zamanlarda gelismekte olan iilkelerde arazi kullanimi
planlanmasi ile yolculuklarin kisaltilmasi, otomobil vb. motorlu araglar
disindaki hareketlilik seceneklerini destekleyen ulasim politikalarinin ge-
ligtirilmesi 6nem kazanmuistir (Acar, 2003, s.44).

Suirdiirtlebilirligi esas alan kent i¢i ulasim planlarinda; insan1 odak
alan oncelik siralamasinin yapilmasi zorunluluk haline gelmistir. Bu 6n-
celik siralamasi su sekildedir (Acar, 2003, s.44).

1. Insan - yayalar
Cevre dostu motorsuz ulasim aracglari
Toplu ulagim araglar1
Hareket halindeki tagitlar
Park eden tagitlar

ISUEE RN
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Suirdiirtilebilir kentler olusturmak igin toplu tasima ve kentsel gelisim
stratejilerinin belirlenmesi 6nemlidir. Ulagimin toplumsal talep boyutu-
nun; bireysel 6lgekte (kath yol, katli kavsak, vb.) degil tist 6lgekte biitiinctil
bir bicimde ele alinmas1 gerekmektedir. Biitiinciil bir ulasim politikasi
baglaminda ulasim ana plani kavrami da boyle bir ihtiya¢tan dogmustur.

Tiirkiye'de gilintimiizde niifusun tigte ikisinden fazlasinin kentlerde
yasadig1 goriilmektedir. Kentlesme hizi artik diismiis olsa da demografik
degisim devam etmektedir. Kentlerdeki niifus yogunlugu ve 6zel arag sa-
yistnin artmasi 6zellikle kent merkezlerinde hava ve giiriiltii kirliligi, daha
fazla enerji tiiketimi ve trafikte tikanuklik gibi olumsuzluklara neden ol-
maktadir (Akman ve Ataman, 2016, s.54). Yasanan sorunlarin temel kay-
nag1 kent ve ulagim planlamada insan/yaya odakl1 degil 6zel arag/otomo-
bil odakli yaklagimlarin benimsenmesidir. Oysa kent i¢i ulasimin temel
amaglar1 bu gibi sorunlarin ¢6ziimii, ulasim ihtiyacinin karsilanmasi ve
kentsel gelisimin saglanmasi olmalidir. Diger bir deyisle kentlesme hizina
paralel bir ulasim altyapisinin gelistirilmesi ideal olandir. Bu amaclara
ulasmak igin uygun ¢oziimlerden biri de gelismenin ve ekonomik biiyii-
menin temel gostergelerinden biri olan toplu tasima sistemlerine oncelik
verilmesidir (Akman ve Ataman, 2016: 54).

Tiirkiye'de TUIK 2018 yili verilerine gore toplamda otomobil sayist
11.740.823 olup il bazinda en fazla otomobil 275525 (kisi bagina diisen oto-
mobil sayis1 0.24) ile I[stanbul'da kullanilmaktadir. Bunu Ankara, Izmir,
Antalya ve Bursa takip etmektedir. Van'da ise 28010 (kisi basina diisen
otomobil sayis1 0.05) otomobil kullanilmaktadir. Van'da otomobil kulla-
nimi iilke geneline gore diisiik goriinmekle birlikte son yillarda aldig1 gog
ve niifus artisi ile kentte 6zellikle kent merkezinde trafik tikaniklig, oto-
park vb. ulagim sorunlarinda da artis goriilmektedir. Buradan hareketle
bu makalede Van kent merkezinde Van Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim ve
Koordinasyon Merkezi (UKOME) tarafindan mevcut trafik yogunlugunu
azaltmak amaci ile kent merkezinin 6nemli caddelerinden Cumhuriyet
Caddesi giizergahinin bir kisminin toplu tasim giizergahi kapsamindan
cikarilmasi! ve parkomat uygulamasi gibi diizenlemeler ele alinmaktadir.

1 Yazar Van kent merkezinde toplu tasim glizergahlarinin degistirilmesi dava konulu 2487 Esas 548 nolu
dava dosyasinda tek bilirkisi olarak 03.04.2018 tarihinde gérev almistir. Calisma, ilgili idare Mahkemesinin
onayi alinarak ilgili dava konusundan yararlanilarak gelistirilmistir.
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Bu diizenlemelere iliskin yaklasim siirdiiriilebilir ulagim politikalar1 bag-
laminda yasal, yonetsel ve mekansal agidan degerlendirilmektedir.

Siirdiiriilebilir Kentsel Ulasim/Ulastirma

Ulasim insanlarin yer degistirme ihtiyaci sonucunda aragh veya aragsiz
olarak bireysel hareketlilik halleri olarak tanimlanabildigi gibi “insanlarin
ve nesnelerin belirli bir amaca yonelik olarak bir yerden bagka bir yere yer
degistirmeleri” olarak da tanimlanabilir (Akman ve Ataman, 2016, s.54).
Seremet ve Alaeddinoglunun (2018, s.203) ifade ettigi gibi gecmiste ula-
simda hareketlilik basitge yerler arasinda hareket etme yetenegi olarak an-
lasilmakta iken giintimiizde hareketlilik farklilasmakta ve yeni anlamlar
yiiklenmektedir. Ornegin "erigebilirlik" kavrami hareketlilik &zelligine
bagli olmakla birlikte telefon bankaciligi gibi mal, hizmet ve mekanlara
ulasabilmenin farkli yontemlerini igeren ¢ok daha kapsamli bir kavramdir
(Seremet ve Alaeddinoglu, 2018, s.204). Ulastirma kavramu ise insanlarin
yer degistirme, haber veya mal géonderme ihtiyaglarmi karsilamak igin be-
lirli bir tasit veya teknoloji araci kullanilarak kamu veya 6zel kurumlar
tarafindan bu hizmetin verilmesidir (Akman ve Ataman, 2016, s.55).

Kentlerde, sanayilesme, teknolojik gelisme ve ekonomik faaliyetlerle
birlikte niifus artmaktadir. Ozellikle biiyiik kentlerde artan niifus ile bir-
likte artan yapilasma mekansal biiyiime olarak kendini gostermektedir.
Bu nedenle ulasim/kent i¢i ulasim kentli niifusun giinliik faaliyetleriyle
yakindan iligkili olup kentsel yasaminin 6nemli unsurlarindan biridir
(Akbulut, 2016, s.337). Kentsel ulasim, “temel olarak kent sinirlar1 icinde
gerceklesen yiik, yolcu, arag ve yaya hareketlerini” kapsamaktadir. Kent-
sel ulagim talebi cogunlukla ev, is, okul, saglik, eglence vb. odakli seya-
hatlerin olusturdugu tasima {ticreti, yolculuk siiresi, konfor, sefer sikligi,
guvenlik vb. hizmet diizeyine iliskin parametrelere baglidir. Hareketlilik
ve ulastirma talebi gelir ile dogru orantilidir. flaveten hem otomotiv sek-
tortindeki gelismeler, hem otomobil edinmeyi kolaylastirict kredi v.b. uy-
gulamalar da ulagim talebini artirmaktadir (Akbulut, 2016, s.340).

19601 yillarda ekonomik kalkinma ve cevre arasindaki iligki tartigil-
maya baglanmis ve 1970'li yillarda da uluslararas1 diizeyde tiim diinya ta-
rafindan benimsenmeye baglamistir. Boylece stirdiiriilebilirlik, stirdiirtile-
bilir kalkinma kavramlari ortaya ¢ikmigstir. Siirdiiriilebilir kalkinma

OPUS © Uluslararasi Toplum Arastirmalari Dergisi ¢ 1981



Kentsel Ulasimda Ozel Arac Odakli Diizenlemelere Elestirel Bir Bakis

kavramu ile birlikte stirdiiriilebilirlik ulastirma sektorii dahil kalkinma ile
iligkili tiim alanlarda tartisilmaya baslanmistir. Ciinkii insanlarin, bir yere,
mal ve hizmetlere erisimi sosyal ve ekonomik refah bakimindan 6nem arz
etmektedir (Cirit, 2014, s.8).

Suirdiirtilebilir ulasim kavraminin ortaya ¢ikmasinda etkili olan baslica
hususlar sunlardir (Cirit, 2014, s.10):

e “1970'1erden itibaren kent igi karayolu agmin genisletilmesinin
hava ve gurtlti kirliligi gibi kentler tizerindeki olumsuz etkileri
bunlara bagh olarak karayolu agirlikli ulasim planlamasinin ya-
rattig1 kaygilar,

o Kentlerdeki ortalama trafik hizinin diisiirtilmesi, yayalastirilmig
bolgelerin arttirilmasi ile trafikten kaynakli kaza ve yaralanmala-
rin, trafik sikisikliginin azalmasi, yiiriime ve bisiklet kullanimin
artmasi, toplu tagima ile daha fazla yolcu taginmasi gibi olumlu
sonugclarin elde edilmesi,

e Siirdiirilebilirlik konusunda farkindaligin artmasi.”

Glintimiizde stirdiiriilebilir kentsel ulasim, gelismis ve gelismekte olan
her iilke ve kentin giindemindedir (Yigitcanlar, Fabian ve Coiacetto, 2008,
s.29). Gelismekte olan tilkelerde ise, stirdiiriilebilirlik agisindan kentsel
ulagim kritik 6neme sahiptir (Senbil, Fujiwara ve Zhang, 2007, s.1). Ancak
ulasimda siirdiiriilebilirlik ilkesi 6zellikle gelismis iilkelerde dikkate alin-
maktadir. Bu {ilkeler, trafik azaltimi, tasima kapasitesinin verimli kulla-
nimi agisindan 6zel ara¢ kullanimini sinirlamaysi, toplu tagim, bisiklet ve
yaya ulagimini arttirmayi temel yaklagim olarak benimsemektedir.

Suirdiirtlebilir ulagim ilkesi cevresel ve ekonomik etkileri ile toplumsal
esitlik ilkesi acisindan otomobili temel alan bir ulasim sisteminin olum-
suzluklarina dikkat cekmektedir (Sutcliffe a, 2009, Sutchliffe b, 2009, s.90).
Siirdiirilebilir ulagim ile ilgili literatiir ok genistir ve esas olarak Avrupa,
Kuzey Amerika ve Avustralya'dan gelmektedir. Alternatif ulagtirma mo-
dellerinden, uluslararasi ulasim stirdiiriilebilirligi uygulamalarina; sosyal
degisim ve siirdiiriilebilir tasitmaciliktan erisilebilirlik planlamasina ve ha-
reketlilik yonetimi projelerinin etkilerine; siirdiirtilebilir tasimacilik ve ya-
sam kalitesinin yenilik¢i yonlerine, akilli ulagim sistemlerine, ulastirma ve
arazi kullanimi planlama entegrasyonuna kadar uzanan genis bir literatiir
bulunmaktadir (Yigitcanlar, Fabian ve Coiacetto, 2008, s.29).
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Stirdiiriilebilir bir kentsel ulasim sisteminde; kentsel alanin diizenlen-
mesi - arazi kullanim planlamasi ve diger alanlardaki eylemlerle ihtiyac-
larin karsilanmast i¢in daha iyi bir ¢6ziim bulunmasi, motorsuz tasimaci-
ligin azaltilmasiyla gevre iizerinde olumsuz etkinin azaltilmasi, birden
fazla ulasim modu kullanarak verimli seyahat saglayan dengeli bir en-
tegre ulasim sisteminin gelistirilmesi, teknolojik standart ve yiik dagitim
ve teslimat tesisleri ve hizmetlerinin organizasyonunun saglanmas: amag-
lanmaktadir. Buradan hareketle stirdiiriilebilir ulasimin ana hedeflerin-
den biri; seyahat talebini azaltmak, sadece 6zel araglar1 degil ayni za-
manda motorlu toplu tasimay: da iceren motorlu tasimacilik ile yapilan
seyahatleri azaltmak ve bisiklet, yiiriiyiis gibi motorsuz tasimacilik mik-
tarini arttirmaktir. Bunu bagarabilmek i¢in otomobil odakli kentler tasar-
lamadan yaya ve bisiklet dostu kentlere yonelmeye baslamalidir. Bu ne-
denle sehirlerin/kentlerin ulasim planlamasi ve arazi kullanim planlama-
sin1 biitiinlestirmesi ¢ok dnemlidir (UNESCAP ve CITYNET, 2011, s.18).

Siirdiiriilebilir bir kentsel ulasim hizmeti yasanabilirligin saglanma-
sinda yasam kalitesinin dayandig1 degiskenlerden biridir. Siirdiiriilebilir
kent ici ulasim kavrami genel olarak motorlu tasit sayisinin artis hiz,
kentsel hava kirliligi, yol emniyeti, diistik gelir gruplarmin ulagim ihtiyac-
larile yaghlarin, engellilerin, kadinlarin ve ¢ocuklarin ulagim ihtiyaglarinm
icermektedir. Kent ici ulasimin siirdiiriilebilirliginde iki temel engel bu-
lunmaktadir. Birincisi geleneksel kent ve ulasim planlamasinin 6zel arag
kullanimini tesvik edici olmasi, ikincisi ise ulagim sisteminin yarattig1 so-
run ve maliyetlerin bireyler tizerinde adil olarak paylagtirilamamasidir
(Cirit, 2014, s.16). Otomobil sahipliginin artmas: ve ozellikle gelismekte
olan iilkelerde otomobillerin kat ettigi mesafelerin artmasiyla dikkat ge-
ken hizli motorizasyon; artan gelir seviyelerinden, otomobil {iretiminde
ortaya ¢ikan ulusal ekonomik biiytime stratejilerinden, 6zel otomobilin bir
statii araci olarak algilanmasindan kaynaklandig: gibi kentlerde bireylerin
ozel otomobil sahipligini azaltacak alternatif ulasim modlarinin sunulma-
simin yetersizliginden de kaynaklanmaktadir (Tsay ve Herrmann, 2013,
s.6). Arag dostu kentler; ytirtimek, bisiklete binmek i¢gin etkin toplu tasima
araglar1 veya giivenli alanlar saglamadiginda, kentliler giderek daha fazla
enerji tiiketen ve trafik sikisikligina neden olan otomobillere yoneliyorlar
(Tsay ve Herrmann, 2013, s.7). Buna karsin 6zellikle gelismekte olan kent-
lerde giderek daha fazla karayolu yapimina yonelik politikalarin, hizl
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motorizasyonun siirekli artan talebi ile basa ¢ikmada basarisiz oldugu ve
bir kisir dongii i¢inde oldugu acikca gortilmektedir (Neyastani, 2015, s. 5).

Ulasim altyapisinin 6zel arag/otomobil odakli degil insanlar1 dikkate
alarak tasarlanmasi; bireyleri motorlu olmayan diger tasima yontemlerini
kullanmaya tesvik edecek ve kisisel motorlu tasitlar ile yapilan yolculuk
sayismi azaltacaktir (Boltze ve Tuan, 2016, s.207; Neyastani, 2015, s. 5;
UNESCAP ve CITYNET, 2011, s.18). Literatiirde, stirdiiriilebilir kentsel
ulasimin otomobil kullanimi1 azaltmak, genel sosyal esitligi azaltmak, ya-
sam kalitesinin yiikseltilmesi gibi sosyal boyutlarin (esitlik, yasam kali-
tesi) Avrupa tilkelerinde Amerika Birlesik Devletleri'ne gore daha fazla
dikkate alindig1 goriilmektedir (Boschmann ve Kwan, 2008, s.138). Ozel-
likle gelismis Avrupa tiilkelerinde daha giivenli ytiriiytis, bisiklete binme
ve toplu tagima araglaria binme diizeyinin arttirilmasi 6ncelikli hedefler-
dir. Bu hedefler hem ulusal, hem bolgesel hem de yerel yonetim diize-
yinde olup, kar amaci giitmeyen kuruluslar da olmak tizere tiim paydas-
lar1, bu kamu politikalarinin arttirilmasina yardimei olmaktadir. (Balsas,
2015, s.1).

Kentsel ulagim sistemi iginde toplu tasim sisteminin kesintiye ugra-
mast yasli, geng, engelli ve kadin basta olmak iizere dezavantajli insanla-
rin bircok temel ihtiyaca ulagimini zorlagtirmaktadir. Ote yandan bireysel
ara¢ kullannmindaki artis da gocuk, yash vb. diger kullanicilarinin yagsam
alanlarini sinirlandirmaktadir (Seremet ve Alaeddinoglu, 2018, s. 209).
Glintimiizde kat edilen mesafe, kapladiklar: alan, harcadiklar: enerji goz
oniine alinarak (Balsas, 2015, s.1) kentlerde bireysel ara¢ kullaniminin gi-
derek artmasinin ¢evre, mekan ve sosyal yasami1 olumsuz yonde etkiledigi
kabul edilen bir gercektir (Seremet ve Alaeddinoglu, 2018, s.209).

Siirdiirtlebilir kent ici ulasimi baglaminda toplumun tiim bireylerine
esit erisim imkan1 sunan, toplu tasimay1 ve motorsuz ulagim alternatifle-
rini 6n planda tutan, diger ulasim tiirleri(modlar) ile entegrasyonunu
saglayan kapsamli bir kent ici ulasim sisteminin olusturulmasi ideal olan-
dir. Giiniimiizde hem gelismis hem de gelismekte olan iilkelerde siirdii-
riilebilir ulagim sistemleri olusturulmasi hususunda gabalar gosterilmekte
ve cesitli politikalar uygulanmaktadir (Cirit, 2014, 5.23). Ornegin son 10-
15 yildir Hindistan, Meksika, Brezilya gibi tilkeler hizli niifus artis1 ve be-
raberinde artan motorlu tasit/6zel arag sahipligi ile birlikte ortaya ¢ikan
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zorluklar1 ¢ozebilmek i¢in ulusal kentsel ulasim politikalar1 olusturdular
(Tsay ve Herrmann, 2013, s.53). Literatiirde siirdiiriilebilir kent ici ulagim
politikalar1 gekme ve itme politikalar1 seklinde iki bigimde tanimlanmak-
tadir. Toplu tasimanin cazip hale getirilerek bireylerin toplu tasimaya yo-
nelmesini saglayacak politikalarin gelistirilmesi ¢ekme politikalar1 iken
otomobil kullanimini caydirmaya yonelik politikalar itme politikalar: ola-
rak tanimlanmaktadir. Cekme politikalarinin amaci otobiis, metrobiis ve
rayl sistemler gibi toplu tasima ve motorsuz ulagim gibi ekonomik, gev-
resel ve sosyal anlamda bircok faydasi olan ulagim tiirlerinin yayginlas-
masini saglamaktir. ftme politikalarinin amaci ise otomobil kullanimim
azaltilmasini saglamak oldugu icin yol/yogunluk ticretlendirme, park yo-
netimi, trafik yavaslatma ve tasit/yakit vergilerinin diizenlenmesi gibi
ekonomik tedbirlerden olusmaktadir. Bu politikalarin bir arada dengeli
bir sekilde uygulanmasi ile etkin sonuglara ulasilabilecegi g6z ard: edil-
memelidir (Cirit, 2014, s.23).

Van Kent I¢i Ulasim Sisteminde Toplu Tagsima Giizergihinin Degisti-
rilmesinin Mevzuat ve Mekansal A¢isindan Degerlendirmesi

Bu béliimde Van Biiytiiksehir Belediyesi Ulagim ve Koordinasyon Merkezi
(UKOME) tarafindan kent i¢i ulagim sistemindeki sorunlara ¢6ziim olarak
kent merkezindeki diizenleme kararlari ele alinmaktadir. Ancak oncelikle
Tiirkiye'de biiytiiksehir kent ici ulasim sisteminin diizenlenmesinde bag-
layici ilgili yasa ve yonetmelikler aktariimaktadir. Ik olarak yasal yonetsel
cercevenin ele alinmasi konu biitiinliigli ve konunun ele alinis amaci agi-
sindan onemlidir. Boylece Van kent merkezi 6zelinde kent ici ulagim sis-
temindeki ilgili diizenleme ve temel aksaklilar stirdiiriilebilir kent i¢i ula-
sim politikalar1 baglaminda degerlendirilip tartisilabilmektedir.

Yasal, Yonetsel ve Mekdnsal A¢isindan Degerlendirme

Tiirkiye’de o6zellikle biiyiik kentlerdeki ulasim planlamasiyla ile ilgili dii-
zenlemelerin Imar Kanunu gibi genel kanun diizenlemesini gerektirecek
sekilde etkin olamadig1 goriilmektedir. Tiirkiye Belediyeler Birliginin
Ulasim Planlama Calismalart Ve Ulasim Ana Plani Hazirlama Kilavu-
zu'na gore Tiirkiye’de genel olarak Ulasim Planlama Calismalar ti¢ ana
baslik altinda siniflanmaktadir. Bu ana basliklar sunlardir (TBB, 2016, s.4):
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e “Ulasim Ana Plami Hazirlanmasi: Mekansal plan kademeleri es-
giudiimli ve uyumlu, detayli anket, sayim vb. saha arastirmalari,
ulasim talep tahmin modellerinin hazirlanmasi ve alternatif plan-
larin Giretilmesi stirecidir. Bu nedenle s6z konusu ¢alismalarin be-
lirtilen nitelikte hazirlanmasi icin 6ncelikle 250.000 niifus tizerin-
deki belediye ve biiyiiksehir belediyelerinin yapmasi, 100.000
tizeri ve 250.000 altindaki belediyelerin ise daha oncelikli olarak
kisa vadeli planlama ¢alismalar1 yapmasiin hem ekonomik hem
zaman hem de teknik olarak daha rasyonel olacag1 ongoriilmek-
tedir."

e “Acil Eylem Ulasim ve Trafik Iyilestirme Plan, Etiit ve Projelerinin
Hazirlanmasi: Kisa vadeli ¢6zlim Onerilerini iceren diizenlemeler-
dir. Kentin ulagim ve trafik sistemindeki mevcut sorunlarin ve ye-
tersizliklerin ¢oziimiine yonelik, ulasim ve trafik diizenlemeleri-
dir. Bu ¢alismalar ulasim ana plamn ¢alismalarina alternatif olma-
y1p baslangi¢ icin atilmasi gereken adimlari belirleme amagh ¢a-
lismalar olarak ongoriilmektedir.”

e “Rayh Sistem/Metrobiis/Kablolu Sistem Hatlari On/Kesin Proje-
leri ve Fizibilite Etiitlerinin Hazirlanmasi: Ulagim ana planinda

toplu tasima planlamasi kapsaminda onerilen rayl sistem, met-
robiis, ya da kablolu sistem hatlarinin olmasi durumundan, ula-
sim ana planlarinin onaylanmasi sonrasinda Ulastirma, Denizcilik
ve Haberlesme Bakanligi Altyap: Yatirimlari Genel Miidiirlii-
guniin yayimnladigr tasarim kriterlerine gore hazirlanacak proje-
lendirme ve mali ekonomik agidan uygulanabilirliginin degerlen-
dirilmesi ¢alismalari, olarak dngoriilmektedir.”

Yukarida bahsi gecen ulagim planlama ¢alismalarinin yasal ve yonetsel
cergevesini temel olarak, Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi, 5393 Sayil
Belediye Yasasi, 5216 Sayil1 Biiyiiksehir Belediyesi Yasas1 ve ilgili yonet-
melikler belirlemektedir. Bu baglamda ilgili yasal ve yonetsel cerceve de-
gerlendirildiginde; 2014 yilinda yiiriirliige giren Mekansal Planlar Yapim
Yonetmeliginin mekansal planlama ve kademe iligkilerinin tanimlandig1
6. Maddenin 1. Fikrasina gore "Mekdnsal planlar kapsadiklar: alan ve amaclar
acisindan Mekdnsal Strateji Planlari, Cevre Diizeni Planlari ve Imar Planlar:
olarak hazirlanir. Buna gore planlama kademeleri, iist kademeden alt kademeye
dogru sirasiyla; Mekdnsal Strateji Plani, Cevre Diizeni Plani, Nazim Imar Plani
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ve Uygulama Imar Plamindan olusur." denilmektedir. Diger bir deyisle ilgili
yonetmelik baglaminda her plan kademesinin tanimi detayl bir bigimde
incelendiginde bir tist kademe planin bir alt kademe planin baglayicisi ol-
dugu; ulagim iliskileri ve ulasim sistemine iliskin ifadelerin hem stratejik
hem mekansal olgekte "tanimlar” iginde yer aldig1 ve bunlarin plan biitii-
niinden ayri degerlendirilemeyecegi ifade edilmektedir. Ote yandan
Mekansal Planlar Yapim Yonetmeliginin 4. Maddesinin (i) bendinde de
"ulagim ana plani" kavraminin yerini buldugu ancak yukarida bahsi gegen
plan kademelenmesinin iginde yer almadig: goriilmektedir. Yonetmelikte
yer alan tanima gore ulagim ana plani "sehrin mekdnsal, sosyal ve ekonomik
ozelliklerine gore ulagim ihtiyac ve talepleri ile siirdiiriilebilir gelismeyi dikkate
alarak; sehir ve yakin cevresinin ulagim sistemini, ulagim agini, standart ve ka-
pasiteleri ile ulagimn tiirlere dagilimini, kara, deniz ve hava ulagimi ve bu ulagim
tiirlerinin birbirleriyle entegrasyonu, bu tiirlere ait transfer noktalarini, depolama
ve aktarma merkezlerini, ticari yiik koridorlarini ve toplu tasima giizergdhlari ile
gerektiginde otopark, bisiklet ve yaya yollari, erigilebilirlik ve trafik konularinda
gereken ayrintilart belirleyen, toplu tasimaya agirlik veren ve oncelikli kilan, kisa
ve uzun donemde ulagim tiirlerine ait sorunlara ¢oziim onerilerini ortaya koyan,
gerektiginde sehrin iist ve alt kademe planlari ile esgiidiimlii olarak hazirlana-
bilen, plan paftast ve raporuyla bir biitiin olan plani" olarak tanimlanmustir.
Genel olarak bir ulasim ana plan1 ¢alismasi; "kent ici ulasimin, nazim
imar plani kararlar1 kapsaminda yer alan strateji ve gelisme Onerileri
gercevesinde yeniden ¢oziimlenmesi, ulasim ve trafik altyapisi ve islet-
meciliginin yeniden diizenlenmesi, toplu ulagim sistemlerine 6ncelik ver-
ilerek, kentte glintimiizde yagsanan ve gelecekte olusmasi beklenen ulagim
sorunlarinin uzun vadeli yaklagimlar ile ¢6ztimiine yonelik gelistirilen
planlama karar ve ilkelerinin biitiintinti kapsamaktadir” bigiminde
tanimlanmaktadir. Buradan hareketle Mekansal Planlar Yapim Yonet-
meliginin (Madde 10) uygulama imar planlarinin hazirlanmas: siirecinde
yapilan analiz ve arastirmalar kapsaminda ulagim ile ilgili olarak yapil-
mas1 gereken analiz ve aragtirmalar sunlardir: "Ulasim sistemi ve kademelen-
mesi, durak-istasyon noktalari, trafik diizeni ve giivenligi, yollar ve kavsaklar ile
ilgili ilkeler, yap1 ve tesislerden karayoluna gecis yolu baglantis: yapilabilecek kes-
imler, yaya bolgeleri, yaya ve bisiklet yollari,otopark kapasitesi ve dagilimi, ulasim
gilizergdhlari, havaliman, liman ve iskeleler, gar ve istasyon alanlari, lojistik alan-
lar." Tlaveten ayn1 Yonetmeligin 12. Maddesine gore; “Imar planlarinda arac
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trafiginin azaltilmasi, toplu tasima ve yaya oncelikli bir ulagim sisteminin kur-
gulanmast esastir. Toplu tagim araclarinin kullaniminin tesvik edilmesi amaciyla
park et - devam et sisteminin yaygnlastirilmasina ve toplu tagim duraklarinin
veya istasyonlarmmin bulundugu etki alaminda otopark alanlar: ayrilmas: ve
birbirine  entegre  olmasmna  iliskin  imar  planlarimda  kararlar
getirilir."denilmektedir.

Belediye tegkilatina kentigi ulasimin saglanmasi ve bunun saglikli bir
sekilde isletilerek, belediye simirlar1 iginde ulasim hizmetlerinin sunul-
masinda onemli gorev ve sorumluluklar ile yetkiler ytiriirliikte olan 5393
ve 5216 sayil1 yasalar ile taninmaktadir. 5393 sayili Belediye Yasasinin
Madde 15 (f) bendine gore; "MADDE 15. — Belediyenin yetkileri ve imtiyaz-
lart sunlardir: f) Toplu tasima yapmak; bu amacla otobiis, deniz ve su ulasim
araglari, tiinel, rayli sistem dahil her tiirlii toplu tasima sistemlerini kurmak, kur-
durmak, isletmek ve islettirmek” belediyenin yetki ve imtiyazlar1 arasinda-
dur.

5216 say1l1 Biiytiksehir Belediyesi Yasasinin Madde 7 (f) bendine gore
ise; "Biiyiiksehir ulagim ana planini yapmak veya yaptirmak ve uygulamak; ula-
stm ve toplu tasima hizmetlerini planlamak ve koordinasyonu saglamak; kara, de-
niz, su ve demiryolu iizerinde isletilen her tiirlii servis ve toplu tagima araglari ile
taksi sayilarini, bilet iicret ve tarifelerini, zaman ve giizergdhlarini belirlemek;
durak yerleri ile karayolu, yol, cadde, sokak, meydan ve benzeri yerler iizerinde
arag park yerlerini tespit etmek ve igletmek, islettirmek veya kiraya vermek; ka-
nunlarin belediyelere verdigi trafik diizenlemesinin gerektirdigi biitiin isleri yii-
riitmek" biiyliksehir belediyesinin gorev, yetki ve sorumluluklar: arasin-
dadir.

Ayrica 5627 sayili Enerji Verimliligi Kanunu baglaminda 09.06.2008 ta-
rih ve 26901 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Ulasimda Enerji Verim-
liliginin Artirlmasina Iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda Yonetmelikte de
bu konuda diizenlemelere yer verilmistir. Yonetmeligin “kentsel ulagim
planlar1” baghg1 altinda; “Madde 10 — (1) Biiyiiksehir belediyeleri ve
biiyiiksehir belediyesi siirlar: digindaki belediyelerden Niifusu yiiz binin
iizerinde olanlar ulagim ana plani hazirlarlar. Bu planlar on bes yillik siireler icin
yapilir ve her bes yilda bir yenilenir. Sehir planlart ile siirdiiriilebilir kentsel
ulagim planlari birlikte ele alinir.” denilmektedir.

Boylece ulagim ana planinda hem sorumlulugun yerel yonetimlerde
oldugu hem de mekansal planlarla es giidiimlii ve aym zamanda
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siirdiiriilebilir olmas1 hususu yinelenmektedir. flaveten Mekansal Planlar
Yapim YoOnetmeliginin yani sira kent ulagimi agisindan bir ulagim ana
plan1 yapiminin yerel yonetimlerin yetki ve sorumluklar1 arasma dahil
edilmesi; ulasim ana planinin 6nemini ve bunun ulusal politikalara yan-
sidigini gostermektedir.

5216 Sayil1 Biiyiiksehir Belediyesi Yasasinin Ulasim Hizmetleri baslig:
altinda "Ulasim hizmetleri Madde 9- (Degisik birinci fikra: 12/11/2012-6360/8
md.) Biiyiiksehir icindeki kara, deniz, su, gol ve demiryolu iizerindeki her tiirlii
tasimacilik hizmetlerinin koordinasyon icinde yiiriitiilmesi amaciyla biiyiiksehir
belediye baskani ya da gorevlendirdii kisinin baskanli§inda, yonetmelikle belir-
lenecek kamu kurum ve kuruluslar: ile, Tiirkiye Soforler ve Otomobilciler Feder-
asyonunun gorevlendirecegi ilgili odanin temsilcisinin katilacagr Ulagim Koordi-
nasyon Merkezi(tUKOME) kurulur” denilmektedir. UKOME iginde yer
alacak temsilciler (Biiyiiksehir Belediyesi, Milli Savunma Bakanlig, Jan-
darma Genel Komutanlig ve ilgili kamu kurum kurulus ile meslek odalar1
temsilcileri vb.) Madde 17'de detaylh bir bigimde yer almaktadar.

5216 Sayili Biiyiiksehir Belediyesi Yasas1 18. Madde baglaminda; "(1)
UKOME; a) Biiyiiksehir belediyesinin sinirlar1 icinde; b) Biiyiiksehir belediye ve
miicavir alan suirlart icinde nazim plan cercevesinde, arazi kullanim ve ulasim
planlama calismalariyla biiyiiksehir ulasim planini yapmak, yaptirmak, uygula-
mak ve uygulatmak icin gereken karar ve tedbirleri almakla, c) Trafiin diizenli
bir sekilde akimini saglamak bakimindan alt yap: hizmetleri ile ilgili tedbirleri
almak, trafikle ilgili sorunlar: ¢oziimlemek, trafikle ilgili olarak iilkeyi ilgilendiren
veya mevzuat dedisikligi gerektiren hususlar: Icisleri Bakanligina iletmekle, ¢)
Kara, deniz, gol, nehir, kanal ve demiryolu iizerinde isletilen her tiirlii servis ve
toplu tasima araclart ile taksi sayilarini, bilet iicret ve tarifelerini, zaman ve
glizergdhlarint belirlemek; otobiis, taksi, dolmus ve servis durak yerleri ile
karayolu, yol, cadde, sokak, meydan ve benzeri yerler iizerinde arag park yerlerini
tespit etmek, gercek ve tiizel kisiler ile resmi ve ozel kurum ve kuruluslara ait
otopark olmaya miisait bos alan, arazi ve arsalari gecici otopark yeri olarak ilan
etmek ve bunlarin sahiplerine veya iiciincii sahislara isletilmesi icin izin vermek,
izin verilen otoparklar ile karayolu iizerindeki diger park yerlerinde oziirliiler igin
isaretlerle  belirlenmis  boliimler —ayrilmasini  saglamakla, d) Karayolu
tasimacili§ina ait mevzuat hiikiimleri sakli kalmak iizere, trafik diizeni ve giiven-
ligi yoniinden belediye simirlar1 icinde ticari amacla ¢alistirilacak yolcu ve yiik
tagitlart ile motorsuz tasitlarin calisma sekil ve sartlart ile bu tasitlarin teknik
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ozelliklerini tespit etmek, calistirilabilecegi yerler ile giizergahlarini tespit etmek
ve sayilarini belirlemek, bunlara izin ve ¢alisma ruhsati vermekle, e) Biiyiiksehir
belediyesinin _smirlart icinde, ulasum, toplu tasima ve trafik mevzuatinin
biiyiiksehir belediyesine verdigi yetki dogrultusunda wygulamaya yonelik
yonlendirici karar almak ve goriis olusturmakla, f) Tice ve ilk kademe belediyelerce
diizenlenen yol ve kavsaklar ile biiyiiksehir belediyesince yapilan sinyalizasyon
sistemlerinde aksaklik tespit edildigi takdirde uyarida bulunmak ve diizeltilmesini
saglamakla, g) Biiyiiksehir belediyesinin sinirlar1 icinde kalan karayollarinin bir
kisminin veya tamaminin yoldan faydalananlarin bir kismina veya tamamina ka-
patilmasina, park edilecek yerler ile zaman ve siiresinin ve araclarin gelis ve gidis
yollarinin ve yollara konulacak trafik isaretlerinin yerlerinin belirlenmesine karar
vermekle, §) Biiyiiksehir belediyesi sinirlart icerisinde, 13/10/1983 tarihli ve 2918
sayili Karayollar: Trafik Kanunun belirledigi stmirlar icinde araclarin kullanacag:
seritleri ve yol kullanim esaslarin: tespit etmek ve gerekli yasaklar: koymak, ger-
ekli hal ve yerlerde en cok ve en az hiz limitlerini belirlemekle, gorevli ve yetki-
lidir” denilmektedir.

Son olarak ayni1 yonetmeligin ulasim hizmetlerine iliskin islemlerde
Madde 28'e gore ise; "(1) Niifus artisi ve sehrin ulasum plani dikkate alinmak
suretiyle biiyiiksehir sinirlar: dahilinde tasima ihtiyaci, UKOME tarafindan dii-
zenlenecek bir raporla Icisleri Bakanligina bildirilir. (2) Taksi, dolmus, minibiis
ve umum servis araclar ile toplu tasim araclarimin tahsis siireleri, ticari plaka
sayilary ile bu plakalarin verilmesine iliskin usul, esas ve devir iicretleri
UKOME ce tespit edilir.” denilmektedir.

Van Kentsel Ulasun Sistemi

Van, Anadolu'nun en biiyiik kapali havzas1 olan Van Golii kiyisinda ko-
numlanmis, bircok medeniyete ev sahipligi yapmis bir yerlesim merkezi-
dir. 2011 yilinda yasanan depremler(23 Ekim ve 9 Kasim) kent planlama
acgisindan yeniden yapilanma siirecini de beraberinde getirmistir. [laveten
2012 yi1linda 6360 Sayil1 Yasa ile 13 ilge biiyiiksehire dahil edilmistir. Boy-
lece il smurlari ile biiyiiksehir sinirlart ortiigmiistiir. 2018 yili TUIK niifus
verilerine gore il niifusu 1.123.784 olup il disindan (gevre il ve ilgelerden)
aldig1 gog ile Ozellikle kent niifusu artmaktadir. Bu niifusun yaklagik
%601 kentsel niifus olusturmakta ve agirlikli olarak ti¢ merkez ilgede
toplanmaktadir. Bu merkez ilcelerden Ipekyolunun niifusu 300.796,
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Edremit'in niifusu 124.375 ve Tusba'nin niifusu da 156.717'dir. Niifus ar-
tisina paralel olarak niifus yogunlugu artmaktadir.

Ulasim politikalarinin temel amaci ulasim ve trafik sorunlarina yonelik
¢oztimlerin tiretilmesidir. Stirdiiriilebilir kent i¢i ulasim politikalarinn te-
mel amaci ise toplumun tiim bireylerine esit erisim imkan1 sunan, toplu
tasimay1 ve motorsuz ulasim alternatiflerini 6n planda tutarak her tiirlii
ulasim tiirleri ile entegrasyonunu saglamaktir. Bu politikalarin hayata ge-
cirilmesinde en etkili ara¢lardan biri de 6zellikle biiyiiksehir belediyeleri-
nin hazirlamas1 gereken ve son zamanlarda sik¢a bahsedilen kentin
mekansal plan (nazim imar plan ve uygulama imar plani) kademeleri ile
uyumlu ve es zamanli olmasi gereken ulagim ana plandir.

TUIK 2018 yili verilerine gore Tiirkiye genelinde Van'da kisi bagina dii-
sen otomobil sayist 0.05 oran ile diisiik goriinmekle birlikte son yillarda
aldig1 gog, niifus artis1 ve 6zel arag sahipligine yonelim 6zellikle kent mer-
kezinde trafik tikaniklig1, otopark vb. ulasim sorunlarinda artisa neden
olmaktadir. Van kenti gegmisten giintimiize, kentsel ulasim politikalar1 ve
sistemini olusturan bir ulagim ana planina sahip degildir. 2011 yil1 depre-
minden 6nce Van kent i¢i ulagimina iliskin sorunlar, sayisal veriler (trafik
degerleri, yolculuk talepleri, trafik sayim ve etiitleri, yolcu ve arag¢ sayim
ve anketleri vs) olmadan ulagim etiit ve projeleri olmadan giiniibirlik po-
litikalarla ¢oziilmiistiir (Uriin, 2015:42). Giiniimiizde ise kentte, 6zellikle
ulasim ve trafik sorunlarinin goriildiigii kent merkezinde; otopark ya-
pimi, kavsak diizenlemesi, parkomat uygulamasi, sinyalizasyon ve toplu
ulasim giizergah degisikligi gibi gecici ve noktasal ¢oziimlerin uygulan-
dig1 goriilmektedir. Bu diizenlemeler ve ulasima iliskin alinan bir¢ok ka-
rar sayisal veriler (trafik degerleri, yolcu ve arag¢ sayim ve anketleri vs)
olmadan yapilmaktadir.

Kent i¢i ulagim genel olarak karayolu, demiryolu ve denizyolundan
saglanmaktadir. Bu baglamda toplu tasima sistemleri de karayolu, rayl
sistem ve deniz yolu olmak {tizere {i¢ alt tiirde siniflandirilmaktadir. Ta-
sima tiirlerinin hizmet alanlar1 ve tercih edilme nedenleri birbirinden
farkl1 ve her bir tiirtin digerlerine gore avantajlar1 ve dezavantajlar: olabil-
mektedir (Akbulut, 2016, s.343). Tiirkiye’de kent i¢i ulasimin belkemigini
karayolu saglamaktadir. Otobiisler daha az altyap1 yatirimlar: gerektirdi-
ginden ve tek bir hat iizerinde yolcu tasima zorunlulugu bulunmadigin-
dan kent i¢i yolcu tagimacihiginda en ¢ok kullanilan toplu tasima
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araglaridir. Dolmus ve minibiis ise ara yolcu tasima sistemleri olarak kul-
lanilmakta ve tasima sisteminin yeterli olmadig Tiirkiye gibi tilkelerde
genis insan kitlelerinin otobiis duraklarinda beklemelerini 6nlemek ama-
ayla tercih edilmektedirler (Akman ve Ataman, 2016, s.55). Van kent igi
ulasim sistemi de karayolu ile saglanmaktadir.

Van'da 6zel arag kullanimi Tiirkiye ortalamasinin altinda kalsa da 6zel
arag sahipligine yonelim oldugu goriilmektedir. Bireylerin egilimi disinda
bunun en biiyiik sebeplerinden biri yerel yonetimin ideal bir toplu ulagim
politikas1 uygulayamamis olmasidir. Kentte ulagimin tamami motorlu
araclar ile saglanmakta olup cevreye duyarl alternatif ulasim modlar1 da
bulunmamaktadir. Diger taraftan topografik olarak i¢ deniz ulasimi ile
yaya ve bisiklet ulasimina uygun oldugu halde yaya oncelikli bir ulasim
politikasi olmadig1 goriilmektedir (Uriin 2015, s.44). Kentte bu politikala-
rin yansimalarimin en fazla hissedildigi alan kent merkezidir. Van kent
merkezi, kamu binalari, ofisler, diikkanlar, bankalar ve diger faaliyet alan-
lar1 i¢ ice ge¢mis her yas ve her kesimden tiim kentli tarafindan kentin en
yogun kullanilan alanidir. Bu nedenle trafik sikisikligs, giiriiltii kirliligi vb.
ulasim ile ilgili sorunlarin da en fazla yasandig1 alandir. Van kent biitiiniin
yol kademelenmesi Sekil 1. de goriildiigii gibidir.

LEJANT

== CEVRE YOLU

N || = renTici Hiz YOLLARI
~__/ || == 1.0ERECE YOLLAR
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Sekil 1. Van Kent Ici Yol Kademelenmesi (a) (Uriin, 2015, 5.56)
Ipek Yolu Bulvari ve Sabaniye Caddesi kent ici hiz yolu, kentin ana

arterlerini olusturan Melen Caddesi, Ugevler Caddesi, iskele Caddesi, iki
Nisan Caddesi Cumhuriyet Caddesi, Kazim Karabekir Caddesi, vb
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caddeler 1. Derece Yol, tasit hiz1 ve yol altyapisi gz oniine alinarak Zii-
beyde Hanim Caddesi, Eski Cezaevi Caddesi vb caddeler 2. Derece Yol, 2.
Derece Yollar1 erisim yollarina baglayan yollar ise toplayici yol olarak
ifade edilmistir (Sekil 2).

Cumt

Sekil 2. Van Kent I¢i Yol Kademelenmesi ve Kent Merkezinin Konumu (b) (googlemap
goriintiisiinden yararlamlarak olusturulmustur.)

2011 yilinda meydana gelen depremler sonrasinda merkez ceperinde
toplu afet konutlar1 yapilarak yeni yerlesim merkezleri olusturulmustur.
Toplu Konut Idaresi (TOKi) tarafindan kismen kentin ceperlerinde (Ak-
koprii) insa edilen bu kalic1 konutlar ve bazi resmi kurumlarin yer se¢im-
leri kentin makroformunda degisime neden olmustur (Sekil 3). Bu yeni
yerlesim merkezlerine bagli olarak yeni yollar ve yeni giizergah ihtiyaglar
dogmustur. Boylece kent merkezi ve yakin gevresinin disinda da bir hare-
ketlilik ortaya ¢ikmistir. Kent makroformu ulagim tiirleri arasinda bir en-
tegrasyonu glindeme getirmis ancak kentte akilli ulagim sistemleri altya-
p1st bulunmadigindan tiirler arasi aktarma olanagr da bulunamamistir
(Uriin, 2015, 5.79). Ilaveten 2013 yili itibariyle On Dért Ilde Biiyiiksehir Be-
lediyesi ve Yirmi Yedi flge kurulmasi ile Bazi Kanun ve Kanun Hiikmiinde
Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasi1 Hakkindaki 6360 sayili Kanunla
Van Ilinde Biiyiiksehir Belediyesi kurulmustur. Van'in Biiyiiksehir Bele-
diyesi olmasina bagli olarak da mevcut ulasim sistemine dogrudan yansi-
yacak kentsel fonksiyonlarda da degismeler meydana gelmistir (Gorentas,
2015, s.5).
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A s 1 e S
Sekil 3 . 2011 y1l1 depremi sonrasi kalic1 konutlarin insa edilmesi ve kentin degisen makraformu
(Uriin, 2015, 5.67)

Giincel olarak kentte, kent i¢i toplu ulasim sistemi 6zel girisim (mini-
biis ve halk otobiisii) ve kamu (belediye otobiisii) eli ile gerceklestirilmek-
tedir. (Sekil 4, Sekil 5 ve Sekil 6). Sekil 4, Sekil 5 ve Sekil 6'da goriilen Van
Biiyiiksehir Belediyesi UKOME birimi tarafindan ilgili yonetmelikler cer-
cevesinde hatlar ve renkler tanimlanmistir. S6z konusu giizergahlar ken-
tin degisen makroformu acisindan degerlendirildiginde Van kent i¢i toplu
tasim sisteminde kamunun (belediyenin) ulasim/erisebilirlik hizmetleri-
nin saglanmasi hususunda 6zel girisime(minibiis ve 6zel halk otobiisii)
gore daha genis bir alana hizmet verdigi goriilmektedir.
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Kalecik T

Sekil 6. Belediye Otobus Guzerguhl (2018-2019)
Van Kent Merkezinde Kent I¢i Ulasum Sistemine Iliskin Diizenlemeler

Merkezi is alanlar1 (MIA), ticaret yogunlugunun ¢ok oldugu bolgeler olup
ayn1 zamanda igerisinde lokanta, ¢arsi, cok kath magaza, banka, otel, si-
nema, tiyatro gibi sosyo-kiiltiirel tesisler, yonetimle ilgili tesisler, 6zel egi-
tim ve 6zel saglik tesisleri ve benzeri yapilar barindirir. Van kent merkezi
Ipekyolu ilgesinde Cumhuriyet Caddesi ve etrafinda gelismistir. Van kent
merkezinin en 6nemli caddeleri Cumhuriyet ve tamami Maras Caddesi
olarak adlandirilan Kazim Karabekir Bulvar1 ve onun devamai niteliginde
Maresal Fevzi Cakmak Caddesi'dir. Bu caddeler mevcut ulagim sisteminin
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ve merkezi is alaninin omurgasmi olusturmaktadir. Merkezi is alaru
(MIA) icinde yer alan, merkez ve merkez cevresindeki fonksiyonlara eri-
simde sikca kullamilan caddelerdir. MIA igerisindeki kamu kurumlars;
Hiikiimet Konag1, Merkez Bankasi, 11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, Tapu ve
Kadastro Miidiirliigii, Tusba ve Ipekyolu Niifus Miidiirliikleri'dir. Ayrica
tiim bankalar, ticari amagh diikkanlar ve en biiyiigii Van AVM olmak
tizere, Turkuaz, Artos, Aydin Perihan AVM ve City Van AVM olmak
tizere 5 aligveris merkezi (AVM) bulunmaktadir (Sekil 7).

Sekil 7 Van Kent Merkezz Is alani (MIA) ve yukm gevresz (Arpu, 2018 s. 72)

Yukarida bahsi gecen yasa ve yonetmelikler baglaminda en temel vur-
gulardan birinin "ulagim ana plani” kavrami oldugu goriilmektedir. Bir
biiytiiksehir belediyesi olarak Van Biiyiiksehir Belediyesi'nin 2004 y1l1 5216
Sayili Biiyiiksehir Yasasi baglaminda imar ve buna bagli olarak ulasim
hizmetlerinin saglanmasinda gorev, sorumluluk ve yetkileri vardir. An-
cak Van Biiyiiksehir Belediyesi'nin imar islerinin yani sira ulagim ile ilgili
sorumluluklar1 da yiiriittiigii buna karsin bir ana ulagim planinin olma-
dig1 goriilmektedir. Bununla birlikte kentte ulasimdan kaynakli sorunla-
rin ¢oziimiinde daha ¢ok toplu tasim {icret degisikligi tarifesi, hiz kesici
taleplerinin uygulanmasi, parkomat uygulamasi, gilizergah degisimi gibi
trafik iyilestirme politikalar1 kapsaminda diizenleme ya da degisikliklerin
uygulandig goriilmektedir (Ek 1 ve Ek 2). Bunlarin disinda kent merkezi
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is alan1 iginde 2017 yilinda baslayip 2018 yilinda tamamlanmis Semsiye
Sokak gibi yayalastirma ¢alismalar1 da olumlu uygulamalardir.

Van Biiytiiksehir Belediyesi, 76.803'e ulasan 2016 y1l1 Mayis Ay1
Motorlu Kara Tasitlar1 verilerinden hareketle ozellikle kent merkezin-
deki trafik yogunluguna ¢6ziim olarak bazi diizenlemelerin yapilmasi ge-
rekliligini gormistiir. Buradan hareketle; Biiyiliksehir Belediyesi trafik
akisinin zaman zaman durma noktasina geldigi ana caddeler tizerinde tra-
fik akisinin diizenlenmesi amaci ile Ulagim Koordinasyon Merkezi Kuru-
lunca (UKOME) Ipekyolu ilgesinin sekiz caddesi iizerindeki “Yol Kenar1
Park” sisteminin uygulanmasmna dair 29/12/2016 Tarih ve 92 sayili Karar
alinmis ve bu karar dogrultusunda 14.08.2017 tarihinde 922 araglik alanda
"parkomat" uygulamasi fiili olarak baglamistir. Parkomat, ilgili kamu ku-
rulusu tarafindan arag park yeri olarak tahsis edilmis ana cadde/ sokak
istii, yol kenari, meydan, agik ve kapal1 otopark alanlardaki isgal bedeli-
nin tahsilatin1 otomatik olarak yapan ve makbuzunu veren cihazdir. Park
alanlarmi kullanan arag sahiplerinin, kamu yararina kullanilmasi amagla-
nan; belediye tarafindan belirlenen tarife karsilig1 yaptiklar1 6demeleri
tahsil ve kayit edilmektedir. Tlgili tarihten itibaren Van kent merkezinde
bulunan Cumhuriyet Caddesi, Maresal Fevzi Cakmak Caddesi, Sihke
Caddesi parkomat uygulamasinin (yol kenar1 park ticretlendirmesi) fiili
olarak bagladig1 caddeler arasindadir (Bkz. Sekil 2b). 2019 yilinda Iki Ni-
san Caddesi, Milli Egemenlik Caddesi, Irfan Bastug Caddesi ve Uzun So-
kak da parkomat uygulamasina dahil edilerek 1570 araglik alana ¢ikilmasi
hedeflenmistir. Ancak 18. 01. 2018 tarih ve 1 sayili1 Karar ile Cemaller So-
kak’da parkomat uygulamasi dontislerde arag manevra kabiliyetine engel
oldugu icin kaldirilmistir. 19.08.2018 tarih 92 sayili Karar ile Kazim Kara-
bekir Bulvar1 parklanma sorunu olmadig igin parkomat uygulamasi kap-
samindan ¢ikarilmistir. Ayn karar ile Iki Nisan Caddesi icin alman hem
parkomat uygulamasi hem de park yasag fiili olarak hala (2019 yil1) bas-
lamamustir (Tablo 1).

Parkomat uygulama tarifesi 2018-2019 yillarinda gegerli olmak kosulu
ile yaz aylarinda 08.30 ile 20.00 saatleri arasinda; kis aylarinda ise 08.00 ile
18.00 saatlari arasinda gecerlidir. Ucret tarifeleri ilk 10 dakikas iicretsiz
olmak kosulu ile “0-15 dakika 1,50 TL, 0-30 dakika 2,00 TL, 0-45 dakika
3,00 TL, 0-60 dakika 4,00 TL, 1-2 saat 5,00 TL, 2-3 saat 8,00 TL, 3-4 saat 10,00
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TL, 4-5 saat 15,00 TL, 5 saat ve tizeri otoparklar igin ise 20,00 TL" bigiminde
belirlenmistir (Van Biiyiiksehir Belediyesi, 2019).

Tablo 1. Yol Kenar1 Park Ucretlendirmesi (Parkomat) Icinde Kalan Caddeler

Cadde Ad1 Aciklama Arag UKOME Kkarar nu-
Kapasi- marasi
tesi
Cumbhuriyet  Besyol kavsagindan Tki Nisan kavsagina kadar yolun 296 “29.12.2016 Tarih ve
Caddesi her iki yonii(Otobiis durak yerleri ve kavsaklara giris 92 Sayihi Karar”

ve ¢ikiglarinda 50 m harig)
Maresal Fevzi Soydan Kavsagindan Milli Egemenlik Cad.’ne kadar 70 29.12.2016 Tarih ve

Cakmak Cad- her iki yonii(Otobiis durak yerleri ve kavsaklara giris 92 Sayili Karar”
desi ve ¢ikislarinda 50 m harig)
Sthke Caddesi 29.12.2016 Tarih ve
92 Sayili Karar”
Iskele Caddesi 29.12.2016 Tarih ve
92 Sayili Karar”
Ferit Melen 29.12.2016 Tarih ve
Bulvari 92 Sayili Karar”
Ziibeyde Ha- 29.12.2016 Tarih ve
nim Caddesi 92 Sayili Karar”
Sthke Caddesi 29.12.2016 Tarih ve
92 Sayili Karar”
Cemaller So-  Sihke Caddesi'nden Kocibey Caddesi'ne kadar(Oto- 31 “18.01.2018 Tarih 1
kak biis durak yerleri ve kavsaklara giris ve cikiglarinda Sayili Karar”
50 m harig)
Irfan Bastug ~ Baslangic noktasi Endiistri Meslek Lisesi, bitis nok- 77 “19.08.2018 Tarih ve
Caddesi tas1 Valilik Binas1 92 Sayili Karar”
Uzun Sokak  Baslangi¢c Aydin Perihanoglu AVM, Bitis noktas1 Ay- 236 “19.08.2018 Tarih ve
nali Kavsak 92 Sayili Karar”
Ikinisan Cad- Baslangig noktasi Tkinsan Kavsagy, bitis noktast Tkini- 265 “19.08.2018 Tarih ve
desi* san-Erek Kavsag1 92 Sayili Karar”
Kazim Karabe- Soydan Kavsagindan Ziibeyde Hanim Caddesi'ne 67 19.08.2018 Tarih ve
kir Caddesi ~ kadar(Otobiis durak yerleri ve kavsaklara giris ve ¢1- 92 Sayili Karar”
kislarinda 50 m harig)
Milli Egemen- Baslangic noktast ikizler Lahmacun Firiru énii, bitis 140 31.08.2018 Tarih ve
lik Caddesi  noktas: Kiiltiir Saray1 sonraki kavsaga kadar. 69 sayili Karar”
Toplam 1570 Arag

*Iki Nisan Caddesi; MIA uzantisi icinde kentin prestij caddesi olarak projelendirilmistir.
Kaynak: Van Belediyesi,2019; “2016-2018 UKOME kararlarindan” yararlanarak olusturulmustur.

Bu makalenin ¢ikis kaynagini olusturan bir baska énemli diizenleme
ise kent merkezindeki trafik yogunluguna ¢oziim gerekgesi ile yukarida
da bahsi gecen 29.12.2016 tarih 92 sayil1 Karar itibari ile kent merkezindeki
trafik akisinin diizenlenmesi igin; 02.03.2017 tarihli 1 sayili Karar ile 422
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Adet Minibiisiin (M plakal) giizergah degisikligi yapilmistir. Ardindan
14.09.2017 Tarihli 62 Karar Sayil karar ile H tipi Halk Otobiislerinin gii-
zergahu ile ilgili degisiklige gidilmistir. Bu kapsamda kamu (belediye oto-
biisii) ve 6zel (minibiis ve halk otobiisii) olmak {iizere kent merkezinde
tiim toplu tagima araglar icin giizergah degisikliginin yapilmas: gerekli
gormiigtiir.

Trafik akisinin rahatlamasina/yogunlugun o6nlenmesine yonelik
14.09.2017 Tarih ve 62 sayili Karar baglaminda; Cumhuriyet Caddesinin
Besyol Kavsagi ile Mustafa Cohaz Kavsag: arasinda kalan kismi ve Ferit
Melen Caddesi’nin bir kismi toplu tasima giizergahindan ¢ikarilmistir (Se-
kil 8).

Degisiklik Oncesi Degisiklik Sonras1 Giizergah

siizergah Gelis Cikis

LI % Googl

Sekil 8. Toplu tasima degisiklik oncesi ve sonrast giizergdh (“14.09.2017 Tarih ve 62 sayili Karar Grcesi

ve sonrast)

Tgili yerel yonetim olarak Van Biiyiiksehir Belediyesi'nin 14.09.2017 ta-
rih ve 62 sayili Karar1 oncesi kullanilan toplu tasima giizergahi Sekil 9'da
daha detayl bir sekilde goriilmektedir.

| Cumhurivet Cad,

i = = . e e == z == CSSO Gk
Sekil 9. 14.09.2017 Tarih ve 62 Sayil1 UKOME Kurul Karar: “Oncesi” Toplu Tasima Giizergdh1
(Beyaz kesikli hat)
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Asagida 03.04.2018 tarihinde sabah 8.30-9.00 (ise gidis) ve 17.30-18.00
(is cikist) saatlerinde, yerinde gekilen fotograflar yer almaktadir. Bu gii-
zergah kent merkezinde; 14.09.2017 tarih ve 62 Sayili UKOME Kurul Ka-
rar1ndan once kullanilan toplu tagsima gtizergahidir. Degisiklik 6ncesi bu
giizergahta, Cumhuriyet Caddesi'nin Besyol Kavsag: ile Mustafa Cohaz
Kavsag1 aras1 dahildir (Sekil 9).

Yogunlugun olabilecegi sabah ve aksam f{istii saatleri degerlendirildi-
ginde; bu giizergahta Besyol Ferit Melen Caddesi ve Cumhuriyet Cad-
desi'nin ara¢ yogunlugunun aksam saatlerinde arttig1 goriilmektedir.

8.30-9.00 Saatleri Aras1
Ferit Melen Cad.(Besyol) Cumhuriyet Caddesi Cumhuriyet Caddesi
B Lx M gt e | :

Cumbhuriyet Caddesi
e

N/
L

Sekil 10'da 14.09.2017 tarih ve 62 sayili Karari ile degistirilen glizergah
goriilmektedir. Su anda bu giizergahi kullanan toplu tasima araglar1t Mus-
tafa Cohaz Kavsagi'ndan dogu yoniinde saga donerek Maresal Fevzi Cak-
mak Caddesi'ne baglanarak, Kiiltiir Kavsagindan kuzey yoniinde sola do6-
nerek, Mili Egemenlik Caddesine baglanarak, Ikizler Kavsagina gelen
araglar dogu yoniinde saga donerek Cavusbasi Caddesi tizeriden depo-
lama sahasina intikal etmektedirler.
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Sekil 10. 14.09.2017 Tarih ve 62 Sayzlt UKOME Kurul Karar: ile Toplu Ta§1md Depolﬁma
Alamna Gelis Giizergdhlart (Beyaz kesikli hat)- Su anda giincel olan

Ayrica cikis/doniis giizergahi olarak Cavusbagi Caddesi, Ikizler Kav-
sag1'ndan giiney yoniinde sola donerek Milli Egemenlik Caddesi, Kiiltiir
Sarayi'mi gegctikten giiney yoniinde saga donerek Vali Sokak'a baglan-
makta ve Vali Sokak'in sonunda giiney yoniinde sola donerek mevcut gii-
zergahlarina devam etmektedirler (Sekil 11).

Sekil 11. 14.09.2017 Tarih ve 62 llylll UKOME Kurul Karari ile Toplu Tasima Depolama Ala-
mndan Cikis Giizergdhi (Beyaz kesikli hat)- Su anda giincel olan giizergih

Asagida, 03.04.2018 tarihinde aksam tistii 17.30-18.00 saatlerinde (is ¢ikist)
goriilen yerinde gekilen fotograflar yer almaktadir. Bu giizergah kent mer-
kezinde; 14.09.2017 tarih ve 62 Sayil1 UKOME Kurul Karar1 sonrasi kulla-
nilan toplu tagima giizergahidir. Degisiklik sonrasi bu giizergahta Cum-
huriyet Caddesi'nin Besyol Kavsagi ile Mustafa Cohaz Kavsag arasi dahil
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degildir. Sadece Cumhuriyet Caddesi'nin Mustafa Cohaz Kavsag ile Van
AVM (aligveris merkezi) kavsag arasi dahildir (Sekil 10 ve Sekil 11).

Yogunlugun olabilecegi sabah ve aksam {istii saatleri degerlendirildi-
ginde; Cumhuriyet Caddesinin giizergah iginde kalan kismi1 ve Milli Ege-
menlik Caddesi'nde ara¢ yogunlugunun aksam saatlerinde arttig1 gortil-
mektedir.

8.30-9.00 Saatleri Aras1
Ikizler Kavsagi- Milli Egemenlik Caddesi Arast

17.30-18.00 Saatlari Arasi
fkizler Kavsagi- Milli Egemenlik Caddesi Arasi
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Yukarida bahsi gegen gerek toplu tasima araglariin giizergah degisi-
mine gerek parkomat uygulamasina iliskin kararlarin kentte bir ulagim
ana plani olmadan alindig1 goriilmektedir. Ote yandan s6z konusu gii-
zergah degisimi ve hatta parkomat uygulamasi trafik iyilestirme amagh
kisa vadeli, gegici, noktasal politikalardir. Diger taraftan ilgili yerel yone-
timin yetkisi dahilinde olsa da alinan kararlarin alt bir etiit ¢alismasina
dayanmadig tespit edilmektedir. Ayrica bu kararlarin alindig: stirecgte
yetkili yerel yonetim de, glizergahlarin hafta ici ve hafta sonlar1 hem pik
(ise ve okula gidis, is ve okul ¢ikist vb.) hem de giiniin farkl saatlerinde
ne tiir bir yogunluk iginde oldugunu gosteren analitik bir trafik sayimi
yapilmadigini, artan niifusa ve 6zel arag sayisina yonelik farkli kararlar
gelistirilmedigini, yolculuk iiretim ve ¢ekim analizlerinin yapilmadigim
ve 14.09.2017 tarih ve 62 sayili karar 6ncesi ve karar sonrasi giizergahlarin
birbirlerine hangi agilardan alternatif olacagina iliskin analitik bir ¢alisma
yapilmadigini belirtmistir. Diger bir deyisle bu giizergahlarin trafik sa-
yimy, yolculuk yiikii vb. acilardan birbirleri ile karsilastirmasinin yapilma-
dig1 ve bu nedenle uygulamaya iliskin alinan kararin/kararlarin analitik
bir althga oturmadig goriilmektedir. Kent merkezinin 2019 yilinda ¢eki-
len fotograflar1 yaya,bisiklet, toplu tasima ve otomobil baglaminda kentin
ulasim sorunlarinin ¢éziimiinde baglayici ve biitiinciil bir ulagim ana pla-
ninin gerekliligini bir kez daha gozler oniine sermektedir.

Sekil 12. 2019 yilt Van Kent Merkezi Is Alanindan Goriintiiler

Sonuc Yerine

Kentler, teknolojik gelisme, sanayilesme ve iktisadi faaliyetlerle birlikte
niifusun arttig1 ve yogunlastigr alanlardir. Kentlerde niifus artis1 yeni yer-
lesim alanlarimi dogurmaktadir. Yerlesim alanlarmin birbirinden uzaklas-
mas1 ulagim maliyetlerinin artmasina ve tasima hizmetinin etkinliginin
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azalmasina neden olmaktadir. Bu nedenle literatiirde kompakt sehir for-
munun ulagim hizmetleri agisindan daha stirdiiriilebilir oldugu goriisii
yaygindir. Ancak karsi goriis; bu yaklasimin banliy6 ve yari-kirsal konut
gelisimlerini reddettigi, baz1 yasam Kkalitesi 6zelliklerini karsilamadigini
ileri stirmektedir. Bu nedenle kompakt kent formunun enerji verimliligi
avantajlarini, yasam Kkalitesi yOnleriyle birlestirmek amaci ile kompakt
sehir formuna cesitli alternatifler gelistirilmistir. Bu, alternatifler sun-
lardir: koykent; yeni sehircilik; siirdiiriilebilir kentsel matris; transit odakl
gelisme, akilli biiylime; ve desantirilize derisim(yogunluk). Akilli ulagim
sistemlerinin geleneksel toplu tasima sistemlerine kars: daha ¢evre dostu
bir alternatif olarak geleneksel toplu tasima sistemleri ile entegre olarak
kullanildiginda kentsel ulasim sisteminde biiyiik avantajlar saglayacag:
ileri stirtilmektedir (Yigitcanlar, Fabian ve Coiacetto, 2008, s.30).
Gelismekte olan iilkelerin Van gibi kentlerinde sistematik bir kentsel
ulasim yapisi olmadigindan heniiz bu sistemleri tartisabilmek igin erken
oldugu soylenebilir.

Nijkamp (1999) ve Shiftan, Kaplan ve Hakert (2003) bes ana faktoriin
ulagimin gelisimini etkiledigini belirtmektedir. Bunlar mekansal ve arazi
kullanim diizenleri, hiikiimet politikasi, ekonomik giigler, teknoloji ve
sosyal ve davranigsal egilimlerdir. Bu faktorlerin her biri zamanla gelisir
ve hem birbirlerini hem de ulagim sistemini etkiler (Yigitcanlar, Fabian ve
Coiacetto, 2008, s.29). Bu bes faktor kisaca asagida goriildiigii gibidir
(Shiftan, Kaplan ve Hakert 2003; alintilayan Yigitcanlar, Fabian ve Coi-
acetto, 2008, s.29):

o Mekansal ve arazi kullanim deseni: Seyahate talep ve dolayisiyla
ulasim sistemi, kentsel alanin biiytikligii, bina yogunlugu, ken-

teki uzmanlasma diizeyi ve kentsel alandaki faaliyetlerin yayil-
masindan etkilenmektedir. Binalarin ve altyapimn uzun émiirli
olmasindan dolayi, mekansal kaliplarin ulastirma {izerindeki
etkisi uzun vadelidir.

e Hiikiimet politikasi: Yetkili makamlar, uzun vadeli planlama ih-
tiyaci, biiyiik finansal yatirim ve olumsuz dis etkilerin g6z 6niinde
bulundurulmas: gibi gesitli nedenlerle ulastirma gelisimine sid-
detle katilmaktadir. Bu nedenle, ulastirma gelisimi politik once-
liklere duyarhdir.
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o Ekonomik giicler: Biiyiik Olgekli ulastirma projeleri, biiytiik fi-

nansal yatirimlar, ihtiya¢ duyulan birincil sermaye, projelerin
uzun siire ve diisiik getiri orani1 nedeniyle ekonomik degisikliklere
karsi oldukc¢a hassastir.

e Teknoloji: Teknoloji, atik aritma islemlerini iyilestirerek ve
boylece kirliligi azaltarak ve ayni zamanda iletisim yoluyla
fiziksel seyahatin yerine gecenleri sunarak siirdirilebilir
tasimaciliga katkida bulunabilir. Bununla birlikte, ulasimdaki
teknolojik gelisme, esasen projelerin dlgegi ve maliyeti, arastirma
ve gelistirmenin uzun zaman ¢ergevesi ve altyap1 ile mobil ekip-
manin uzun omiirlii olmasi gibi nedenlerden dolay1 nispeten ya-
vastir.

o Sosyal davranis ve egilimler: Bireysel davranis, aliskanliklarin
pratik ve duygusal diistincelerin bir birlesimidir. Bu, sosyal

degerler ve normlar, bireyin ulagim secimini biiyiik dlciide etki-
leyebilir.

Ozellikle gelismekte olan kentlerde yerel yonetimler; niifusun
biiylimesi, finans eksikligi, kentsel altyapinin yenilenememesi gibi sorun-
lara ¢6ziim tiretmede aceleci davranabilmektedirler. Oysa kentlerde artan
niifusu yonetmek ve beraberinde ekonomik biiylimeyi siirdiirmek igin,
kentsel ulagim sistemlerinin siirdiiriilebilir olmasi sadece trafik akiginin
kolaylastirilmas: degil, bir sehir/kent etrafinda hareket etmenin birden
fazla segenegin sunulmasi demektir (Tsay ve Herrmann, 2013, s.10).

Mekansal planlar ile uyumlu ve eg giidiimlii ulagim ana plan1 6ncelikli
olmakla birlikte; ti¢ asamali bir strateji, siirdiiriilebilirligin saglanmasina
yardimar olabilir. Bu yaklasimin ilk 6nceligi, 6zel ara¢ kullanimi gibi kar-
bon yogun hareketlilik sistemlerinden kaginmay1 gerektirir. Toplu tasima,
ylirtime ve bisiklete binme gibi ¢oklu sistemlere ge¢mek ikinci 6nceligi
olustururken, {igiinciisii mevcut altyapiyi, arag teknolojisini ve yakitlar:
gelistirmeyi igerir. Bu stratejik yaklasim, ulasimda hem arzi hem de talebi
hedefleyerek performansi artirir. Sehirlerin mevcut altyap: tizerine insa
edilmesini saglar ve yatinm yapilacak belirli bir teknolojiyi secerken on-
lara daha fazla mobilite secenegi sunar (T'say ve Herrmann, 2013, s.10).

Bu calismada Van kent merkezi is alan1 odak olmakla birlikte Van kenti
ele alinmaktadir. Van tek merkezli bir kent olup baslangicta merkezin et-
rafinda gelisim gostermistir. 1990 yil1 sonras1 yogun bir go¢ almis bu
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durum kent altyapisinin da kaldiramayacag fiziki, sosyal, ekonomik
onemli degisimlere neden olmustur. Diger taraftan 2011 yilinda ard arda
yasanan depremler sonrasi kentin ¢eperlerinde yer segen afet konut alan-
lar1; kentin makroformunun degisiminde etkili olmus bir bagka dinamik-
tir. Van 2013 yilindan sonra biiyiiksehir statiisii kazanmistir. Bu baglamda
2011 yilinda meydana gelen depremlere bagli yeni yerlesim alanlarmin
olusmasi ile kentin degisen makroformu, 2013 yih itibari ile biiytiksehir
statiisii kazanmasi; fiziki, sosyal ve ekonomik ve ayni1 zamanda ilgili yasa
ve yonetmelikler baglaminda bir ulagim ana planini zorunlu kilmaktadar.
Bu ulagim ana plani hava, kara, demir ve deniz tiim ulasim aglar ile bir-
likte diistiniilmelidir. Ancak kentin hala bir ana ulasim plani bulunma-
makta ve heniiz bu yonde bir ¢alisma da baslatilmamustir.

Yerel yonetimlerin uzun vadeli hedeflerine ulasabilmesi i¢in asagidan
yukariya ve yukarindan asagiya bir yaklasim gerekmektedir. Nijkamp
(1999) ve Shiftan, Kaplan ve Hakert (2003) ve Tsay ve Herrmann'in (2013)
ifadelerinden hareketle Van kentinde de ilgili yerel yonetim/yonetimler;
finans eksikligi, politik kaygilar, teknolojik yetersizlik ve bireylerin 6zel
arag/otomobil kullanma egilimi gibi nedenlerden ulasim konusunda ace-
leci ve kaginmaci bir yaklagim icindedir. Ek 1 ve Ek 2’de goriilen kent igi
ve kent merkezindeki diizenlemeler ve uygulamalardan bu agikca an-
lasilmaktadir. Bu diizenlemeler, toplu tasim {icret degisikligi tarifesi, hiz
kesici taleplerinin uygulanmasi, parkomat uygulamasi ve giizergah degi-
simi gibi trafik akisini kolaylastirma odakli, daha ¢ok kisa vadeli, noktasal
ve ileriye doniik olmayan c¢oziimlerdir. Calismanin c¢ikis noktasin
olusturan parkomat uygulamasi ve toplu tasim gilizergah degisimi gibi
kararlarinda, temelde mevcut trafik yogunlugu azaltma amac tasidig:
goriilmektedir. Bu anlamda kismen kamu yarar1 tasidig: sdylenebilir. An-
cak bu kararlarin ya da uygulamalarin, avantaj ve dezavantajlarini ortaya
koyan kargilastirmali analitik bir alt etiit(trafik sayimi, yolcu etiit, niifus
ve kullamim yogunlugu vb.) calismasina dayanmadig1 goriilmektedir. ila-
veten kent merkezinde; miimkiin oldugunca bireysel arag/otomobil
kullanomindan uzaklastiran, yaya ve entegre toplu ulasim modlarin
destekleyen degil daha ¢ok {iist gelir gurubunun egilimi ve talebine gore
sekillenen ©zel arag/otomobil odakli bir yaklasim icinde olundugu
goriilmektedir. Diger bir deyisle sosyal esitlik, sosyal dislanma ve yasam
kalitesi baglaminda kentin tiim kesimlerini (engelli, yash ¢ocuk, kadin,
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geng ) gozeten, ilk iki béliimde ele alinan stirdiiriilebilir bir ulagim politi-
kast izlenebildigi soylenemez.

Ozetle Van kent merkezinin ana giizergahlarinin yaya ve toplu tagima
oncelikli olarak yeniden gozden gecirilmesi, uzmanlarca bunlara iliskin
analitik etiitlerin yapilmasi, 6zel ara¢ kullanimini miimkiin oldugunca mi-
nimize eden bir yaklasim iginde olunmasi ve tiim bunlarin 6tesinde acilen
mekansal planlar ile uyumlu kentin tiimiinii igceren biitiinciil, stird{irtilebi-
lir ve uygulanabilir bir ana ulagim plani hazirligi igine girilmesi sorunlarin
uzun vadece kalict olarak ¢oziilmesi i¢in énemlidir. Bu noktada kentsel
ulasimdan sorumlu ilgili yerel yonetimin/yonetimlerin, ilgili kamu kurum
ve kuruluslari, sivil toplum kuruluslar ve kentli ile isbirligi icinde hareket
etmesi finansal, fiziksel ve sosyal a¢gindan basariya ulasmalarinda 6nemli
bir adim olabilir.
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EXTENDED ABSTRACT

A Critical Perspective on Vehicle Car Oriented
Regulations in Urban Transport

Aysu Ugurlar

Van Yiiziincii Y1l University

Since transportation is related to everyone's daily life, a sustainable urban
transport service is one of the variables on which the quality of life is based.
With the population increase in cities, the need for mobility increases, too.
Since the 1970s, ownership of motor vehicles and private cars has also accel-
erated in cities. Conditions such as air and noise pollution, traffic congestions
and accidents, consumption of finite resources indicate that motorized and
private vehicle centered transport is no longer sustainable. In this context, sus-
tainable transport is broadly defined as “meeting the need for mobility pro-
vided that it protects and improves human and ecosystem health, economic
development, and social justice for the present and future”. The concept of
sustainable urban transport generally includes the increase in the number of
motor vehicles, urban air pollution, road safety, transportation needs of low-
income groups, and transportation needs of the elderly, disabled, women, and
children. Sustainable urban transport provides access to urban opportunities,
minimizes social exclusion, and improves individuals' quality of life. It is im-
portant to define public transport and urban development strategies to create
sustainable cities. In the context of sustainable urban transport, it is ideal to
establish a comprehensive urban transport system that provides equal access
to all members of the society, prioritizing public transport and non-motorized
transport alternatives, and integrating with other types (modes) of transport.
Today, sustainable urban transport is on the agenda of every developed and
developing country and city. In developed countries, traffic reduction, limit-
ing the use of private vehicles, increasing public transport, bicycle and pedes-
trian transportation are among the mainly adopted approaches. However,
"urban transport" is critical in terms of sustainability in developing countries.
It is observed in Turkey today that more than two-thirds of the population
live in cities. Although the rate of urbanization has now decreased, the demo-
graphic change continues. Population density and the increase in the number
of private vehicles in cities cause negative effects such as air and noise
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pollution, higher energy consumption and traffic congestions, especially in
urban centers. The main source of the encountered problems is the adoption
of private vehicle/automobile-oriented approaches rather than human/pedes-
trian-oriented ones in urban and transport planning. The social demand di-
mension of transportation needs to be addressed in a holistic way on the up-
per scale, not on an individual scale (multi-level roads, multi-level intersec-
tions, etc.). In the context of a holistic transport policy, the concept of "trans-
portation master plan" has emerged from such a need.

In this study, the city of Van is discussed with a focus on the city center
business area. Although the use of automobiles in Van (0.05 automobile per
capita for 2018) seems to be low compared to the rest of the country in general,
there is an increase in transportation problems such as traffic congestion and
availability of parking lots etc. in the city, especially in the city center due to
migration and population increase. Van is a single center city and initially
developed around the center. After 1990, there was heavy migration that
caused significant physical, social and economic changes that the city infra-
structure could not handle. On the other hand, in the aftermath of the consec-
utive earthquakes in 2011, the disaster housing areas, whose locations were
chosen at the perimeters of the city, have constituted another dynamic that
has influenced the change of the city's macroform. Van gained a metropolitan
municipality status after 2013. In this context, with the formation of new set-
tlement areas due to the earthquakes in 2011, the city's changing macroform
and its gaining metropolitan status as of 2013 necessitate a transportation
master plan in the context of physical, social and economic requirements as
well as relevant laws and regulations. However, the city still does not have a
main transportation plan and no work has been initiated so far. From here, in
this study, the processes of initiation of a parking meter system in Van city
center and exclusion of a part of the Cumhuriyet Street, which is one of the
important streets of the city center, from the public transportation route by
the Van Metropolitan Municipality Transportation and Coordination Center
(UKOME) in order to reduce the current traffic density are addressed in terms
of legislation and spatial aspects and evaluated in the context of sustainable
transportation policies. Local governments need bottom-up and top-down
approaches to achieve their long-term goals. As Nijkamp (1999) and Shiftan,
Kaplan and Hakert (2003), and Tsay and Herrmann (2013) point out, the rele-
vant local administration/governments in Van also take a hasty and avoidant
approach to transportation due to such reasons as lack of finance, political
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concerns, technological inadequacy and individuals' tendency to drive pri-
vate vehicles/cars. This is evident from the arrangements and practices within
the city and in the city center. These arrangements are mostly short-term, tar-
get a single point/issue and are non-forward looking solutions that focus on
facilitating traffic flow such as change of public transport fare tariffs, fulfil-
ment of speed cutter demands, parking meter and route changes. It is seen
that decisions such as parking meter and public transport route change, which
constitute the starting point of the study, are basically aimed at reducing the
existing traffic density, too. In this sense, it can be said that it involves some
public interest. However, it is seen that these decisions or practices are not
based on a comparative analytical study (traffic census, passenger survey,
population and usage intensity, etc.) which demonstrates the advantages and
disadvantages. As a result, a re-review of the main routes of the Van city cen-
ter with a priority on pedestrian and public transportation and implementa-
tion of related analytical studies by experts, adopting an approach that mini-
mizes the use of private vehicles to the extent possible and, beyond all these,
urgently preparing a holistic, sustainable and feasible main transportation
plan that covers the whole city and is compatible with spatial plans are im-
portant for the long-term and permanent resolution of the problems. At this
point, the relevant local authorities' responsible for urban transport acting in
cooperation with relevant public institutions and organizations, non-govern-
mental organizations and urban dwellers can be an important step towards
success in financial, physical, and social terms.
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Ekler

Ek 1.2017 Yili UKOME Kararlar

14.09.2017 Tarihli 84 NOLU KARAR EK GUNDEM HIZ KESICI TALEPLERI

14.00.2017 Tarihli 83 NOLU KARAR BARDAKCT TOKI MEVKINDE BULUNAN 100 METRELIK YOLUN CIFT YONE CEVRILMESI

14.09.2017 Tarihli 82 NOLU KARAR BELEDIYE OTOBUSLERINE VE OZEL HALK OTOBUSLERINE AIT DURAK YERLERININ
BELIRLENMESI

14.00.2017 Tarihli 81 NOLU KARAR HIZ KESICT TALEPLERI

14.00.2017 Tarihli 80 NOLU KARAR ASKIDABULUNAN V PLAKATI ARACLARA AIT PLAKALARIN ASKIDAN INDIRILMES]

14.00.2017 Tarihli 7ONOLU KARAR GEVAS ILCESI TRAFIK ISARETLEMELERI VE HIZ KESICI TALEPLERI

14.09.2017 Tarihli 7§ NOLU KARAR BEDRI MUSTUYA AIT PLAKANIN DEGISTIRILMEST

14.00.2017 Tarihli 77 NOLU KARAR OKUL SERVIS ARACTARININ 2017-2018 YILI TASIMA UCRETLERININ BELIRLENMESI

14.00.2017 Tarihli 76 NOLU KARAR IPEKYOLU ILCESI AHMET HASIM VE DEMIRCILER SOKAGIN TRAFIGE KAPATILMA

14.00.2017 Tarsbli 75 NOLU KARAR IPEKYOLU ILCESI TURIZM SOKAGIN TEK YONE CEVRILMESI

14.00.2017 Tarihli 74 NOLU KARAR MIGROS AVM VE OTOGAR KAVSAGINA DURAK CEBI YAPILMASI

14.09.2017 Tarihli 73 NOLU KARAR EDREMIT ILCE MERKEZINDE BULUNAN UST GECITIN YERININ DEGIS TIRT.MEST

14.00.2017 Tarihli 72 NOLU KARAR IPEKYQLU CADDESI HIZ TAHDIDININ ARTTILMASI

14.00.2017 Tarsbli /1 NOLU KARAR ERCIS ILCESI OZEL HALK OTOBUSU PLAKA TAHSISLERI

14.00.2017 Tarihli 70 NOLU KARAR TICARI PLAKATARIN DEVIR ISLEMLERIT ILE ILGILI YETKI

14.09.2017 Tarihli 69 NOLU KARAR OZATLP BELEDIYESINE AIT OTOBUSLERIN YOLCU TASIMA YETKISI

14.00.2017 Tarihli 6§ NOLU KARAR CATAK BELEDIYESINE AIT OTOBUSUN YOLCU TASIMA YETKISI

14.00.2017 Tarihli 66 NOLU KARAR VANGOLU TURIZM HAVAAT ANI YOLCU TASIMA IZIN TALEBI

14.00.2017 Tarihli 67 NOLU KARAR HIZ KESICILER.

14.00.2017 Tarihli 65 NOLU KARAR HAVAS HAVAALANI YOLCU TASIMA IZIN TALEBI

14.00.2017 Tarihli 64 NOLU KEARAR TPEKYOLU ILCESI YAYALASTIRMA CALTSMAS (NURBABA SOKAK)

14.09.2017 Tarihli 63 NOLU KARAR IPEKYOLU ILCESI YAYATASTIRMA CALISMASI (PTT CADDESI)

14.08.2017 Tarihh 62 NOLU KARAR CUMHURIYET CADDESININ KULLANAN TOPLU TASIMA ARACLARININ
GUZERGAHLARININ DEGISTIRILMESIT

14.00.2017 Tarihli 61 NOLU KARAR TOPLU TASIMA ARACLARINA YOLCU TASIMA UCRETLERININ GUNCELLENMESI
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Ek 2.2018 Y1l UKOME Kararlar1

13.0%.2018 Tarihli

YENI YOLCU TASIMA UCRETLERI

31.08.2018 Tarihli

64 NOLU KARAF. 2018-2019 EGITIM OGRETIM YILI OKUL SERVIS ARACLARIUCRET TARIFESI

19.10.2018 Tarthli

96 NOLU KARAR. GEMI YOLCU TASIMA UCRETLERININ GUNCELLENMESI

19.10.2018 Tarihli

93 NOLUKARAR ASKIDA BULUNAN V PLAKARIN INDIRIT MEST

19.10.2018 Tarihli

23 NOLU EKAFAFR ASKIDA BULUNAN V PLAKARIN INDIRILMESI

19.10.2018 Tarihli

%4 NOLU KARAF. OZEL HALK OTOBUSLERT AKTARMA SURESININ UZATILMASI

15102018 Tarihh

¥ONLENDIRILMEST

93 NOLU KARAR E2 ve D4 YETKEI BELGESI ARACLARIN KUZEY ILCE OTOGARINA

19.10.2018 Tarihli

92 NOLUKARAR PARKOMAT UYGULANACAKL AR CADDELERIN GUNCELLENMEST

19.10.2018 Tarihh

91 NOLU KARAR TUSBA ILCESI 15 TEMMUZ SEHITLER PARKI OTOPARKI

19 102018 Tarihli

UTGULANMASI

90 NOLU KARAR IPEKYOLU ILCESI ASKERLIK SUBESIBINASIONUNDE PARK YASAGI

19.10.2018 Tarihli

59 NOLUEAFAR HIZ KESICILER

19.10.2018 Tarihli

88 NOLU KARAF. YEDIEMIN OTOPARK VE CEKICI UCRETLERININ GUNCELLEMESI

19.10.2018 Tarihli

87 NOLUKARAR BOSTANICIMAHALL ESI GUZERGAH CALISMAST

19.10.2018 Tarihli

26 NOLU KARAR IPEKYOLU CADDESI SERVIS YOLLARININ CIFT YONLU TRAFIGE ACILMASI

19.10.2018 Tarihli

85 NOLU KARAR HIZ KESICI TALEPLERT

19.10.2018 Tarihh

24 NOLU KARAFR ASKIDA BULUNAN V PLAKATL ARIN INDIRILMEST

19.10.2018 Tarihh

23 NOLU KARAR IKINISAN CADDESINDEPARK TASAGININ UY GULANRASI

10.10.2018 Tarihli
EAPATILMASI

SINOLUEKAFAR MUFRADITEILCEST YENISEHIR MAHATTEST EATMAKAMIIK EINASININ ONUNUN

19.10.2018 Tarihli

51 NOLU KARAR MURADIVEILCESI SEYTAN KOPRUSUNUN TASIT TRAFIGINE KAPATILMASI

19102018 Tarihli

20 NOLUKARAR ASKIDA BULUNAN TICARI TAKSILERIN INDIRILMEST

19.10.2018 Tarihli

79 NOLU KARAFR. 635 M 0096 NOLUPLAKANIN IPTAL EDILMEST YERINE 65 M 0262 VERILMEST

19.10.2018 Tarihli

78 NOLU KARAF. CALDIRAN JANDARMA KOMUTANLIGI ONUNDE HEMZEMIN GECIT ACILMASI
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19.10.2018 Tarihli 78 NOLUKARAR CALDIRAN JANDARMAKOMUTANLIGI ONUNDE HEMZEMIN GECTT ACILMASI

19.10.2018 Tarihli 77 NOLUKARAR IPEKYOLU ILCESIYUZBASIOGLU 1. SOKAGINTEK SERITE DUSURULMESI
19.10.2018 Tarihli 76 NOLUKARAR GURPINAR ILCESI CUMHURIYET CADDESINDE BULUNAN BARIYERLERIN
KALDIRIL\IASI

KALDIRIL\L-’;SI o

19.10. ‘313'1'5:1]:11 74 \IOLUKARART ‘\.KSI\[ETRE FI"; ‘&TL‘\.RI\]'L\I GU'\ICE]_LE\]Z\IESI

GL"\ICIELLE\]’\[E ST

13 39 20 13'1'5:1]:11 ] \IOLUK.‘\RARTE\H "1 OLCUT -\512\1.-\ UCRETLERI

uv GL"L. -\N\L‘&SI T ALEBI

31. 33 ‘313'1'5:1]:11 68 \IOLUKARARHIZ EESICIT ‘\.LEPLERI

KI SI'IL '\_\T\TASI

31.08.2018 Tarihli 63 NOLUKARAR 2018 YILIYOLCU TASIMA UCRET TARIFELERI

13.07.2018 Tarihli 62 NOLUKARAR 15 TEMMUIZ SEHITLER PARKI OTOFPARKI

13.07.2018 Tarihli 61 NOLUKARAR ASKERLIK §UBESIBASEANLIGI ONUNUN TRAFIGE KAPATILMASI
13.07.2018 Tarihli 60 NOLUKARAR NAKLIVE ARACL ARININ DEPOLAMA AL ANL ARININ EELIRL ENLIEST
13.07.2018 Tarihli S9PNOLUKARAR 8.8.3 NOLU 5.5. 27NOLU §.5. 36 NOLU 8.8 86 NOLU KOOP. YOLCU INDIR. BINDIR
13.07.2018 Tarikli 58 NOLUKARAR HIZ KESICILER

18.01.2018 Tarihli 17 NOLUKARAR TUSBA ILCESI KOC ILKOGRETIM OE UL ONUNE UST GECIT YAPILMASI
18.01.2018 Tarihli 16 \IDLUK.-\RARIPEK"; DLUILCE SIERCT SLI E\fRAK SOKAGT\ITRAFI GEEKAPATIIMASIT

HETHO IR EELEIITEOTOBUSLERINE YERTEETER FRGARLARTN UCH]
DREMIT TOKI VPLAKA UCRETLERI
18.01.2018 Tarikli | NOLU KARAR PARKOMAT GUZERGAHL AR DE GISTIRILLEST

Kaynak: Van Belediyesi, 2019 https://van.bel.tr/ukome-kararlari.html

Kaynakga Bilgisi / Citation Information

Ugurlar, A. (2019). Kentsel ulasimda 6zel arag¢ odakl1 diizenlemelere eles-
tirel bir bakis. OPUS-Uluslararas: Toplum Arastirmalar:t Dergisi,
13(19), 1976-2014. DOI: 10.26466/opus.607571

2014 o OPUS © Uluslararasi Toplum Arastirmalari Dergisi



https://van.bel.tr/ukome-kararlari.html

