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Buytime performanst bakimindan kiresel Oleekte en 6nde gelen tlkelerin
arasinda yer alan Cin, bu performans: strekli kilabilmek adina son dénemlerde yeni
arayiglara girmistir. Bu siire¢ icerisinde kiresel istnmanin buzullart eritmesi,

dinyanin kuzey ucunda yer alan Arktika bolgesinin ekonomik potansiyelini ortaya
cikarmus, Cin ise bu pastadan pay alabilmek adina bélgeye ilgisini siirekli arttirmustir.

Buzullarin erimesiyle birlikte Kuzey Arktika deniz yolu; tasimaciligl, madenciligi,
petrol ve dogalgaz gibi enetji kaynaklarini 6ne ¢tkarmis ve birgok tilke gibi Cin de bu
konudaki yatirimlarini bélgede yogunlastirmistir. Bu ¢alisma, Ozellikle Avrupa-Asya
ticari denizyolu mesafesinin 6nemli 6l¢ide kisalmasini saglayan bu koridorun, enetji
kaynaklarinin ve degerli madenlerin, Cin ekonomisinin gelismesindeki 6nemini
ortaya koymayi amaclamaktadir.

Anahtar Kelimeler: Arktika, Cin, Kuzey Ticaret Rotasi, Arktika enerji kaynaklar: ve
madenciligl.

JEL Kodlarz: F18, F21.
Abstract

China, which is among the leading countries on the global scale in terms of
growth performance, has recently entered into new searches to sustain this
performance. In this process, the melting of the glaciers of global warming has
revealed the economic potential of the Arctic region at the northern end of the
World, and China has increased its interest in the region in order to get a share of
this cake.

With melting glaciers, North Arctic maritime transport, mining, energy
resources such as oil and natural gas became important and China, like many other
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countries, has concentrated its investments in the area. In this study, it is aimed to
reveal the importance of the corridor which significantly shortens the maritime
trade distance between the Europe and Asia, energy resources, and precious metals
in the development of Chinese economy.

Keywords: Arctic, China, North Trade Route, Arctic energy resources and mining.
JEL Codes: F18, F21.

Giris

Kutup dairesinin ¢evresinde bulunan ve igerisinde Kanada, Rusya, ABD,
Norveg ile Danimarka (Gronland yoluyla) beslisinin yer aldigt bélge
Arktikd’, bu tlkeletle birlikte sonradan katilanlarin olusturdugu ve isbirligi
amacl kurumsal kimlige kavusan organizasyon Arktika Konseyi#* olarak
adlandirilmaktadir.  Bu Konsey, Arktika ilkelerinin daimi dyeligi ile
bolgedeki yerel unsurlarin olusturdugu organizasyonlarin 6’sinin  daimi
tyeligini binyesinde barindirirken, bunun yaninda Konsey’de 12 devlet ve
20 uluslararasi organizasyon, gozlemci Uye statlsinde bulunmaktadir
(Demirkilic ve Pehlivanli, 2016: 253-254). Isbirligi temelinde Arktika’nin
gelecegini insa etme hedefi olan bu Konsey’in Mayis 2013 Bakanlar
Toplantisi'nda, igerisinde Cin’in de bulundugu, Italya, Japonya, Hindistan,
Singapur ve Giiney Kore’den olusan alt1 iilke, daimi gézlemci olarak kabul
edilmis bulunmaktadir® (Tonami, 2014: 105; Huang vd., 2015: 62).

Essiz bir dogal ¢evreye ve zengin kaynaklara sahip olan Arktika, yakin
zamanda hizli bir degisim strecinden ge¢mektedir. Gegtigimiz otuz yil
boyunca, Kuzey Kutbu'nda strekli artan sicaklik yaz aylarinda deniz
buzunun azalmasina neden olmaktadir. Bilim adamlar, bu yizyiin
ortalarinda, hatta daha erken bir zamanda, kutup okyanusunda yiin bir
bélimiinde buz olmayacagini tahmin etmektedir. Bu streg, bir yandan deniz
seviyesinde ylkselme, asir1 hava olaylarinda artis, biyolojik cesitlilik hasar
gibi ckosistemde geri doéniisii olmayan degisikliklere yol acarken, diger
yandan bolgenin gelisimi icin kosullar degismekte, deniz yollarinin ticari
kullanimi ve bolgedeki kaynaklarin gelistirilmesi i¢in firsatlar sunmaktadir.

3 EK 1’de yer alan harita, Arktika’nin cografi konumu ve sinitlarina ilisgkin okuyucuya fikir
verecektir.

4 ABD, Kanada, Danimarka, Izlanda, Norveg, Isveg, Finlandiya ve Rusya konseyin daimi
tyeleridir (Arctic Coincil, 2013: 4).

5 1996 yiinda kurulan Arktika Konsey’’nin diger goézlemci tlkeleri; 1998°de Almanya,
Hollanda, Polonya ve Birlesik Krallik; 2002’de Fransa; 2006’da Ispanya’dir (Tonami, 2014
105; Huang vd., 2015: 62). Ayrica 2013’ten 6nce sadece Avrupa tlkelerine daimi gézlemcilik
hakk: verilirken, bu tarihten sonra Asya tlkeleri de Konsey’e dahil edilmis ve boylelikle
Arktika Konseyi &iiresel bir statii kazanmustir (Demirkili¢ ve Pehlivanli, 2016: 253-254 ).
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Bolgedeki ticari faaliyetler, kiiresel deniz tastmaciligi, uluslararasi ticaret
ve enerji arzt tzerinde énemli etkilere sahip olurken, sosyal ve ekonomik
degisimleri beraberinde getirecek ve yerli halklar da dahil olmak Uzere
Arktika sakinlerinin calisma ve yasam tarzi tizerinde de etkili olacaktir. Bu
ticari faaliyetler stiphesiz Kuzey Kutup Bolgesi'nin ekolojik bitinligi icin
potansiyel bir tehdidi de binyesinde barindirmaktadir (The State Council,
2018: 2). Kiresel 1sinmanin hizini arttirmastyla gelisen bu stire¢ icerisinde,
ice doniik zayif bir ekonomiden, dinyanin en buytik ihracatcisina déntisen
Cin’in¢ kiresel ilgisi, denizasirt enerji ve hammadde arzina olan yogun
bagimlilig1 nedeniyle hizla artmaktadir (Lanteigne, 2014: 7). Piyasaya yonelik
bir sistemi benimsediginden beri Cin, dis ticarete giderek daha fazla bagiml
hale gelmis; ithalat ve ihracatin etkisi, Cin toplumunda ve ekonomik
uygulamalarinda derinlemesine yer etmistir. Bu durum yurtdist tiketici
pazarlarina ve {iireticilerine olan giiven, nakliye rotast ve liman altyapisinin
Pekin icin biyiik 6neme sahip oldugu anlamina gelmektedir. Ayrica Cin’in
kiiresel liderligi icin stirdirilebilit ekonomik biyiime, ulusal giivenlik
onceligi kadar 6nemli gérilmektedir. Bu nedenle, Cin artik yeni ticari yollar
aramakta ve bu dusince Kusak ve Yol Girisimi'nde kilit bir rol
oynamaktadir. Bu noktada kiiresel iklim degisikligi, Cinli planlamacilara yeni
ticaret rotalar1 gelistirmek icin ilging secenekler sunmaktadir. Bir baska
ifadeyle iklim degisikliginin kiiresel ekosistem i¢in ¢ok ciddi ve yikict
sonuglart olmasina ragmen, deniz ticaretinde yeni firsatlar yaratmasi da
beklenmektedir (Descamps, 2019: 1).

Ozellikle son yirmi yilda, Cin ile zengin kaynaklara sahip kitalar
arasindaki iliskiler, Cin’in bu bélgelere artan ilgisi ve ucuz Cin Urtnleri ile
hammadde arasinda ekonomik tamamlayicilik iliskisi, Cin’in  benzeri
gorilmemis bir ekonomik ve politik énem diizeyine ulagsmasint saglamistir.
Diger yandan diinyanin ¢esitli yerlerinden gelen emtia arzini genisletme ve
gesitlendirme  ¢abalarina  ragmen, uzun vadede Cin’in  stUrdirilebilir
kalkinmast; enerji ve dogal kaynak kithgl, astronomik ekonomik 6lcegi,
dinya ortalamast altinda olan kisi basina kaynak rezervi ve mevcut
hammaddeleri etkin kullanamamast gibi nedenlerden otiirii buyik bir
darbogaz tehdidi ile karst karsiyadir (Chen, 2012: 361). Bununla bitlikte 2008
kiiresel finansal krizi ve ardindan yasanan durgunluklar ile Bati'daki yavas
topatlanmalar, Cin ihracatini olumsuz etkilemesine karsin, gayri safi yurtici
hasila biiyime hizinin Bat1 standartlarina gére daha ytiksek gerceklesmesinin
Oniine gecememistir. Bununla birlikte, hem Cin icin hem de kiiresel olarak
“sert inis” senaryosuyla ilgili siiregelen bir endise de mevcuttur. Zira Cin
ekonomisi, ABD ve Avrupa gibi kilit pazarlardaki Cin mallarina olan talebin
azalmast nedeniyle yavaslyor olsa da, Pekin, yavaslama siirecini yénetmeyi,

¢ Bu noktada Cin’in, Amerika Birlesik Devletleri’nin ardindan diinyanin en biyiik ikinci
ckonomisi olmasina ragmen, halen gelismekte olan ilkeler sinifina dahil oldugu da
belirtilmelidir.
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yerel dizeyde ckonomik biyimeyi tesvik etmeyi ve en azindan sinirlt
ekonomik bozulma ile buyimeyi yavaglatan “yumusak inis” siirecini
ongormektedir (Lanteigne, 2014: 7). Bu nedenle Cin ekonomisi yalnizca
Batr'yla, 6zellikle de ABD ve Avrupa’yla yapilan ticaretin stirdirilmesine
degil, aynt zamanda enerji ve hammaddenin strekli akisina baglt olarak da
buyimeyi hedeflemektedir. Bu dogrultuda da, dinyann en biylk petrol
ithalatcist tlkelerinden biri olarak Cin, tercihen erisilebilir ve politik olarak
istikrarh bolgelerde, yeni petrol ve dogalgaz kaynaklart bulma konusunda
calismalarini siirdirmektedir. Batt ve Cin arasindaki siyasi ve ekonomik
rekabet, iklim degisikligi sonucu ortaya ¢ikmast beklenen kaynaklar nedeniyle
Kuzey Kutbu da dahil olmak tzere, dinyanin pek ¢ok bélgesinde
artmaktadir. Gelinen noktada Arktika ve Uzak Kuzey bélgeleri, fosil
yakitlarin yant sira, adi ve degerli metaller, mineraller ve degerli taslar da
dahil olmak tizere hammaddelere erisimin kolaylasmast nedeniyle, diinyanin
egemen kuresel glicleri gibi Cin ve Asya'nin diger bolgeleri icin de ekonomik
olarak degerli olarak gériilmektedir”.

Arktika’nin Cin 6zelindeki 6neminin ve potansiyelinin irdelendigi bu
calismanin ilk bolimunde, Arktika’nin ekonomik yapist ele alinmaktadir.
Hizli iklim degisikligi ile birlikte ulagilabilirligi artan ve adeta “degerli maden
cenneti” olarak nitelendirilen bélgeye ait Cin politikalart ¢alismanin ikinci
bélimint olusturmaktadir. Bu bélim icerisinde Cin’in  deniz yolu
tagtmactlil, enerji ve bolgedeki yatirimlar irdelenmektedir. Caligmanin
tclinct bolimiinde Arktika’nin gelecegine yonelik bazi tahminler ve Cin’in

7 Uluslararast firmalarin Arktika’da faaliyet gostermesine iliskin literatiirde ¢esitli SWOT
analizlerine rastlanmaktadir. Yapilan bu analizlerin kiresel firmalara, piyasaya, tasimacilik
sektoriine ve ¢evreye yonelik ortak noktalart su seckilde 6zetlenebilir; giichi yénler,
cesitlendirilmis isletmeler, buyiik limanlara erisim, daha az yakit kullanimi, daha az kirlilik,
daha az deniz trafigi, yeni kaynaklara erisim, hizlt teslimat, glclii arastirma gelistirme yetenegi,
cesitlendirilmis cografi yapi, garanti/yiksek gelit ve kar, kuzey gliney iletisim artist,
isbirliklerinde artis; zayzf yénler, sert iklim kosullari, gecis planlarinin pahaliligs, yerel halkin
gdcti, sadece belirli siif gemilere verilen gegcis izni, buz kirmaya yonelik ihtiyaglar, kaynaklarin
tikenme olasiligl, hedef nakliye rotalarinin hentiz belirginlesmemesi, hava kosullarinin uygun
oldugu gecis mevsiminin kisalii, tecribe eksikligi, sigorta sisteminin tam/dlizgin islememesi,
distk yonlendirme/yol gosterme hizi, Arktika rotalarinin hukuki statlisti, yetersiz izleme
similasyonu ve altyapi, yol gostermeye iliskin veri eksikligi/duzensizligi, stok ve kat marjlarint
etkileyen disiik devir hizi, hava kosullarinin yol agtigi zayif performans, rakiplere hizli tepki
gosterememe, sinerji eksikligi; firsatlar, strekli kiiresel genisleme, Asya-Avrupa gecis hizi,
turistik talep artis1, Arktika deniz buzunun azalmasi, petrol ve dogalgaz arama, yeni
ctkarma/isleme teknolojileri, yeni balik¢ilik alanlari, yeni arastirma alanlari, uluslararast
organizasyonlar, 6nceki kutup tagimacthifi ¢calismalarindan/tecriibelerinden faydalanma, saglik
harcamalart artist, deniz giivenlik sektérine yonelik firsatlar; tehditler, yiiksek emtia ve enetji
fiyatlari, déviz kurlarindaki dalgalanmalar, kuralsizlasma durumunda ¢evresel kitlilik, cevresel
diizenlemelere uyum saglayamama, tretim disikligi, kutup deniz trafiginde artis, manyetik
pusulada sapma, yerelde sosyal doniisiim, bolgesel bilgi eksikliginin yarattgt belirsizlik,
buzullar dolaysiyla sigorta bedellerinde artis, buzullarda erimeden kaynaklh kiitlesel yer
degistirme, yerelde kutup hayatinin sekteye ugramasi (Sahin vd., 2014: 673-674; AMSA, 2009:
72-125; Kwok ve Armitage, 2017: 5-6).
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yaklasimina yer verilirken, son kisim ise bolge politikalarina yonelik genel bir
degerlendirmeden olusmaktadir.

1. Arktika’nin Ekonomik Onemi

Arktika bolgesi, kiresellesme ve bolgesel entegrasyonlarin  gelisip
derinlesmesiyle birlikte; jeopolitik, jeostratejik, ekonomik, bilimsel arastirma,
cevre koruma, deniz gecisleri ve dogal kaynaklar konularinda 6nemini
giderek arttirmaktadir. Oyle ki, son yillarda kiiresel i1sinmanin etkisiyle
buzullarin erimesi ve kar Ortlisinin incelmesi Arktika bolgesinin kutup
tlkeleri ve bolge disindaki devletlerin ¢tkarlart yaninda, bir bitiin olarak
uluslararasi toplumun ¢ikarlarina ve ortak gelecegine hitap eden 6neme sahip
hale gelmesini saglamustir (The State Council, 2018: 1). Zira Kuzey'de
gbzlemlenen ve 6ngorilen yillik ortalama isinma, kis aylarinda hizlanarak
kiiresel ortalamanin iki katindan fazla artistyla siiregelmektedir. Ornegin
1971-2017 yillart arasinda Arktika yillik yizey havast sicakliklari, Kuzey
Yarimkiire ortalamasindan 2,4 kat daha hizli artmistir. Karaya baglt buzun
azalmast, daha sicak hava ve artan firtina, dalga ve gelgitlerin neden oldugu
sudan dolayl, kiyt erozyonu olusmaktadir. Diger yandan deniz buzu,
tagtmactlik ve dogal kaynaklarin ¢tkarilmast gibi ticari faaliyetlere engel teskil
ettigi icin, deniz buzu kaybiyla yeni ekonomik faaliyetlerin ortaya ¢ikmast
beklenmektedir. Ancak unutulmamalidir ki iklim degisikligi, ¢evre ve saghk
sorunlari (6rnegin, kirlilik, okyanus asitlenmesi, erozyon) ile bir dizi sosyal,
ekonomik ve politik faktorle (gb¢, kaynak c¢ikarma, yerel kalkinma,
rekreasyon, turizm) etkilesim halindedir ve bu unsurlar Kuzey’in dogasim
degistirmektedir (AMAP, 2019: 4-9). Yani bolgede degisen kosullar,
ekonomik firsatlar ve zorluklari beraberinde getiritken, canli kaynaklara
dayanan gecimlik faaliyetlerin zarar girmesi daha olast gorilmektedir.
Ornegin hayvanlar ve bitkiler dogrudan yiikselen sicakliklardan, topraklarin
¢ozllmesinden, degisen kar ve buz kosullarindan etkilenmekte ve ayrica
kriyoferik degisiklikler hasat faaliyetlerini zorlamaktadur.

Son dénemde hizla eriyen buzullar, Kuzey Avrupa ve Dogu Asya’yl
birbirine baglayan 7.000 km civarinda bir deniz yolu agmakta, bu yeni kuzey
koridoru, yeterince erisilebilir olmasi halinde, Asya ve Avrupa arasinda
ticaret akisint saglayan alternatif bir nakliye rotasini olusturmaktadir. Yeni
kuzey rotast “Arktika Ipek Yolu” olarak da adlandirilmakta ve arastirmacilar
tarafindan kitalararasi tasimacilikta zaman ve maliyet acisindan bir potansiyel
olarak gorilmektedir (Descamps, 2019: 1-2). Bunun yant sira, agtk bir Kuzey
Kutbu gecisi, Avrupa, Asya ve Kuzey Amerika'yt birbirine baglarken,
Ozellikle Asya ticareti icin birkag 6nemli stratejik kilit noktasinin atlanmasini
saglayacak alternatif bir arter sunmaktadir. Oyle ki Arktika Enstitiisti (The
Arctic Institute-Washington merkezli bir distince kurulusu) tarafindan
yayinlanan 2014 raporuna goére, 2013 yiinda 71 gemi Kuzey Denizi
glizergaht boyunca 1.35 milyon ton mal tagimistir. Bu rakam 2012 yilinda 46
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gemi ile 1.26 milyon ton olarak gerceklesirken, bu gelisme bolgenin ticari
gemiler tarafindan her gecen giin daha fazla tercih edildigini kanitlamaktadir.
Raporda, 2013 yilinda toplam 41 geminin (ki bunlarin 30’u kargo
tagtmaktadit) Kuzey Kutbu nakliye seridini Asya'dan Avrupa yoénunde
kullandigini, trafigin geri kalaninin ise Kuzey Avrupa’dan Asya’ya tek yonli
fosil yakit nakliyesi veya Rus limanlart arasinda gerceklestigini
vurgulamaktadir (Deetre-Jones, 2016: 5). Yakin zamandaki gelismeler
gostermektedir ki deniz buzunun erimesi Arktika’yt her yaz daha uzun
strelerle nakliyeye agarak, kutup Otesi ticari nakliye firsatlarini arttirmaktadir.
Deniz tagimaciliginda kullandan yeni ve nispeten kisa yollar, enerji
kullanimini ve sera gazi emisyonunu azaltirken, ayni zamanda ticareti de
tesvik etmektedir. Uzmanlar, Kuzey Deniz Yolu’nu kullanan ticari gemilerin,
Avrupa ve Pasifik arasindaki mevcut deniz tagimaciligs giizergahina gore
%40 daha kisa bir rotay1 takip etti§ini vurgulamaktadir. Bu sayede de, s6z
konusu glizergah boyunca tagima hacminin 2020 yilina kadar 12,8 milyon
tona kadar artacagi tahmin edilmektedir. Deniz yolu tasimacihigr artsi ile
bolgedeki dogal kaynaklarin cikarilmast  ve denizcilik  turizmi  gibi
faaliyetlerden  kutup bolgesi disindaki  sirketlerin  de  faydalanmas:
beklenmektedir. Bir diger ifadeyle bilim ve turizm amaclt geziler bagta olmak
tizere Arktika, yaz donemi gezileri icin de firsatlar sunmaktadir. Bu noktada
turizmin yerel topluluklara 6nemli diizeyde fayda saglamasi beklenirken,
mevcut durumda bile artan turizmle Alaska’da her yil 39.000 kisi icin is
imkam saglanmakta ve 1.15 milyar ABD Dolari seviyesinde dcret
6denmektedir (AMAP, 2011: 77).

Deniz tagimacihiginda kullanidacak yeni rotalarin saglayacagt maliyet
tasarrufu yant sira, Arktika’daki iklim degisikliginin diger bir potansiyel
avantajt, enetjiye erisilebilirliktir. Bélgede hentiz kesfedilmemis petrol ve gaz
yataklari, kiiresel acidan gelecekteki enerji arzi ile ilgili en buyik
belirsizliklerden biri ve ayni zamanda cevre ile ilgili biyik bir kayg
unsurudur. ABD Jeolojik Aragtirma Enstittisi, diinyada kesfedilmemis gazin
%30unun ve kesfedilmemis petrolin ise %13%Unin Kuzey Kutup
Dairesi’nde yer aldigint ve bunun da suyun 500 metre altinda oldugunu
tespit etmistir. Arastirmalara gbre bélgede kesfedilmemis olan dogalgaz,
petrolden U¢ kat daha fazladir ve bu Rusya’ya yakin bolgelerde
yogunlasmaktadir  (Gautier vd., 2009: 1175). Bir baska acidan
degerlendirildiginde, Arktika bolgesinde yer almayan devletler, bolgesel bir
egemenlige sahip olmamakla birlikte, bilimsel arastirma, denizcilik,
tastmacilik, bélgenin hava sahasint kullanma, balik¢ilik, denizalt kablolart ve
boru hatlarinin désenmest gibi konularda UNCLOS? ve uluslararast hukuka
tabi c¢ok tarafli anlagmalar uyarinca kaynak arama ve kullanma hakkina
sahiptir. Buna ek olarak Spitsbergen Antlasmasi’na taraf tilkeler de Kuzey’in

8 United Nations Convention on the Law of the Sea (Bitlesmis Milletler Deniz Hukuku
S6zlesmesi).
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belirli alanlarinda bilimsel arastirma, avcilik, balikeilik, madencilik gibi ticari
faaliyetler ve uretim yapabilitler (The State Council, 2018: 2). Bu cetcevede
Sekil 1, yerel unsurlar ile uluslararasi sirketlerin Arktika’da faaliyet gosterdigi
endustrileri 6zetlemektedit.

Sekil 1. Arktika’nin Ekonomik Potansiyeli

X
Arktika'daki Endiistriyel
Faaliyetler

. Balikeilik .
Turizm Diger
Avlanma

Deniz Enerji Buz larici
N ” 3 ) Madencilik gemi
tastmacilig kaynaklar1 i
[ - | - ¥ : 2
Degerli Nadit
Petrol Dogalgaz mglar toprak
= clementleri

U Degerli
madenler

Bitin bunlar gbz 6niine alindiginda, bu calismanin da odagint olusturan
Cin’in Arktika’ya yogun bir sekilde yatirim yapmasi ve ilgisini arttirmasi
sasirtict degildir. Zira Pekin, Arktika ile ilgili bircok organizasyonda (KKutup
Navigasyon ve Ekipman Komitesi gibi) tiyelik kazanmaya calismakta, serbest
ticaret anlasmalari, madencilik, altyapt projeleri yatinm planlarina dahil
olmaya yonelik adimlar atmakta ve diger egemen kiresel giicler gibi Arktika
tlkeleriyle diplomatik iliskilerin ~ gelistirilmesine  yOnelik  faaliyetlerde
bulunmaktadir. Bu baglamda izleyen bélimde Cin’in Arktika politikalari
irdelenecektir.

2. Cin’in Arktika Politikas1

Cin hikimeti 2018 yili Ocak ayinda, Kuzey Kutbu ile ilgili temel
pozisyonlarint ortaya koymak, Kuzey Kutbu ile iligkilerine yonelik temel
ilkelerini ve politika hedeflerini aciklamak, Arktika ile ilgili faaliyetlerde ve
isbirliginde Cin htkimetinin ilgili bélimlerine ve kurumlarina rehberlik
etmek, ilgili taraflar1 Arktika yonetimine daha iyi katilmalari igin tesvik
etmek, bolgedeki bartis, istikrar ve stirdurilebilic kalkinmayr saglamak ve
desteklemek icin uluslararast toplumla birlikte ¢alisma hedeflerini acikladigt
“Cin’in Arktika Politikast” baglhiklt bir rapor yayinlamistir. Raporda Kuzey
Kutup Daitesi'ne en yakin olan kita devletlerinden biti olarak kendisini
“Yakin Arktik Devlet” olarak niteleyen Cin, bolgenin 6nemli bir paydasi
oldugunu 6zellikle vurgulamaktadir. Arktika’nin dogal kosullarinin Cin'in
iklim sistemi ve ekolojik g¢evresi ve buna baglt olarak tarim, ormancilik,
balikcilik, denizcilik endistrisi ve diger sektérlerdeki ekonomik ¢ikarlart
tzerinde dogrudan bir etkisinin olduguna da raporun ilgili bélimlerinde
deginilmektedir (The State Council, 2018: 2).

Cin’in Arktika yonetim hedefi deniz seferi uygulamalari, c¢evrenin
korunmast, bilimsel arastirma ve kaynak arastirmalari icin kesifler gibi bircok
konuyu kapsamaktadir. “Arktika Stratejisinin” baslatimastyla vurgulanan
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stratejik hedefler somut eyleme dontstiirilmeye c¢alistimaktadir. Cin, biytik
Ol¢ide Fransiz yatirtmi olan Total ve Cin yatirimi olan Cin Ulusal Petrol
Sirketi’ne bagl olan Yamal LNG projesi gibi girisimler yoluyla Rusya ve
diger devletlerle bilimsel arastirma ve kaynaklara dayali ortaklik temelinde
isbirligi gelistirmektedir. Bu tiir projeler Cin’e, daha ileri teknolojiye sahip
Rusya’dan teknolojik kazanimlar elde etmesini saglamaktadir. Pekin’in
2018de Kutup islerine ve isletmelerine katilma cabalari, ilk yerli olarak inga
edilen buz kirict geminin piyasaya striilmesiyle sonuclanmistir (Descamps,
2019: 3). Buradan hareketle Cin’in Arktika’da bolgelerarast ve kiiresel
meselelerle, 6zellikle iklim degisikligi, cevre, bilimsel arastirma, denizcilik
rotalarinin  kullanimi, kaynak arama ve kullanma, guvenlik ve kiiresel
yonetim gibi alanlarla yakindan ilgilendigi kolaylikla séylenebilir (The State
Council, 2018: 3). Ozellikle deniz yollarmnin kullanilmast ve Arktika’daki
kaynaklarin arastirilmast ve gelistirilmesi, diinyanin en biyiik ticaret tilkesi ve
enetji tuketicisi olan Cin'in enetji stratejisi ve ekonomik gelisimi tzerinde
biyiik bir etkiye sahip olabilir.

Bu noktada Cin’in Arktika’ya duydugu ilgi t¢ bashk altinda incelenebilir:
Birincisi, Pekin, buzullarin azalmasi ile daha kolay yararlaniabilecek olan
fosil yakitlar, mineraller ve metaller dahil hammaddelere erismeye
calismaktadir. Cin, esik biiyiime oranlarint siirdiirmek i¢in bu hammaddeleri
gelistirmek istemesine ragmen, bu konudaki eylemlerinin ABD, Avrupa
Birligi ve son yillarda Arktika ekonomi politikalarini gelistiren Avustralya,
Hindistan, Japonya ve Giiney Kore’nin yer aldigt Asya Pasifik tlkeleri
tarafindan izlendiginin farkindadir. Ayrica Kuzey Kutup denizi rotalarinin,
Ozellikle Kuzey Sibitya kiyilarindaki Kuzeydogu Gegidi'nin - acilmasi,
Avrupa'ya ve Gtesine mal ihra¢ etmek isteyen Cin’e daha hizli ve daha ucuz
yollar kullanma imkant sunmaktadir. Bu da Cin’in bélgeye ilgi duymasinin
ikinci nedenini olusturmaktadir. Zira Cin diger Asya tlkeleri gibi Kuzey
Kutup deniz tasimaciiginin avantajini elde etmek ve potansiyel ticaret
yollarinin  gelistirilmesi ile bolgenin regiillasyonunda kullanilacak yasal
rejimler konusunda séz sahibi olmak istemektedir. Ugtincii ilgi odagi, Cin’in
Arktika Konseyi’'nde 2013 yilinda resmi gézlemci statisii elde etmesi
ardindan Konsey’de genisletilmis rol alma istegidir (Lanteigne, 2014: 9-10).

Her ne kadar Pekin’in zaman zaman ihracat vurgusundan uzaklagarak,
daha fazla yurt ici biuyime ve hanehalk: titketimine yOnelerek ekonomiyi
dengeleme hedefi olsa da, Cin ekonomisi kisa vadede mal ihracatina bagl
kalacak ve bundan dolayt Cin Urtlinlerini Batili pazarlara daha hizli ve daha
etkin ulastiracak yollar politika yapicilarin dikkatini ¢ekecektir. Ayrica Cin
ticaretinin buyik kismi i¢in Hint Okyanusu ve dar Malakka Bogaz'mi
kullandigindan, politik olarak daha az hassas bolgelerin  kullanimi
arayisindadir ki Arktika bu konuda énemli bir potansiyeli barindirmaktadir.
Gectigimiz otuz yil boyunca Cin her ne kadar bélgesel glic olma hedefi ile
Dogu Asya’ya daha fazla ilgi gbstermis olsa da, stratejik kaygilari nedeniyle
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ilgisini Dogu Asya’nin 6tesinde Afrika, Latin Amerika ve kutup bolgelerine
yoneltmektedit®. Denizasir1 kaynaklara duydugu ihtiyag, 6zellikle enerji
kaynaklari ile dis ticareti i¢in giivenilir, diisitk maliyetli ve uygun deniz yollart
saglama arzusuyla Cin, kutup cevresindeki tlkelerle enerji ile sinirh
kalmayacak sekilde kapsamli ekonomik iliskilere yonelmis, yatirim teklifleri
ve artan ikili ticareti ile bélge ile olan iliskileri gliclendirmek istemektedir
(Chen, 2012: 367).

Ayrica Cin, kiictik kutup topluluklarinin yer aldigi kuzey bolgelerine yakin
cografi konuma sahip bir tlkedir. Bunun yani sira bu bélge tGzerinde, askeri
olarak giicll, bilimsel ve ekonomik olarak ileri olan kiresel devletlerin de
hakimiyet kurmak istedigi bilinmektedir. ABD ve Rusya’nin da igerisinde
bulundugu bu giiclerle rekabet etme zorunlulugu ise Cin’in zengin kaynaklar
elde etme istegini arttirmaktadir. Cin yakin ge¢miste dinyanin en biyik
ikinci ekonomisi olma statisiinii elde ederken, bazi tahminlere gore,
gelecekte Amerika Birlesik Devletleri’nin  yerini alarak birinci  siraya
yikselmesi beklenmektedir (Kopra, 2013: 4). Bir bagka ifadeyle Cin’in
uluslararasi statlisi hem ekonomik hem de politik agidan carpict bi¢cimde
ilerleme gosterirken, ézellikle son on yilda, Cin’in bu yiikselisinin diinya icin
bir tehdit mi yoksa bir firsat mi1 olacagt konusunda fikir ayriiklar
bulunmaktadir.

Cin “bolgesel giic olma” hedefine, Asya Pasifik’e yonelerek ve Afrika,
Avrupa, Latin Amerika ilkeleri ile diinyanin kuzey ucunda yer alan Arktik
bélgesinde iliskilerini gliglendirerek ulasmaya ¢alismaktadir. Uluslararas
alanda 6zellikle ABD ile “biyiik gli¢” stratejilerinin carpigmast ise dis ticaret
politikalarinin gdzden gegirilmesini gerekli kilmistir. Onceki dénemlerde
buyik gl¢ olmanin temel anahtart olarak hizli biyimenin gosterildigi
Cin’de, degisen ve ele alinan yeni politikalar sayesinde artik kuralli ve diizenli
biiyiime anlayisina gecildigi goriilmektedir. Her kosulda hizli biiytiyen biyik

? Bu noktada “Kusak ve Yol Girisimi’nden de bahsedilebilir ki bu Girisim, bolgesel isbitligi
ile acik diinya ekonomisi ve kiiresel serbest ticaret rejimini tesis etmek ve korumak igin
tasarlanmistir. Bunun yant sira s6z konusu Girisim, ekonomik faktérlerin diizenli ve serbest
dolagimini, kaynaklarin etkin tahsisini ve piyasalarin entegrasyonunu tesvik etmeyi
amaglamaktadir. Piyasalarin entegrasyonu icin Kusak ve Yol Girisimi boyunca yer alan
tilkelerin ekonomik politika koordinasyonunu saglamak ve daha ytksek standartlarda daha
derin bolgesel isbirligini ortaklasa olusturmak, diinya topluluklarinin lehine gelisecektir. Bu
noktada Cin’in diinya ekonomisi ile yakindan ilgilendigi de vurgulanabilir. Kusak ve Yol
Girisimi, Cin’in agilma politikalarint genisletmesini ve derinlestirmesini, Asya, Avrupa, Afrika
ve dinyanin geri kalant ile karsiliklt yarar saglayan isbirliklerini gliclendirmesini mimkiin
kilacaktir. Asya, Avrupa ve Afrika kitalarindan gegen bu girisim, Dogu Asya ve Avrupa’yt
birbirine baglarken, Ipek Yolu Ekonomik Kusagt Cin’i Merkez Asya ve Bati Asya yoluyla
Basra Korfezi ve Akdeniz’e, Gilineydogu Asya’ya, Giiney Asya’ya ve Hint Okyanusu’na
baglayarak Cin, Merkez Asya, Rusya ve Avrupa’yt bir araya getirecektir. 21. Yiizyll Deniz Ipek
Yolu ise, Giiney Cin Denizi ve Hint Okyanusu ile Guney Cin Denizi ve Giiney Pasifik
tizerinden Cin sahilinden Avrupa'yr baglamak tizere tasarlanmustir NDRC, 2015).
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tlke olma hedefi ile stratejisinin yerini, yikict glic anlayisinin terk edildigi,
uluslararasi piyasalarla dost bir ekonomi olma hedefi almistir. Barigcil
kalkinma stireci olarak da adlandirilan bu atthm dogrultusunda Cin’in yeni
pazarlara ulasilabilecegi diisiiniilmektedir. Tkili ticari anlagmalar, uluslararas
kuruluglara katilim, ekonomik isbirlikleri, is ortakliklart gibi ticaretin artisina
katki sunan hamleler, kalkinmada bélgesel lider olma stratejisinin bir parcast
olarak gorilmektedir (Lanteigne, 2014: 6 ). Bunun yaninda 6zellikle bolgesel
kaynaklarin kesfi icin Cin’in Artktika’ya yonelik ilgisi, kaynaklarin ¢ikarilmast
konusunda avantajlar saglamaktadir, ancak diger tlkeler, Cin’in bu hizli
blyime isteginin c¢evresel dengenin aleyhine sonuclar doguracagina da
inanmaktadirlar (Brady, 2017: 4-5). Cinki ¢ikar catismalarinin kendini
gosterdigi Kuzey Kutbu ekonomisi; metalik mineraller, degerli metaller,
hidrokarbonlar, kiymetli ve yar1 kiymetli taslar ve balik gibi nispeten dar bir
kaynak tabani ile karakterize edilmektedir. Bunlarn zenginlik yaratma
potansiyelleri yadsinamazken, sermaye yogunlugu yiiksek bir iiretim yapisina
ihtiyag duymalari, dis sermaye bagimliligini da beraberinde getirmekte,
cevreyl Oteleyen sermaye yogun bir Uretim siireci ise ekosistemin
bozulmasina neden olmaktadir (Larsen, 2010: 121). Bu durum kaynaklara
erisim ve bunlarin kullaniminda cevrenin strdirilebilitliginin de dikkate
alinmast gerekliligini ortaya koymaktadir. Cinli yetkililer, ekonomik faaliyet
bakimindan cesitlilik eksikligi ve dogal kaynaga bagl biylime hedefinden
kaynaklanan Arktik bolgesinde yasanan istikrarsizliklarin, cevreyi gbzeten ve
dis pazara ulasabilme kabiliyetinin arttirilmasina yonelik politikalarla ortadan
kaldirilabilecegine inanmaktadirlar (AHDR, 2004: 2-3).

CGin ile bitlikte bolgeye ilgi duyan diger devletlerin Arktika’daki
faaliyetlerini her gecen giin arttirmast bazi yeni endustrilerin dogmasina ve
iletlemesine yol agsa da, bu durumun cevresel agidan yansimalari da
mevcuttur. Sekil 2°de de gdsterilen bu ¢evresel etkilere yonelik politikalarin,
kurulan isbirlikleri araciligiyla bélgede uygulanmasi, siirdurilebilitlik igin
kacinilmaz gorinmektedir. Aksi takdirde birbirini besleyen bir déngliniin
olusmasi kacinilmaz gériinmektedir.
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Sekil 2. Arktika’daki Ekonomik Faaliyetlerin Cevresel Etkileri
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Bu noktada ¢evresel korumaya yonelik isbirligi tesis etmek basta olmak
lzere, Arktika Konseyi’ne iiye olan ya da olmayan gézlemci devletlerde,
birbitlerinin haklarina saygl duyma temelinde, iletisimi giiglendirme, kargiliklt
gliveni arttirma, birbirine destek olma ve yakinsamaya acik alanlar yaratma
konusunda bir anlayis gelismektedir ki bolgesel kalkinmanin stirdtrtlebilirligi
icin bu igbitlikleri olduk¢a 6nemli gérilmektedir (Hong, 2014: 284). Zira
bélge ekonomisine baglt olan yerel halklar basta olmak tizere tim insanlarin
yasamlarint sirdiirmesi icin isbitliklerini gbzeten bir kaynak dagilimi siirecine
de ihtiya¢ bulunmaktadir. Ayrica iklim degisikligi ve kiiresel tretim
sireglerinin  ortaya  ¢ikardigi  zorluklarin,  Arktika  ekonomilerinin
strdurilebilirlikleri icin 6nemli sonuglart olan kaynaklarin tahsisi, kullanimi,
miilkiyeti ve kontroli kararlarinda baglica rol oynamast beklenmektedir.
Cunki arttk Kuzeyde, arazi kullanimi ile yenilenebilir ve yenilenemeyen
kaynaklarin dagilimina yonelik cok ¢etin bir rekabet ve bunu gézeten ¢ikarlar
mevcuttur (Larsen, 2010: 204). Bu cikarlarin, iklim degisikligi ile birlikte
dustntldiginde, bolgeye telafisi mimkiin olmayan zararlar verebilecegi
unutulmamalidur.

Gortldugi tzere Arktika, Cin agisindan ¢ok yonlii 6nem arz etmektedir.
Ancak bu calismada 6zellikle, kiiresel 1sinmanin etkisiyle eriyen buzullarin
olusturdugu koridordan hareketle deniz yolu tasimaciligina, enetji
kaynaklarina ve Cin’in bolgeye yonelik yatirimlarina odaklanilmaktadir.
Elbette bunlarin disinda bolgeye yonelik ¢ok cesitli analizlerin yapilmast
mimkindir ancak séz konusu analizler bu ¢alismanin kapsami disinda
tutulmustur.
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2.1. Deniz Yolu Tasimacilig

Yerel ve bolgesel ekonomiler, kiiresel degisim siireclerinin ve kiresel
pazarlarda meydana gelen degisimlerin etkilerini giderek daha fazla tecriibe
etmekteditler (Larsen, 2010: 81). Dahasi, kiresel 1sinma, gezegenin bircok
yerindeki insanlar ve toplumlar tizerinde dogrudan etkisini deniz seviyeleri
acisindan da gosterecektir. Buzullarin ve buz tabakalarinin erimesi nedeniyle,
ortalama deniz seviyesi yikselmeye devam edecektir ki tahminler 2100
yilinda deniz seviyesinin 0,52-0,98 metre ylkselecegini gOstermektedir.
Ancak bu sonuglar tabi ki gelecekteki sera gazi emisyon seviyelerine de
baglidir. Ayrica Hitkiimetler Arast Iklim Paneli’nin (IPPC), 2013 yilindaki
degisim degerlendirmesi, 1979'dan 2012'ye kadar olan dénemde deniz buzu
miktarinin son on yilda %3,5 ila %4,1 oraninda azaldigini ifade etmektedir.
Kayitlar Arktika Okyanusu'ndaki buz kalinliginin 1980 ile 2008 arasinda
ortalama 1,3-2,3 metre azaldigint gostermektedir (Loukacheva, 2015: 53).
Iklim degisikliginin hizh ilerleyisi ve deniz buzulunun erimesiyle birlikte
bircok gbzlemci, bélgeyi cevreleyen ilkeler icin umut verici jeostratejik
firsatlarin dogdugunu distinmektedir. Bir bagka ifadeyle bu siirecin, Kuzey
Kutbu'ndan batiya dogru yeni bir ticaret rotasi olusturulmasinin 6nini
acacagl tahmin edilmektedir. Zira bu yol ile Atlantik ve Pasifik arasindaki
mesafe daha kisa olacak ve Siiveys veya Panama Kanallar tizerinden mevcut
alternatiflere kiyasla ticaret akisi kolaylasacaktir (Huang vd., 2015: 59).
Buradan hareketle yakin gelecekte, enetji, madencilik, balik¢ilik ve turizm
scktorlerinde 6nemli Slgiide is olanaklarinin  saglanabilecegi, Arktika
denizcilik rotalarinin, Stveys Kanali veya Panama Kanali gibi geleneksel
gecitlere kiyasla lojistik acidan daha verimli rotalar olarak kullanilabilecegi
sOylenebilir (Kopra, 2013: 1). Bu noktada hizli buzul erimesinin nedeni
olarak ise kiiresel karbon emisyonu goésterilmektedir ki Kuzey’in cogu
bélgesindeki sicakliklar son birkac on yilda, (6zellikle kis sicakligr) Alaska ve
Batt Kanada’da 3-4 °C artis gostermistir. Gelecekteki senaryolar ise daha
trkiiticidir ve iklim modellerinde 2080'de sicakligin 3-6 °C daha fazla
olacagini vurgulanmaktadir (Loukacheva, 2015: 52).

Arktika buzu asinmaya devam ettikge, ticaret yollarindaki uluslararas
tartisma U¢ potansiyel suyoluna odaklanmistir; Kuzeydogu Gegidi,
Kuzeybati Gegidi ve Kutup Otesi Gegidi (Merkezi Arktika Rotast). Bering
Bogazi'ndan Sibirya'nin kuzey kiyilarina paralel uzanan Kuzeydogu Gegidi
Kuzey Avrupa'yt Kuzeydogu Asya'ya baglar ve sadece Cin i¢in degil,
Japonya, Singapur ve Giuiney Kore gibi bircok Asya ilkesi icin Avrupa
pazarlarina ulasmanin pratik yolu olarak goérilmektedir. Kuzeybatt Gegidi,
Kanada'daki Arktika Okyanusu adalari ve Kuzey Kanada'daki Nunavut'tan
gecmektedir. Kanada Arktika Takimadalari'ndaki ¢ok sayida ada ve dar
bogazlar, bu rotalart gemiler icin dogu gecidinden daha karmasik hale
getirmektedir. Uluslararasi tagimacilikta zaman ve maliyet acisindan daha
fazla tasarruf saglayacak olan Kuzey Otesi Gegidi ise diger iki gecide gére
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daha hipotetik olmakla birlikte, buzullarin hizla erimesi sonucu 2040 yilt
yazinda Arktika’nin buzulsuz kalacagi beklentisi, Panama, Stveys Kanallari
ve Malakka Bogazlart gibi geleneksel suyollarint transit kullanan gemilerin
alternatif olarak kuzey deniz yolunu kullanma olasiliklarini glindeme
getirmektedir. Bu noktada 2013 yiinda Danimarkali bir firmanin sahip
oldugu kargo gemisinin Kuzeybatt Geg¢idi’ni basartyla gecen ilk gemi oldugu
da soylenebilir. Geleneksel Panama Kanali gecidini atlayarak gerceklestirilen
rotalama, yedi seyahat glini ve yaklasik 80.000 ABD dolart tutarinda yakit
maliyeti tasarrufu saglamaktadir (Lanteigne, 2014: 26-28). Geleneksel
gecitlerin de icerisinde bulundugu rotalarin kullaniminin zamanla azalmast ve
uluslararasi tasgimacilik yapan buyik firmalarin Arktika’ya yonelmeleri elbette
ki bu sirketlerin yakit ve sigorta maliyetlerine olumlu yansiyacaktir. Ancak
geleneksel rotalarda iktisadi faaliyetlerin azalmasi, bu rotada yer alan
limanlardaki ve hatta sehirlerdeki istthdam ile geliri olumsuz etkileyecektir.
Bir bagka ifadeyle yeni Kuzey gecitleri, Panama ve Stveys Kanallart ile
Malakka Bogazi’ndaki ticareti kendi lehine degistirecek ve bu durum séz
konusu bolgelerde yasayan bireylerin uzun vadede belki de gb¢ etmek
zorunda kalmalariyla sonuclanacaktir.

Sekil 3. Arktika’da Deniz Yolu Tagimacilig1 Rotalar1!0
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Kaynak: The Arctc Institute, 2019, https://www.thearcticinstitute.org/arctic-
maps/

Tahminler Arktika Okyanusu’nun 2040 yilina kadar yaz mevsiminde
strekli olarak buzsuz kalacagini géstermektedir!! (IPCC, 2019). Bu durum,

10 Kirmizt: Kuzeydogu Gegidi; Mavi: Kuzeybati Gegidi: Yesil: Kutup Otesi Gegidi (Merkezi
Arktika Rotast).

11 Hatta 2100 yilinda sicakligin 1,5 °C ile 2 °C arasinda degismesinin, deniz suyu seviyesinde
10 em’lik bir farkliliga neden olmast beklenmektedir. (IPCC, 2019). Bir baska ifadeyle sadece
0,5 °C’lik fark bile deniz seviyesini 6nemli 6l¢iide etkileyecektir.
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Asya ile Avrupa ve Asya ile Kuzey Amerika arasinda yeni ticari nakliye
rotalart sunacaktir. Herhangi bir Kuzey Cin limanindan Avrupa ve Kuzey
Amerika’nin dogu kiyist limanlarina giden yeni deniz tasimacilig icin elverisli
bu Kuzey Kutup Denizi rotalari, geleneksel tastma rotalarina kiyasla %40
daha kisa olacaktr. Kuzey dogu glizergahi ile Sangay’dan Hamburg’a
ulagimin, Malakka Bogazi ve Stiveys Kanali rotasina gére 6.400 km daha kisa
olacagi tahmin edilmektedir ki bu, yaklasik 15 giin daha kisa yolculuga
karsilik gelmektedir. Arktik Okyanusu tizerinden kullanilacak kisa yollarin
maliyet etkinliginin yani sira, Cin'in Malakka Yarimadasi ile Endonezya
Sumatra Adast arasindaki en yogun deniz yollarindan biri olan Malakka
Bogaz'ni yogun kullamimina iliskin giivenlik 6nlemi de dikkate alinmalidir.
Dogu Afrika’da sik gorilen korsan tacizlerinin Stveys Kanali ve Aden
Korfezi'ni kullanan gemilerin sigorta primlerini arttirmasi, Cin’in muazzam
dss ticareti icin deniz yollarini ¢esitlendirme konusundaki kararliligint daha da
pekistirmektedir (Chen, 2012: 361).

Cin Polar Arastrma Enstitiisi Genel Mudiri Huigen Yang, Cin’in
uluslararast ticaretinin  2020°de  %5-15’inin  Arktika denizcilik rotast
kullanilarak gerceklesecegini tahmin ettiklerini vurgulamistir (Kopra, 2013).
Ornegin Hamburg-Yokohama yolculugu icin Siiveys Kanali giizergihindan
daha kisa mesafeden olusan bu rotanin toplami 4.800 mil (7.700 km)
uzunlugundadir. Ayrica Avrupa-Asya Kuzeybati Gegidi (9.000 km), Panama
Kanali gizergahindan 100.000 mil (17.000 km) daha kisadir (Chircop, 2011).
Eylil 2010'da Hong Kong bandrali MV Nordic Barents (buz sinifi 1A) isimli
bit demir cevheri yiikli kargo gemisi Norve¢'ten Arktika rotasint kullanarak
Sanghay’a ulasmak icin yola ¢ikarken, bu rotanin geleneksel olan rotaya gore
%40 daha kisa oldugu gérilmis ve bu siireg, zaman ve yakit tasarrufunun
yani stra, karbon emisyonunun da distrilmesiyle sonuclanmistir. Bir bagka
ifadeyle Arktika rotast, s6z konusu sirkete yaklagik 180.000 ABD dolari
degerinde yakit tasarrufu saglamistir. Bu noktada su da belirtilmeli ki transit
gecisler icin sunulan hizmetler (buzullar i¢in rehberlik, kirim vb.) bir maliyet
unsuru olarak sirketlerin karsisina cikarken, sigorta tcretleri de bir diger
maliyet kalemi olmaktadir. Ancak diger uzun rota tasimaciliginda da soéz
konusu maliyetlerle karst karsiya kalindigi diistntldiginde, yeni rotada
maliyetlerin de nispeten diisitk oldugu séylenebilir (Chircop, 2011: 14).

Arktika’nin Cin icin 6ncelikli olma nedenlerinden birisi de, kendisinin
giclenmesi kadar, rekabet icinde oldugu dlkelerin  hizint  kesmek
istemesinden kaynaklanmaktadir. Deginildigi tizere Bati Asya ve Avrupa icin
bir koridor olacak bu bodlge, piyasalara daha ucuza ve kisa zamanda
ulasmanin anahtari olarak goriilmektedir. Zira Ipek Yolu Ekonomik
Kusagr’'ni, Deniz Ipek Yoluna déniistirme planlart Arktika gecisini daha da
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énemli kilmaktadir. Bir baska ifadeyle Arktika Ipek Yolu'? olarak da
adlandirilan bu kusagin, Cin’in hem giivenligi hem de ekonomisi agisindan
buytk 6nem arz ettigi diisiniilmektedir (Ping ve Lanteigne, 2015: 11).

Deginildigi tizere Pekin’e, yillarca siiren muzakerelerin ardindan 2013’te,
Hindistan, Japonya, Singapur ve Giiney Kore’nin de dahil oldugu diger Asya
tlkeleri ile birlikte Arktika Konseyi’ne gbzlemci iye statlisi verilmistir.
Ancak diger Uye olmayan devletlerle karsilastirildiginda Pekin, Arktika
cikarlarint g6z ardr ettigi icin ¢ok daha fazla uluslararast incelemeye ve
elestiriye maruz kalmigtir. Bu durum ise 6zellikle ABD ile karsilikli ¢ikar
catismasina donutsiirken, zaman zaman iliskilerin gerilmesine de neden
olmustur. Ozellikle deniz yolu tasimaciiginda rekabet konusunda karst
karstya kalindig1 dustintildiginde, bu gerilimin gercek nedeninin pazar payint
clinde tutma oldugu anlagilmaktadir. Bunun yaninda Vietnam’mn tim
itirazlarina ragmen, Cin’in deniz yolunda insa ettigi petrol kuyulari, giivenlik
konusunda endigelere yol agmustir (Ping ve Lanteigne, 2015: 8). Bu noktada
Cin’in lojistik agidan koridoru kullanma istegi, Arktika’nin yOnetisimine
katilmasini ve ikili diplomasiyi gelistirmesini zorunlu kilmaktadir. Potansiyel
kaynaklarda s6z sahibi olabilmenin ve kalict bir koridor niteligi kazanacak
bolgenin, Batr'ya ulasmak icin bir firsat oldugu aciktir. Ancak Cin Arktika
Konseyi’nde kalict gézlemci olmasina karsin, Birlesmis Milletler’in Deniz
Hukuku Sézlesmesinin kisitlamalari, Cin'in bélgedeki teknolojik altyapisint
etkilemektedir. Bunun yant sira deniz tastmacilifinin ve kaynak gelistirmenin
kiiresel 1sthmaya yanstyan olumsuz etkisi ¢evresel bozulmayr hizlandirirken,
bu durum basta Cin olmak tizere bolgeye ilgi duyan tlkelerin elestirilmesine
yol agmaktadir (Hong, 2014). Bu nedenledir ki Arktika Konseyi ve bélgeye
yonelik tim igbirlikleri, ¢evrenin korunmasina ve bilimsel arastirmalarin
sayisinin artirtlmasina son dénemlerde daha ¢ok odaklanmaktadir. Zira yeni
Kuzey gecitleri, geleneksel rotalarda ticaretin azalmasiyla o bolgelerdeki sera
gazl emisyonun gerilemesine yol agarken, buyik gemilerin Arktika’yr her
gecen giin daha fazla tercih etmeleri, s6z konusu emisyonun kuzeye
transferiyle sonuglanmaktadir. Her ne kadar kuzey rotalarinin mesafe olarak
daha kisa olmast kiiresel kirliligin azalmast yontinde bir beklentiye yol agsa
da, Arktika’daki artan sera gazi emisyonu buzullarin erime hizint arttirmakta
ve cevreyli olumsuz etkilemektedir Buradan hareketle Arktika gegitleri
cevrenin hem lehine hem de aleyhine gelisen bir stre¢ yaratmaktadir. Bu
nedenledir ki Konsey basta olmak tizere bolgeyle iliskisi olan isbirlikleri,
Cin’in de dahil oldugu tim bélge ekonomilerinin Arktika’ya yonelik
politikalarinin topyekin gbzden gegirilmesini 6nermektedir.

12 Literatiirde Arktika Ipek Yolu, Buz Ipek Yolu, Kutup Ipek Yolu kullanimlari mevcuttur, ancak
bu calismada Arktika Ipek Yolu kullanimi tercih edilmistir.
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2.2. Enerji Kaynaklarn ve Degerli Madenler

Cin 1978'den bu yana, hizli ekonomik biyimeyi mimkin kilan ve
uluslararasi statlistinii énemli Slgiide arttiran bir dizi ekonomik ve politik
reformdan ge¢mistir. Gelinen asamada diinyanin en buyiik ikinci ekonomisi
olarak gosterilitken, 20 yil icinde dinyanin en biyiik ekonomisi ve en
kalabalik tlkesi olacagt da tahmin edilmektedir (Wotld Bank, 2019). Ancak
ekonomik reformlar 1970’lerin sonlarinda basladiktan sonra, Cin ekonomisi
enerji, tiretim, ingaat ve altyapt gelistirme i¢in hammadde ithalatina giderek
daha fazla bagimli hale gelmistir. Bu nedenle Cin’in Arktika’da maden arama
faaliyetlerini hizlandirmast ve potansiyel petrol pazarint Orta Dogu’dan
Arktika’ya ¢ekme cabalari olagan gérulebilir.

Giuntimiizde Arktika ve gevresinde 90 milyar varil petrol, 1.669 trilyon
metrekiip dogalgaz, 44 milyar varil sivi dogalgaz yer aldigi tahmin
edilmektedir (Loukacheva, 2015: 32). Ayrica su anda dinyanin
kesfedilmemis dogal gaz rezervinin yaklastk %30 ve petrol rezervinin
%13’tniin bélgede oldugu tahmini yapilan aragtirmalarla desteklenmektedir
(Gautier vd., 2009: 1175). Bu noktada diinyanin en 6nemli petrol ithalatcilart
arasinda yer alan Cin’in, aynt zamanda en biyiik bakir ithalatcist ve ikinci
hidrokarbon ithalatcist olarak, diinyanin en biylk demir cevherine sahip
Arktika’ya ilgi duymast kacimlmazdir (Chircop, 2011: 12). ABD Enerji Bilgi
Idaresi tarafindan yayinlanan raporlarda, diinya enerji titketiminin 2008'den
2035'e kadar %53 oraninda artacagt 6ngdrilmektedir (EIA, 2019). Artan
kiiresel enerji talebinin temel itici glgleri ise Asya’nin hizla biytyen
ekonomileri olacaktir. Cin ve Hindistan baslica petrol ithalatcist tlkeler!'
olarak ortaya ctkarken, 2035 yiina gelindiginde, bu iki tlkenin enerji
kullaniminin toplam diinya enerji titketiminin %31’ini olusturacagi tahmin
edilmektedir. Bu noktada Arktika’daki rezervlere basarili bir sekilde
erisilmesinin, kiiresel petrol ve gaz piyasalart Uzerindeki baskinin
hafifletilmesine ve potansiyel olarak enerji giivenliginin arttirilmasina
yardimct olmasi beklenmektedir (Hong, 2014: 271). ABD Jeolojik Arastirma
Birimi’ne gore, Arktika kita sahanligi, dinyada kalan petrol icin cografi
olarak en buyik kesfedilmemis potansiyeli biinyesinde barindirmaktadir
(USGS, 2008: 1). Ayrica Qingdao'daki Cin Okyanus Universitesi'nden
denizbilimi uzmam Profesér Li Sanzhong'un belirttigi gibi, Arktika
bélgesinin 6nemli bir alani yasal olarak heniiz higbir tlke tarafindan talep
edilmemistir. Aragtirmactya gére, Cin bu kaynaklar arastirmak ve madencilik
yapmak icin gerekli bilgi/birikim ile yetenege sahiptir. Ancak her ne kadar

13 Kiresel 6lgekte 2018 yilinda en fazla petrol ithal eden tlke Cin olmugtur ki ele alinan yilda
bu ithalat 239.2 milyar ABD dolat1 seviyesine ulagsmistir. Ayrica Cin’in 2018 yilt petrol ithalats,
kiresel petrol ithalatinin %20’sine karsilik gelmektedir. Diinyada Cin ve ABD’nin ardindan en
fazla petrol ithal eden 3. Ulke Hindistan’dir. Bu iilkenin 2018 yili ham petrol ithalati 114.5
milyar dolar iken, bu tutar toplamin %9.7’ini olusturmaktadir (WTEx, 2019).
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bilgi birikimi yeterli olsa da, petrol veya dogalgaz cikarmak icin gereken
teknolojiye sahip olmadigt icin, cokuluslu petrol sitketleri ve Arktika
tilkeleriyle enerji isbitligine ihtiyac duymaktadir. Ornegin Cin'in Rusya ile
halihazirda genis bir enerji bagt bulunmaktadir ve iki ilke gelecekte enertji
isbirligini ilerletme karar almistir (Xinhua, 2013). Ayrica Cin’in Kanada’yla
birlikte biylik yatirim yaptgt katran kumlari petrol tretme konusunda da
planlart bulunmaktadir (Kopra, 2013: 8).

Arktika’da buz tabakasinin erimesi, petrol ve dogalgaz disinda bakur, altin,
demir, nikel, platin, titanyum ve ¢inko gibi degerli metallerin, minerallerin ve
elmas ve yakut gibi degerli taslarin ¢ikarilmasi imkanini da yaratmaktadur.
Ayrica bélgede daha verimli enerji kullanimu i¢in tasarlanan “yesil teknoloji”
dahil olmak tzere ileri teknoloji triinlerin gelistirilmesinde gerekli olan
“nadir toprak elementleri” de mevcuttur. Arastirmalar gdstermektedir ki
dinya capinda nadir toprak elementlerinin %90’indan fazlast Cin’de
cikarilmaktadir’* ve Cin’in bu tekel glicli, nadir toprak elementlerinin ileri
teknolojiler gelistirme ve tiretmedeki artan 6nemi nedeni ile Bati’da giivenlik
endisesi yaratmaktadir.

Ekonomik biiylimeyi tesvik etmek i¢in Cin’in ithal etmesi gereken petrol
ve dogalgaz her yil artarken, Pekin, Arktika’daki fosil yakit gelistirme
potansiyeline buyik ilgi gdstermeye baslamustir. Petrol ve dogalgazin yant
sira diger fosil yakitlar ve degerli metallerin ¢ikarilmasinda kullanilacak
bélgenin, “Yeni Ortadogu” olabilecegi ve Cin i¢in “yeni bir yasam ¢izgisi”
yaratabilecegi 6ne surilmektedir. Gelinen noktada énemli bir enerji tedarik
Ussti olarak Pekin’in, bolgede enerji tireten tilkelerle gelistirecegi ortaklilar ise
biyik 6nem arz etmektedir (Lanteigne, 2014: 17-21).

Cin 6zelinde Arktika’nin dogal kaynak gelistirme potansiyeli cok buytik
olsa da, kurulum ve tesis isletme maliyeti, ¢evresel zararin maliyeti, iklim
degisikligine baglt olarak artan maliyetler gibi birtakim sorunlarla da karst
karstya kalinmaktadir. Clinkdi bu bolge, ekonomik kalkinma igin gerekli olan
buyik Oleekli kaynak c¢tkarma faaliyetleriyle ilgili cesitli zorluklari da
biinyesinde barindirmaktadir. Bu zorluklara, soguk ve deniz buzu, uzaklik ve
erisilebilitlik, Kuzey'deki ytksek iretim maliyeti, biiylk 6lcekli endustriyel
projeler icin insan kaynaginin kullanilabilirligi, hassas ekosistem, cevresel

14 Cin dinyadaki en biylik nadir toprak elementi tedarikgisidir. 2011'den bu yana, gevresel
bozulmayr azaltmak ve ig titketim icin kaynaklar1 korumak i¢in nadir toprak maden ihracatina
kota koymus, bu nedenle de s6z konusu madenlerin kiresel fiyatlart hizla artmistir. Bununla
birlikte Cin’in tekel konumunu pekistirmek icin Cinli sirketler Gronland’in nadir toprak
yataklariyla ilgilenmeye baslamuistir. Ornegin, Cinli bir sirket yakin zamanda Grénland'da
demir cevheri maden ocag kurarak Gronland'daki en biytk endustriyel proje
gerceklestirmistir. Bolgede yilda 15 milyon ton demir cevheri tiretilerek boylece gemilere yeni
bir rota aglmustir. Bu amagcla 1 milyar ton demir cevheri rezervi ¢ikartan maden insa etmek
icin 2,3 milyar ABD dolart yatirim yapilmis ve bu para Cin tarafindan finanse edilmistir
(UTIKAD, 2019; Kopra, 2013: 8).
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etkilerin sonuclart ve yerli topluluklarin kiltirel ve geleneksel acidan
olumsuz etkilenmesi dahil edilebilir. Kuzey ekonomisinin biiyiik béliminde,
tretim maliyetlerinin yliksek olmasi ve genis bir kaynak yelpazesinin
bulunmamast, ekonomik cesitliligi halen sinirli tutmaktadir. Ornegin
Kuzey'in bazt bélgelerinde yenilenemeyen ve en degerli kaynaklar arasinda
yer alan petrolin Arktik Okyanusu'ndaki rezervlerini karada ve kiyt hatunda
arama/¢tkarma maliyetlerinin yuksekligi, uretim faaliyetlerini sinitlamaktadir.
Deginildigi tizere Cin basta olmak iizere, bir¢ok ¢evre ilke Kuzey Kutup
bélgesinin ham mineralletle donatilmis oldugunun farkindadir ki Rusya
rezerv bakimindan bu konuda en biyiik paya sahiptir. Mineral ¢esitleri
arasinda kémir, demir cevheri, nikel, kobalt, kromit, titanyum, tungsten,
boksit, ¢inko, kursun, bakir, paladyum, altin, glimus, platin, elmas, fosfat ve
vermikilit bulunmaktadir. Finansal kaynak eksikliginin yant sira endistrinin
sermaye yogun niteligi nedeni ile endustrinin mulkiyeti ve kontrold az sayida
cok uluslu sirket tarafindan gerceklestirilmektedir. Bununla birlikte, kesif ve
baslangic asamasi 6énemli Slciide nitelikli emek girdisi gerektiren petrol ve
tirevleri, kaynak gelistirme sirecinde nihai olarak azalan emek talebi ve
azalan ¢ikt1 ile de karakterize edilmektedir. Arktika’daki endustriyel kaynak
ctkarma faaliyetlerinin, gbzlenen ve beklenen fiziksel, cevresel ve beseri
maliyetlere ragmen, artan kiiresel talep ve diinya pazarlarinda istikrarh ve
givenli kaynak arzina yonelik artan ihtiyac nedeniyle genislemeye devam
edecegi 6ngorilebilir. (Larsen, 2010: 84).

Petrol ve turevleri ile degerli madenlerin ¢ikartilmast konusunda gelinen
noktada c¢evresel sorumluluk dili kiresel ortak payda olarak kendini
gostermektedir. Guntimiizde Arktika’yt hayati 6neme sahip bir bolge olarak
kabul eden Cin, uluslararasi toplumun iklim degisikligi konusunda harekete
gecirilmesi ¢agrilarina olumlu cevap vermektedir ki bu bélge ve diinya icin
umut verici bir gelismedir.

2.3. Yatirimlar

Cin hikimetinin ekonomik kalkinmay: tiim politikalarda temel Sncelik
olarak kabul etmesinden dolayi, Cin'in Arktka faaliyetleri hi¢c stphesiz
ekonomik itici glcler tarafindan desteklenmektedir. Ciinkii hizli ekonomik
biiyime Cin’de buylk enerji talebine neden olurken, bu durum petrol
ihtiyacinin  karsilanmast i¢in yeni firsatlart da beraberinde getirmektedir
(Kopra, 2013: 1). Kuzey'de, buyik sitketlerin artan varligi ise kismen
sermayenin yiksek getiriye ve yitksek giivenlige sahip ilke ve bolgelere
yonelmesi gercegi ile agiklanabilir. Biytklikleri ve maliyetleri g6z 6ntine
alindiginda, 6zellikle ¢okuluslu sirketlerin buytk 6l¢iide kaynak gelistirme
projelerini finanse etme, tasarlama, inga etme ve yiriitme kapasitesine sahip
oldugu soylenebilir. Ayrica bu sirketlerin teknolojik bilgi, beceri ve modern
makine/techizatini, 6ncelikle sermaye yoksunu bolgelere transferine katkida
bulundugu da goriilmektedir. Ancak, bulylk sirketler yerel girisimciligi
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rekabet acisindan diglamasmnin yaninda, kiicik Olgekli yerel isletmelerin
gelisimini de engelleyebilmektedir. Buradaki temel zorluk ise dis pazarlara
olan bagimlilik ve bunun yol actigr ekonomik istikrarsizliktir. Daha énce
belirtildigi gibi, Kuzey'deki dogal kaynak cikariminin ¢ogu dis pazarlara
yoneliktir (Larsen, 2010: 91). Bu nedenle yereli dislamayan bir tretim modeli
ve bolge isgiictinii de kapsayan istihdam politikalarina ihtiyac st seviyededit.

Cin, son dénemlerde bélgeye yonelik yatirimlarint dncelikle nakit sikintist
ceken Gronland ve Izlanda'ya yonlendirirken!s, Arktika devletlerinin
bolgedeki kontrolinii zayiflatan ve Arktika Ipek Yolu ile bélgede biiyiik
oyuncu olma ¢abalarint destekleyen ¢ok tarafli bir yonetisim gelistirmektedir.
Deniz yollarinin kullanilmast ve Kuzey Kutbu'ndaki kaynaklarin arastirilmast
ve gelistitilmesinin, Cin'in enerji stratejisi ve ekonomik gelisimi tzerinde
biyiik bir etkiye sahip olmast beklenmektedir. Cin bu hedeflere ulasmak igin
Arktika bolgesi ticareti ve yatirimlarini kullanarak ekonomik kaldirag glict
elde etmeyi planlamaktadir (Auerswald, 2019: 2).

Yakin dénemde Cin’in Arktika Bolgesi tlkelerindeki yatirimlarina
bakidiginda hizla artis ivmesi gbze carpmaktadir ki s6z konusu yatirimlarin
neredeyse tamami enerji, madencilik ve altyapt sektorlerine yapilmigtir
(Rosen ve Thuringer, 2017: 57). Bu noktada Tablo 1, 2012-2017 déneminde
Gin’in baz1 Arktika tlkelerindeki dogrudan yatirimlarini yansitmaktadir.

Tablo 1. 2012-2017 Déneminde Cin’in Arktika Kiyist Ulkelerine
Dogrudan Yatirimlari

Hedef Ulke Hedef iilkenin Cin yatiriminin Proje bagina
gayri safi yurtigi toplam degeri ortalama yatirim

hasila ylizdesi  (milyar ABD dolar1)  biiyiikliigii (milyon

olarak Cin yatirimi ABD dolarr)

Gronland 11.6 2 334
Izlanda 5.7 12 30.8
Rusya 2.8 194.4 691.7
Kanada 2.4 47.3 442.1
ABD 1.2 189.7 340.6
Notveg 0.9 25 147.9

Kaynak: Rosen ve Thuringer, 2017: 54.

Cin’in tablodaki iilkeler arasinda niifusu ve ekonomisi itibariyle en kigiik
tlke olan Grénland’a yatirimi 2 milyar ABD Dolart olmasina ragmen,
tlkenin gayri safi yurt i¢i hasilasinin %11.6’s1n1 temsil eden bu yatirimin
Gronland ekonomisi tizerinde 6nemli etki yaratmast beklenmektedir. Aynt
dénemde ABD’ye yatirimi Gronland’e kiyasla oldukca yiksek olmakla
birlikte, ABD ekonomisinin biiyiikligt dikkate alindiginda Cin yatirimlarinin
etkisi oldukca minimal olacaktir.

15 Ozellikle demir rezervi ¢tkarma ve isleme yatirimi.
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Cin’in 2012-2017 déneminde en fazla yatirim yapug ilke Rusya olurken,
proje basina ortalama yaturim buyikligi 691.7 milyon ABD Dolart olan
yatirimlarin toplam degeri 194.4 milyar ABD Dolar olarak gerceklesmis ve
Rusya’nin yillik gayri safi yurt ici hasilasinin %2.8’ine tekabil etmistir. Cin’in
Kanada’daki yatirimlart 47.3 milyar ABD Dolart degeri ile Rusya ve ABD
yatirimlarindan daha dustik gerceklesmis olmakla birlikte, Kanada’daki
ortalama yatirim biyikligi oldukea yiiksektir. Bunun yaninda Izlanda’ya
gerceklestirilen 1.2 milyar ABD Dolarlik yatirim ise Izlanda gayri safi yurt ici
hastlasinin %5.7’sini olusturmaktadir.

Gin, Ulusal Sosyal Bilimler fonuna ek olarak, Antarktika ve Arktika’da
yillik yaklagik 15 milyon dolar harcamaktadir. Temel savunma ve Cin'deki
Polar Arastirma Enstitiisii ile Cin Arktika ve Antarktika Idaresi'nin (CAAA)
isletilmesi maliyeti ise, ydlik kutup harcamalarim yaklastk 60 milyon dolara
getirmektedir. Bunun yaninda yillik kutup operasyonlarinin yaklastk %20’si
Arktika’ya tahsis edilirken, geri kalani Cin'in 5 arastirma tsstiniin bulundugu
Antarktika'ya gitmektedir. Buradan hareketle, Arktika biitgesinin, Cin’in
giiney kutup biitcesine kiyasla cok az oldugu séylenebilir. Cinli yetkililer bu
durumu “6nceliklet” ile aciklamakta ve Antarktika’nin kendileri icin daha
biytk 6nem tasidigint ifade etmektedir. Ayrica Rusya’nin Kuzey Kutbu’na
nikleer bir denizalti yerlestirmeye ve 2007 yilinda deniz dibine Rus bayrag:
yerlestirmeye karar vermesinin ardindan, Cin’in Artrika’ya yonelik jeopolitik
ilgisi daha da artmustir. Rusya’nin atmis oldugu bu adimdan sonra, Cin
hikiimeti, ilave insan giici destegi de dahil olmak tzere kutup
aragtirmalarina ayrilan kaynaklari ve yatirimlar artturmustir (Tonami, 2014).
Gorildiagi tzere Cin bélgenin bugiinkii ve gelecekteki politikalarinda s6z
sahibi olmak istemekte ve bunun icin de bilimsel isbitligine actk oldugunu
cesitli platformlarda ifade etmektedir. Isbirligine yonelik atilmast 6nerilen
adimlar; ortak calisma projeleri yliriitmek, bolgeye yonelik arastirma aglarint
gelistirmek, dizenli atdlye ¢alismalarinin toplanmasint saglamak ve Cin ile
Bati ilkeleri arast bilgi paylasimini  destekleyen AR-GE  biitgesini
olusturulmak olarak siralanmaktadir (Ping ve Lanteigne, 2015: 1). Bir bagka
ifadeyle Cin ile diger tlkeler arasindaki kutup meseleleriyle ilgili iletisimin
arttirilmasi 6nerilmektedir. Bu noktada Cin Kalkinma Bankasi, yurtdisindaki
projeleri finanse etmek icin Snemli bir kurulus olarak kendini
gostermektedir. Bu kurulus 6nciliginde gerceklestirilen projeler 1siginda
Cinli yetkililer, iilkenin bilimsel arastirmalar yapabilecegi Kuzey Kutbu'ndaki
iliskilerini daha da gliclendirmesi gerektigine inanmaktadir. Bunun yaninda
Toprak Kaynaklari Bakanligi, Devlet Okyanus Idaresi, Cin Arktik ve
Antarktika Yonetimi, Polar Arastirma Enstitist, Polar Arastirmalant Cin
Danisma Kurulu ve Disisleri Bakanligi Arktika’da ekonomik kalkinmanin
hizlandirilmast adma calismalar yuriten kurum ve kuruluslar arasinda
stralanabilir (Tonami, 2014: 107-108).
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Arktika  rotalarinin  gelistirilmesiyle pazarlarin  cesitlenmesi,  yeni
yatirimlara olan ihtiyact da beraberinde getiritken, buzullara karst
gliclendirilmis gemiler bu yatirimlarin basini ¢cekmektedir. Ancak buz sinifi
gemilerinin isletilmesi daha yiiksek maliyetli oldugundan Arktika deniz
tastmaciliginin karliligini giindeme getirmektedir. Ornegin Cin’in Arktika’ya
ilgisinin Onciisti olarak gosterilen uluslararast Slgekli CSCL ve COSCO
firmalari, ticaret yolu olarak bolgenin tercih edilmesiyle birlikte finansal
zotluklarla karst karstya kalmiglardir’e. Bu nedenle Arktika 6zelinde Cin’de
kapsamli bir yeniden yapilandirma siirecine ihtiya¢ duyulurken, yasanan
gelismeler birlesme yoniinde tartismalart beraberinde getirmistir. Tabi ki
Cin’de COSCO ve CSCL disinda da nakliye sirketleri mevcuttur. Ornegin
Hanjin Shipping, HMM, NOL, Yang Ming ve CSAV, yakin ge¢miste buyik
zotluklar yagamalarina karsin; NOL, oldukeca ylksek karlar elde etmistir. Bu
sirketler acisinda buzla gliclendirilmis gemi alimi i¢in ytksek yatirim maliyeti;
olcek ekonomisini sinirlayan ve zamaninda teslime imkan veren motor/gemi
biytkligii gibi kisitlamalar; kiiglik gemiler 6zelinde buza karst dayanikl
olmamalarindan dolayt Arktika’nin karliigr disiirmesi; fiziksel riskler ve
sigorta maliyeti; bolgede faaliyet gOstermenin dezavantajlari arasinda
siralanabilir (Huang vd., 2015: 64).

3. Arktika’nin Gelecegine Yo6nelik Bazi Tahminler ve Cin’in Yaklagimi

Kiiresel 1stnma, son zamanlarda buzullarin erimesi yoluyla yeni avlanma
alanlart agmus olsa da, erimeyle birlikte ortaya ¢tkan metan gazi biyolojik
cesitliligi olumsuz etkilemektedir. Oyle ki 6zellikle yerel halkin baslica gecim
kaynagt olan balikeilik, yeni alanlarin ortaya ¢itkmastyla bu siirecten olumlu,
cevresel kitlilik nedeniyle ise olumsuz etkilenmistir. Ornegin 1990’h yillarin
sonlarinda yerel halkin balikciliga yonelik hasattnin %18 gerilemis olmast
konuya iligkin 6nlemlerin alinmasint zorunlu kilmistir. Bunun yaninda
uzmanlar Arktika ekonomisi icin 6nem arz eden Ren Geyigi (Caribou)
sayisindaki distise de dikkat ¢ekmekte ve yakin zamanda 450’nin altina
gerilemis olmasinin bir risk unsuru oldugunu belirtmektedir. Hem balikeilik
hem de avcilik yoniinde yasanan bu kayiplarin 6niimiizdeki dénemlerde de
devam edecegi tahmin edilirken, bu stirecin zorunlu gégle sonuglanacagt ve
kirsal kalkinmayt olumsuz etkileyecegi 6ne suriilmektedir (Berman, 2004:
408). Bolge tlkelerinde 6zellikle deniz tasimaciligt ve madencilik alanlarinda
faaliyet gosteren Cinli firmalarin, Norveg kiyilarinda balikeilik yatirimlarinin
da oldugu distuntldiginde (2012-2017 yillart arasinda tim sektorlerde 2.5
milyar ABD dolar1), kitlenmeye yonelik etkilerin Cin’e de yanstyacagi

16 Ornegin COSCO’nun 2011 ve 2012 yillarina ait zararlar, Cin’in 500 en biiyiik firmasi
arasinda en yiksek diizeye ulagmustir (2011°de 1,7 milyar ABD dolari, 2012’de 1,54 milyar
ABD dolarr). CSCL ise 2011 yilt igin 93 milyon ABD dolar1 kar, 2012 yili icin 442 milyon
ABD dolari zarar aciklamistir. 2013 yilinin ilk yarisinda ise her iki nakliye firmast da zarar
aciklarken, CSCL 205 milyon ABD dolari, COSCO ise 165 milyon ABD dolari tutarinda agir
zararlarla karst karstya kalmistir (Huang vd., 2015: 64).
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Ongorilebilir. Buradan hareketle Cinli firmalarin uluslararasi kuruluglar ve
antlagmalarin da etkisiyle kirliligi 6nleme yatirimlarini 6n planda tutmaya
basladiklart séylenebilir (Kirtman vd., 2013: 986).

Bununla birlikte 6ntimizdeki dénemlerde Kuzey’e yonelik rekreasyon
faaliyetlerinde de hareketlilik beklenirken, genisleyen turizm kapasitesinin
kalkinmada etkili olabilecegi belirtilmektedir. Yapilan arastirmalarda 6zellikle
¢ok uluslu sirketlerle rekabet edemeyen balikgilik ve aveilik gelirleri azalan
yerel halkin, turizme yonelerek alternatif yaratabilecegine ve boylelikle son
dénemde hizlanan g6clin 6nitine gecilebilecegine deginilmektedir. Bunu
desteklemek icin yeni karayollari ile altyapinin glclendirilmesi gerektigi ve
boylelikle eko-turizmin  6ne  ¢tkarilabilecegi  distnilmektedir.  Yakin
gelecekte eko-turizm ile birlikte yol yapim ve buyik petrol kuyulari
ingaatlarinda da artis beklenirken, bu insaatlara yerel unsurlarin dahil olmast
bolgesel gelismeye olumlu yanstyacaktir. Ancak bolge halkinin  nitelik
bakimindan vasifsiz olmasi, buyik sirketlerin kendi tlkelerinden isci
getirmeleriyle sonug¢lanmakta, bu durum ise yerel unsurlarn gelecegi
acisindan risk fakt6ri olarak gosterilmektedir.

Bu gelismelere paralel olarak 1990-2009 yillart arasinda gecen siire
zarfinda kis aylarinda kiresel isinmadan kaynakli ylzey asimnmalart %40
oraninda hiz kazanmistir. Oyle ki gelecege yonelik iklim senaryolarinda
2080'de sicakligin 3-6 °C daha fazla olacagina dair ¢ikarimlar yapilmaktadir
(Loukacheva, 2015). S6z konusu gelisme 6niimuzdeki dénemlerde meydana
gelecek astnmalar icin de bir uyart niteligindedir ki 6rnegin 2020 yiindan
sonra karbon, metan ve fosil yakit kullanimindan kaynakli emisyon artisinin
kiitlesel buz kopmalarina yol agmast beklenmektedir (Sharma vd., 2013:
961). Bununla birlikte 21. ylzyilin ortalarinda Kuzey Cin’de agir1 kar yagist
olaylarinin artacagl tahmin edilirken, 1stnmadan kaynakli kar 6runtisiinin
azalacagl yoniinde c¢tkarimlar yapilmaktadir (Shi vd., 2011: 2; Kirtman vd.,
2013: 996). Buradan hareketle asir1 hava olaylarinin yogun yagis, disik kar
kalinligr seklinde siregeldigi ve Snimiizdeki dénemlerde kirlilige yonelik
Onlemlerin alinmamast durumunda Cin yatirtmlarinin bundan olumsuz
etkilenecegi soOylenebilir. Zira Arktika’da petrol ve tirevlerine yonelik
ctkarma/isleme tesislerinin artmast ve bunun buyiik tanketler vasitasiyla
nakli, petrol sizintisi riskini de beraberinde getirmektedir. Bu nedenle 6lgek
ekonomisinden faydalanan, basta Cin’e ait olmak tzere buylk Olcekli
sirketler, Onumiuzdeki donemlerde kiyt temizligine yonelik faaliyetlerini
arttirmayt planlamaktadir. Ozellikle kirlilik agisindan tiim gevrelerin dikkatini
ceken Cinli firmalarin, akaryakit sizintisini azaltmaya/Onlemeye yonelik
bolgesel tesislerin (ETVs ya da siginma limant olarak da adlandirimaktadir)
kurulmasinin, cevresel kirliligi 6nlemek adina  kacginilmaz  oldugu
belirtilmektedir (Deere-Jones, 2016: 37-38). Bu da yeni maliyetler anlamina
gelmektedir.
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Deginildigi tzere boélgeye yonelik yapilan aragtirmalar  dinyada
kesfedilmemis gazin, petroliin ve degerli madenlerin énemli bir kisminin
Arktika’da  yer aldigini  gostermektedir. Ozellikle Rusya’nin  yakin
bélgelerinde yogunlasan enetji kaynaklari ile Gronland kiyt seridinde
yogunlasan degerli madenler, Cin’in kiiresel lcekte gelecege yonelik yatirim
politikalarini etkilemektedir (Gautier vd., 2009: 1175). Ornegin 21.000
tonluk buzkiran Xue Long (Snow Dragon) ile bdlgede kapsaml
arastirmalarin yiritilmesini saglamis ve yeni hedef alanlarin tespiti miimkiin
olmustur. (Yidmaz ve Ciftci, 2013: 10). Bunun yaninda Hindistan ve Guney
Kore gibi Arktika’da kiytst bulunmamasina karsin Cin de, buzullart
parcalayacak gemiler insa etmek gibi bir takim teknolojilere ulasmak icin
aragtirma istasyonlart kurmustur (Gritz, 2012: 3). Cinkd Cin, gayri safi
yurtici hastlasinin (GSYH) yaklastk yarisint deniz tasimaciligi yoluyla, Gretimi
icin gerekli olan petrol ve gaz ithalatinin yaklasik %70-80’ini ise siyasi acidan
istikrarsiz olan Ortadogu ve Afrika ilkelerinden saglamaktadir (Ates, 2017:
84). Bu nedenle gelecek vyatirimlarini bunu ikame edecek sekilde
gerceklestirmeyi planlamaktadir ki Arktika’ya ilgi duymasinin temel gerekeesi
de aslinda budur.

Degerlendirme

Cin’in gayri safi yurtici hasila buyime hizt uzun yillar ¢ift haneli
rakamlarda gerceklestikten sonra son dénemlerde %7°nin altina gerilemistir.
Diisen buyime orantyla bile dinyanin en biyik ikinci ekonomisi olma
Ozelligini koruyan Cin ekonomisi, ABD ve Avrupa ile yapilan ticarete baglt
olarak biylimektedir. Cin’in ihrag¢ ettigi rtnler, ithal hammadde ve enerji
kaynag1 kullanilarak Gretilmektedir. Dolayistyla ekonomik biytime ihracata,
ihra¢ edilecek triinlerin tretimi ise biyik Ol¢ide ithal girdilere bagl
gorinim  sergilemektedir. Bu noktada Cin, ckonomik biiyiimesini
sturdirilebilir kilmak icin hem Urettigi Grtinleri hedef pazarlara daha dusiik
maliyetle ve daha kisa zamanda ulagtirmak istemekte, hem de ithal ettigi
hammadde ve enerji kaynaklari igin alternatif kaynak arayist icine
girmektedir.

Yakin dénemde yasanan kiiresel 1stnma ve bunun yol agtigt Arktika
buzullarinin erimesi, yeni deniz ticaret yollartnt kullanilabilir hale getirmekte,
dolayistyla bu yeni ticaret yolu, Cin’in hedef pazarlara ulasim maliyetine ve
stresine olumlu yanstyacak bir unsur olarak kendini géstermektedir. Ayrica
Arktika’da 6nemli miktarda petrol, dogalgaz ve maden rezervleri bulundugu
tahmin edilitken, buzullarin erimesinin bu kaynaklara erisimi mimkiin
kidmast beklenmektedir. Yapilan arastirmalar diinyada heniiz kesfedilmemis
gazin Ugte birinin, kesfedilmemis petrolin ise %15% yakininin bu bélgede
yer aldigini belirtmektedir. Yaklasik 90 milyar varil petrol, 1.669 trilyon
metrekiip dogalgaz, 44 milyar varil dogalgaz sivisina karsilik gelen bu enerji
kaynaginin buyik cogunlugunun deniz altinda oldugu belirtilmektedir.
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Bunun yaninda demir, nikel, platin, titanyum ve ¢inko gibi degerli metallere,
minerallere ve degerli taslara ait rezervleri barindiriyor olmast da bélgenin
ekonomik degerini ve Onemini artirmaktadir. Enerjinin stirdtrilebilirligi,
buradan hareketle yesil enetji icin 6énemli ve gerekli gérilen nadir toprak
elementleri de Arktika buzullarint cazip hale getirmekte ve Cin’in bélgeye ait
ilgisinin artmasint saglamaktadir.

Hizla eriyen buzullar, Kuzey Avrupa ve Dogu Asya’yt birbirine baglayan
yaklastk 7000 km’lik bir deniz yolu agmakta, Asya ve Avrupa arasinda ticaret
akisini saglayan alternatif bir nakliye rotasini olusturan bu koridor “Arktika
Ipek Yoln” olarak adlandirilmakta ve arastirmacilar tarafindan kitalararast
tagimactlikta zaman ve maliyet acisindan buyik bir potansiyel olarak
gorilmektedir. Avrupa ve Pasifik arasindaki mevcut deniz tasimaciligt
glizergihina gore %40 daha kisa mesafeye karsilik gelen bu rota sayesinde
tastma hacminin yakin gelecekte 13 milyon ton civarina ulasacagt tahmin
edilmektedir. Bu potansiyelin farkinda olan Cin, 6niimtizdeki yillarda kiresel
ticaret icin demir alacak her 6 yik gemisinden 1 tanesinin bu rotayt
kullanmasini planlamaktadir.

Bolgenin potansiyelinin  farkinda olan Cin eckonomisi, 2012-2017
arasindaki 6 yillik stire zarfinda Arktika bolgesi tilkelerine yaklasik 450 milyar
ABD dolarlik yatirim yapmis ve proje basina ortalama yatirim biytklagd 280
milyon ABD dolart seviyesine ulagsmustir. Cin’in yatiim yaptigi Arktika
tlkeleri arasinda Rusya basi ¢ekerken, yapilan yatirimin seviyesi Rusya ulusal
gelirinin  %3’tne yaklagsmustir. Belirtilen tarihlerde Cin’in  yatirim  icin
Rusya’dan sonra tercih ettigi diger bolge tlkeleri sirastyla ABD ve Kanada
olmustur. Yatirimun biytkligh acisindan Gronland’a aktarilan miktar nispi
olarak her ne kadar distk olsa da, tlkenin ulusal geliri icerisindeki payt
bakimindan ulasilan seviye oldukca 6nemlidir. Bir bagka ifadeyle 6zellikle
demir cevheri c¢tkarma ve isleme faaliyetlerinin yogunlastigi Gronland’da
yapilan Cin yatirtmlari, bu tlke gayri safi yurtici hasilasinin yaklastk %12’sidir
ki bu olduk¢a 6nemli bir seviyedi.

Sonug olarak hammadde ve enerji temininde Cin’in disa bagimlihig
dikkate alindiginda, Arktika’daki yatirimlar ve igbirlikleri Cin icin buyiik
Onem arz etmektedir. Kiresel sinmanin yol acti@t buzul erimesi, deniz
tastmaciligini 6n planda tutarken, gevre Orgiitleri ile uluslararasi kuruluslar,
maliyetlerin ve faydalarin adil bir sekilde dagitilmasini saglamanin ancak
gelecek nesillerin kullanim potansiyelini yok etmeden gerceklestirilebilecegini
vurgulamaktadir. Gelinen noktada Cin’in uluslararasi toplumun iklim
degisikligi konusunda harekete gecirilmesi c¢agrilarna olumlu cevap
vermesinin ise Arktika ve diinya icin sevindirici bir gelisme oldugu
sOylenebilir. Bunun yaninda Arktika’daki ekonomik faaliyetlerin cevresel
etkilerinin yaratabilecegi kiiresel olumsuzluklara ragmen bir ¢ekim merkezi
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yarattigl ortadadir. Bu cekimi sinrlandirabilecek bir mekanizmanin eksikligi
ise bolgedeki cevresel bozulmayr hizlandirict etki yaratabilecektir.
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