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Oz

Bu calismada, kent ici karayolu tizerindeki kpriiler (iist gecit, alt gecit) estetik baglamda ele alin-
mistir. Calisma kapsaminda ulasim yogunlugunun fazla oldugu kentlerin basinda gelen Istanbul
1li 6rneklem alam olarak secilmistir. Kent ici kopriilerin bir baska deyisle yaya ve tasitin birlikte
kullandig1 kopriilerin estetik agidan incelenmesi amaciyla hazirlanan bu calisma, tasiyict sistem
malzemesi betonarme olan kapriiler ile sturlandirilmgtir. Incelenen kopriilerde tasarim asama-
stnda sadece yonetmeliklere uygun fakat estetik olmayan detaylar iceren projelerin iiretilmeye bas-
landig, eski kdpriiniin yamna yapilan képriilerde eski-yeni yapt uyumunun g6z ardi edildigi sap-
tanmstir. Bakim onarim ¢alismalart sirasinda cevreyle uyum gozetilmeksizin renkli boyalar kul-
lamlmus, reklam icerikli panolarin da bu tiir kdpriilerde kullammmuun giderek arthigr gozlenmistir.
Kent ii kapriilerin zellikle Istanbul gibi metropollerde tasarim asamasindan itibaren estetik un-
sur gozetilerek yapilabilmesi icin ilgili yonetmeliklerde gerekli diizenlemelerin yapilmast ve bu
konuyla ilgili olarak olusturulacak estetik komisyonlarinn islevselliginin énemini vurgulamak da
bu calismamn amaclarmdan biridir. Bu nedenle ¢calismada ele alinan kent ici koprii uygulamala-
rinda goriilen sorunlarin incelenmesi, yeni yapilacak kdpriilerin tasarim ve projelendirme asama-
lart icin 6nem arz etmektedir. Incelenen cok smyida kiprii arasindan secilen Grneklere ait bilgiler
tabloda ifade edilmis, her birinde goriilen estetik kusurlar fotograflarla birlikte detayl: olarak an-
latilmis ve ¢ikarumlar sonug olarak Ozetlenmigtir.

Anahtar Kelimeler: Kent ici koprii, koprii estetigi, estetik, iist gecit, alt gegit
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Abstract

In this study, bridges (overpass, underpass) over the land route which have an important place in
transportation, are tackled. The province of Istanbul, which is the highest concentration of trans-
portation in the study, was chosen as the sampling area. This study, which was prepared in order
to examine urban bridges, in other words bridges used by pedestrians and vehicles in terms of
aesthetics, is limited to bridges which are reinforced concrete bearing system material. In the de-
sign phase, projects that are only in compliance with the regulations but contain non-aesthetic
details have begun to be produced, the old-new building harmony was ignored in the bridges built
next to the old bridge. During maintenance and repair work, colored paints were used without
regard to environmental compliance, it has also been observed that the use of advertisement-based
panels in such bridges is increasing. In order to make urban bridges especially in metropolises
such as Istanbul by taking into account the aesthetic elements from the design stage, necessary
arrangements in the related requlations, regarding this, it is also one of the aims of this work to
show importance of aesthetic commissions have become to work. Therefore, it is important to ex-
amine the problems in urban bridge applications which are discussed in the study, for to design
and to project stages of new bridges. The information about the selected examples among the doz-
ens of bridges examined in the light of the mentioned reasons, expressed on the table, the aesthetic
defects seen for each are explained in detail together with the photographs separately and the infe-
rences are summarized as a result.

Keywords: Urban bridges, bridge aesthetics, aesthetics, underpass, overpass.
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Istanbul’daki Kent Ici Kopriilerin Estetik Agidan Incelenmesi

Giris

Yasadigimiz ¢agda niifus bakimindan Avrupa’nin biiyiik sehirlerinin ba-
sinda gelen Istanbul metropoliiniin énemli sorunlari arasinda goge bagl
hizly, plansiz kentlesme, kent imar planlar1 ve ulasim planlarmdaki dii-
zensizliklerin getirdigi trafik sorunu bulunmaktadir. Bununla birlikte Is-
tanbul’da mevcut otomobil sahipliligi 2023 ongoriilerinde 275/1000 kisi
olacag1 hesaplanmistir (Ak1 ve Oztas, 2015, s.52). Bu da mevcut karayolu
agmm artan otomobil bagimliligina kosut olarak karayolu aginin da arti-
rilmasini gerektirecektir. Diinyadaki ulagim trendlerine benzer bir egilim
gosteren Istanbul’da da artan motorlu tagitlar ve trafik talebini karsilamak
tizere yapilan yollara ek olarak kent i¢i kopriilerinin sayisinin artacagi an-
lamma gelmektedir.

Bu nedenle 6rneklem alani olarak secilen Istanbul’ daki kent ici koprii
uygulamalarinda gozlemlenen sorunlarimn ele alindig1 bu ¢alismada, este-
tik unsurlarm da yer alacagi bir “koprii yonetmeligi” nin gerekliligi konu-
suna dikkat ¢ekilmek amaglanmistir. Bununla birlikte bu galismayla este-
tik komisyonlarin isler hale gelmesinin ne kadar énemli bir konu oldu-
gunu gostermek de hedeflenmistir. Bu baglamda calismada ele alman
kent i¢i kopriilerde goriilen sorunlarin incelenmesi asamasi, kent peyzaji-
nin birer pargasi olan kopriilerin, tasarim ve projelendirmesinde yeni ya-
pilacak kopriiler i¢in 6nem arz etmektedir.

Arastirma Yontemi

Calisma kapsaminda ulagim yogunlugunun fazla oldugu Istanbul D100
karayolu, 2. Cevreyolu ve baglanti yollari tizerindeki betonarme kopriiler
arasimndan segilen 17 adet 6rnek igin veriler tablolastirilmis, kdprii estetigi
baglaminda fotograflar ve saha ¢alismalari iizerinden ayr1 ayr1 inceleme-
ler gerceklestirilmis ve uzman goriisii ile birlikte sunulmustur.

Kent I¢i Kopriiler ve Estetik Sorunu
[k caglardan itibaren insanoglu farkli gereksinimler dogrultusunda ki

bunlardan ilki olan “barmnma” amaciyla iist ortii olusturma ya da aciklik
gecme gibi gesitli problemleri ¢6zme konusunda galismalar stirdiirmekte-
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dir. Insanligin gelisim siirecinde, insanoglunun doga etkilerinden ko-
runma ¢abasi kadar, yercekimini yenme, ona kars: koyma, direnme ugra-
sis1 da devam etmektedir (Tiirkeii, 1997, s.9).

Birbirinden engellerle ayrilmis dogal ya da yapay pargalar1 “koprii” ile
birlestirmek agiklik gegme problemlerinden biridir. Insanoglu tarihin ilk
donemlerinden beri dogadaki engelleri asma ¢abasi ile bir yakay1 diger
yakaya, kimi zaman ise bir kitay1 diger kitaya baglamak igin kopriiler ta-
sarlamistir. Engelleri asma cabasinin en giizel 6rnekleri ve yasammizin
ayrilmaz bir pargasi olan kopriilerin ilk 6rnekleri nehir tizerine devrilmis
bir aga¢ ya da tizerinden gegilen su igindeki kaya parcalar: olarak diisii-
niilebilir. Sonrasinda sarmasik, asma agaci gibi dogal malzemelerin biikii-
lebilen kisimlarindan, dogal liflerle yapilan halatlarla genis agikliklar tize-
rinden gegilen sistemlerin, asma kopriilerin gelistigi goriilmektedir.

Koprii; kelime anlami olarak Ansiklopedik Mimarlik Sozltigiinde “(i)
aralarinda su, gukur arazi veya yol gibi engeller bulunan iki yakay1 birbi-
rine baglayarak yolu bir yandan otekine eristirmek igin yapilan ahsap,
kagir veya madeni yapz; (ii) iki binay1 veya bir binanm iki pargasini birbi-
rine baglayan gegit” seklinde tanimlanmaktadir (Hasol, 1995, s.273).

Orta Asya'da eski Tiirk dilinde bugtinkii ‘koprii” kelimesinin karsilig
olarak; ‘kopiir’, ‘kopr-iig” kelimeleri kullanilmis, Uygurca metinlerde Kas-
gari, ‘kopriig’, sonra Osmanhca'da Ibn-iil-Muhanna ile Ebu Hayyam
‘koprii” diye yazmistir. Tiirkmence ‘kopri’, Cagatayca ‘kopriik’, Tatarca
‘kobriik’, Azerice ‘koprii" olarak, benzer bigimlerde Tiirkce ve komsu dil-
lere yerlesmistir. Tiirkge’de ‘kopriig” veya ‘kobrug’ kelimesi, gesitli Av-
rupa dillerinde, ‘brug’, ‘brig’, ‘briicke’, ‘bridge” olarak kullanilmaktadir
(Stitigen, 2008, s.6).

Gegecek yer veya iki yapiy1 birbirine baglayan {istii ortiilii yol anla-
mina gelen “gecit” kavrami ise, dogal zemin altindaki yaya veya tasit ge-
cidi alt gecit; dogal zeminin iistiindeki yaya veya tasit gecidi ise {ist gegit
olmak iizere ikiye ayrilmaktadir (Hasol, 1995, s.33). Islevsel agidan bakil-
diginda, koprii bir gecit yani bir yerden digerine gitmeyi olanakh kilan bir
ulagim &gesi, bolgesel dlgekte bir sirkiilasyon elemanidir. Ust gegit/koprii
akrabaliginin kaynag1 da budur ($Sahin, 1983, s.10).

Cografi bakimdan cesitli zorluklarin (akarsu, engebeli arazi, vadi vb.)
bir arada bulundugu araziler {izerindeki uygarliklar igin ulasimi saglayan
stratejik yapilarin basinda kopriiler gelmektedir. Koprii insaat: sadece ti-
cari agidan degil hem siyasi-askeri nedenlerle ¢ok kritik, hem de devletle-
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rin varlig1 ve genisleme politikalari ile her daim dogrudan iligkili olmus-
tur (Binan, 2006, s.182). Kopriiler ile ilgili en eski yazili belge, Herodot'un
soz ettigi ve M.O.8. yy’da Firat Nehri iizerinde insa edilmis olan Babil' deki
kopriiye iliskindir (Basdogan ve Manisa, 2016). Anadolu’da izleri buluna-
bilmis en eski kopriiniin tarihi ise, Hitit doneminde M.O.13. yy’a kadar
inmekte olup, Bogazkdy’'de tas malzeme kullanilarak bindirme teknigi ile
yapilmistir (Binan, 2006, s.182).

Diinyanin farkli cografi bolgelerinde farkli islevlerde (su kemerleri vb.)
gergeklestirilen ilk kopriilerde, gecilecek aciklik icin ister bir nehir, akarsu,
isterse bir vadi olsun dogada var olan ahsap, tas vb. dogal malzeme kul-
lanilmig, teknik ve teknolojinin gelisimi ile koprii yapiminda kullanilan
malzemeler de farklilasmistir. 18.yy’da Endiistri Devrimi ile birlikte demir
ve ¢eligin kullanimimnimn yaygimlasmasi modern anlamda koprii yapiminin
da baglangicini olusturmustur. Bu dénemde inga edilen kopriilerde mal-
zeme se¢iminde ilk olarak demir, sonralari ¢elik, beton ve betonarme kul-
lanilmistir. Zamanla gerek tizerinden gecen tasitlarin cesitliligi gerekse
asilmasi gereken engellerin biiyiikliigii; koprii yapiminmn miihendislik ve
teknolojik agidan stirekli gelismesine yol agmistir. Bu donemde kopriiler
daha ¢ok miithendisligin ilgi alanina girmis, mimarlar agisindan estetik bir
iiriin olmanin 6tesine gegemedigi goriilmiistiir. Yakin zamana kadar kop-
riiler; ayak araligy, yiikseklik, uzunluk vb. teknik 6zellikleri ile giindeme
gelmistir (Basdogan ve Manisa, 2016, s.56).

Glintimiizde kent merkezlerinde karayolu, rayl sistemler gibi yogun
trafik akis1 icinde yayalarin rahat hareket edebilmeleri ve trafik akisinin
diizenlenmesi amaciyla kent i¢i kopriiler yapilmaktadir. Ancak, gerek ya-
pildigs yer ile ilgili planlama siirecinde ortaya ¢ikan sorunlarin yeterince
¢ozlimlenememesi, gerekse koprii kullaniminda tasarim asamasida 6n
goriilemeyen problemler ile kopriilerin kent ici trafiginde yayalara pek
¢ok sikint1 yasamasima neden oldugu gozlemlenmektedir.

Kentlerde artan niifus ve hizl kentlesme ile degisen oncelikler sonu-
cunda tiim diinyada oldugu gibi iilkemiz kent trafigindeki arag sayis1 da
artis gostermekte ve giin gectikce ulasim daha karmasik bir duruma gel-
mektedir. Ozellikle su kiyisi veya su ile ig ige olan ve degisken egimli to-
pografya iizerinde yer alan {stanbul gibi megakentlerin farkli bolgelerinin
birbirine baglanma gereksinimi artmaktadir. Bagta metropoliten alanlarda
olmak iizere, kentlerde farkl bolgeler arasinda yaya ve tasit gegisi de ar-
tan trafik talebinin karsilanmasinda yasanan giicliiklerle beraber giderek
zorlasmaya baglamistir. Buna ¢oziim olarak yapilan kopriiler/iist gegitler
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bugiin bir kent 6gesi haline gelmistir. Hizla gelisen yiiksek teknoloji ve
malzeme Ozellikleri sayesinde kentlerde, insa edilen kopriilerin kent tra-
figi ve ekonomisindeki 6nemi giderek artmaktadir. Tasiyic1 sistemi, mal-
zemesi ve yapim teknigi ile oldugu kadar estetigi ile de kentte 6nemli bir
yere sahip olan kent i¢i kopriilerin, kentlinin hayatinda giivenli ve kon-
forlu bir gegis imkan1 saglamasi gerekmektedir. Kentlerimizin mekansal
orgiitlenmesinde, trafigi yogun caddelerin iizerinde artan sayida iist gegit
ingaatlari ile gorece kiiglik, ama etkin (sehircilik terimiyle) kentsel dona-
tim elemanmin getirdigi degisiklikler goriilmektedir. Koprii, ¢cok anlamli-
lik tagtyan bir mekansal ortii, iist gegit ise kopriiden oldukga farkl: olarak
“kentsel sirkiilasyon” bir “kentsel donatim eleman1” olarak okunabilmek-
tedir (Sahin, 1983, s.10)

Sayisi giin gectikge artan kent ici kopriiler; yer tercihleri, islevsel hata-
lar ve kentin tarihsel/estetik goriiniisiine etkisi gibi noktalarda odaklasan
elestirileri de beraberinde getirmektedir. Ust gegit de kdprii gibi iki bol-
geyi birlestiren bir yapidir. Ancak, asilan engel, bir doga bigimi degil, ya-
pay bir kentsel mekan elemani olan cadde olgusuna dontismiis, boylece
iist gecidin islevi yaya veya tasit ulasimi olmustur. Yaya ve tasit trafiginin
birbirleriyle kesismesini onleyen bir diizenlemeyi olusturmak tizere bir
araya getirilen bu iki ulagim bigimi —yaya ulasimi ve tasit ulasimi- ara-
sinda, ulagim iglevinin/ulasimin engellenmesi terimleriyle beliren ve hizla
derinlesen celiski, cagdas kentin ¢oziimlenmesi gereken énemli sorunla-
rindan biri halini almistir ($ahin, 1983, s.10).

Ulkemizde ana yol giizergahlarmda kent iginde yer alan kopriilerin este-
tik olarak planlamasi konusunda farkli basar1 diizeyinde ¢ok sayida ornege
rastlamak miimkiindiir. K&priiye bi¢imini kazandiran en temel faktor agikli-
gm/engelin gecilmesi igin segilen tastyici sistemdir. Tasiyic1 sistemi olusturan
elemanlarin dogru oranlarda diizenlenmesinde gevreyle uyumuna ve peyzaj
icindeki yerlesimine dikkat edilmesi kopriilere estetik bir form kazandiril-
masi agisindan onemlidir. Ayrica koprii formunun yaru sira kullanilan mal-
zeme, renk, boya, doku, dekoratif unsurlar ve giivenlik de tasarimda ihmal
edilmemesi gereken koprii bilesenleridir. Ancak tilkemizdeki koprii uygula-
malarinda dikkate almacak veya uyulacak Karayollar1 Genel Miidiirliigii
(KGM) tarafindan 1982 yilinda basilan “Yol K&priileri Igin Teknik Sartname”
adli ¢ok smurl bilgi iceren kiigiik bir kitap¢ik disinda hali hazirda herhangi
bir “koprii yonetmeligi” bulunmamaktadir. Bu nedenle simdiye kadar yapi-
lan kopriilerde kamu kurumlari, tasarimcilardan Amerikan Koprii Yonetme-
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ligi'ne (AASHTO Bridge Design Specification) uygun olarak ¢oziim tiretme-
lerini istemistir (AASHTO, 2014). Her ne kadar AASHTO en iyi yonetmelik-
lerden biri olsa da estetik konusundaki yaptirimlarmin yetersiz olusu nede-
niyle 2009 yilinda baslanan "Bridge Aesthetics Sourcebook” (Sourcebook,
2010) calismast sonucunda 2012 yihinda AASHTO yonetmeligine estetik ile
ilgili Tasarim Hedefleri Baghg1 altinda “2.5.5. Bridge Aesthetics” maddesi ek-
lenmistir. Buna ilaveten “Design guidelines to improve the appearance of
bridges in NSW” (Bridge Aesthetics, 2003) ismiyle Avusturalya New South
Wales bolgesi icin hazirlanan ve oldukga iyi bir koprii estetigi rehber yoner-
gesi mevcuttur. “Toplumsal bellek bireysel bir yeti degildir ve icinde bulunu-
lan toplumsal kosullar tarafindan belirlenmektedir” (Assmann ve Tekin,
2001, s.44; Avcioglu ve Ak, 2017, 5.423; Halbwachs, 1992, s.37-38) diistincesi
¢ok iyi anlasilamamuis olsa gerektir ki Tiirkiye’de tizerinde yeterince durul-
madig ve estetik konusunun genellikle g6z ardi edildigi gortilmektedir.

Yine Erkartal (2016, 5.498)"1n “Kent, olustuklar: donemin kiiltiiriinii, sosyal
yapisin, estetik kaygilarini ve yapim teknolojilerini yansitan mimari katmanlar-
dan olugmaktadir.” cimlesinden ¢ok uzak bir anlayisla estetikten yoksun,
miihendislik odakli tasarimlarin sadece emniyet ve ekonomi oncelikli
kopriilerin yapimina devam edilmektedir. Bu nedenle mimari estetik ko-
misyonlarmin estetik kurulla karistirilmamas: gerekmektedir. Mimari es-
tetik komisyonlar1 03.07.2017 giinlii Resmi Gazetede yayimlanan 30113 sa-
yili Planl1 Alanlar Imar Yonetmeligi! Altinct Boliim Madde 66’da (CSB,
2017) yeniden diizenlenmistir. Yonetmelige gore mimari estetik komisyo-
nunun, organize sanayi bolgeleri harig, ilgili diger idareler biinyesinde ku-
rulmasi ve beg uzmandan olugmasi zorunludur. Uzmanlik alanlari; en az
biri mimar olmak iizere insaat miihendisi, peyzaj mimari, sanat tarihgisi,
sehir plancisi ve harita miihendisinden olugsmalidir (Unal, 2017, 5.23). Mi-
mari estetik komisyonlarinin islevselligi yeni yapilacak kent ici koprii-
lerde dogru tasarimin bir parcasi olan estetigin basarili bir sekilde uygu-
lanabilirligi agisindan 6nem arz etmektedir.

Kent I¢i Koprii Uygulamalarinda Bulgular Uzerinden Estetik
Unsurlarin Incelenmesi

Genis agikliklarin gecilmesinde dogal bir engeli asmak ya da bir trafik aki-

minin baska bir trafik akimmi kesmeden ge¢gmesini saglamak icin ula-
simda onemli bir yeri olan kent ici kopriiler (yaya ve tasit iist gegitleri)
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sadece gecilen agiklik ve tasiyici sistemi ile degil, mimari estetigi, teknigi,
malzemesi, bigimi, aydinlatmasiyla da gevreye uyumlu olarak tasarlan-
malidir. Proje asamasinda kullanilan malzemelerin detaylandirilmasi kul-
lanim sonrasi olusabilecek problemlere karsi ¢oziim {iretilmesinde yar-
dimar olacaktir. Kullanim asamasinda boyama, darbe, parcalarin sokiil-
mesi gibi eylemler, kopriilerin kullanimini olumsuz yonde etkilemekte ya
da kesintiye ugratmaktadir. Asilan afisler, flamalar ve aydinlatma ele-
manlar1 kopriilerin estetik goriiniistinii bozmakta ayrica tasit kullanicila-
rinin dikkatini dagitici etkisi bulunmaktadir.

Calisma kapsaminda incelenen 17 adet betonarme koprii Karayollar:
Bolge Midiirliigii (KBM) tarafindan verilen adlar1 parantez i¢inde belirti-
lerek numaralandirilmis, kopriilere ait genel bilgiler insa yilina gore sira-
lanarak Tablo 1'de verilmistir, her biri ¢aligmanimn ana omurgasini olustu-
ran “estetik koprii” unsurlar agisindan fotograflar tizerinde ayr1 ayr1 in-
celenmistir.

K1 kopriisii (Fotograf 1.a-b) kurpta? kopriilerin yerinde dokme tabliye
ile imalinin ne kadar estetik bir goriintii ¢ikardigi, orta ayak kalinligmin
kenarlara dogru azaltilarak zarif gosterilmeye calisildigy giizel 6rnekler-
den biridir. Kalip is¢iligindeki 6zensizligin, betonarme yapiya yansimasi
gortilmektedir. 1969 yilinda yapilan kopriiniin hala faal durumda bulun-
mas1 ve yakin gecmiste yapilan kopriilere nazaran daha zarif olmasi dik-
kate deger bir unsurdur.

Fotograf 1. K1 Kopriisii, 2006 (Kaynak: F. Pakdamar)
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Tablo 1. incelenen kent igi kopriilere ait genel bilgiler

~ - x
—_ ~ L ) o = -
KopiNo g & % A _ & = * 2« &
wwaw EE S EL%E : 3 0% £3 ©
SE & 0ofE B 6 < &£ &% 2
K1 (K510) 1969 6590 1050 Kurpta 3 Perde 4 19.80 Plak
K2 (K102) 1970 7100 970 Diiz 3  Perde 4 2050  Plak
K3 (K207) 1970 6880 1150 Diiz 3  Perde 4 1990  Plak
Sandik
K4 (K303) 1971 7330 950 Kurpta 2 Kolon 3  30.80 Iire‘silt
K5 (K204) 1971 3400 1650 Diz 1 Perde 2 1700  Plak
. 1970-
K6 (ikitelli) 199 8% 6740 2700 Diiz 4 DPerde 5 1460  Plak
1980- . Trapez
K7 (M301) oo 115 1450 Dix 3 Perde 4 310 R0
T
K8 (B13) 1987 4400 1400 Diz 1 Perde 2 2200 IZ?EZZ
T
K9 (B6 eski) 1998 4550 1400 Diiz 1 Perde 2 2280 IZ?EZZ
1980- i} .
K10 (M501) oo 8670 1850 Diiz 2 Perde 3 2160 IKiris
K11 .
1990 5310 900 Diiz 3 Perde 4 1460 Plak
(Sefakoy eski)
Ki2 1994 7300 1400 Diiz 2 Perde 3 2500 IKiri
(Askeri Saha) ) ) ) i
K13 (Imar- 1995 3650 1550  Diiz 1  Perde 2 1820 IKiris
yolu)
K14 i} .
. . 1998 53.20 9.70 Diz 3 Perde 4 14.60 I Kiris
(Sefakoy Yeni)
1990- .. Trapez
K15 (UK147 5210 910 D 1 Perde 2 2605
( ) 2000 uz erde Kiris
K16 2000-
4550 1400 D 1 Perde 2 2280 IKiri
(B6 Yeni) 2017 b erce s
K17 Mahmut--— 2010- 00y 4300 Diz 3 Perde 4 3000 IKiris
bey yeni) 2017

K2 kopriisii (Fotograf 2.a-b) 1970 yilinda yapilmis olup 1970-1980 aras1
yapilan kopriilerin ilk 6rneklerindendir. Koprii tabliyesi “ard germe” be-
tonarme tabliye oldugu icin gectigi agikliga oranla oldukg¢a incedir. Yol
genisligi sebebiyle iist tabliyeyi tasiyan orta ayaklar, yekpare perde beton
yerine 3 esit parcaya boliinerek tasarlanmistir. Asagidan yukariya artan,
degisken bir kesit kullanilarak orta ayaklara estetik bir goriintii kazandi-
rilmistir. Bu tip kopriilere eski adiyla E-5 yeni adiyla D100 karayolu {ize-
rinde siklikla rastlanmaktadir. Tabliye kenarindaki konsola “guse” hava-
smin katilmasi, “fasya” nin doseme kenarini 6l¢iilii bir sekilde kapatmasi

idealkent 661



Ferhat Pakdamar - Cahide Aydin Ipekci

ve bunun 6tesinde her kalip kdsesinin mutlaka 45 derece kalip citasi ile
yumusatilmis olarak biiytiik ve piirtizsiiz kalip is¢iligi ile yapilmis olmasi,
bu kopriilerin yapildigi donemde estetik kaygilar tasiyan miihendis ve
mimarlarm bulundugunun en giizel gostergeleridir.

(a) (b)
Fotograf 2. K2 Kopriisii, 2006 (Kaynak: F. Pakdamar)

K3 kopriisii (Fotograf 3) 1970-1980 aras: yapilan kopriilere diger bir or-
nektir. Ust tabliye genisligi fazla olmadig1 igin orta ayag1 yekpare perde
olarak teskil edilmis olup asagidan yukariya dogru egim verilerek estetik
bir gortintii kazandirilmistir. Yipranmis olmasma ragmen uygun fasya
kullanimi1 ve 6zenli isgilikle yapildig: gortilmektedir.

Fotograf 3. K3 Kopriisii, 2006 (Kaynak: F. Pakdamar)

662 Idealkent



Istanbul’daki Kent I¢i Kopriilerin Estetik Acidan Incelenmesi

1971 yilinda yapilan K4 koprii-
stiniin tabliyesi ard germeli, iki
orta ayakl1 ve kurbta olarak ta-
sarlanmistir (Fotograf 4). Ard
germeli sandik kesiti, ¢cok zarif
duran sekizgen seklindeki orta
ayaklar1 ve uygun fasyas: ile
kente oldukga estetik bir go-
riintii vermektedir.

1971 yilinda yapilan K5 kopriisii (Fotograf 5) K2 ile benzer teknik ve
estetik Ozelliklere sahiptir. Ancak kopriiye asilan bir reklam panosunun
durumu ayrica tartisilmasi gereken bir husustur. Ciinkii estetik olarak her
ne kadar hos gortinmese de yiiksek getirisi nedeniyle bu reklam panola-
rindan vazgegilememektedir. Afislerin goriintimii (tasarim ve renklerin
belirlenmesi) ve kent siliietine etkisini degerlendirecek bir estetik komis-
yonun degerlendirmesine gereksinim oldugu goriilmektedir. Afislerin es-
tetik komisyon onaymdan gecerek uygulanmasi {izerinde 6nemle durul-
mas1 gereken bir husustur.

e 3

Sekil 5. K5 Kopriisii, 2006 (Kaynak: F. Pakdamar)

1970-1980 yallar1 arasinda yapilan kopriilerin son zaman 6rneklerinde
is¢ilik bozulmasi veya tasarimcinin bu konuda detay vermemesi K6 Kop-
riisii'nde agikga goriilmektedir (Fotograf 6.a-b). Donemin tasarim felsefesi
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acgisindan estetik goriiniimde olmasinda ragmen uygulama evresinde so-
runludur, insa asamasinda yeterli 6zen gosterilmemistir. Tasarimci tara-
findan uygulamaya yonelik olarak perde ayaklarin yiizey dokusu ile ilgili
bir detay 6ngoriilmemis olmasi nedeniyle, yapim sonrasi ortaya ¢ikan be-
tonarme kalip izleri kotii bir doku olusturmustur.

Kenar Ayak Orta Ayak
Fotograf 6. K6 Kopriisii, 2006 (Kaynak: F. Pakdamar)

1980-1990 yillar1 arasi ya-
pilan Fotograf 7.de kenar
ayag1 goriilen K7 adli koprii,
kalip citasi ile doku verme es-
tetik gayretinin ¢ok biiyiik
ylizeyler icin monoton hale
gelmesinin engellenemedigi
bir koprii ornegidir. Ancak
K6 Kopriisii ile kiyasladi-
ginda kalip izleri ve isciligi
agisindan daha iyi bir uygu-
lama oldugu sdylenebilir.
Fotograf 7. K7 Kopriisii, 2006 (Kaynak: F. Pakdamar)
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K8 Kopriisii'nde (Fotograf 8)
ise yekpare betonarme orta ayak
kalibinin estetik kayg1 giidiilerek
citali olarak tegkil edilmesi ile
monoton olan ytiizey dokulu hale
getirilmeye c¢alisilmistir.  1970-
1990 aras1 yapilan pek ¢ok kop-
riide bu desen tiim ayak ytiiksek-
liginde goriilmektedir.

Fotograf 8. K8 Kopriisii, 2006 (Kaynak: F. Pakdamar)

Istanbul Avrupa Yakasit Gazi Os-
man Paga Ilgesi O-2 (E80) Otoyolu
tizerinde bulunan K9 Kopriisii'niin
(Fotograf 9) sag tarafinda bulunan
orta ayak 1988 yilinda yapilan eski
kopriiye, sol tarafinda bulunan orta
ayak ise 2000-2017 aras1 yapilan yeni
kopriiye aittir. Eski koprii trapez
(omega) kesit kiris ve perde orta
ayakli sistemle imal edilmistir. Yeni
koprii ise I kesitli boyuna kiris, perde
orta ayak ve tizerinde baslik kirisi ile
teskil edilmistir.

Fotograf 9. K9 (sagda, eski) ve K16 (solda, yeni) Kopriileri, 2006 (Kaynak: F. Pak-
damar)

Farkli dénemlerde yapilmis bu kopriilerin boyuna kirisler igin yonet-
meliklerin 6n gordiigii oturma mesafeleri de farkliik gostermektedir. Bu
nedenle yeni kopriiniin estetik kaygi gozetmeden iiretildigi soylenebilir.
Ayrica yeni kopriiniin baslik kirisi enine takoz ¢ikintis1 yonetmelik gere-
gince tasarlanmistir, fakat daha zarif ¢oztimler teknik olarak miimkiindiir
(Fotograf 10).
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Fotograf 10. K16 Kopriisiinde baslik kirisinin hem boyuna hem enine tasmasi
durumu, 2006 (Kaynak: F. Pakdamar)

Umraniye’de 1990'l1 yillarda O-2 Otoyolu iizerinde yapilmis olan K10
kopriisii (Fotograf 11) yonetmelige uygun fakat estetik kaygidan yoksun
tasarimin ilk 6rneklerindendir. Deprem takozu orta ayak perdesine guseli
olarak eklendiginden orta ayagin digina tasmistir. Estetik olmayan bu ¢6-
ziim ilerleyen yillarda daha da kotiiye gitmistir. Bu duruma 6rnek olarak
K16 Kopriisiinde (Fotograf 10) goriildiigii izere baslik kirisi olmadan orta
ayaklara yonetmeliklerde belirtilen oturma boyu talebine bagh olarak es-
tetik olarak inceleme yapmadan, ilave baslik kirisleri konulmustur.

666 Iidealkent



Istanbul’daki Kent I¢i Kopriilerin Estetik Agidan Incelenmesi

K11 eski (1990) ve K14 yeni (1998) kopriilerine bakildigida ise 19901a-
rin basina kadar estetik tabliye ve daralan orta ayakl kopriiler uygulan-
maktayken (Fotograf 12. sag eski), 1990’lardan giiniimiize kadar olan sii-
recte ise fotografin sol tarafinda goriilen orta ve kenar ayaklar arasina bo-
yuna prefabrik kirislerin konulmast ile teskil edilen bir nevi lego tiirii kop-
riiler uygulanmistir. Lego kopriilerin hizli imal edilebilmesi ve ekonomik
olmasi, maalesef estetik kaygmin kaybedilmesine yol agmistir. K14 yeni
kopriistinde yanindaki eski kopriiye 6zenilerek orta ayakta egim yapil-
masi estetigin son ¢irpmiglaridir. Benzer sekilde, K17 Kopriisii'nde de (Fo-
tograf 16) goriilecegi tizere orta ayakta boyuna ve enine dogrultuda in-
celme ortadan kalkmustir.

Fotograf 12. K11 (sagda, eski) ve K14 (solda, yeni) Kopriileri, 2006 (Kaynak: F.
Pakdamar)

1980-1990 yillar1 aras1 yapilan kent igi kopriilerde boyuna acikliklar ilk
orneklere kiyasla doseme ile degil prefabrik I kirisle gegilmeye baslanmis-
tir. 1994 yilinda Esenler lgesi'nde insa edilmis olan K12 Kopriisii I kirisli
kopriilere bir 6rnektir (Fotograf 13). Orta ayak ve kenar ayaklarm ayn1 hat
iizerine imal edilmeye ¢alisilmasi, orta ayaklarin yekpare perde beton ola-
rak teskil edilmesi, perde kalip izlerindeki ¢ita izlerinin yonlerinde birlik
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olmasi bir estetik kayg1 varligini sergilemektedir. Fakat daha sonraki yil-
larda daha ¢ok belirginlesecek olan boyuna kiris yan oyuklarmin (Fotog-
raf 13-14) kiitleyi bozan ¢izgisi bu yillarda ortaya ¢ikmaya baglamistir.

Fotograf 13. K12 Kopriisii, 2006 (Kaynak: F. Pakdamar)

Fotograf 13 ve 14’de goriildiigii tizere fasya uygulamasi yerine, tabliye
kenari, kenar ayaklar ve orta ayak ayn1 hizaya gelecek sekilde biitiinctil
bir ¢izgi sergilenmistir. 1980'li yillara kadar yapilan kopriilere gore kaba
sayilabilecek ancak giintimiizdeki uygulamalara kiyasla estetik bir goriin-
tiiye sahiptir. Fotograf 14."de goriilen K13 Kopriisii de ayni dzelliklere sa-
hip diger bir 6rnektir.

Fotograf 14. K13 Kopriisii, 2006 (Kaynak: F. Pakdamar)
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Anadolu Otoyolu (Fatih Sultan Mehmet Kopriisii ve ¢evre yolu) tize-
rinde oldukga standart olarak {iretilmis pek ¢ok kent ici koprii Fotograf
15.’de goriilen K15 kopriisii seklindedir. Kopriiniin genel olarak oranlari,
fasya kullanimi, orta ayak ebat ve kalip derzleri birbirleriyle uyum iginde
tasarlanmigtir. Koprii boyuna kirislerinde tercih edilen trapez (omega) ke-
sitli kiris yerine I kesit kullanilsayd1 yan verevliklerdeki ahenk de elde
edilemezdi. Uyum olarak gozden kagirilan tek noktanin orta ayak iize-
rinde yer alan boyuna kirislerin birlesme hizasinda agiklik olmas1 nede-
niyle goriintiide koprii hattinin tam yansitilamamasidir. Ayrica orta ayak-
taki kalinlik ve bunu estetik olarak rahatlatma kaygisinin olmayis: da di-
ger bir olumsuz tarafidir.

Fotograf 15. K15 Kopriisii, 2006 (Kaynak: F. Pakdar)

2000 yil1 ve sonrasinda imal edilen {ist gecit kopriilerin seklini temsil
eden K17 Kopriisii (Fotograf 16) drneginde goriildiigii tizere; dortgensel
ve dik orta ayaklar, yumusatilmamis koseler, kolonun iistiinden disart fir-
lamis baslik kirisi konsollar1 ve baslik kirisi tizerinde estetik durmayan
deprem takozu bulunmaktadir. Bu tiir kopriilerde boyuna I kiriglerin yan
oyuklarmin ortiilmeye calisilmamasi ve agik birakilmasi, fasyanin sadece
doseme kenarmi kapatacak sekilde yetersiz uygulanmasi diger estetik ol-
mayan noktalardir.
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Sekil 16. K17 Kopriisii, 2006 (Kaynak: F. Pakdamar)

Ayrica kopriide verevlik varken orta ayaklar ile koprii hattinin bu ve-
revlige uygun olmayan bir baslk kirisi ve deprem takozu ile ¢oziilmiis
olmasi ortaya isimlendirilemeyecek bir geometrik seklin ¢tkmasina sebep
olmustur (Fotograf 17.a). Yagmur suyu tahliye borular1 da isimlendirile-
meyen bu geometrik sekilli deprem takozunun tizerinden ve aciktan indi-
rilmesi de koprii tasariminda gorsel niteliklere dikkat edilmedigini yansi-
tan en iyi ornektir (Fotograf 17.b).

(b) yagmur inis borulari

Fotograf 17. K17 Kopriisii, 2006 (Kaynak: F. Pakdamar)
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Degerlendirme ve Sonug

Ulkemizde kent merkezlerindeki trafigi rahatlatma amaciyla yapilan
planlama ¢alismalarinda tasit trafigi ¢6ziimiiniin birinci planda ele alin-
dig1 sdylenebilir. Bu amagla yapilan alt ve iist gegitler kesintisiz bir ulagim
saglamalarindan dolay: trafigi de hizlandirmaktadir.

Kent i¢i koprii ihtiyacinin gergekten gerekli oldugu durumlarda, belirli
sayidaki insani ve tasiti bir noktadan digerine ulastiracak olan koprii-
ler/iist gegitler sadece mimari estetigi degil, teknigi, malzemesi, bi¢imi ve
aydinlatmasiyla da ¢cevreye uyum gostermelidir. Koprii yapim yerinin ka-
rar1 ile baglayan planlama stireci, ulasim yaklasimi, gevre iligkileri ve yo-
netmelikler ¢ercevesinde kopriiniin tasarlanmasi ve uygulanmasi ile son
bulmaktadir. Kent igi koprii (iist gegit) uygulamalarinda goriilen sorunla-
rin incelenmesi yeni yapilacak kopriilerin tasarim ve projelendirme asa-
malari i¢in oldukc¢a 6nem arz etmektedir.

Ulagim yogunlugunun fazla oldugu Istanbul’da, D100 karayolu ve 2.
Cevreyolu ve baglant1 yollar: tizerinde yer alan betonarme kopriiler ara-
sindan secilen ornekler, kent estetigi baglaminda mimari ve teknik agidan
incelenmistir. Bu orneklerde ayni konumdaki farkh tarihlerde yapilmis
eski-yeni koprii uyumsuzlugu, koprii ayaklarinda kalip izleri, baglik kirisi
konsol ¢ikintis1 (boyuna), bashk kirisi takoz ¢ikintisi (enine), boyuna kiris
yan goriintiisiiniin gizlenmemesi, yetersiz fasya, koprii verevligi ile orta
ayaklar ve baslik kirisi ¢ikintistnin uyumsuzlugu, orta ayak kalinhigmin
inceltilmemis olmasi, reklam panosu, boya, renk uyumu, yagmur inis bo-
rular diizeni gibi gesitli estetik unsurlar dikkate deger bulunmus, incele-
meler sonucunda goriilen hatalar asagida 6zetlenmistir;

e K1, K2, K3, K4 ve K5 kopriilerinde eski ile yeni kopriiniin birbirleri ile
uyumlu yapilmasma 6zen gosterilmis,

e K9, K10, K12 ve K13 kopriilerinde, boyuna kirisin yan goriintiisii giz-
lenmeyerek gorsellikten uzaklasilmas,

e K10, K12, K13, K14 ve K17 kopriilerinde yetersiz fasya uygulanmus,

e Baslik kirisi takoz ¢ikintisi (enine), K12 ve K13 kopriilerinde makul
oOlgtilerdeyken K16, K10, K14 ve K17 kopriilerinde ise yanls yapilmis-
tir. Ayrica K14 ve K17 kopriilerinde baslik kirisi konsol ¢ikintilar: da
boyuna yapilmis, K17 kopriisiinde yagmur inis borular1 da dogru se-
kilde ¢oziilmediginden hos olmayan bir goriintii ortaya ¢ikmis,
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K1 kopriisiinde koprii ayaklarmdaki kalip izleri K6 kopriisiine naza-
ran daha makul seviyede,

K8 ve K15 kopriilerinde ise orta ayak kalmligmin kopriiye uygun bir
oranda olmamasi, K5 kopriisiinde ise reklam panosu kopriiyle uyum-
suz bir goriintiiye neden olmustur.

Sonug olarak;

672

1969-2017 aras1 incelenen 6rneklerde; kopriilerde uygulanan estetik
unsurlarin ve dolayisiyla estetik tasarim kaygisinin zamana gore ters
orantili olarak degistigi, olumsuzluklarin arttigl goriilmiistiir.

S6z konusu 6rneklem alaninda incelenen 17 adet kopriiden en zarif
kent i¢i kopriilerin 1969-1980 yillar1 arasinda yapilanlar oldugu anla-
silmistir.

Son zamanlarda gergeklestirilen uygulamalarda zarif kopriilerle kar-
silagsilmamasi, estetik probleminin miihendis, mimar ve idarenin ini-
siyatifine birakildiginin, herhangi bir kanun ve kuraln olmadigmin,
estetik bir yaptirimin yasayla 6ngoriilmediginin gostergesidir.
Ko6prii uygulamalarinda yasal yaptirimlar ve estetik komisyon olma-
dig1 icin emniyet ve ekonomi oncelikli olarak diistiniildiigli estetik
unsurlarin kesinlikle g6z ardi edildigi, estetik ve ekoloji gibi deger-
leri g6z oniinde bulundurmayan tasarimin yaygmlastigl goriilmiis-
tar.

Mevcut yonetmeliklerde estetik yaptirimin olmadigy, en iyi yonetme-
lik olarak goriilen Amerikan Koprii Yonetmeligi'nde (AASHTO
Bridge Design Specification) dahi kiigiiciik bir boliim olarak konul-
dugu saptanmistir.

Kopriilere asilan reklam afislerinin goriintiistinii (tasarim ve renkle-
rin belirlenmesini) ve kentin siltietine etkisini degerlendirecek bir mi-
mari estetik komisyon onayina gereksinim oldugu anlagilmistir.
Koprii ve cevresindeki reklam panosu ve afislerin, aydinlatma ve dre-
naj sistemleri gibi siliieti etkileyecek her uygulamanin mutlaka mi-
mari estetik komisyon onayi ile yapilmasi uygun olacaktir.

Bir secenek olarak mimari estetik komisyon onaymdan gegen alterna-
tifler, anketler, dijital platformlar vb. araciligiyla topluma sorularak
gortisleri alinabilir. Bu sayede subjektif olmaktan da uzaklasilabilir
ve toplum icin yapilan ¢alismalara, kentlinin katilimimnin saglanmasi,
kenti sahiplenme bilinci olusturmakta faydal olacaktir.
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e Mimari estetik komisyonlarmin islevselliginin yeni yapilacak kent ici
kopriilerde dogru tasarimin bir pargasi olan estetigin basarili bir se-
kilde uygulanabilirligi agisindan ne kadar 6nemli oldugu anlasilmis-
tir.

e Yonetmeliklere ve yasalara estetik degerlerle ilgili kurallarin eklen-
mesinin ivedilikle yapilmasi gereken bir islem oldugu ve yapilan bu
calismanin konuya dikkat ¢ekilmesinde katki saglayacag: diisiiniil-
mektedir.

Notlar

1{Ik olarak Planli Alanlar Tip Imar Yonetmeligi bashg1 altinda 02.11.1985
yilinda ytiriirliige girmistir.

2 Plan diizleminde egrisel ¢izgi tizerinde kurgulanmus kopriilere “Kurbta
Koprii” denilmektedir. Harita Mithendisligi bilim dalinda “Kurba” olarak
da gegmektedir.
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Today, among the major problems of the Istanbul metropolis, which is one
of the biggest cities of Europe in terms of population, there is the traffic
problem caused by rapid, unplanned urbanization, urban development
plans and irregularities of the transportation plans in connection with the
migration. However, the current car ownership rate in Istanbul is increas-
ing day by day. This will require the existing road network to be increased
in parallel with the increasing automobile dependence. It means that the
number of urban bridges will increase in addition to the roads to meet the
increasing demand for motor vehicles and traffic in Istanbul, which has a
similar tendency to transportation trends around the world.

For this reason, in this study in which we discussed the problems ob-
served in the bridge applications used by pedestrian and vehicle (over-
pass, underpass) in Istanbul, which is selected as the sample area, it is
aimed to draw attention to the necessity of a "bridge regulation" in which
aesthetic elements will be included. In addition, with this study it is also
aimed to show the importance of making the aesthetic commissions oper-
ational. Within this context, the phase of studying the problems seen in
the urban bridges discussed in this study is significant for designing and
planning the construction of new bridges which are part of the urban land-
scape.

In the study firstly, the definition of bridge, the development of the
bridge as a linguistic and historical process are briefly mentioned. Then,
the development and change in urban bridges are studied based on exam-
ples in relation to materials, construction techniques and design examples,
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and the factors affecting the aesthetic problems are determined. The most
essential factor that gives a bridge its shape is its carrier system selected
to provide the possibility to cross over an opening. In arranging the correct
proportions of the elements that form the structural system, giving atten-
tion to their conformity with the environment and their placement in the
landscape is important in providing an aesthetic form to the bridges. In
addition to the bridge form, materials, colors, paints, textures, decorative
elements and safety elements that are used are bridge components that
shouldn't be neglected during the design process. However, in our coun-
try there is no "bridge regulation" present that can be taken into account
or that can be followed during bridge applications, except for a small
booklet including very limited information entitled "Technical Specifica-
tion for Road Bridges" published in 1982 by General Directorate of High-
ways (KGM). Therefore, for the bridges that are constructed until today,
public institutions requested designers to provide solutions in accordance
with the American Bridge Regulations (AASHTO). Even though the
American Bridge Regulations is one of the best available regulations be-
cause of its inadequate sanctions on aesthetics, in 2012 “2.5.5. Bridge Aes-
thetics” article is added under the Design Targets Section in relation to
aesthetics within the AASHTO as a result of the "Bridge Aesthetics Source-
book” study that is started in 2009. In addition there is a very nice bridge
aesthetic guideline regulation that is created for New South Wales region
of Australia entitled “Design guidelines to improve the appearance of
bridges in NSW”.

The study is limited with bridges which system material is reinforced
concrete, situated on Istanbul D100, 2nd highway and access roads. The
17 samples selected as a result of the field study are examined separately
based on the photos, within the context of bridge aesthetics. The details of
the samples selected among the many bridges examined are presented in
the table and the aesthetic defects observed in each of them are explained
in detail together with the photographs and the inferences are summa-
rized as a conclusion.

Conclusion;

e From the samples examined in between 1969-2017; it is determined
that the aesthetic elements applied in the bridges and thus the aes-
thetic design concern changed inversely with time and that the nega-
tive qualities increased.
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e It is understood that the most elegant urban bridges in the sample
area are those constructed in between 1969-1980.

o The fact that we don't see elegant bridges in the latest applications is
an indicator that the aesthetic problem is left to the engineer, architect
and administration's initiative and that there are no laws or rules fore-
seeing an aesthetic enforcement.

e As there are no legal enforcements and an aesthetic commission in
bridge applications, it is seen that they are considered primarily un-
der safety and economy conditions and that a design that definitely
ignores the aesthetic elements and values such as aesthetic and ecol-
ogy is getting widespread.

e [t is determined that there is no aesthetic enforcement in the current
regulations and that even in the American Bridge Regulation which
is considered as the best regulation on this subject, there is only a
small section reserved for it.

¢ Itis understood that the appearance of the publicity posters hanging
on the bridges (determination of the design and colors) should be
evaluated and that the approval of an aesthetic commission that
would evaluate their effect on the city's silhouette, should be sought.

e Itis determined that it would be appropriate to apply for the aesthetic
commission's approval in relation to every application such as adver-
tising boards and posters as well as lighting and drainage systems,
that would affect the silhouette of the bridge and its surrounding,.

¢ As another option the alternatives that receive the aesthetic commis-
sion's approval can be directed to the society through questionnaires,
digital platforms etc. and their opinion can be sought. This way, being
subjective can also be avoided. And within this context, this will be
beneficial in ensuring the participation of the citizens in the studies
realized for the benefit of the society and in creating a consciousness
of ownership for the city.
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