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Ozet

Modern dénemle beraber ortaya ¢ikan nostalji kavrami igerik olarak sirekli degisim gegirmistir.
Temelde bir 6zlem duygusu olan kavramin tasarimla iliskisi genellikle pazarlama ve tiketim
Gzerinden kurulmustur. Oysa nostaljinin elegtirel olmasi ve yaratici siirece katki saglayabilecegi
g6z 6nunde bulundurularak tasarim araci olarak gortulmesi simdi ve gelecegin maddi kosullari
Ozerine tartigma alani yaratir. Nostalji kavrami ve tasarim iligkisi yogunluklu olarak Svetlana
Boym’un “Nostaljinin Gelecegi” kitabi ve Greig Crysler'in “Zamanin oklari: Ge¢gmisin mekanlar”
metni Uzerinden tartismaya aciimistir. Ortaya cikan tartisma alanlari bu ¢alismada Kabatas
meydan dlizenlemesi ve transfer merkezi projesi Gzerinden derinlestiriimistir. Mekan igerisinde
nostalji arayisi; mekan dizilimlerinin nasil bir deneyim alani sagladigi ve bu deneyimin nasil
degisime ugradigi ile tespit edilmeye calisiimistir. 2016 yilinda kapatilan iskele binasi ilk olarak
“Marti Projesi” ile sonra da Osmanli stili tasarim ile gindeme gelmistir. Zaman {zerinden
dogrudan tasarim kriterleri belirlemeye ¢alisan projeye karsi nostaljinin elegtirel ve yaratici katkisi
galismanin sonunda ortaya ¢ikariimistir.

Anahtar Kelimeler: Kabatas iskelesi, Nostalji, Tasarim




Nostalgia as a Design Tool: Experimenting on
Kabatas Pier

Abstract

The concept of nostalgia that emerged with the modern era has undergone constant changes
in content. The notion of nostalgia, which is basically a sense of longing, is usually based on
marketing and consumption. However, considering the fact that nostalgia is critical and can
contribute to the creative process and is seen as a design tool, the concept of nostalgia creates
a space for discussion on the material conditions of the present and future. The concept of
nostalgia and its relation to design have been heavily discussed through Svetlana Boym’s “The
Future of Nostalgia and Greig Crysler’s “Time’s Arrows: Spaces of the Past”. The resulting
discussion areas have been deepened through Kabatas square arrangement and transfer center
project. The search for nostalgia within space has been tried to be determined how the spatial
arrangements provide an experience field and how this experience has changed. The pier
building, which was closed in 2016, first came to the agenda with the “Seagull Project” and then
with the Ottoman style design. At the end of the study, the critical and creative contribution of
nostalgia to the project, which tries to determine design criteria directly over time, has been
opened to discussion.

Keywords: Kabatas pier, Nostalgia, Design

Giris

Zamanin dongiisel siirekliligini kesintiye ugratan moderniteyle beraber tarih, nostalji, hafiza
gibi kavramlar ortaya ¢cikmistir. Bu kavramlarin zamana miidahale etme ve zamanin toplum ile
olan iligkisinin potansiyellerini a¢iga ¢cikarma yontemleri farklilik gostermektedir. Degisen zaman
anlayis1 zaman ve mekan arasinda yeni bir kavramsallagtirmaya isaret etmektedir. Zaman; mimari
tasarim, mimarlik tarihi ve teorisi yaratici iiretim i¢in ¢ergeve saglar (Crysler, 2012). Tasarim hep
bir sey olmak ister bir seye 6zlem duyar. Zaman ile iligkili bu kavramlarin tasarim ile iligkileri de
sorgulanmaya degerdir. Bir 6rnek olarak; Antony Vidler “Yasadigimiz giiniin tarihleri, mimarlikta
modernizmi icat etmek™ adli kitabinda tarihin tasarima nasil baglandigini sorgulamistir. Vidler
(2016); modern mimarinin tarih ile yiizlestigi i¢in tarihi korudugunu postmodernizmin ise tarihi
kullandig1 i¢in tarihsiz oldugunu savunur. Hafiza ve nostalji kavramlarinin tasarim ile iligkisi
ise tarih ve tasarim arasindaki iligkiye gore ¢ok daha az irdelenmistir. Tarihin tek bir ge¢misi
sahiplenmesine kars1 nostalji ve hafizanin ¢ogulcu olmasi bu sorgulamay1 zorlagtirmaktadir. Hafiza,
kiiltiir ve duygu ile yakindan iligkili olan nostalji kavraminin tasarim {izerinden okunmasi daha

cok pazarlama ve tiiketim goz Oniine alinarak yapilmistir. Fakat bu noktada 6nemli olan ge¢cmiste,
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simdide ve gelecekte 6zlenen ve eksikligi duyulan seyin kesfidir. Boym (2009) nostalji kavraminin;
bugiiniin ilerleyen kosullar iizerinde peri masali degil, idealler olarak daha 6nemli etkiye sahip
olabilecegini diisiiniir. Crysler (2012)’e gore nostaljinin gelecegi ge¢gmisin giinlimiizde nasil inga
edildigini diistindiirtmektedir. Gegmisin kullanimi o donemin tasarim anlayisini tantmlamaktan ¢cok
gecmisin; simdinin ve gelecegin maddi kosullarini nasil degistirebileceginin bir tartisma alan1 olarak
goriilebilir. Bu ¢alisma modern donemle beraber ortaya ¢ikan nostalji kavraminin tasarima nasil
baglanabilecegini sorgulamaktadir. Nostalji kavrami yogunluklu olarak edebiyat profesorii Svetlana

Boym ve mimarlik profesorii Greig Crysler’in metinleri lizerinden ele alinacaktir.

Ilerleme, degisim ve doniisiim; niifusu hizla artan kentlerde farkli 6lceklerde kendini goster-
mektedir. Istanbul’da alinan doniisiim kararlar1 da ilerleme kosullarina uyum saglama adina biiyiik
olgekli projelere evrilmistir. Neoliberal politikalarla diizenlenen projeler bu siiregte; en biiyiik yol, en
yiiksek yapi, en fazla biitceye sahip kamu yapilar1 olarak pazarlanmistir ve en kisa siirede bitirilmek
adina hizli tasarim kararlarin1 da beraberinde getirmistir. Yeni Cumhurbagkanligi binasi en kisa
siirede bitirilmis, Istanbul yeni havaalani ise diinyanin en biiyiik havaalan1 olmasiyla tanimlanarak
iktidarin basarisinin temsiliyetine destek olmustur. Biiytik 6l¢ekli projelerden biri de 2016 yilinda
doniisiim siirecine giren Kabatas Iskelesi’dir. Iskele; transfer merkezine doniisme siirecinde ilk
olarak ‘Mart1 Projesi’ ile glindeme gelmistir. Projede tamamen gorsellik 6n planda olup kentlesme
siirecini tarihe, kiiltiire ya da yere temas etmeden ikonlagma iizerinden temsil etmektedir. 2019
yiliin baginda Kiiltiir Varliklar1 Koruma Kurulu tarafindan iptal edilen bu projenin yerine bugiin
Osmanls stili olarak tariflenen proje giindemdedir. Yerel secimler sonrasi kenti ve kentliyi ele alan
kentsel politikalarin giindeme getirilmesi ve gerceklestirilmesi i¢in ge¢misle yeniden bulugmasi
elzemdir. Projenin zaman kavrami iizerinden neleri kendisine tasarim kriteri olarak aldig1 sorgu-
lanmaya degerdir. Bu noktada iskelenin ge¢misinin, bugiiniiniin ve geleceginin tasarim ve nostalji
arasindaki iligki iizerinden okunmasi onemli goziikmektedir. Makale siiresince; nostalji kavrami
nedir?, tasarim ve ilerleme ile iligkisi nasildir?, kavram yaratici siirecte kendisini nasil gosterir?
sorular1 cevaplanmaya calisilacak ve ¢iktilar iizerinden Kabatasg iskele binasi ve binanin cevresiyle
iligkisi tartisilacaktir. Bu ¢calismanin sonunda proje asamasi devam eden Kabatasg iskele binasinin
tasartminin nostalji kavrami lizerinden hangi bogluklar1 sekillendirebilecegi ortaya cikarilacaktir.
Bu miitevazi ¢aligma biitiinciil olmamakla beraber nostalji kavraminin 151¢1nda gegmis tasarimlarin

kentin ve kentlinin gelecegi i¢in bir tartismay1 tetikleme umudu tagimaktadir.
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Nostalji Kavramina Bakis

Nostalji bir 6zlem duygusudur ve genellikle ilerlemenin kavramsal karsilig1 olarak goriilmektedir.
Yunan kokenli olan kelime ilk kez 1688 yilinda bir tip tezinde bedeni ¢alismaz hale getiren hastalik
olarak kullanilmigtir. Nostalji (Nostos+algia) kavrami, nostos; eve doniis ve algia ise 6zlem anlamina
gelen yunanca iki kokten gelmektedir. 18. yiizyilda nostalji hastalik olmaktan ¢ikmis ve duygu
olarak tariflenmigtir. 19. ylizyi1lda eve donmekle sorunlarin ¢6ziilmedigi nostaljinin zamana da 6zlem
duydugu farkedilmigtir. Daha da ileri gidilirse Boym (2009); nostaljinin sadece ge¢mis zamana
degil, simdiye ve gelecege de 6zlem duydugunu diisiiniir. Nostaljinin yeni bir zamansallik arayisi
celiskili bakis acilarina sebebiyet vermistir. Ozellikle modern ¢agin farkli zaman arayiglaria olanak
tanimas1 bu duruma neden gosterilebilir. Nostalji kavramina uzun bir siire 6nyargili yaklagilmas,
kayip ve iiziintii kavramlarinin altinda siniflandirilmistir. Nostaljinin postmodern donemde olumsuz
bir anlam kazandig1 sOylenebilir. Ge¢misin estetize hali simdide yaratilmaya calisilmis, zamansal
olarak indirgenmistir. Charles Maier; “sanat i¢in ki¢ neyse, hafiza i¢in de nostalji o’dur” der (Boym,
2009, 15). Ugur Tanyeli (2013) nostaljinin diisiindiirtmedigini sadece diisledigini ve elestirel bir
yaninin olmadigini savunur. Ona gore nostalji gegmise duyulan bir 6zlem degil, gecmisi estetize

etme halidir.

Nostaljik zamanin deneyimi bireylerin ya da toplumlarin zamani algilama ve yasama bi¢cimlerinden
etkilenmektedir. Davis (1979) nostaljiyi gegmisin pozitif tonda ¢cagrilmasi olarak goriirken Pickering
ve Keightley (2006) nostaljiyi sadece duygusal bir pismanlik degil, ge¢gmise yonelme ve onlarla
etkilesime gecmenin bir yolu olarak tarifler. Karmasgik bir duygu olan nostaljinin olumlu ve olumsuz
taraflarinin oldugunu kabul etmek gerekir. Nostalji mutlulukla ilgili bir aniyken arzu edilen duruma
ulagilamamasi durumunun farkedilmesiyle hiiziinle de iligkilendirilebilir. Boym (2009) nostaljinin
tehlikeli yanm olarak gercek ve hayaliyi karistirma durumu olarak goriirken, ilerleme ile beraber
hareket ettigini ve elestirdigini de pozitif taraf olarak savunur. Aslinda nostaljinin olumlu ve olumsuz
olarak tanimlanmasi bireyin ya da toplumun gecmisi; bugiine ve gelecege nasil bagladigi ya da

ilerleme ve nostalji arasindaki iligkiyi nasil kurdugu ile ilgilidir.

Mekanin iiretimi diinya pazarinin degisimiyle beraber hareket eder (Lefebvre, 2014). Kapitalist
sOylem ve kiiresellesme kentler iizerine baski kurar. Harvey (2012); kentlesme tiretiminin kapitalizm
kosullarinda biiyiik bir endiistri haline geldigini sdyler. Ilerleme, degisim, doniisiim gibi kavramlar
kapitalizmin ve buna bagh olarak hizlanan zamanin fiziksel etkileridir. Zamanin hizlanmas1 ve

farkl sekillerde algilanmasi zaman iizerinde yavaslatmaya, dondurmaya ve hatta tersine ¢evirmeye
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yonelik yanitlara neden olmustur (Crysler, 2012). Nostaljikler hizin karsisinda dururlar ve zamanin
icinden siyrilarak zaman disinda bagka bir yasam temposunun hayalini kurarlar. Nostaljik zaman;
hayalin ve 6zlemin zaman dig1 zamanidir (Boym, 2009). Zamanin hizim keserek zamanin diginda
olma durumunda nostalji; ilerlemenin dogrusal yolundan ziyade geridekileri arastirmaya baglar.
Zamanin ve mekanin birbirinden ayrilamaz oldugunu kabul ettigimizde, gecmis zamanlarin herhangi
bir sekilde ele alinmasi ayn1 zamanda mekanlarin da degerlendirilmesidir (Crysler, 2012). Bu
noktada hangi zamana ve mekana gidilecegi de sorgulanmaya degerdir. Crysler (2012) tartisma
ve kars1 tartisma bolgeleri olarak da tarifledigi ii¢c farkli zamana odaklanir ve bunlari mekanlarla
iligkilendirir. Hizlanan zaman; tarihin bittigi, kaybolan ya da akan mekandir, kapitalist soylem ve
kiiresellesmenin sonucudur. Giindelik zaman; giinliik yagsam, yerel ve gelenegin mekani, hatirlanan
zaman ise hafizanin mekanidir. Nostaljiyi gelecege tasiyan hatirlanan zaman da hafizanin mekanidir.
Nostalji duygusunun uyarilmasi i¢in hatirlama sarttir. Simdiki zaman ile iligkili hatirlanan gegmis
hangi zaman ve mekana gidilecegini sinirlandirabilir. Artik var olmayan ya da hi¢ var olmamis bir
eve duyulan 6zlem olarak nostalji; beklenilen ya da arzu edilen seyi olumsuzluklarindan arindirarak
yeniden kurgulama durumudur (Boym, 2009). Bu sdylem lizerinden ge¢mis olarak tariflenen zaman;

degiskendir ve simdiki zaman iizerinden tekrar tekrar iiretilir.

Simdi ve gegmis zaman arasindaki degisken noktalarda birey 6zlem duygusuyla basa ¢cikmak ister.
Ozlemle basa ¢ikma yontemi ayni1 zamanda nostalji ve ilerleme arasindaki iliskinin de gostergesidir.
Boym (2009) 6zleme sekil vermeyi yeniden kurucu nostalji ve diisiinsel nostalji olarak iki nostalji
tiirii ile belirler. Yeniden kurucu nostalji (Restorative) ideal evin yeniden insasidir, kokene doniistiir.
Diisiinsel nostalji (Reflective) ise kokene geri donemeyecegini bilir ve hafizay1 besler. Diisiinsel
nostaljide yas ve melankoli bir arada bulunur ve bu siire¢ Boym (2009)’a gore; etik ve yaratici bir
meydan okuma sunar. Nostalji eksik yasam tarzlarin1 tanimlayarak elestirel anlamda pozitif bir boyut
acar. Alexandra Howard (2012); nostaljinin geri doniisii olmayan boslugu isaretlemesiyle zamani
farklilagtirarak hayatta kalmasina sagladigini sdyler. Buna 6rnek olarak da Grunewald istasyonunda
savag sirasinda toplama kamplart i¢in trenlerin kalktig1 kiiciik plaketi isaretlemeyi verir (Howard,
2012). Bu yeniden yaratim hafizay1 kuvvetlendirerek dolayli bir deneyim alani yaratir. Aslinda
Boym’un diisiinsel nostalji olarak tarifledigi hatirlama yoluyla 6zgiirliik hayalini miimkiin kilan

bilincin sanal gergeklik yaratmasidir.
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digtinsel nostalji

dzlenenler
az bilinen ger¢ekler

cagrisim nesneleri
hatirlama figiirleri

Sekil 1. izler ve bosluklarin nostalji ile iliskisi

Boym (2009)’a gore diisiinsel nostaljide onem verilen sey biitiinsel bir yaratim degil, fosil, enkaz,
yikint1 ve izlerdir. Hint-Amerikali antropolog Arjun Appadurai (2003)’ye gore ise merkezde olan bu
yikintilar arasindaki boslugun izleridir. Bu siirec; izleri iireten kazalara ve bu kazalarin safligiyla
iligkilidir. Yeniden kurucu nostaljide bu bogluklarin tamamen doldurulmasi esasken diistinsel nos-
taljide izler lizerinden bosluklar kesfe c¢ikilir (Sekil 1). Var olan izler hatirlama figiirleridir ve yok
olanlar iizerinden sekillenen 6zlem duygusu hafizay1 uyarir. Diisiinsel nostalji bireysel ve kiiltiirel
hafizaya odaklanir. Boym; hatirlamay1 diisiinmenin yerine koyar. Ozlem ile diisiinme anavatan ile
slirgiin arasindaki sinir bolgesi ozgiirliik alanini agar (Boym, 2009). Bu da zamanin yavaglamasiyla
miimkiindiir. Diisiinsel nostalji zaman1 yavaslatarak mekanda bosluklar ve sinirlar arasindaki izleri
gormek ve onlar1 tanimlamak ister. Bogluklar tanimlamak, farkindalik yaratmak ve hayale dalmak
diisiinsel nostaljinin elestirel olmasindan yaraticiliga giden siireci tanimlar (Sekil 2). Bir seyin
ayirdina varma, bilgisini edinme, biling¢li hale gelme 6zelligi olan elestiri; bir degerlendirme ve
yeniden iiretim siirecidir. Elestirel olmak aslinda hali hazirdaki durumun bagka tiirlii olabilecegini
de diisiindiiren farklilagtirma 6zlemidir. Hays (1984); elestirel terimin elestirel kuramdan kaynak-
landigin1 ve alternatif hayal giicii arayis1 ve yapma seklinde 6zetlenebilecegini savunur. Roomer
Van Toorn (2004) elestirinin yeni ve daha 1yi bir diinya diizeni i¢in biiyiik hayaller kurdugunu
soyler. Elestirelligin yaratic siireci ise tam olarak hayallerde ve diisiinme siireclerindedir. Diisiinme
slireclerinde zihinsel simiilasyonlar yaratilir ve alternatif bakis agilar1 ortaya ¢ikabilir. Boym (2009)’a
gore nostaljinin yaratici bir sekilde yeniden diisiiniilmesi yalnizca sanatsal bir ara¢ degil, ayn1 za-

manda hayatta kalma stratejisidir. Elestirel kuram bir mesafe getirir diisiinsel nostaljikler de tam



Bir Tasarim Araci Olarak Nostalji: Kabatas iskelesi Uzerine Deneme — 122/ 134

olarak bu mesafeyi sever. Elestirel kuramda okunaklilik vardir tipki nostaljinin bosluklar1 ve izlerin

sinirlarinin tanimlayabilmesi gibi.

Distinsel Nostalji----- Ozlem + diistince-------- Ozgiirliik alan:
(hafiza) etik ve yaratict alan
elestirel digiinme

Sekil 2. Diisiinsel nostaljinin yaratici diislinceden tasarima giden yolu

Elestirel tasarimda kapitalizme bir kars1 koyus vardir. En temel anlamda diisiinme ve planlama
olarak tasarim; hep bir sey olmak ister bir seye 6zlem duyar. Son zamanlarda dijital teknolojinin
yiikselisi, ekoloji ve siirdiiriilebilirlige olan ilgi bazilar1 tarafindan mimarlik egitiminin zamansal
ekseninin gelecek zamanlara kaydigini diisiindiirtiiyor. Bazilar1 da cevresel krizlerin premodern
zamanlara geri doniilmesiyle basarilabilecegini savunuyor (Crysler, 2012). Boym (2009); cagdas
nostaljinin ge¢gmis hakkinda olmaktan cok yitip giden simdi hakkinda oldugunu soyler. Kiiresellesme;
mekan lizerinde yerel 6zlemin temelini olusturan bir reaksiyona sebebiyet vermistir. Crysler’in
zaman bolgelerinden biri olan giindelik zaman da tam olarak yerelligin zamanidir. Boym; nostaljinin
yerel kiiltiir ve kiiresel kiiltiir arasinda yeni bir bolgeselcilik tiirii onerdigini soyler. Nostalji; yerel ve
evrensel ayrimini miimkiin kilan zamana ve mekana ait yeni bir anlayisin sonucudur. Kiiresellesme
ve ilerlemeyi yerellik ve ge¢misle bir araya getiren nostaljinin tek bir zaman orgiisii yoktur ve bir ¢ok
mekan ayn1 anda ziyaret edilebilir. Bu durumda nostalji; heterojen zaman ve mekan1 miimkiin kilar.
Daha genis bir zamansallig1 gérmemizi saglayan kavram; gegmise aidiyet hissi, simdiki zamanla

bag kurma arzusu ve gelecegi anlamlandirmaya alternatif bir yoldur.

Cevresel ve sosyal sorunlar temelde bosluklardan kaynaklanmaktadir. Nostaljinin tasarim araci
olarak kullanilmasi da bu bosluklar iizerinden gergeklestirilecektir. Bu noktada bu bogluklar Boym’un
0zleme sekil verme yontemi olarak tarifledigi diisiinsel nostaljik bakis agisiyla belirlenecektir. Hete-
rojen zaman ve mekan i¢in bosluklarin ve doluluklarin kendi aralarinda ve i¢lerindeki sinirlarin iyi
cizilmesi gerekmektedir. Geri doniisii olmayan bosluklarin tizerinden gelistirilen elestirel diisiince
nostaljik tasarimin baglangi¢ noktasidir. Kabatas iskelesi iizerinden nostalji kavraminin sorgulan-
masi erigilebilen diin ve bugiin iizerinden gerceklestirilecektir. Mekan ilizerinden nostalji arayisi

mekan dizilimleri iizerinden kullanicilart nasil bir deneyim alani sagladigi ve bu deneyimin nasil
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degisime ugradig1 tespit edilmeye calisilacaktir. Isaretlenecek mekan ya da zamanlar nelerdir ve nasil
miidahalelerle gelecegi sekillendirebilecegi sorgulanacaktir. 1k olarak Kabatas Iskelesi’nin tarihsel
stirecte ne gibi degisiklige ugradigi belirlenecektir. Ge¢misin nitelikli durumlari tanimlanarak simdi
tizerinden bu bosluklarin ne gibi sorunlar yarattig1 tespit edilmeye calisilacaktir. Simdinin sorunlari

ve gelecek icin ongoriilen tasarim {izerinden alternatif bir diisiince gelistirilmesi hedeflenmektedir.

Kabatas iskelesi’nin Bosluklarinin Farkindalg

2

”Deniz Istanbul’u kurmustu. Deniz Istanbul’u gelistirdi

Dogan Kuban (1998, 14)

Ilerleme, degisim ve doniisiim; niifusu hizla artan kentlerde farkli 6lceklerde kendini goster-
mektedir. Bugiin Istanbul’da biiyiik projeler ad1 altinda; ii¢iincii havalimani, kanal Istanbul projesi,
kuzey Marmara otoyolu, kentsel doniisiim projeleri, meydan diizenlemeleri siralanabilir. Tam da
bu noktada Kabatag-Karakoy aksinda da ii¢ biiyiik proje insaati devam etmektedir. 2015 yilinda
Karakody’de Galataport ingaat1 baglamigken Findikli’da da Kabatag-Mahmutbey metro istasyonu kazi
caligmalari i¢in Findikli Parki’nin yaris1 panolarla kapatilmistir. 2016 yilinda ise Kabatas iskelesi bir
doniisiim stirecine girmigtir. 2005 yilinda Hakan Kiran tarafindan tasarlanan “Mart1 Projesi” 2009
yilinda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan satin alinmig, 2016 yilinda ise Kabatas meydani
ve transfer merkezi projesi olarak uygulanmaya baslamistir. O donemin belediye bagkani olan Kadir
Topbas bu projeyi ‘ustalik eseri’ olarak tariflemistir (Url-1). 83.000 m2’lik beton meydaniyla beraber
tasarlanmis marti formundaki iskele binasi 2019 yilinin baginda deniz dolgu alanlar1 tamamlandiktan
sonra iptal edilmistir. Yeni proje uygulamasi i¢in ise caligmalar devam etmektedir. 2019 yilinin
ortalarina dogru iskelenin birinci etab1 tamamlanmigs olup hizmete acilmistir. Her ii¢ projenin de
ingaat1 halen siirmektedir ve kiy1 bolgesinde yer almalari neticesinde deniz ve kiy1 arasina bir nevi
duvar 6rmiislerdir (Sekil 3). Istanbul’u yasatan ve gelistiren deniz ile iliski; 6zlem duyulan bir durum

haline gelmistir.

Heidegger (2004)’in koprii metaforunda yer; kopriiden once mevcut degildir, kopriiyle beraber
yer olur. Iskele binalar1 da koprii metaforunda oldugu gibi yerleri agi3a ¢ikarir ve iliski kurar. Bogaz
boyunca birlestirici bir¢ok nokta vardir, fakat iskeleyle beraber bir yer haline gelir. Kara ile denizi
ayran ve birlestiren mekan olarak iskele yapilari da aslinda bir 6zlem mekanlari olarak diisiiniilebilir.
Heidegger (2004)’e gore mekanlar 6zlerini mekandan degil yerlerden alirlar. Kabatas iskelesi de
ceperinde yer alan Setiistii, Findikl1 ve Dolmabahcge’yle Bogaz’in karsisin1 baglamaktadir. Christine
Boyer (2012); olayin hafizasi ile gergek tecriibesi arasindaki bosluk goriindiigii zaman az bilinen
tim gercekleri korumak i¢in girisimlerde bulunulur demistir. Bir 6zlem mekan1 olarak Kabatas
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iskelesi’nin ve cevresinin degisimi 6zlem yaratan bosluklart da ortaya ¢ikarmaktadir.

Sekil 3. Kabatag ve Karakoy aras1 kiy1 kullanimi

Kabatas; Uskiidar’in tam karsisinda Findikli ve Besiktas ile kiy1 ve Cihangir arasinda yer alan
bir semttir. Dar bir sahil yolunun hemen bitisiginde dik yamacli bir topografyaya sahip olan semt,
onceleri Findiklr’ya bagli, bahgelerin ve bag evlerinin bulundugu bir yerdir. Boym (2009)’a gore yer
isimleri zihinsel haritalar agar. Semt, Kabatag ismini Osmanli doneminde almistir. Pek ¢cok kaynakta
gecen rivayete gore; Istanbul’un ilk baruthanesi olan Atmeydani civarina 1489-1490’da yildirim

diisiince baruthane infilak etmis ve binadan firlayan bir tag bugiinkii Kabatas meydanina diismiis ve

meydana ismini vermistir (Ozen, 2016). Bir diger rivayet ise Kose Kethiida Mustafa Necip Celebi’nin
bu civardaki yalisini tamir ettirdigi sirada buldugu ve etrafim1 yontturarak iskele haline koydugu
biiyiik bir tastan alir. Findikli ve Kabatag tiirk yerlesmelerinin yogun oldugu alanlardandir, ayrica
kurulus tarihi 1499 olarak kabul edilen Halvetlik Tarikati’na ait bir tekke yasam1 mevcuttur. Bolgede
17. yiizyi1lda mescit ve tevhidhaneler insa edilmis ve buradaki tekke merkezi canlandirilmigtir.

Kabatas Setiistii’nden denize dogru olan alan ve bugiin Dolmabahge Saray1, Inonii Stadyumu’nun
bulundugu alan 17. ylizyildan bu yana doldurularak bugtinkii halini almigtir. 19. yiizyilda sahil saray
olarak Dolmabahce’nin ingasiyla bolgenin niifusu hizla artmagtir.

Kabatag iskelesi ahsap bir iskele olarak 19. yiizyilda yaptirilmistir. Kabatag bolgesinden bah-
seden eski kaynaklarda semt iskelesinin ad1 ‘Kara Bali’ olarak da bilinmektedir. Ve bir rivayete
gore Fatih Sultan Mehmed’in Kasimpaga’ya karadan gotiirdiigii gemilerin ilk hareket noktas1 bu-
rasidir (Gonciioglu, 2017). 19. yiizyilda Kabatag tagimaciligin 6nemli bir merkezi haline gelmistir.
Kabatas iskelesi’ndeki kiiciik liman ve rithtim 1851-52 yilinda Abdiilmecit tarafindan firtinali ha-
valarda kayiklarin sahile yanasabilmeleri i¢in yapilmistir (Cinili, 1947). 1852 yilinda diinyanin
ilk feribot gemisi buradan ¢ikarilmig ve bu icat biiyiik bir ilgiyle karsilanmistir (Giilersoy, 1973).

Kabatag’ta limanin insaatin1 hatirlatmak i¢in bir yiizii limana diger yiizii denize bakan ‘Hadika

Tast’ hazirlanmistir. Hadika; sarayin bostan ve bahgeleri icin kullanilan bir tabirdir (Ozyalgimer &
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Sezer, 2010). Arabali vapurlarin caligmasiyla beraber 1870’11 yillarda Kabatag’a yeni vapur iskelesi
yapilmustir (Tekeli, 2010).

Sekil 4. 4a; 19. yiizy1l Kabatas iskele binasi (Ozen, 2016), 4b; 19. yiizy1l sonu Hadika Tag1 (Url-2),
4c; 19. yiizy1l Kabatas odun iskelesi (Url-3)

Sekil 6. 1926-1944 Yillar1 Aras1 Hazirlanan Beyoglu Pervititch Haritasi’nda Kabatas Iskele Bolgesi
(Url-4)

Bogazici’ndeki ulagimi talebinin artisiyla 1851 yilnda Sirket-i Hayriye kurulmustur. Osmanli
doneminde kurulmus ilk anonim sirket olan kurum 1945 de Sehir hatlarina devredilinceye kadar
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Istanbul’a diizenli ulasimi1 saglamistir. Sirket-i Hayriye ilk arabali vapurunu 1872 de kolaylik
anlamina gelen “Suhulet”i daha sonra da “Sahilbent”i Kabatas ve Uskiidar arasinda ¢alistirmigtir
(Url-5). Tasimaciligin yapildig1 Kabatas ve Uskiidar aras1 ‘Hiida Yolu® olarak bilinir ve bu duraklar en
kotii hava sartlarinda dahi Bogazici’nde Anadolu ile Rumeli arasinda en saglikli su yolu ulagiminin
saglandig1 giivenli iki kiyidir (Gonciioglu, 2017). Bu duraklardan biri olan Kabatas’a yapilan
iskelenin elimize ulagan fotografi incelendiginde ahsap tek katli bir yap1 oldugu goriilmektedir (Sekil
4a). Bu yapiy1 dik kesen yine ahsap mendirek vardir, hadika tas1 da bu mendiregin {izerinde yer
almaktadir (Sekil 4b). Pervititch ve Alman Mavileri incelendiginde iskelenin Setiistii ile kuvvetli bir
iligkisinin oldugu okunmaktadir (Sekil 5-6). Iskele’nin tam karsisinda 30-40 basamakli bir merdiven
yer almaktadir (Sekil 7a). Ve bu merdivenin sonunda 18. yiizy1l meydan ¢esmesi olan Hekimoglu Ali
Pasa Cesmesi bulunmaktadir (Sekil 7c). Merdivenin sol tarafinda tek katli bir karakol sag tarafinda
da ii¢ kath bir konak yer almaktadir (Sekil 7b). Kamusal bir aks iizerinde karsilikli duran iki su

yapis1 yayalarin ulasabilirligine imkan taniyarak iliskiyi kuvvetlendirmektedir.

Sekil 7. 7a; 19. yiizy1l sonu Kabatasg iskele karsisinda merdivenler (Ur1'—6), 7b; merdivenin saginda
karakol binas1 (Url-7), 7c; sonunda ise Hekimoglu Ali Pasa Cesmesi (Ozen, 2016) yer almaktadir.

1930’1u yillarin sonunda sehir plancis1 Henry Prost’un hazirlamis oldugu plan ile Kabatag’da
da degisimler yasanmistir. Prost baslangicta mevcut limanin Kabatag’a kadar uzatilmasini ve
Kabatas ile Tophane arasinin tamamen acilmasini talep etmistir (Durhan, 2009). Belediye’nin
talebi dogrultusunda iskelenin tamiri istenmistir (Uluskan, 2007). Kabatas meydan diizenlemesiyle
beraber Hekimoglu Ali Pasa Cesmesi’nin 6niindeki merdiven yeniden diizenlenmis, merdivenin
basinda yer alan konak ve karakol binasi1 yikilmistir. 20. yiizyil’1n ortalarina dogru gelindiginde tek
katl1 ahsap iskele yapisinin yerini yine tek katli betonarme bir yap1 almistir. Yapinin yola bakan
sag ve sol kenarlarinda giselerin, ortada da ili¢ bolmeye ayrilmig girisinin oldugu fotograflardan
okunmaktadir (Sekil 8a). Yine bu donemde barinak havzasi olarak adlandirilan liman otomobil
izdihamini 6nlemek amaciyla Hadika Tasi’nin durdugu hizaya kadar doldurulmustur (Sekil 8b,

¢). 1957 yilina gelindiginde ise donemin bagbakant Adnan Menderes’in baglattig1 imar hareketleri

Besiktas- Karakoy hattinda geri doniisii olmayan yikimlar yasanmustir. Iskelenin Dolmabahge Cami
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ve Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi ile arasinda kalan biitiin kiy1 seridi yok edilmistir
(Sekil 9-10). iskelenin saginda ve solunda yer alan tekel miidiirliigii ve depo binalar1 yikilmistir.
Setiistii’ndeki duvarlar da yol genislemesinden dolay1 geriye dogru alinmistir. iskele nin Findikl1
tarafi park haline getirilmis ve Setiistii’nde bulunan Hekimoglu Ali Paga Cesmesi Findikli Parki’nin
kosesine yerlestirilmistir. Yikimlar sonucunda genisletilen arag¢ yolu ve otobiis duraklarinin bu nok-
taya konumlandirilmasi sirkiilasyonu hizlandirmigtir. Zeki Sayar arkitekt dergisinin 1956 yilindaki 3.
sayisinda o donemki imar ¢aligmalari iizerinden yapilan hareketi elestirerek; iskele oniindeki cadde-
nin her iki istikamette de sirkiilasyona ag¢ik olmasi lizerinden burada bir trafik sorunu yaratacagini
yazmugtir. 1962 deki habere gore de iskele dort araba vapurunun kalkmasina imkan taniyacak sekilde

genigletildigi ve Kabatas meydanina iki adet otopark yapilacag: bilgisi yer almaktadir (Milliyet
12.03.1962, 23.08.1962).

Sekil 8. 8a; 20. yiizyil ortalarinda insa edilmis betonarme Kabatag arabali vapur iskelesi (Url-8), 8b;
Setiistii’nden bakis (Url-2), 8c; 1973 tarihli Kabatas ve Setiistii fotografi (Giilersoy, 1973)
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Sekil 9. Kabatas Iskelesi 1970 hava fotografi

Arag ve yaya trafiginin hizla artisindan dolayi iskele 1989 da tekrar yikilmis ve daha biiyiik bir
iskele yapilmistir. Yine tek katli olarak yapilmig bina, oniindeki sagak ile yolcu bekleme salonuna

baglanmaktadir (Sekil 11a). Zamanla iskele binasinin yakinina deniz otobiisleri, adalar, arabali
vapurlar icin ek binalar insa edilmistir (Sekil 11 b). Iskele’nin Findikli parki tarafinda yer alan
yap1 da tek katl olup icerisinde bekleme salonu barindirmaktadir. Iskelenin park tarafinda bir cay

bahgesi mevcuttur ve 6niindeki sahil yolu Findikl1 Parki’na baglanmaktadir. 1988 yiliznda Uskiidar
ve Kabatas arasindaki araba vapur seferleri kaldirilmig 2000 yilinda Kabatag-Harem arabali vapur
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Sekil 10. Kabatas Iskelesi 1982 hava fotografi

seferleri baglamistir. 2006 yilinda iskelelerin 6n tarafina konumlandirilmis Taksim ve Kabatag
arasinda hizmet veren fiinikiiler hatt1 hizmete girmistir ve yine ayn1 y1l Kabatas-Bagcilar tramvay
hattinin Findikli-Kabatas baglantisi acilmistir. Bursa Deniz otobiisleri (BUDO) 2013 yilinda Kabatas
istasyonundan seferlere baglatilmistir. 90’11 yillardan iskelelerin karsisinda Setiistii ile baglantili
bir iist gecit yer almaktadir. Fiinikiiler hattinin ingasiyla bu iist ge¢it kaldirilmis Setiistii-Kabatag
baglantis1 yer altina alinmistir. Kiiciik bir iskele iken zamanla deniz otobiisii, fiinikiiler, yolcu
vapurlari, otobiis duraklar ile genislemis ve bir ulagim merkezi haline gelmistir. 2016 yilina kadar
hizmet veren iskeleler yikilmig, meydan diizenlemesi ve transfer merkezi olarak adlandirilan proje

caligsmalari baglatilmistir.

Sekil 11. 11a; Sehir hatlar1 Kabatas Iskelesi (Url-9), 11b; Deniz otobiisii iskelesi (Url-10)

Kabatas meydan diizenlemesi ve transfer merkezi olarak adlandirilan projede ise 12.000 m?2 lik
alan doldurulmusgtur. 2019’un Mart ayinda iskelenin birinci etab1 tamamlanmig ve vapur seferleri
baslamistir. Gorsellerde iic iskele binasi olarak goriinen yapilar 6n taraflarinda olusturulacak olan
meydan etrafinda konumlandirilmislardir (Sekil 13a). Meydan olarak da tariflenen bu alanin ulasim
icin ayrilan alanlarla iligkisi 6nemlidir. Kesin olmamakla beraber Osmanl: stili olarak tariflenen pro-
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Sekil 12. Kabatas Iskelesi 2015 hava fotografi

jede tarih tasarimda dogrudan kullanilmistir. Boym’un tarifledigi yeniden kurucu nostalji bakis
acistyla da iligkilendirilebilir. Hafizay1 kuvvetlendirmek yerine ideal evin yeniden insasina ya da
kokene doniis hedef alinmistir. Bu noktada 6nemsenen durum yerelin tariflediklerinden ziyade tekil
bir bakis agis1 olarak da goriilebilecek; tarihsel yonelimdir. Referans alinan kriterler o donemin
bicimsel ozelliklerini dogrudan kullanmaya yoneliktir. Bu durum hafizay1 kuvvetlendirmekten zi-
yade tarihi dogrudan kullanarak tarihsizlesmektedir. Iktidarin giiciinii gosterme yontemlerinden biri
olan mimarligin zaman kavramina yaklagimi yoneticilerin ideolojilerinden dogrudan etkilenmektedir.
Kurumlarin sdylemleri bu durumu ¢ok daha net gostermektedir. Cevre ve Sehircilik Bakanligi,
kentsel doniisiim kapsaminda Beyoglu Hacihiisrev Mahallesi’ni Osmanli ve Selcuklu mimarisiyle
inga edeceklerini ve yapilarin iist kistmlarinda Topkapi Sarayi’nda oldugu gibi iicgen kuleler kul-
lanilacagini sdylemistir (Url-11). Ya da Bagcilar Belediye Baskani acilacak okullarin Sel¢uklu ve
Osmanli mimarisi ile kaplanacagini, bu durumun ¢ocuklarin zihinsel gelisimi i¢in nemli oldugunu
dile getirmistir (Url-11). Iktidardaki yoneticilerin fazlaca yaptig1 bu gibi sdylemlerle beraber son
yirmi yildir 6zellikle kamu yapilarinda Osmanli-Selguklu mimarilerinden figiirler ya da esinlenmeler

stklikla kullanilmaktadir. Belediyeler, emniyet evleri, TOKI gibi kurumlar kubbeli pencereleri, genis

Sekil 13. 13a; Kabatas iskelesi meydan diizenlemesi ve transfer merkezi proje gorseli (Url 12), 13b;
2019 hava fotografi
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sacaklar1 ya da siislemeleri kullanarak ge¢mise saygi duyduklarim ve yasattiklarini diisiinmekte-

dirler. Boym’un nostaljinin tehlikesi olarak gordiigii gercek ve hayaliyi karistirma durumu burada

goriilebilir.
. 1
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Sekil 14. 2019, 2015, 1930 yillar1 Kabatas Iskele Setiistii kesiti

Iskele ve Setiistii’nden gecen kesit iizerinden bir okuma yapildiginda Setiistii ve iskele arasindaki
iliskinin degisimi daha net goriilebilmektedir (Sekil 14). Ilerleme iliskisel olarak gelismek an-
lamindan ziyade denize dogru yol alma olarak anlasilmistir. 20. yilizy1l’1n baslarinda iist meydan ve
alt meydanin gecisli iligkisi denizin doldurulmasi ve yikimlarla boyut degistirmistir. Denizin doldu-
rulmasiyla elde edilen meydan 20. yiizy1l’1n ortalarina gelindiginde ara¢ meydani haline gelmistir.
Bogazici kopriisiiniin ingasiyla beraber ara¢ yogunlugu azalmis fakat diger ulasim noktalarinin da
buraya konumlandirilmasiyla bir sirkiilasyon alani haline gelmistir. 2016 yilinda baglayan ingaat siire-
ciyle dolgu alanlar1 bir kez daha artmis ve iskelenin dikeyde ve yatayda olan bagi kopma noktasina
gelmistir. Yeniden kurucu nostalji olarak da tariflenebilecek giincel proje ¢evre sorunlarina ve kamu
yararina odaklanmadan bi¢im iizerinden tarihle kurmaya ¢alistigi iligskiyi dncelemistir. Ciinkii onun
icin 6nemli olan dogrudan o zaman ve o yerdir. Oysa buna kars1 olarak diisiinsel nostaljik yaklagim
gecmisin simdi ve gelecek ile bag kurmasini arzular. Heterojen zaman ve mekan iizerinden tasarim
oncelikle bogluklarin sinirlarin1 gérmeli, bunlari ¢esitli tasarimsal yontemleri kullanarak simdinin

ve gelecegin arzulariyla cakistirmali ve okunakli hale getirmelidir. Boylelikle gecmisin, simdinin
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ve gelecegin 0zlemi bir noktada birlestirilir, sinirlar1 ve bosluklariyla yaratici siirece giden, hayale

daldiran yolu tanimlar.

Sekil 15. Setiistii’'nden Kabatag’a bakis

Sonug

Yahya Kemal, yikici imara ‘kor kazma’ adim koymustur (Unsal, 1969). Saadet Ozen de 2016
yilinda Kabatas Iskelesi’nin doniisiim haberleriyle beraber ‘Kor Kazma Kabatag’ta® ismiyle bir
calisma hazirlamigtir. 2016 yilindan bu yana kor kazma bugiinle beraber ge¢misi tekrar tekrar
yikmaktadir. Bu durum fiziksel bir yikimin 6tesinde zihinsel ve duygusal olarak da sarsicidir. Hafiza,
kiiltiir ve duygu ile yakindan iligkili olan nostalji gecmisi korumak i¢in girisimlerde bulunur. Bir
fotograf, video, yazi, resim gibi somut nesneler bu girisimin bir {iriinlidiir. Nostaljiyi gorebilecegimiz
ya da 6zleme sekil verebilecegimiz baska yaratimlar da miimkiindiir. Boym’un tarifledigi yeniden
kurucu ve diisiinsel nostalji kavramlari araci olarak kullanilan bakis agilaridir. Yeniden kurucu
nostaljinin zamana ve mekana geri doniisline kars: diisiinsel nostalji; bosluklar ve sinirlarin hafiza

tizerinde yarattig1 izler ile gegmisi simdi ve gelecege tagir.

Kabatas Iskelesi’nin ve ¢evresinin bosluklarinin kesfi fotograflar, yazilar ve haritalar iizerinden
okunmustur. Iskele kara ile denizi birlestiren ve ayiran olarak aslinda 6zlemin mekamdir. Iskele
binalarinin mekansal olarak genislemesi, oniinde yer alan meydanlarin ve dolgu alanlarinin kont-
rolsiiz olarak artmasi yatayda ve dikeyde iligskiyi koparmaktadir. 19. yiizy1l’in sonunda niifusun ve
kullanimin etkisiyle daha kiiciik 6lcekte konumlanmis olan iskele binasinin Setiistii ile kuvvetli bir
iligkisinin oldugu okunmaktadir. Lineer bir aks ilizerinde konumlanmig kotlar1 farkli iki meydan
ve iki su yapisti erisilebilirligi arttirmakta ve algiyr kuvvetlendirmektedir. Findikli ve Dolmabahce
aks1 olan yatay kesite dik olarak baglanan gecitle ulasilan iskele binasinin yogunluk yonelimini
sagladig1 diisiintilmektedir. Haritalarda su havzasi olarak okunan alanin doldurulmasi ve arabali
vapur iskelesine gecilmesiyle meydan yayalardan daha ¢ok araclara hizmet eder hale gelmistir.
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Prost plani ile hayata gecen degisimler ve Menderes yikimlarindan sonra Setiistii ile baglanti daha
da zayiflamistir. 20. yiizy1l’1n sonlarinda tekrar bir biiylime dalgasiyla dolgu alanlar1 artmig ve
iskele yapilar1 genislemistir. Otobiis duraklari, fiinikiiler ¢ikisi, deniz otobiisleri, sehir hatlar1 ve
tramvay hatti ile burasi bir ulasim merkezine donilismiistiir. Katman katman karadan kopan alan
meydanlasmanin Stesinde gecis mekani olarak islemektedir. Islev fazlalig1 bu alan1 daha da karmagik
ve hizli hale getirmis, mekanlar yayalara degil araglara hizmet ederek trafik sorununa sebebiyet
vermistir. Halen kazilar1 devam eden metro istasyonu alanin Findikli Parki tarafina konumlandirilmig

ve bu kompleks trafik agina bir de metro ¢ikist eklenmistir.

Mekansal biiylime olarak anlagilan ilerleme ile 2016 yilinda baslayan proje dolgu alan1 semtin
Olceginden uzaklasilmasina sebebiyet vermistir. Ge¢misin yikiminin yaninda bu degisim ¢evresel
sorunlar1 da beraberinde getirmektedir. Bir kiy1 semti olan Kabatas dolgu alanlariyla sinir ¢izgisini
denize dogru 6telemistir. Iklim degisimiyle beraber gelen kuvvetli yagislar Istanbul’un bircok
yerini gole cevirmistir. Kabatas bolgesinde bu durum 6zellikle iskele ingaati sonrasinda kendini
gostermektedir. Cevresel krizlerin premodern donemlere gecilmesiyle basarilabilecegine inanlar
tizerinden Kabatas kendi ge¢cmisinden referans alabilir. Ge¢misin simdi ve gelecege miidahelesi

krizlerin ¢6ziilmesi icin alternatif bir yol olabilir.

Osmanls stili olarak tariflenen proje ile gecmis daha da yok edilmektedir. Proje zaman kavrami
tizerinden kendine tarihsel bigimi referans almistir. Tarih ulusaldir, hafiza ve nostalji ise yereldir. Za-

manin tasarim tizerindeki kullaniminin yere ait izlerin arasinda kalmig bosluklar ile gergeklestirilmesi

¢oziimii giiclendirerek hafizay1 kuvvetlendirir. Iskele’nin hatirlaticist olan Hadika Tas1’nin ilk konu-
muna yerlestirilmesi dolgu ve degisim izlerinin bagka bir zamanda deneyimlenmesini saglayabilir.
Hekimoglu Ali Paga Cesmesi’yle yeniden kurulacak olan iligki iki su yapisinin ge¢cmisteki kuvvetli
iligkisine elegtirel bir bakis sunabilir. Nostaljikler hizin karsisinda dururlar ve zamanin i¢inden
styrilarak zaman diginda bagka bir yasam temposunun hayalini kurarlar. Kabatasg iskele tasarimina
nostalji kavrami lizerinden bakildiginda zamanin yavaslatilmasinin 6tesinde mekanin yavaglatilmasi
esas alinmalidir. Yaya gecislerine oncelik tanimak, islev fazlaligindan kurtulmak, yatay ve dikey
baglantiy1 kuvvetlendirmek bu noktada 6nemli goziikmektedir.
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