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Oz

Bu ¢alismada Avrupa Kentsel Sarti kapsaminda ulasim ve dolasim hakki anlatilmistir. Bu ¢er¢evede ulasim-
dolasim hakkinin ilkeleri aciklanmis ve bu ilkelerin kentici ulasimla olan iliskisi belirtilmistir. Calisma
kapsaminda Tiirkiye'de 5393 Sayui Belediye Yasasina ve 5216 Sayili Biiyiiksehir Belediyesi Yasasina gore
kenti¢ci ulasim anlatilmistir. Bu ¢ercevede Diyarbakir Biiyiiksehir Belediyesinin son zamanlarda ulasimla ilgili
yaptigr ¢alismalar anlatilmistir. Bu genel ¢er¢eve kapsaminda Diyarbakir Biiyiiksehir Belediyesinin ulagimla
ilgili yaptigi ¢calismalar Avrupa Kentsel Sarti bakimindan degerlendirilmesi yapilmigtir. Calisma sonug kismi ile
bitirilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Kentli Haklar1, Avrupa Kentsel Sart1, Ulasim Hakki, Diyarbakir Biiyiliksehir Belediyesi
JEL Kodlar: R — G38, Q38,

THE RIGHT TO TRANSPORT AND MOVEMENT UNDER THE EUROPEAN
URBAN CONDITION: THE DIYARBAKIR CASE

Abstract

In this study, the right to transport and movement is explained within the scope of the European Urban Charter.
Within this framework, the principles of the right to transport and circulation are explained and the relationship
between these principles and urban transport is stated. In the study according to the Municipal Law No. 5393
and 5216 in Turkey Metropolitan Municipality Act it has been described urban transportation. In this context,
the recent studies of the Diyarbakir Metropolitan Municipality on transportation have been explained. Within
the scope of this general framework, the studies carried out by the Diyarbakir Metropolitan Municipality

regarding transportation have been evaluated in terms of European Urban Charter. The study was completed

with the conclusion part.
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GIRIS

Avrupa Kentsel Sarti, Avrupa Konseyi tarafindan 1990’1l yillarda kabul edilmistir. Bu sartin
amaci temel insan haklarina ek olarak kentlilere uygulanabilir ve yeni haklar tanimaktir. Diger

bir deyisle bu sarla kentlilerin yasam kalitesinin yiikseltilmesi ve daha iyi kosullarda yasamasi

hedeflenmektedir. Sart, diger uluslararas1 sozlesmeler gibi devletlerin imzasia degil yerel
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yOnetimlerin onayima sunulmustur. Avrupa Kentsel Sarti, insan haklar1 konusunda ayni
zamanda yerel yonetimlere yol gostermektedir. Kentsel Sart, 13 madde ve her maddenin
ilkelerinden olusmaktadir. Iste ulasim ve dolasim hakki bu 13 maddeden biridir ve 4 temel

ilkeden olusmaktadir.

Bu ¢alismada kentli haklar1 kapsaminda oncelikle Avrupa Kentsel Sart1 agiklanmistir. Daha
sonra Avrupa Kentsel Sartinda Ulasim-Dolasim hakkinin diizenlenmesi anlatilmistir. Bu
kapsamda kentsel sartta ulasim ve dolasim hakkinin ilkeleri tek tek aciklanmistir. Calismada
ayrica ulasim ve dolagim ilkelerinin kenti¢i ulasimla ilgisi belirtilmistir. Bu genel cgergeve
belirtildikten sonra Tiirkiye’de 5393 Sayili Belediye Yasasina ve 5216 Sayili Biiyliksehir
Belediyeleri Yasasina gore kenti¢i ulasimin diizenlenmesi konusu anlatilmistir. Bu genel
cerceve kapsaminda Diyarbakir Biiyiiksehir Belediyesinin ulagimla ilgili yaptig1 ¢aligmalar
Avrupa Kentsel Sartinin ilkeleri bakimindan degerlendirilmistir. Calisma sonug¢ kismi ile
bitirilmistir.

1. AVRUPA KENTSEL SARTI

Avrupa Kentsel Sarti, Avrupa Konseyi tarafindan Mart 1992 tarihlerinde kabul edilmistir.
Avrupa Ronesans’t kapsaminda gelistirilen Avrupa Kentsel Sarti Avrupa Birligindeki
devletlerde merkezi ve yerel yonetimlerin kentliler i¢in daha iyi yasam kosullarim
gelistirmeyi amaclamaktadir. S6z konusu sart ile kentlerde hayat kalitesini yiikseltmek i¢in
karar alma mekanizmalarin1 merkezden yerel birimlere yaymak ve Avrupa’daki biitiin kentler
arasinda dayanisma hakkini gelistirmek, kentlilerin farkli alanlardaki sorunlarini anlamak ve
yerel halki, yerel yonetimlerin karar alma siireclerine dahil etme ilkelerinin gelistirilmesi

istenmistir (Pektas ve Akin, 2010: 28).

Somutlagmas1 ve uygulamasi bakimindan kentsel haklarin en biiyiik tezahiirii olan Avrupa
Kentli Haklar1 Deklarasyonu ile ideal kentli haklar1 tanimlanmistir. Deklarasyon, 20 baslhk
altinda toplanan Avrupa Kentli Haklar1 ve 13 baslik altinda toplanan Avrupa Kentsel Sarti’n
ilkelerini kapamaktadir. Avrupa Kentsel Haklarmin her maddesi ve kosulun ilkeleri, toplumun
her kesiminden bireyleri kapsamaktadir. Bu baglamda, Avrupa Kentsel Haklari, toplumun
calisma, dolasim, saglik, spor ve rekreasyon gibi temel haklardan, giivenli bir sehirde
yasamaktan, saglikli, kaliteli mimarlik ve fiziki ¢evre gibi temel haklardan faydalanmasini
icermektedir. Deklarasyonda sunulan 6nkosul ilkelerinde kentsel haklara sahip olmanin temel
kosullarmi, diger bir deyisle ideal kent ortamini olusturmanin sartlarini vurgulamistir
(Dikmen, 2011: 841).

Avrupa Kentsel Sartin baslica amaglar1 sdyle belirtilebilir:
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—

. Yerel yonetimler i¢in pratik bir sehir yonetimi kilavuzu olusturmak,
2. Gelecekte olas1 bir Kentsel Haklar Kongresi i¢in temel ilkeleri olusturmak,
3. Sartin ilkelerini karsilayan sehirler i¢in uluslararasi verilecek odiillii bir temel

olusturmak,

4. Avrupa Konseyi'nin fiziksel ¢evre ve yasalariyla ilgili yaptirimlara iliskin bu

konulara katilim1 adina bir vize olusturmak (Karasu, 2008: 43).

Avrupa kentli haklar1 deklarasyonunda kentli haklariyla ilgili her ne kadar smirlama
getirilmigse de uygulamada kentsel haklarin igerigi ve kapsami ¢ok genis tutulmustur. Kentsel
haklar, sehirdeki egitimsel ve kiiltiirel faaliyetlerden yararlanmak, giivenli bir sehirde
yasamak, temiz su kaynaklarma ulasmak ve hava kirliligini 6nlemek gibi bir¢cok hakki
kapsamaktadir. Bu kapsamda kentlerde ulagim ve iletisim 6zgiirliigii ve 6rgiitlenme hakk: da
kentsel haklar1 kapsaminda degerlendirilmektedir (Karasu, 2008: 39-40).
Giliniimlizde kentsel haklarin uygulanmasi, yerel anlamda demokrasinin iglemesi, yerel
temsilin gerceklesmesi i¢in katilimin saglanmasi, insan haklari uygulamasinin yayginlasmasi
ve kent yOnetiminin etkinli§i ve mesruiyeti i¢in zorunluluk haline gelmistir. Bu hedeflere
ulagmak ve kentsel haklarin gerceklestirilmesi ve uygulanmasi i¢in ii¢ farkli secenek vardir.
Bu segenekler;

1. Sehirde yasayan bir kisi haklarint kullanirken, baskalarinin haklarina el koymay1 ve

onlar1 imha etmesi engellemelidir.

2. Kentsel haklar, kentsel kisilik gelisimi ile gergeklestirilmelidir.

3. Hak yararlanicisi, eyaletten veya yerel makamlardan, kentte yasamak icin gerekli
haklar1 saglamalarmi istemek durumundadir (Geray, 2000: 502-503), seklinde
belirtilebilir.

2. KENTICi ULASIM SISTEMLERI

Kentsel ulagim, sehir smirlari i¢indeki ulasim sistemleri ile insanlarin veya esyalarin bir
yerden digerine giivenli, etkili ve hizli bir sekilde taginmasidir. Sehir i¢i ulagim toplu ve
bireysel tagimacilik ve yiik tasimaciligindan olusmaktadir. Kentsel ulagim sistemleri, hafif
rayli sistemler, otobiisler, minibiisler, taksiler, taksi-minibiisler, servis araglart ve binek
araclarindan olusmaktadir. Sehrin biiytikliigli arttikga seyahat siiresi ve yolcu tasima sekli de
degismektedir. Karayolu tagimaciligi, kapidan kapiya seyahat kolayli§i ve 6zel araglarin
kullanim kolaylig: ile en c¢ok tercih edilen ulasim seklidir. Kentlerde en kisa siireli ulagim

otomobile aittir. Bununla birlikte, otomobiller asgari tasima kapasitesine sahip nakliye
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aracidir. Bisiklet ve motosikletlerin kullanimi, sehrin arazisine ve iklimine baghdir. Bireysel
ara¢ kullanimi, toplu tasima araglarina gore rahatlik, konfor, hiz ve istenilen yere dogrudan
ulagsmak gibi avantajlar sunuyor. Bununla birlikte, 6zel araglarin diger ulagim araglarina gore
maliyet ve ¢evre agisindan dezavantajlar1 vardir. Cevreyi kirleten bir enerji tiirti ile calismak,
daha fazla park yeri ihtiyaci, trafikte kaplanan genis alan, yliksek enerji tiiketimi vb. faktorler
ozel binek araclarmin zayif yonleridir. Trafikteki tikanma ve gecikmelerin en 6nemli nedeni

0zel araclarin cogalmasidir (Akbulut, 2016, s. 344).

Demiryolu tasimaciligi, diger nakliye tiirlerinden daha fazla avantaja sahiptir. Ornegin,
demiryolu ile ulasimda kullanilan ara¢ sayisi, karayolu ile ulasimda kullanilan ara¢ sayisindan
daha azdir. Ayrica hem yiik hem de yolcu tagimaciliginda diger sistemlere gére demiryolu ile
daha az enerji harcanmaktadir. Bununla birlikte, sabit hatlarda tagimaciligin gergeklestirilmesi
gerekliligi ve hatlarin toprak kosullar ile yakin iliskisi, demiryollarinin farkli yerlere erisimini
sinirlamaktadir. Diger yandan kentsel alanlarda tasit trafigindeki diisiis ve buna bagl stres ile
ilgili sorunlarin azalmasi1 nedeniyle zaman kaybmin azalmasma ek olarak, karbon
emisyonundaki azalmanin insan yasam kalitesine katkis1 demiryolu tagimaciliginin avantajlari

olarak belirtilmektedir (Bayraktutan ve Ozbilgin, 2015: 411).

Demiryolu tagimaciligi hizmetleri, genellikle ilk yatirnm ve isletme maliyetlerinin yiiksek
olmasi nedeniyle kamu hizmeti olarak sunulur. Bu nedenle, yiliksek maliyetli demiryolu
tagimaciligl yatirimindaki ana sorunlardan biri kaynak eksikligidir. Ekonomik nedenlerden
dolay1 kamunun talep ettigi hatlarda demiryolu tasimaciligi hizmeti verilmektedir. Bu nedenle
rayl sistem yatirimi kararinda ulastirma talebi dikkate alinmalidir. Demiryolu araglari, ¢ok
yogun bolgelerin ulagim taleplerini karsilamak i¢in en uygun ulasim aracidir. Teknolojik
gelismelere paralel olarak, demiryolu tasitlarinin hizi ve boyutlar1 artmistir. Yiiksek hizli
trenler, sehir merkezlerinde bile 300 km/h’a varan hizlarla mesafelerdeki ulasim siirelerinin
azaltilmasia ya da kisa siirede alimmasia biiyiik katki sagliyor (Australian Government,
2013: 4). Demiryolu tagitlarinin yiik ve yolcu kapasitesi yliksektir. Ayrica demiryolu ile yiik-

km ve yolcu-km basina tiiketilen enerji miktar1 diger ulagim araglarina gére daha diistiktiir.

3. AVRUPA KENTSEL SARTINDA ULASIM-DOLASIM HAKKI

Avrupa Kentsel Sarti’nda ulasim ve dolagimi bir kentli hakki olarak kabul edilmistir. Ulagim-
dolasim hakki Avrupa Kentli Haklar Bildirgesinin 5. maddesinde soyle diizenlenmistir.

‘Dolasim: Toplu ulasim, 6zel arabalar, yayalar ve bisikletliler gibi tiim yol kullanicilar
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arasinda, birbirinin hareket kabiliyetini ve dolagim 6zgiirliigiinii kisitlamayan uyumlu diizenin
saglanmast’ hakkidir (Kaya vd, 2007: 323).

Giliniimiizde ulasim, kiiresellesme ve ekonomik biiyiimeye paralel olarak gelismektedir.
Diinyadaki teknolojik gelismeler, niifus artis1 ve yeni yerlesim yerlerinin ortaya ¢ikmasiyla
birlikte ulagimda farkli yapilarin (kara, hava, rayl sistem gibi) gerekliligini ortaya ¢ikarmistir
(Yayed.org., 2012). Dolayisiyla ulastirma sektoriinde, yiikk ve yolcu tagimaciligt genellikle

hava, deniz, demiryolu ve karayolu ile yapilmaktadir.

ABD-Avrupa gibi gelismis devletlerde tasgimaciligin %27 karayolu, %38 demiryolu, %24
denizyolu ve %10 havayolu ile yapildig1 belirtilmektedir. Tiirkiye’de ise tam tersi bir oranla
tasimacilik % 90 oranlarinda karayolu ile yapilmaktadir. Bu oranlardan anlasildigi iizere
iilkemizdeki nakliye ve yolcu tagimaciliginin biiytik bir kismi karayollariyla yapilmaktadir.
Karayolumuzun fiziksel biiyiikligli ve altyapi1 yetersizligi bu tagimaciliktaki yogunluktan

dolay1 trafik kazalarinda artisa neden oldugu belirtilmektedir (TMMOB, Oda Raporu, 2018).
4. AVRUPA KENTSEL SARTINDA ULASIM-DOLASIM ILKELERI
Avrupa Kentsel Sartinda ulasim ve dolasimin ilkeleri agagidaki gibi belirtilmistir.

‘Ulasim ve Dolasimin Ilkeleri:

1. Ozellikle &zel araglarla, seyahat hacminin azaltilmas1 gerekliligi,

2. Dolasim, yasanabilir bir kent olusturmaya yonelik bir bigimde diizenlenmeli ve

cesitli ulagim alternatiflerine izin verilmeli,
3. Sokagin sosyal bir arena olarak algilanmasi,
4. Siirekli bir egitim ve d6gretim cabasinin gerekliligi’ (Palabiyik, 2004: 197).

Avrupa Kentsel Sartinda ulasim ve dolasim hakki genel olarak yukaridaki ilkeler kapsaminda

diizenlenmistir. Asagida bu ilkeler genel hatlariyla aciklanmistir.
4.1. Ozellikle Ozel Araclarla Seyahat Hacminin Azaltilmas1 Gerekliligi

Ulasim ve dolagim ilkesinin ilk maddesi, 6zel araclarla seyahat hacmini azaltilmasi gerektigi
belirtilmektedir. Sanayi devriminden sonra artan niifus ve ¢alisma kosullarindaki zorluklar
0zel araclarin kullanimini artirmistir. Sehir iginde 6zel arag¢ kullanimu, trafikteki arac sayisinda
artisa dolayisiyla sehir iginde ulasim ve dolasimda sorunlara yol agmaktadir (ikinci Yeni
Blog, 2019). Ayrica (6zel) araclarin yenilenebilir enerji kaynaklar yerine fosil yakit kullanimi

ekonomik ve cevre dostu olmadigi, giin gectikge trafik yiikiinlin artmasina neden oldugu,
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dolayisiyla karayolu tagimaciligimin siirdiiriilebilir olmadig1 ve sorunun ¢oziilmesi gerektigi
anlasildigindan dolayr Avrupa Kentsel Sartinda 6zel araglarla seyahat hacminin azaltilmasi

gerektigi belirtilmistir.

Insanlar isine daha hizli ve konforlu gitmek icin 6zel ara¢ kullanmaktadir. Bati Avrupa’da
devlet ve kent yonetimi hem insanlarin bu isteklerini karsilamak hem de kent i¢i trafigi
rahatlatmak amaciyla rayli sistemleri gelistirerek bu sorunu gidermeye calismaktadir.
Dolayisiyla sehir i¢inde 6zel araclarla seyahat hacminin daraltilmasi seyahat 6zglirliigiinii
kisitlamak i¢in degil kamunun seyahat kabiliyetini artirmak amaciyla uygulanmaktadir.
Avrupa’da kent i¢i rayli sistemler ulasimi hem hizlandirmakta hem de trafik akisini
kolaylastirmaktadir. Avrupa’da kent i¢i ulasimda olduke¢a yaygin olan rayl sistemlerde uygun
fiyat, seyahatlerde zorunlu binis giin ve saatlerinin olmamasi hem 06zel araglarla seyahat
hacmini azaltilmakta hem de toplu tasima sisteminin gelismesine katki saglamaktadir

(BilgiUstam, 2019).

4.2. Dolasim, Yasanabilir Bir Kent Ortamina Yonelik Tarzda Diizenlenmeli ve Cesitli

Ulasim Faaliyetlerine izin Verilmeli

Ulasim ve dolasim ilkesinin 2. maddesi, yasanabilir bir sehir olusturacak sekilde dolagimin
diizenlenmesini 6ngérmekte ve c¢esitli ulasim alternatiflerine izin verilmesi gerektigini
belirtmektedir. Yasanilabilir bir kentte ulasim i¢in farkli alternatifler sunulmalidir. Karayolu,
rayl sistemler, deniz ulagimi ve bisiklet yolu gibi yaya ulasimi alternatifi de sunulmalidir.
Kentlerde farkli ulasim yollar1 bir birine engel olusturulmamali, insanlarin tercihine bagl
olarak istedikleri ulasim alternatifini kullanabilmelidir. Avrupa kentsel sartinda ulagim ve
dolasimin bir hak oldugu kabul edilmis, devlet ve yerel yonetimlerin insanlara farkli ulagim
imkan1 veren alternatifleri sunmas1 gerektigi belirtilmistir. Siiphesiz boyle bir uygulama/hak
vatandaslar1 rahatlatacagi gibi alternatif ulagim imkanlarin1 sunmayan yoOnetimleri de
sorumluluk altina koymaktadir. Arastirmalar, yaya yolu ve yaya alanlarinin kentsel

uygulanabilirliginin sehirlerde arttigin1 gosteriyor (Yayed.org., 2012).

Arag kullanimindaki artis trafik tikanikligina, hava ve giiriiltii kirliligine, kisaca ¢evre
sorunlarma yol agarak insanlarin sakin, rahat ve huzurlu bir ortamda yasamasina engel
olmakta, oOzellikle biiyiik kentlerde hayati ¢ekilmez duruma getirmektedir. Bu nedenle
kentlerde diger ulasim araclar1 yaninda bisiklet dahil yaya ulasimina da yer verilmelidir.
Kentlerde trafik tikaniklifi ve cevre sorunlarina yol acarak kentleri yasanilamaz duruma
getiren kara yolu ulasimina karsilik ¢evre dostu bisiklet ve yaya ulagimi alternatifi kentsel
siirdiirtilebilirligi saglayacak ve zaman ve mekanin verimli kullanilmasina yardime1 olacaktir.
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Kentli haklar1 kapsaminda biitiin Bat1 Avrupa iilkelerindeki kentlerde bisikletle ulasima imkan
taninmaktadir. Bu c¢ercevede kentlerde normal kara yoluyla birlikte bisiklet yolu da
yapilmaktadir. Gilinlimiizde Bati Avrupa iilkelerinde ve Amerika Birlesik Devletlerindeki
bircok kentte bisikletle ulasim saglanmaktadir. 1974 yilinda diinya petrol krizinden sonra
Amerika Birlesik Devletlerinde ulasim alternatifleri arastirilirken bisiklet ulasgimiyla ilgili
ilgin¢ bulgulara ulasilmistir. Bu bulgular1 belirtmek gerekirse; bisiklet, otomobilin ulagimda
kapladig1 alanin 1/4’iline, otomobilin kapladig1 park alanimin 1/8’ine, otomobilin satin alma
fiyatinin 1/80’ine, otomobil bakim masraflarinin 1/100’ine denk gelir ve bisiklet i¢in vergi
O0denmez. Bir bisiklet yolunun yapim maliyeti, normal bir karayolu maliyetinin yiizde 10’una,
otoyol maliyetinin ise ylizde 2’sine denk geliyor (Bisikletliler Dernegi, 2018). Gortildiigi gibi
bisiklet hem maliyet bakimindan ¢ok avantajli hem de kapladigi alan bakiminda trafigi

rahatlatmakta ve ¢evre dostu bir ulasim araci olarak kullanilabilmektedir.
4.3. Sokagin Sosyal Bir Arena Olarak Algilanmasi

Ulasim ve dolasim ilkesi kapsaminda, 3. madde sokagin toplumsal bir yasam alani olarak
algilanmasidir. Kentsel mekanlarin biiytik bir boliimiinii olusturan sokaklar 6zel hayatin bittigi
ve kentsel yasamin basladig1 ortak alanlardir. Avrupa’da sokaklarin araglar tarafindan park
edilmesi ve kullanilmas:1 gibi etkinliklerle yayalara yer verilmemesi durumuna karsi
sokaklarin iadesi talebiyle eylem baslatilmistir. Kentli haklar1 kapsamindaki bu etkinligin
amaci araclarin kamuya ait alanlari isgal ederek yayalara daha az yasam alani birakmak yerine
sokaklarin ortak yasam alani olarak yayalara birakilmak istenmesidir. Kentlilerin ortak
kullanimina agik olmas1 gereken sokaklara sahiplenmek isteyen bu etkinlikler ile kentliler i¢in
katilm ve ortak kullanim hakkini talep etmekte, isteyen her kentlinin sokaklari kentli
haklarinin gergeklestirilebilmesi i¢in temel bir ara¢ olarak kullanmasini Ongdrmektedir
(Dinger, 2013: 75).

Sehirlerde giivenlik sorunlar1 arttikga cadde ve sokaklarin kullanilmasi zorlasiyor. Ayrica,
kaldirim genisliklerinin yetersizligi, yiiksek kavisli dosemeler, yaya yollarindaki kavisli
rampalar, doseme malzemelerinin uygun dosenmemesi, yetersiz aydinlatma, sokaklarin
kullannomin1 kisitlar ve engeller. Sokaklardaki bu tiir olumsuzluklar1 gidermek ve sokaklari
kentlilerin ortak yasam alanmi haline getirmek i¢in yeterli derecede aydinlatilmali ve kamera
destegiyle yeterli giivenlik saglanmalidir. Cadde ve sokaklarin giivenligi i¢in Avrupa’daki
biiyiik kentlerin ¢ogunda MOBESE kameralar1 yaygin olarak kullanilmaktadir. Londra’da
cadde ve sokaklarin gilivenligi i¢i 2 milyon kameranin kullanildig1 belirtilmektedir (Vatan

Gazetesi, 2019).
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4.4. Siirekli Bir Egitim ve Ogretim Cabasimin Gerekliligi

Ulasim ve dolasim ilkesinin 4. maddesi, stirekli egitim ve 6gretim ¢abasinin gerekliligidir.
Avrupa Kentsel Sartinda ulasim ve dolagimin bir kentli hakki olarak kabul edildiginden siiphe
yoktur. Ancak kentlerde ulasim ve dolasimin engellenmemesi ig¢in alternatif ulasim
sistemlerinin uygulamaya konulmasmin yaninda bir de siiriiclilerin ve vatandaslarin bu
konuda egitilmesi gerekir. Bunun i¢in hem yerel yonetimler hem de merkezi yonetim ¢esitli
egitim programlariyla vatandaglar1 bilinglendirmelidir. Merkezi yonetim ulusal egitim
programlar1 ve ulusal medya araciligiyla bu gorevi yerine getirirken yerel yonetimler yerel

diizeyde egitim veren kuruluslar ve yerel medya araciligiyla bu gorevi yerine getirebilir.

Ulasim konusundaki egitim, ulasimda giivenligi sagladigi gibi bagkalarmin haklarina saygili
olmay1 da ogretmektedir. Diinyada gelismis ve gelismekte olan biitiin iilkeler ulagim
konusunda egitim vermekte ve vatandaslar1 bu konuda bilinglendirecek programlar
uygulamaktadir. Ulasimin egitimi konusunda Amerika Birlesik Devletleri diinyada onciiliik
yapmaktadir. Diger bir deyisle diinyada ulastirma 6gretiminin en gelismis oldugu {ilkelerin
basinda ABD gelmektedir. Amerika Birlesik Devletlerinde bazi {iniversitelerde lisans
programlarinda ulastirma egitimi verilmektedir. Hatta Amerika’daki bazi {niversitelerin
lisans-iistii programlarinda doktora diizeyinde (PhD) egitim verildigi belirtilmektedir

(Candemir, 2019).

Amerika’ya benzer sekilde Ingiltere’de de iiniversitelerde ulastirma dgretimi konusunda lisans
ve lisans-iistii diizeyde egitimin verildigi belirtilmektedir. ingiltere’de Leeds Universitesinde
lisans, yiiksek lisans ve doktora diizeyinde egitim verildigi gibi bu {iniversitenin bilinyesindeki
Ulastirma Enstitiisiinde (Institute for Transport Studiesi’de) arastirma da yapilmaktadir

(Candemir, 2019).

5. TURKIYE’DE YEREL YONETIM MEVZUATINDA ULASIMIN
DUZENLENMESI

Tiirkiye’de yerel yoOnetim mevzuatinda kenti¢i ulasimi saglamak 5393 Sayili Belediye
yasasina gore belediyelerin, 5216 Sayili Biiyliksehir Belediye yasasina gore ise biiyiiksehir

belediyelerinin gorevleri olarak belirtilmistir.
5.1. 5393 Sayili Belediye Kanunu’nda Ulasimin Diizenlenmesi

Belediyelerin kurulusunu, organlarini, yonetimini, gorev, yetki ve sorumluluklari ile ¢alisma
usul ve esaslarini diizenleyen yirirliikteki 5393 Sayili Belediye Kanunun Belediyenin

yetkileri ve imtiyazlar1 baslikli 15. maddesinin (f) bendinde, ‘Toplu tasima yapmak; bu
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amacla otobiis, deniz ve su ulasim araclari, tiinel, rayli sistem dahil her tiirlii toplu tasima
sistemlerini kurmak, kurdurmak, isletmek ve islettirmek’, (p) bendinde ‘Kara, deniz, su ve
demiryolu iizerinde isletilen her tiirlii servis ve toplu tasima araglar ile taksi sayilarini, bilet
iicret ve tarifelerini, zaman ve giizergahlarin1 belirlemek; durak yerleri ile karayolu, yol,
cadde, sokak, meydan ve benzeri yerler iizerinde ara¢ park yerlerini tespit etmek ve isletmek,
islettirmek veya kiraya vermek; kanunlarin belediyelere verdigi trafik diizenlemesinin
gerektirdigi biitiin isleri yiiriitmek’, (r) bendinde belediye miicavir alan sinirlar igerisinde
5/11/2008 Tarihli ve 5809 Sayili Elektronik Haberlesme Kanunu, 26/9/2011 Tarihli ve 655
Sayili Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda
Kanun Hiikmiinde Kararname ve ilgili diger mevzuata gore kurulus izni verilen alanda tesis
edilecek elektronik haberlesme istasyonlarina kent ve yapi estetigi ile elektronik haberlesme
hizmetinin gerekleri dikkate alinarak iicret karsiliginda yer secim belgesi vermek gibi
hizmetler dogrudan belediyelere gorev olarak verilmistir. Yine kanun hiikkmii olarak,
belediyeler (f) bendinde belirtilen hizmetleri Danistay’in goriisii ve Igisleri Bakanhiginin
karariyla siiresi 49 yili gegmemek {izere imtiyaz yoluyla devredebilir; toplu tagima
hizmetlerini imtiyaz veya tekel olusturmayacak sekilde ruhsat vermek suretiyle yerine
getirebilecegi gibi toplu tagima hatlarin1 kiraya verme veya 67’nci maddedeki esaslara gore
hizmet satin alma yoluyla yerine getirebilir (Erdogan, 2015), 5393 Sayili Belediye Kanunun
ilgili maddeleri ve ulagimla ilgili diger yasalardaki diizenlemelerden anlasildig1 gibi kentigi

ulagim hizmetlerini belediyeler yerine getirmekle gorevlidir.
5.2. 5216 Sayih Biiyiiksehir Belediye Kanunu’nda Ulasimin Diizenlenmesi

5216 Sayili Biiyiiksehir Belediye Kanunun ‘Biiyliksehir ve ilge belediyelerinin goérev ve
sorumluluklart’ baslikli 7. Maddesinin (f) bendinde ‘Biiyiiksehir ulasim ana planini1 yapmak
veya yaptirmak ve uygulamak; ulasim ve toplu tasima hizmetlerini planlamak ve
koordinasyonu saglamak; kara, deniz, su ve demiryolu iizerinde isletilen her tiirlii servis ve
toplu tasima araclar ile taksi sayilarini, bilet iicret ve tarifelerini, zaman ve gilizergahlarin
belirlemek; durak yerleri ile karayolu, yol, cadde, sokak, meydan ve benzeri yerler lizerinde
ara¢ park yerlerini tespit etmek ve isletmek, islettirmek veya kiraya vermek; kanunlarin
belediyelere verdigi trafik diizenlemesinin gerektirdigi biitlin isleri yiriitmek’ denilmek
suretiyle halen sayilar1 30 olan Biiyiiksehir Belediyelerine kenti¢i ulasimina bagli olarak toplu
tagima ve her tiirlii ulasim planlarmi yapma ve uygulamak goérev ve sorumlulugu verilmistir.
Bu cergevede gorevin en iyi sekilde yerine getirilebilmesini saglamak {izere kanunun ‘ulagim

hizmetleri’ bashikli 9. maddesinde biiyliksehir sinirlar1 icindeki kara, deniz, su, gol ve
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demiryolu tizerindeki her tiirlii tagimacilik hizmetlerinin koordinasyon i¢inde yiiriitiilmesi
amaciyla biliyliksehir belediye bagkan1i ya da gorevlendirecegi kisinin bagkanliginda,
yonetmelikle belirlenecek kamu kurum ve kuruluslar ile, ....ilgili kamu kurumu niteligindeki
meslek kuruluslarindan ihtisas meslek odalariin temsilcileri de davet edilerek goriisleri alinir,

denilmek suretiyle bu hizmetlerin igbirligi i¢inde yiirtitiilmesini esas almistir (Erdogan, 2015).

Biiytiksehirlerde altyapt ve ulasimin en onemli sorunlarindan biri, kirdan kentte go¢ ve
belediyenin bu gogiin getirdigi niifus yogunluguna gerekli altyapt ve ulasim hizmetlerini
gotiirememesidir. Sehirler insanlar i¢indir ve kentsel yasamin asil amaci, insanlara hareket
Ozgiirligli saglayarak kentsel faaliyetlere erisimini kolaylastirmaktir. Toplu tasimaciligin
miimkiin olmadig: sehirlerde, hava ve giiriiltii kirliligi, trafik yogunlugu ve en 6nemlisi trafik
kaza oranlar1 fazladir. Kentsel ulagimla ilgili bugiline kadar yapilan c¢aligmalar, kentlerde en
onemli sorunun ulasim ve dolasim sorunu oldugunu goéstermistir (Ilicali, Camkesen ve

Kiziltas, 2011: 11).

Erisilebilirlik, zaman kaybi, temiz ¢evre, sosyal yasam, eglence, koruma vb. bir¢cok alanda
ulasgim hizmetleri topluma fayda saglamaktadir. Ancak, ulastirma sistemlerinin olumsuz
etkileri vardir. Bunlar1 kirlilik, kazalar, arazi kullanimi, toplum ve kent yasami {lizerindeki
etki, kirsal alanlar tlizerindeki etki, trafik sikisikligi ve enerji ve kaynak tiiketimi olarak
listelemek miimkiindiir (Haldenbilen, Baykan ve Murat, 2001: 117). Ulastirma sistemindeki
bu tir olumsuzluklar toplu tasima sisteminin uygulanmasi ve insanlarin bu konuda

bilinglendirilmesiyle elimine edilebilir.

Ulasimda, daha az fosil yakit kullanmak, yenilenebilir enerji kaynaklarin oraninmi artirmak,
cevreye duyarli, geri dontisiimlii ve ekonomik kaynaklar kullanmak gelecekte yasanilabilir

kentlerin varligi icin en 6nemli gosterge olacaktir (Y1ldizgoz, 2007: 2).

Ulasimda enerji verimliliginin artirllmast amaciyla; ‘motorlu araglarin  birim yakit
tilketimlerinin diisiiriilmesine, araglarda verimlilik standartlarmin yiikseltilmesine, toplu
tagimaciligin - yayginlastirilmasina, trafik akiminin arttirilmasina  yonelik  sistemlerin
kurulmasina iligkin usul ve esaslari’ diizenlemek iizere Ulastirma Bakanliginca yiiriirliige
konulan, ‘Ulasimda Enerji Verimliliginin Artirilmasima iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda
Yonetmelikte’, stirdiiriilebilir kenti¢i ulasim hizmetlerinde goérev ve sorumluluk iistlenen
belediyelerin; ‘kent merkezlerinde ara¢ kullanimim1 azaltict uygulamalar’ baghkli 8.
maddesinde yer verilen yerlesim planlamasinda ve kentsel doniisiim projelerinde motorlu
tasitlarin sehir girisinde park edilebilmesi i¢in otopark kurulmasi gerektigi belirtilmistir.
Ayrica 0zel araglarini bu otoparklarda park eden siiriiciilere, otoparktan sehir merkezine toplu
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tasima araclarindan yararlanmak, sehir icinde yetersiz olan yollarda sikisan trafigi
rahatlatacaktir. Bu kapsamda karayolu genislemesi, kavsak ve park gibi dnlemler alinarak,
sehir i¢i ulagimda enerji verimliligini artirmak ve yakit tiikketimini azaltmak, kentici trafigi
hale getirebilir. Ayrica tomografik yapisi uygun olan gilizergahlarda bisiklet yollar ve bisiklet
park alanlar1 da yapilmalidir. Bu tiir diizenlemeler belediyelerin stirdiiriilebilir ulasim igin

yapilmasi gerekenlerin neler oldugunu gostermektedir (Erdogan, 2015).

6. DIYARBAKIR’DA KENT iCi ULASIMIN AVRUPA KENTSEL SARTI
BAKIMINDAN DEGERLENDIRILMESI

Ulkemizde kenti¢i ulasimda yukarida 5393 Sayili Belediye Yasas1 ve 5216 Sayili Biiyiiksehir
Belediyesi Yasasi’nda belirtildigi gibi belediyeler/biiyliksehir belediyeleri sorumludur. Bu
nedenle burada Diyarbakir Biiyliksehir Belediyesinin ulagimla ilgili c¢aligmalar
degerlendirilecektir. Diyarbakir’da dogu-bati eksenindeki ana yollar eski kent dokusuna sahip
kentsel tasarim alanini igermektedir. S6z konusu yollar bir nevi yeni kentsel dokuyu birbirine
baglamaktadir. Birbirine baglanan kavsak noktalar1 da ana yollardaki kesisme ve kentsel
bulusma noktalaridir. Ayni sekilde, dogu-bati eksenindeki ana yollar birbirine, dis ¢evre
yollarina, kentsel kavsaklara ve bolgeler arasi kavsaklara baglanmaktadir (Bogazigi Proje A.S.
2019).

Diyarbakir genelinde yayalar i¢in kaldirim caligmalar1 yapilmigtir. Kaldirimlara gorsel
tablolarin konulmasiyla yayalarin bilinglenmesine katki saglanmigtir. Engelli yayalar i¢in
kaldirim alanlarinda kabartmali ve renkli alan yolu yapilmistir. Ayni zamanda engelli
vatandaslar i¢in de bir¢ok tablo, gorsel resim ve sesli cihazlar konulmustur. Fakat bu konulan
renkli, desenli ve sesli cihazlar sadece engelli vatandaslar i¢in degil, ayn1 zamanda ¢ocuk,
yasli, okuma-yazma bilmeyen bireyler i¢in de diisiiniilen bir uygulama olmustur (DBB
Performans Programi, 2019).

Diyarbakir Biiyiliksehir Belediyesinin amaci erisilebilir, ¢evre dostu, ekonomik, giivenli ve
konforlu tagima hizmeti saglamaktir. Bu kapsamda uluslararasi tasimacilik kriterlerine uygun
olarak ulagim hizmetleri giivenli, rahat ve erisilebilir bir sekilde sunuldugu belirtilmektedir.
Kentsel trafigin diizenlenmesi, yayalagtirmanin saglanmasi ve yonetsel iyilestirmelerle
zorluklarin hafifletilmesi icin akilli teknolojik sistemler kurmak, trafigi yonetmek ve
yonlendirmek iizerine birtakim caligmalar yapilmistir. Kirsal mahalleler, sehiri¢i ve cevre
yollarinin yapilmasi, mevcut yollarin bakim ve onarimi, ulasim hizmetlerinin iyilestirilmesi

icin hedefler konulmustur (DBB Performans Programi, 2019).
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Hayatin genel akisi olan ulasimda, talepler ve vizyonlar dogrultusunda diizenlemeler
yapilmigtir. Sehir adina daha erisilebilir ulasim imkanlar1 i¢in vatandagin magdur olmayacagi
diizeyde c¢alismalar yapilmistir. Bu cer¢evede sehir igindeki otobiislerde Wi-fi imkaninin
olmasi, USB cihaz1 alani, sarj cihazlarinin mevcut olmasi, otobiiste engelliler i¢in buton
diigmesinin olmasi, acil durumda kapilarin otomatik agilmasi ve akilli kartlar ile zaman
tasarrufu saglanmasi bu caligmalardan bazilaridir. Engelli kartlari, yash kartlar1 ve 06zel
durumdaki sahislar i¢in yaptirilmis kartlar ile vatandasin menfaati gozoniinde bulundurulmaya
calistimistir. Bir akilli sehirde olmasi gereken tiim bireylerin menfaatini diisiinerek
caligmalarin yiriitiilmesi ve kolay erisilecek faaliyetleri yapmak baslica amag¢ olmalidir.
Boyle Oneriler icin Diyarbakir Biiyiiksehir Belediyesinin yapmak istedigi birtakim
uygulamalar mevcuttur (Anadolu Ajansi, 2019).

Iyi bir trafik yonetimi ile mevcut yol ag1 iizerinden 6zel sistem, yonetim ve araglarla trafik
tyilestirilmesi yapilabilir. Etkin bir trafik yonetimi i¢in yol giivenligi, trafik akisi, kontrolii
kavsaklarin optimum diizeyde kullanimi, akilli 1siklar ve akilli kavsaklar olusturulmalidir.
Yollardaki yaya ve arag trafigini kontrol etmenin yani sira; park yerlerine giris-cikis trafigi,
toplama noktalarindaki trafik ve toplu tasima dagitimi gibi diger trafik olaylar i¢in de bir
kontrol siireci gerceklestirilmelidir. Trafik Kontrol Merkezindeki modern kontrol yaklasimina
gore, kentsel trafik kontrol sistemi ¢ok giiclii bir iletisim altyapisina sahip olmalidir. Bu
sekilde, kentin ana arterlerinin trafik goriintiileri ve trafik diizeni i¢in kritik 6neme sahip bu
bolgelerdeki trafik akislarindaki degisimin izlenmesine olanak saglayan trafik dedektorii
bilgileri, sehirdeki tiim 1sikli isaretlerin durumu, kontrolde performans iyilestirmeleri
yapilmistir. Yerel kontroller araciligiyla uygulanan siireg, trafik kontrol merkezine stirekli
olarak cesitli bilgiler iletilmektedir. Diyarbakir’da tiim kontrol mekanizmalarini kullanabilen
donanim ve yazilim olanaklari ile donatilmis bélgesel ve yerel kontrolorlerde gelismis kontrol
teknikleri kullanilarak, bolgesel ve yerel ulasim performanslar1 en iist diizeyde saglandigi
belirtilmektedir (Altun, 2009: 246-248).

Yukaridaki a¢iklamalardan anlagildig1 gibi son zamanlarda Diyarbakir Biiyiiksehir Belediyesi
kenti¢i ulagimla 1ilgili baz1 yenilikler ve diizenlemeler yapmistir. Ancak bunlar Avrupa
Kentsel Sartindaki ulasim ilkeleriyle karsilastirildiginda pek de bu ilkelere uyan yenilik ve
degisiklik olmadig1 goriilmektedir. Avrupa Kentsel Sart1 ulasim ilkelerinin ilkine gore sehirigi
ulagimda 6zel araglarin sayisinin azaltilmasi gerektigi belirtilmektedir. Diyarbakir Biiyiiksehir
Belediyesinin ulagimla ilgili yaptig1 yenilikler arasinda kenti¢i ulagimda 6zel araglarin sayisin
azaltacak yenilikler bulunmamaktadir. Ozel aragla ulasim is yerine daha hizli ve kisa siirede

ulagmay1 ve konforu saglamaktadir. Sehirlerde is yerine daha hizli ve kisa siirede varmak
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metro, rayll sitem ve belediye otobiislerine tahsisli yollar gibi ulasim araglariyla saglanabilir.
Diyarbakir Biiyiliksehir Belediyesinin ulagimla ilgili yaptig1 yenilikler arasinda metro yapimi,
rayli sistemler ve belediye otobiislerine tahsisli yollar yoktur. Dolayisiyla Diyarbakir
Biiytiksehir Belediyesinin ulasimla ilgili yapti§1 yeniliklerin Avrupa Kentsel Sartinda
belirtilen ulagim ilkelerine uygun olmadigini belirtmek miimkiindiir.

Avrupa Kentsel Sartin ikincisi, dolasim yaganabilir bir kent ortamina yonelik tarzda
diizenlenmeli ve ¢esitli ulasim faaliyetlerine izin verilmeli seklindedir. Yasanilabilir bir kent
icin ulasim degisik alternatifleri sunacak sekilde olmalidir. Kentlerde karayolu ulagimi
yaninda rayl sistemler, bisiklet, yaya ulasimi, deniz yolu ulasimi gibi ulagim alternatifleri de
sunulmalidir. Bu farkli ulagim yollar1 bir birine engel olusturulmamali, insanlar istegine bagl
olarak diledikleri ulagim alternatifini kullanabilmelidir. Diyarbakir Biiyiiksehir Belediyesinin
ulagimla ilgili yaptig1 calismalar arasinda kara yolu ulasimi disinda rayli sistem, bisiklet yolu
yapimi, yaya ulagimi gibi alternatif ulasim sistemleri yoktur. Ayrica yasanilabilir bir kentte
ulagimin ¢evreye zarar vermemesi gerekir. Kara yoluyla yapilan ulagim hava kirliligi basta
olmak {iizere diger bir¢ok ¢evre sorununa sebep olmaktadir. Diyarbakir’da kara yolu ulagimi
biitiin hiziyla devam etmektedir. Kentli haklar1 kapsaminda biitiin Bat1 Avrupa’da niifus ve
hacim bakimindan Diyarbakir dengi biitiin kentlerde bisikletle ulasima imkan saglanmaktadir.
Bu ¢ercevede kentlerde normal kara yoluyla birlikte bisiklet yolu da yapilmaktadir. Son
zamanlarda Diyarbakir’in bazi caddelerinde yapilan bisiklet yollar1 ¢ok sinirhidir ve kentin
tamamin1 kapsayacak yeterlilikten ¢ok uzaktir. Bu nedenle Diyarbakir Biiytliksehir
belediyesinin ulasim uygulamalar1 Avrupa Kentsel Sarti ulasim ilkelerinin ikincisine de
uymamaktadir.

Avrupa Kentsel Sartin ulasimla ilgili iiclinciisii ilkesi sokagin sosyal bir arena olarak
algilanmasiyla ilgili diizenleme yapmistir. Kentsel yerlesimlerin biiyiik bir kismini1 olusturan
sokaklar 6zel hayatin bittigi ve kentlerde ortak yasamin basladigi alanlardir. Avrupa’da kentli
haklar1 kapsaminda sokaklarin araglar tarafindan park edilmesi yerine kentliler tarafindan
kullanilmasiyla ilgili eylemler yapilmaktadir ve yerel yonetimler sokaklarin kentliler
tarafindan kullanilmasiyla ilgili onlemler almaktadir. Sokaklarin yeterli genislikte olmamasi,
kaldirimlardaki genisligin yetersizligi, doseme malzemelerin uygun dosenmemesi, yetersiz
aydinlatma, giivenlik, yaya yollarindaki kavisli rampalar gibi olumsuz unsurlar sokaklarin
kamu tarafindan kullanilmasini olumsuz etkilemektedir. Diyarbakir Biiyiiksehir Belediyesinin
ulagimla ilgili yaptig1 ¢alismalarda sokaklarin araglar tarafindan park edilmemesi ve kentliler
tarafindan kullanilmamasiyla ilgili bir diizenlemek goriilmemektedir. Ayica Diyarbakir kent

merkezindeki bir¢ok sokak c¢ok dardir ve modern kant planlama standartlarmna uygun
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genislikte degildir. Diyarbakir’da kenar mahallelerdeki sokaklarin giivenligi ve yeterli
derecede aydinlatilmasi tartismali bir konudur. Dolayisiyla Diyarbakir Biiyiiksehir
Belediyesinin ulasimla ilgili yaptig1 g¢alismalarda sokaklarin, ara¢ park yeri olmaktan
cikarilmasi, sokaklarin giivenligi ve kentliler tarafindan istendigi gibi kullanilmasiyla ilgili bir
calisma bulunmamaktadir.

Avrupa Kentsel Sartin ulagimla ilgili dordiincii ilkesi stirekli bir egitim ve d6gretim gabasinin
gerekliligiyle ilgilidir. Sehiri¢i ulasimda gorevli siirticiilerin egitilmesi hem ulagimin giivenligi
hem de yolcularin haklarma saygili olmayr 6grenme bakimindan onem arz etmektedir.
Diinyada gelismis devletlerden Amerika Birlesik Devletleri ve Ingiltere gibi devletlerde
tiniversitelerde lisans ve lisans-iistii diizeyde ulagimla ilgili egitim verilmekte ve aragtirma
enstitiilerde bu konuda arastirma yapilmaktadir. Ulkemizde egitim her ne kadar devlet
tarafindan verilmekte ise de belediyelerin ulasim konusunda egitim vermesi bakimindan yasal
bir engel bulunmamaktadir. Buna ragmen Diyarbakir Biiyiiksehir Belediyesinin ulasimla ilgili
diizenlemelerinde siiriiciilerin ve vatandaglarin egitimiyle ilgili bir calisma bulunmamaktadir.
Kisaca Diyarbakir Biiyliksehir Belediyesinin ulagimla ilgili yaptig1 c¢alismalarin Avrupa
Kentsel Sartindaki ulasimla ilgili ilkelere uymadig: belirtilebilir.

SONUC

Kentli haklar1 kapsaminda Avrupa Kentsel Sartinda ulasim ve dolagim bir kentli hakk: olarak
kabul edilmistir. Avrupa Kentsel Sart1 kentli haklar1 ve ulasim ve dolasim konusunda yerel
yonetimlerin takip edecekleri politika konusunda yol gostermektedir. Bu kapsamda yerel
yonetimlerin ulagim konusunda takip edecekleri ilkeleri belirtilmistir. Sart ayrica kentlilere
daha iyi yasam kosullarin1 sunmanin yollarmi gosterdigi gibi kentlilerin yerel yonetimlerin
kararlarina katilmasina da imkan tanimaktadir. Kentlerdeki ge¢im, yasam ve ulasim kosullari
diger yerlesim yerlerine gore daha zordur. Kentlerdeki bu zorluklar Avrupa’da kentli haklar
ve ulasim-dolagim ilkeleriyle asilmaya calisilmaktadir. Bu kapsamda Avrupa’da ulagim-
dolasgimla ilgili aragtirma ve calismalar yapilmaktadir. Amerika Birlesik Devletleri ve
Ingiltere gibi gelismis devletlerde ulasimla ilgili {iniversitelerin lisans ve lisans iistii diizeyinde
egitim verilmesi ve arastirma merkezlerinde arastirma yapilmasi bu konuda gelecekte de
arastirmalarin yapilacagini ve bu konuda inovasyona dayali gelismenin saglanacagini

belirtmek miimkiindiir.

Glinlimiizde kenti¢i ulasim hem gelismis hem de gelismekte olan {iilkelerin sorunudur. Bu

nedenle hem gelismis iilkeler hem de gelismekte olan iilkeler bu sorunu ¢6zmek igin
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calismalar yapmaktadir. Ozellikle gelismekte olan iilkelerdeki biiyiiksehirlerde ulasim sorunu
giin gectikce agirlasmaktadir. Bu tiir 6zelliklere sahip Diyarbakir’da son yillarda ulagimla
ilgili 6nemli sayilabilecek ¢aligmalar yapilmaktadir. Kopriilii kavsaklar, alt-iist gecitler,
engellilere yayalara yonelik kaldirim alanlarinda kabartmali ve renkli alan yollari, belediye
otobiislerinde internet erisiminin olmasi, sembolik de olsa bazi caddelerde bisiklet yolunun
yapilmasi s6z konusu calismalardan bazilaridir. Ancak Diyarbakir Biiyiliksehir Belediyesinin
ulagimla ilgili yaptig1 bu ¢alismalar, Avrupa Kentsel Sartindaki ulagim ve dolagim ilkeleri
bakimindan degerlendirildiginde; ulasimda 6zel araglarin kullanilmasini azaltmaya, ulagimda
metro, rayl sitemler, yaya ve bisikletle ulasima gibi alternatif ulasim araclarin gelismesine,
sokaklarin kentlilerin kullanimina ve ulagimla ilgili egitimin verilmesine yonelik olmadigi
goriilmektedir. Dolayisiyla Diyarbakir Biiyiiksehir Belediyesinin ulasimla ilgili yaptig
caligmalarin alternatif ulasim imkanlar1 sunmadigi, trafikte 6zel aragla ulagima kisitlama ve
alternatif getirmedigi, yollarda yaya ve bisikletle ulasimina yonelik yapilasmanin olmadigi,
stirdiiriilebilir bir ulasim icin alternatif kaynak kullanimmnin ve ulasimla ilgili egitimin
stirticiilere ve kullanicilara verilmedigi gerekceleriyle kent dlgeginde onemli olsa da Avrupa

Kentsel Sartindaki ilkelere pek de uymadigi belirtilebilir.
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