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Oz

Konya, gerek konumu ve gerekse transit ticaretin bir gegis merkezi olmast hasebiyle tarihi siirecte genis halk kitlelerinin ve tacir erbabmin
dikkatini ¢ekmigtir. Konya, bir sehir merkezi olarak Osmanl idaresinde de 6nemini korumus ve bir kiiltiir, ticaret ve sanayi sehri olma
Ozelligini muhafaza edebilmistir. Ancak bolge, Osmanh Devleti'nde hayvancilik bakimindan eskiden beri daha nemli bir merkez olarak
kabul gormiigtiir. Ciinkii kent, ordunun sefer giizergahinda bulunmaktaydi ve bu bélge halkinmn bir kismu ordunun ihtiyaci olan atlan genis
bozkirlarda yetistirmekteydi. Bunun yanmda kervan ticareti de kara yolu tagimacih@mi dngordiigiinden ve tarihi ipek yolunun bir kolu da bu
glizergahtan gectii icin bizzat tiiccar taifesi de Konya’ya ugradiginda egyalarin nakli hususunda yore halkindan bu tasima hayvanlarin
kiralamak hatta satn almak suretiyle temin edebilmekteydiler. Bu ihtiyag hem kente ekonomik bir katki saglamakta hem de kente farklt
noktalardan tiiccarlarin ugramasina imkan saglamaktaydi. Ayrica kent hac giizergdhinda bulunuyor ve hicaz ticaretinden de pay altyordu.
Kentte mevcut ticar? yol ag1 ve ulasim sartlarmin hangi tasimacilik esasina gore tertip edildigini tespit edebilmek amactyla 18. yiizyil
temelinde ele alman déneme iligkin bu ¢aligmada Ser’iyye sicilleri temelinde kaynak kitap ve makalelerden istifade edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Konya, Ticaret, Ulasim, Tagimacilik, Ser’iyye Sicilleri.

The Commercial Road System and Transportation in Ottoman: Konya Sample

(1700-1750)

Abstract

Because of its location and transit trade, Konya has attracted the attention of the wider public and traders. As a city center, Konya maintained
its importance in the Ottoman administration and was able to maintain its status as a cultural, commercial and industrial city. However, the
region has been accepted as a more important center in terms of animal husbandry in the Ottoman Empire. Because the city was located on
the expedition of the army and some of the people of this region were raising the horses that the army needed in the vast steppes. In addition,
since the caravan trade also foresees road transport and a branch of the historical silk road passes through this route, when the merchant cargo
stopped by Konya, they were able to rent and transport these transport animals from the local people even when they had to go to Konya.
This need not only made an economic contribution to the city, but also allowed traders from different locations to come to the city. In
addition, the city was on the pilgrimage route and it also took part in the trade of hijaz. In order to determine the commercial road network and
transportation conditions in the city on the basis of the transportation basis, in this study on the basis of the 18th century, source books and
articles were used on the basis of Ser’iyye registers.

Keywords: Konya, Trade, Transport, Transportation, Ser’iye Registers.
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Giris

Sehirlerin dogusu ve gelisiminde cografi yapmin 6nemli bir rolii vardi. Mekan sartlarmin miisait
oldugu stratejik noktalarda tarih boyunca sehirlerin dogusuna tanik oluyoruz. Konya, ticaret yollan giizergahinda,
Anadolu’nun elverigli iklim kogsullarma sahip bir mevkide yer almaktaydi. Kentin muhkem yapisi ve giris
kapilarmim gevresi, birer sanat ve ticaret bolgesi haline gelmis, agilan diikkanlar ile buralarda carsilar olusmustu.
Ozer Ergeng’in ifadeleriyle kentin giris kapilary; Sehrin giineyinde Sahip Ata Kiillivesi nin yakiminda yer alan
kap, Larende(Karaman) Kapisi idi. Bugiinkii Kapicamii ve Azizive Camileri nin arasinda yer alan At Pazari
Kapisi, sehrin civarindaki kéy yollar ile baglannl idi. Meviana Kiilliyesi nin yakiundaki Aksaray Kapisi, adim
Konyavi Aksaray ve Kayseri’ye baglayan yoldan almusti. Sehrin ban ve kuzeybatismdaki kapilar, Aksehir
iizerinden Antalya ve Istanbul yoniine uzanan yollarin cikis yerleri idi. Sehrin civarndaki baglarla Sille ve

Meram gibi mesire yerleri ile baglanti da buralardan saglaniyordu. (Ergeng, 2012,s. 32)

Bu giris noktalarmnmn ticari énemi Islam sehirlerinde bir karakteristik 6zelliktir. (Barthold, 1984,s.24)
Bunun iki nedeni olmahdir: Birincisi sehre gelenlerin (civar kdyler ahalisinin, yabanci tiiccarlarm) kolayca
ugrayabilecekleri yer olusu; ikincisi de buralarm 6zel bekgiler tarafindan korundugu igin giivenilir alanlar teskil
etmesidir. (Ergeng,s.33) Bu konuda 1766’da matematik¢i ve topograf olan Carsten Niebuhr adh Alman bir gezgin
Halep’ten Konya’ya geldiginde kervanda Rum yolcularin da oldugunu belirterek sehrin planm betimlemistir.
Soyle ki, Konya’nin 7 giris kapis1 var: Pazar kapisi, Yeni kapisi, Erdas kapisi, Cimse kapisi, ..., Yapulag kapus,
Narende kapisi. ... Konya 'da 11.000 kadar niifus vardi: Bunlarin 300 'ti Ermeni, 505i Rum(Sille Rumlari) her giin
Konya'ya fticaret i¢in gelip giderler;, diyerek kentin niifus yapisina ve ticari mahiyetine de deginir. (A.
Erdogan:1980,5.256; Goyiing, 1998 s. 78)

Konya, konumu ve manevi sahsiyetler agisindan tarihi siirecte her daim nem arz etmistir. Ayni sekilde
6nemini Osmanlhilar doneminde de korurken, Sark seferleri esnasmda ordunun ugrak merkezi olma vasfini idame
ettirmigtir. Bilindigi lizere kentlerde ticari faaliyetler icin tesis edilen carsi, pazar, bedesten ve sehri¢i hanlari,
tliccarlar i¢in korunma, konaklama, beslenme, para kazanma mekéani olarak 6nem arz etmekteydi.

Konya’ya gelen tiiccarlar sehirde Alaaddin Tepesi ile Mevlana Tiirbesi arasmda kalan bolgedeki
hanlarda birer oda kiraltyorlardi. (KSS, nr.39, 5.300, h.4,5 H.1113/ M.1700; nr40,5.27,h.7,H.1114/M.1701))

Anadolu’da hanlar sadece mallarmn el degistirdigi yerler degil, ayn1 zamanda kervan baglantilarmin da
yapildig: yerlerdi. Ay sekilde kervan yollan giizergahinda yer alan kentler arasinda yolculuk yapanlar i¢in ve
ordunun sefer giizergahinda bir ugrak yeri olmasi dolayisiyla da menzil hanlarmm bina edilmesi 6nem arz
etmekteydi(KSS,nr.42,5.30,h.4,5 H.1116/M.1703;nr.45,5.43,h.6,H.1119/M.1706)

Konya da sahip oldugu menzil hanlartyla ordu i¢in 6nemli bir yere sahipti. Nitekim Avusturya ve

Rusya Seferleri dolayistyla sahip oldugu menzil hanlarryla ordunun konaklama, iage ihtiyacmimn temin edilmesi

noktasindaki 6nemiyle Konya’nin adina belgelerde siklikla rasthiyoruz. Bunun yaninda Hac kervanlart da bu

giizergah tizerinden gegiyor, bu dogrultudaki ticarf tirtinler kentte pazarlanma imkar bulup alicilartyla bulusuyor

ve kentin ihtiyaci bu suretle gideriliyordu. Hicazdan hareket eden kervanlar Sam-Halep-Ayntab tizerinden
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Konya’ya intikal etmekteydi. Fransa’da bir sévalye olan ve Islam iilkelerini arastrma amactyla 1432’de deniz
yoluyla Kudiis’e oradan bir kervanla Anadolu tizerinden Avrupa’ya giden Bertrandon De La Broquiere adl
gezgin, Konya’nin; Karaman tilkesinin en giizel ve biiyiik sehri oldugunu, ticareti gelistigini, etrafi saglam surlarla
ve diizgiin meyilli hendeklerle cevrili surlan kulelerle tahkim edilmis bir kent oldugunu sehrin bir ucunda kiiglik
bir kale bulundugunu adet oldugu iizere sehrin ortasinda da biiylik ve muhkem bir kale bulundugunu ancak
simdilerde harap halde oldugunu belirtir. (A. Erdogan,s.;74 Eyice, 1975,5.14)

Ticaret Yollant
Ulasim

Anadolu, tarihi yollarm kavsak noktasinda kurulmus bir uygarlik merkezidir. Tarih boyunca énemli bir
medeniyet merkezi olan Konya, diinyanin iki eski kitasi olarak kabul edilen Asya ve Avrupa’nin kesistigi bir yer
olan Anadolu’nun ortasinda kiigiik ve biiyiik caph giiney-kuzey ve dogu-bati eksenli tarihi gecis yollarmin
merkezinde bulunmaktadir. (Darkot:1954,5.842)

Anadolu’daki yol agm tespit edebilme noktasinda bize bilgi veren birtakim kaynaklar bulunmaktadir.
Oncelikle seyyahlarmn seyahat giizergahlart Anadolu yol ag hakkinda bilgi veren énemli bir kaynaktir. Bunun
yaninda hacilarm yol giizergahi konuya iliskin tespitte bulunmamizi kolaylastirmaktadr.

Bir de Osmanh padisahlarmin gesitli sefer giizergahlan da Anadolu’daki yollar i¢in giivenilir birer
kaynak niteligindedir. Nitekim ele aldigimiz sehir bir yol kavsag hitkmiindedir.

Istanbul ve Bursa’dan baglayan ve Suriye’ye kadar ulasan kara yolu, hac seyahatleri yaninda sair
zamanlarda da ticaret yolu olarak kullanihrdi. Konya ulasim agisindan transit noktasinda bulundugu i¢in Selguklu
Dénemi’nde oldugu gibi Osmanh Dénemi’nde de dnemini korumaya devam etmisti. Konya, cografyanin
bahsettiZi imkanlara sahip bir sehirdir. Bu yoniiyle Konya, tarihi ticaret yollarmimn kesistigi ve ticaret mallarmn el
degistirdigi onemli tarihi ticaret merkezlerinden biri olma 6zelligini korumustur. Konya, Orta Anadolu steplerinin
giineyinde, topografik sartlarinm uygunlugu sebebiyle, en eski yol sebekesinin iginde yer almustir. (Ergeng.s.36.)

Bursa’dan baslayip Kiitahya- Karahisar-Aksehir-Konya-Adana’dan gegerek, Halep ve Sam’a ulasan
bu yol, aym zamanda Konya’yr basta merkez Istanbul olmak iizere diger Osmanh sehirlerine bagliyordu.
Suriye’den Anadolu’ya gelen bir baska ticaret yolunun gegtigi Kayseri, Aksaray iizerinden Konya’ya baglantih
idi. Osmanlilarin, Arap tilkeleri ile miinasebetlerini temin ettikleri bir baska yol da, Antalya-Alanya deniz yolu idi.
Bu yolun kontrolii Karaman Eyaleti ve dolayisiyla Konya tarafindan yapiliyordu. (Ergeng, 2012,5.31- 32) Orta
Cag’da Hindistan deniz yolunun kesfi, ipek Yolu ticaretini bagka istikamete kaydirdi. Boylece ipek Yolu,
Anadolu’dan gegmeyecekti. Konya sehri, Avrupa’dan gelip, Asya’ya giden Ipek Yolu {izerindeydi. Bu da Konya
sehri gibi, Anadolu’daki diger ticari sehirleri de etkilemigtir.(Darkot,s.845.)

Konya, Tarihi Ipek Yolu'nun bati kanadini olusturan Tebriz-Izmir-Istanbul ve hakeza tarihi Baharat
Yolu olan Istanbul-Izmir-Sam-Bagdat giizergAhmmn iizerinde bulunmaktadir. Anadolu’yu ¢apraz kat eden bu eski
yol, Osmanhlar zamaninda Bursa’nin iktisadi bir merkez olarak yiikselmesinden sonra tali yollarla beslenerek

298



Osmanli’da Ticari Yol Sistemi ve Tasimacilik: Konya Ornegi(1700-1750)/Riimeysa KARS

biiyiikk bir 6nem kazannustir. (inalcik, 1960,5.46) Ayrica kuzey-giiney eksenli tarihi ticaret yolu Sinop’tan
baslayarak buradan gecer ve giineyde, Akdeniz sahillerinde Antalya ve Alanya limanlan ile Kibris-Misir ve
batidan Dogu Akdeniz’e gelen ticaret yollarina ulagir. (O. Turan, 1993,5.358- 363)

Konya, Uskiidar’dan Sam’a kadar uzanan Anadolu’nun sag kolu {izerinde bulunmaktadir. (Aykut,
1984.s. 198) Bu yol ana yoldur. Bu yol {izerinde tali yollar vardir. Konya-Ankara, Konya-Aksaray-Kayseri,
Konya-Alanya, Konya-Karaman-Mut-Silifke tali yollari bulunmaktadir. Konya’ya diger bir yol da Lnikten
baslayan ve Pinarbasi iizerinden gelen yoldur. (Soyucak, 1997,5.17)

Dolayistyla Konya, her yonden gelen yollarin gectigi transit merkezi idi. Osmanlilar zamaninda sag kol
giizergahinda, Istanbul 'dan baslayarak Anadolu ve kutsal topraklara dogru devam eden bir hat iizerinde yer
almigti. Osmanh Devleti’nin haberlesme, ticaret, askeri sefer, hac seferi, devlet memurlarmm gorev yerlerine
salimen ulagsmalari amactyla belli giizergahlar tizerinde menziller ve konaklama tesisleri bina ettikleri bilinir.
(Cayc1,2006,5.115)

Bunlardan en 6nemlileri, yukarda soziinii ettigimiz biiyiik sehirler ve iilkelerarasi ticaret yollarma
actlmakta ve muhtemelen sehir i¢indeki yol sisteminin baglantili bulundugu kapilar da bu giizergaha dayanmakta
1di. Anadolu’ya gelen hemen her seyyah Konya’ya da ugramis Gez diinyayr gor Konya 'yt demis, dedirtmistir.
Onsekizinci yiizylla gelinceye degin ve sonrasinda ¢ok sayida seyyahin gecis giizergahi olan sehir hakkinda
verdikleri malumat 6nem arz etmektedir. Bunlardan detayl: bilgi verenlerden birisi olan Ibn Batuta, ondérdiincii
ylizyilda sehre ugranmus ve ulasim seriiveni s6yle gergeklesmistir. Anadolu’ya Lazkiye’den bindigi bir Ceneviz
gemisi ile gelmis, Alanya’da karaya ¢ikmigtir. Antalya-Burdur-Egirdir-Golhisar-Acipayam (Karaagag), Denizli-
Tavas iizerinden Milas’a gecmistir. Buradan ise hicbir giizergah belirtmeksizin Konya’ya ulasti@int belirten
seyyah, Konya hakkinda bilgiler vermistir. ( Aykut, 2004,s.37; A. Erdogan,s.243) Fransiz seyyah Pierre Bellon,
Filistin ve Suriye {izerinden Anadolu’da ilk olarak Antakya ve Iskenderun’u sonra Ceyhan rmagmi, Antik Misis’i
gecerek Adana’ya buradan Eregli ve Konya’ya ulagtigini belirtir. (Bellon:1553,s. 78; A. Erdogan,s.249)

Fransiz Paul Lucas, 1705-1707 tarihleri arasinda Anadolu’ya ikinci seyahatinde Konya’ya ugramustir.
Sehre Karapinar iizerinden eristiklerini 2000 kisiyi barindiracak konaklama kiglalar1 bulundugunu sayisinin 4 tane
oldugunu belirtir. Sehre gelirken sagda ve solda kasabalar gordiigiinii ama bunlara ulasmak i¢in ana yoldan igeri
girmek gerektigini belirtir. (Lucas:1712,5.38; A. Erdogan,s.252)

Onyedinci yiizyll sonlarnda yasayan Bahri adh miiellif, Uskiidar’dan Sam’a gerceklestirdigi
seyahatinde Konya’ya ulasim hakkinda; “Irisdik Konya'’ya 17 giinde, 2 giin oturak ittik anda biz” diyerek
ulasimin mesafesi ve konaklama siiresi hakkinda da bilgi vermistir. (Coskun, (-): 15-16) Bu bilgiler isiginda belirli
bir sefer giizergaht bulundugunu ve bu yola baglanan tali yollarla tacirlerin Konya {izerinden seferlerini
gerceklestirdiklerine sahit oluyoruz.
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Harita 1: Konya’dan Gegen Ticaret Yollar (Cizen: Riimeysa Bilgili Kars)
Tasimacihk

Tasimacilik, Anadolu kentlerinde genellikle deve ve katilarla gerceklestirilmekteydi Tasmmacilik
faaliyetleri sadece tiiccar ve yolcularin seyahatlerinde kolayhk saglamakla kalmiyor; aym zamanda savaslarn
yasandigy stirecte de yore halkmin istifadesiyle temin edilen erzak ve mithimmat nakli ile 5nem kazantyordu.

Erzaklarn toplanma noktalan sefer giizergdhinda bulunan kentlerde bina edilmis olan menzilhaneler
araciligtyla temin edilebiliyordu. Menzil, Osmanhlar ¢aginda devletin haberlesmesini saglamak i¢in kullandiklart
ulaklarin, posta tatarlarmm yatmalari, hayvan degistirmeleri i¢in yol lizerinde yapilmus, icinde ahir ve yatacak
yerlerin bulundugu tonoz bi¢iminde binalardir. (Goncii, 1998,5.79) Nakliye hizmetinin, miikari taifesi olarak
bilinen ve kiralama yolu ile tagimacihk yapan kimseler tarafindan yerine getirildigini sdyleyebiliriz. Bdylece
nakliyat isleri, sehirde belli bash kimselerin elinde toplanmis ve bir meslek halini almigti. Bunun yaninda

Anadolu cografyasinda tasimaciligin kervanlarla kara yolu giizergahinda yiiriitiildiigii bilinmektedir.
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Kervan, goriiniiste fran menseli sonradan Araplasmus bir kelimedir. Ordu veya savas anlamma gelen “—
kar” ile buna gezgin tiiccar grubunu ifade eden ““van’’ son ekinin gelmesinden olusan bir isimdir. Erzak, esya
veya hayvan konvoylarma da kdrbdn denilmistir. Bagka bir taniminda ise; kervan, uzak yerlere yolcu veya ticaret
esyast tastyan yiik hayvam dizisi demekti. (Orhonlu, 1984,5.140; Dogan, 2008,s. 46) Eskiden kara nakliyatim
yapan katar, Kkafile yerinde kullamlir bir tabirdir. (Pakaln- II, 1983,5.244) Kervan yollari, ticaret yollarmin da
dagilim yoniinii gostermesi agisindan 6nem arz etmektedir.

Ticari faaliyetlerin yiirtitiilmesi kapsammda Anadolu yol ag iizerinde tiiccar ve yolcularm seyahati
agisindan bir takim giivenlik dnlemleri alinmus, seyahati kolaylagtiracak faaliyetler yiirtitiilmiistiir. Bu kapsamda
bu seyahatin hangi sartlarda gergeklestirildigine deginmemizde fayda vardir. Osmanh Imparatorlugu’nda sefer,
ticaret, haberlesme, yolculuk gibi her tiirlii ulasimda hayvan kullamlmaktaydi. Tasimanm hayvanlarla yapildig
donemde kervanlar seyahat ve ticaretin baglica unsuru olmuglardi. Deve, yola dayanikhhg ve tagima giicii
bakimindan yiik hayvanlarmin baginda gelmektedir.

Deve kervanlari, diiz arazi ve ¢ollerde is goriirdii. Daghk bolgelerde ise katir ve esek ve daha seyrek
olarak atlar kullanlirdi. (Orhonlu,s.35) Kervanlar kangik hayvanlardan meydana geldigi gibi bazi zamanlarda da
deve ve katir kafileleri ayr1 ayri teskil edilirdi. Kervan kafilelerinde yer alan bu yiik hayvanlartyla yolcu ve ticaret
mah tasmmaktaydi. Yiik, genel olarak bakildiginda nakliye ile baglanmus cok ¢esitli emtia cikinlan icin
kullamilirdi. Ebadi veya agirhgr kullamlan yiik hayvanmnmn tipine veya nakledilecek emtianin cinsine gore
degisirdi. (Inalcik, 1991,5. 9)

Bu tagimacilik iglemini gergeklestiren “muikari;mekkarimekkare” olarak tabir edilen meslek grubu,
tiiccarlar i¢in 6nem arz etmekteydi. Mekkare, nakliyat islerinde gahstirilan hayvanlar hakkinda kullanilir bir
tabirdir. Mekkare, kira hayvanlarma yiikletilmis esya ve levazim yerine de kullamlirdi. Arapga muikari
kelimesinden bozmadir. Bunun yerine mekari de kullanilirdi. (Pakalin ILs. 451) Mekare, mekari, mekkare kira ile
tutulan hayvan, yiik hayvam1 demektir. (Develioglu, 2011,s. 700) Miikari ise mekari, katirci, kira ile hayvan
isleten, demektir. (Develioglu,s.837) Dolayistyla sehirler arasinda ticret karsiligy tiiccar ve yolculan tastyan kiralik
kervanlara mekkare denilirdi. (Giizelbey, 1962,s. 79)

Ticari faaliyetlerin yogun olarak yasandigi bir cografyada var olan Konya, tiiccarlarm ulagmint
saglama agisndan dnem arz eden bir konuma sahip bulunmaktaydi. Istanbul’dan giineydeki Osmanh
topraklarina giden yol iizerinde olusu sehrin gelismesini de olumlu yonde etkilemistir. Konya, Anadolu’nun
hemen merkezinde ve anayol iizerinde bulundugundan birgok Osmanli padisahi seferlere giderken buradan
gecmigtir. (Baykara, 2002,5.186- 187) Onsekizinci yiizyiln ilk yarisinda Konya, Anadolu’nun biiyik
sayllabilecek sehirleri arasinda yer almaktaydi.

Sefer giizergahinda yer almasi, Mevlana Celalaeddin Rumi’nin tiirbesinin ziyaretgah olarak 6nem arz
etmesinden de ileri gelmekteydi. Ayrica yol iizerine konuslanan menzil, derbent, hanlar seferilerin ihtiyacina
karsihik verecek sekilde organize edilmekteydi. (tekrar ve doldurma bir parargraf)

Nitekim Konya ve civarindaki mevzilerde kervanlarm, yolcularin, ulaklarm giivenli yolculuk
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yapabilmelerini saglayan konaklama istasyonlart hiikmiindeki menzilhaneler yaptilmusti. (Dogan:s.46;
Aykut,s.183) Bu menzilhaneler, memurlarm, elgilerin seyahatinde konaklama, agimlanma ve korunmasinda
kullamilmuglardir. Askeri kuvvetlerin konaklama yeri olarak kullamldigr gibi iase ambari fonksiyonunu da yerine
getirmiglerdir.

Bu sayede ordunun sefer sirasinda zahire ihtiyaci giderilmis olmakta idi. Bunun yaninda da menziller,
seferlerde reayanin mallarini getirip satabilecekleri bir ticaret merkezi olma hiiviyetiyle iktisadi hayata canlihk
kazandirmuslardir. (Aykut,s.184)

Hac Seyahatnamesi yazarlarmdan es-Seyyid Mustafa Niyazi es-Sadi, H.1272/M. 1855 tarihlerinde
kaleme aldif1 eserinde istanbul-Mekke arasindaki menzillerden bahsederken Konya menzilleri arasmdaki
mesafeye de deginmistir. Aksehir-ligin: 9 saat, llgm-Ladik:12 saat, Ladik-Konya: 9 saat, Konya-Ismil: 12 saat,
Ismil-Karapmnar: 12 saat, Karapmar-Eregli: 12 saatlik mesafede menzillerin varligina isaret eder. (es-Seyyid
Mustafa Niyazi, 1272,5.16-18) Belirli mesafelerle sefer giizergahi tizerinde insa edilen bu kuruluslar hem
giivenlik hem de ekonomik gelir saglama amacina hizmet etmekteydi.

Osmanlt ordusunun bir veya ihtiyaca gore daha fazla konakladigi sefer menzillerinde devletin ne
sekilde zahire ve diger ihtiya¢c maddelerini organize ettigi, giinliik ihtiyaglarm karsilanmasi i¢in Orducu esnafinin
nasil bir fonksiyon {istlendigi ve sefer menzillerinde olusan ekonomik faaliyetin nasil sekillendigine deginecek
olursak; Osmanl ordusu sefer i¢in toplandigi sahradan, muharebe sahalarma kadar her giin bir menzil ilerlerken
her menzilde ihtiyaca gére konaklamaktadir. Bu mekanlardaki organizasyon, bol emtia, rahat ve huzur seferin
neticesine tesir edebilecek kadar onemlidir. Bu miktardaki zahirenin menzilde hazir bulundurulmasi, aym
zamanda Onemli bir nakliye organizasyonunu da gerektiriyordu. Tonlarca hayvan ve insan yiyeceginin
zamanimnda menzillerde hazir durumda bulundurulmasi hayati neme sahipti. (Tekeli, 1971,s.5.)

Sefere ¢ikacak ordunun cesitli alanlardaki ihtiyaclarnm karsilanmasi igin bir takim gorevlilere ihtiyag
vardi. Bunlar genel olarak orducu olarak adlandirilan esnaflardan olusuyordu. Ordunun levazim hizmetlerini
gorecek bu kisiler, iilkenin ¢esitli bolgelerinden ihtiyag nispetinde temin edilir ve bu iglerden ilgili yerlerin kadilar
sorumlu olur idi. (Tiirkmen, 2009,s.74) Ordunun ihtiyacinin temin edilmesinde durak mahiyetindeki menzillerin
onemi apayn olsa da ihtiyac1 gideren Miikari menzilci taifesinin énemi yadsmamaz bir boyuttadir. flgili bir
ferman, dergah-1 mualla gavuslarmin kentteki ikametleri esnasinda iaselerinin saglanmasi talebi hakkindadir.
(KSS, nr. 51, s. 269, h. 3; H. 1141 M. 1728) Sark Seferi dolaystyla ordunun konuslandigi Konya menzilinde
zahire toplanmasi hakkindaki bir ferman ile (KSS, nr. 51, s. 270, h. 1; H. 1141/ M. 1728)

Konya menzilinin 3000 esedi kurusa kiraya verilmesi hakkinda baska bir belgede bulunmaktadir.
(KSS, nr. 38, s. 3, h. 1; H. 1112/ M. 1699) Karapmar menzilinin isletmesi ile ilgili taraflar arasi bir mesele de bu
dolaylarda bulunan bir menzilin varligina rasthyoruz. (KSS, nr. 57, .40, h. 1; H. 1162/ M. 1750)

Sefer-i Hiimayun i¢in hazirhk yapilmasi hakkinda bir ferman yollanan Konya’da Konya valisi

Mustafa Paga’ya hitaben, Iran canibine gerceklestirilecek sefer igin Iigm ve Kegiborlu ve Gonen ve Egridir

kazalarindan Ilgin menziline nakil ve mevcud ettirilmesi gereken arpa, saman talebi s6z konusudur. (KSS, nr. 57,
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s.159, h. 1; H. 1162/ M. 1750)

Ilgin’da bulunan baska bir menzilin varligma sahit oldugumuz belgede miktar belirtilen zahirenin sefer
oOncesi ilgili kazalardan tedarik edilip Ilgin’daki menzilde hazir bulundurulmasi emrolunmustur.

Sefer igin mithimmat naklini gerceklestirecek yiikk hayvanlarna olan ihtiyacn da Konya’dan
karsilandigim 6mekleyen bir belgede; Tiflis taraflarina génderilecek sefain ile Trabzon’a gonderilecek cephane ve
tophane mithimmati ve zahire tiirleri Trabzon Iskelesi’ne dahil olduktan sonra miikari develeriyle karadan
naklettirmek i¢in Karaman Eyaleti’ne vaki kazalardan 750 miikari deve kiralanmasi istenilmis, her biri i¢in 30
kurus miibasir Yusuf Aga eliyle deve sahiplerine teslim edilmistir. (KSS, nr. 49, s. 173, h.1; H. 1130/ M. 1718)

Rusya ile bu donemde Osmanlt Devleti’nin arasinda devam eden savaslarda sefer giizergahlarindan
yiik hayvanlarinm tedarik edildigini 6greniyoruz. Ilgili baska bir belge ise; Moskov keferesi iizerine yapilacak
sefer amactyla istenen miikari develer icin sefer giizergdhinda yer alan Konya’dan her res’ deveye 43’er kurusdan
250 kurus bedelin Deve Agast’na teslim olundugu hakkindadir. (KSS, nr. 53, s. 1, h. 7; H. 1149/ M. 1737)

Konya’da bu tiirden hayvan kiralama islemlerine o kadar siklikla rastlanmaktaydi ki halkin miikarilik
adm verdikleri bir meslek kolu gelistirmisler ve bu yolla énemli ekonomik gelir temin etmiglerdir. Sefer i¢in
Konya’dan talep olunan 358 adet miikari deve Kaza-i Konya, Larende, Erikli, Eskiil, Insuyu, Turgud, Gaferyad,
Aladag, Kaza-i Tiirkmenan-1 Bozulus’tan tedarik olunmasma dair (KSS, nr. 54, s. 5, h. 2; H. 1151/ M. 1739) bu
belgede adi gecen civardaki ahalinin muikarilik adi verilen meslek grubu mensuplart oldugu ¢ikarmminda
bulunabiliriz.

Ayni sekilde bu dolaylarda yer alan genis otlaklar yiik hayvanlarnm yetistirilmesinde 6nemli bir etken
olmalydi. Nitekim tagimacihign miikariler aracihgiyla gerceklestirildigini biliyoruz. Konya’da sefer igin bu
taifelerden at, deve kiralandigina dair belge dmeklerinden bahsettik. Bunun yaninda tiiccarlarm kervanlar halinde
ugradiklar kentte tasimacihkta yine bu isle ugrasan ziimrelerden istifade ettikleri de asikardir. Beygir fiyatlart
tiiccarlarm tasimacilik islemleri esnasinda 1119/1707’de 20 kurus olarak belirtilmektedir. (KSS, nr. 43, s. 76, h. 3;
H. 1119/ M. 1707)

Tiiccarlar zaman zaman kendi imkanlartyla tasimacilik islevini yiirtitmekteydiler. Kafile halinde
yolculuk yapmanin daha emniyetli oldugu diisiiniilerek kendi yiik hayvanlartyla bu kafilelerde yer alan tiiccarlara
rasthyoruz. Bu taifelerden istifadeyle tasimaciik yapildigimi 6mekleyen bir belgede; Mustafa ibn-i Hasan
Aga’nin kolesi Abdullah ve miikari taifesinden Bekir; Aslen Bursa’da yasayan Diyarbekirli Mustafa’nimn, ticaret
esyasini kendi develerine yiikleyip miikari esliginde Konya’ya getirme niyetindeydiler. (KSS, nr. 41, s. 55, h. 1;
H. 1116/ M. 1704)

Konya-Izmir arasinda ticari anlamda bir hareketliligin sz konusu oldugunu® bu giizergahta yolculuk

® Bu konuya iliskin daha detayh bilgi icin bkz: Riimeysa Bilgili, Ser’iyye Sicilleri'ne Gore Osmanh Imparatorlugu’nda i¢ Ticaret
Ankara-Konya-Ayntab Ornegi: (1700-1750), Nevschir Hact Bektas Veli Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tarih Anabilim Dal,
Doktora Tezi, Nevsehir 2017.
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yapan miikarinin varhgmdan da Ogreniyoruz. Soyle ki, es-Seyyid Mehmet adli sahis devecilik meslegiyle
ugrasmaktadir. Izmir’e gidip gelmesi esnasinda kervaninda yer alan Konyali es-Seyyid Ali’den tasima bedeli
olarak kalan 12 kurusluk borcunu talep etmektedir. (KSS, nr. 53, s. 84, h. 2; H. 1149/ M. 1737)

Halep-Konya arasindaki irtibat hakkinda bilgi edindigimiz ve bu giizergihta da miikarilerden istifade
edildigini 6rnekleyen bir belge; Halep’te Harem kéyiinden miikari el-Hac Murat ibn-i el-Hac Kasim’m; Konyah
el-Hac Saban ibn-i \Eli ile aralarmda gecen bir tagima bedeli hakindadir. S6z konusu tagima olayi, Halep’te
baslamis Konya giizergahinda son bulmustur. Halep’ten Konya’ya gittiklerinde her kantarma 9 kurus vermek
lizere Saban, 7 kantar yiikiinii kardesi Ahmet ile miikari el-Hac Murat’m davarlarmna yiikleyip yola ¢iknuglardir.
Konya’ya geldiklerinde Saban ile aralarmda yaptiklar yeni bir anlasma geregi tasima bedeli olarak 8,5 kurusluk
1 biitiin ve 1 yarim sarig1 el-Hac Murat’a vermis ve bdylece aralarinda sulh edilmistir.

Saban’m 7 kantar yiikiinii 8,5 kurustan kafiledeki diger yolculardan da el-Hac Mehmet’in 3 yiikiinii ve
Mahmut ibn-i el-Hac Mehmet’in 3 yiikiiniin kiralarim ayni bedel iizerinden tamamen kendilerinden aldig1 ve
alacaginin kalmadig1 hakkinda bilgi ihtiva etmektedir. (KSS, nr. 39, s. 100, h. 3; H. 1113/ M. 1701)

Izmir-Konya arasmda gerceklestirilen ticari iiriin nakliyatinda da miikarilerden istifade edildigini
belirtmistik. lgili bir belgede bu giizergahta Yemen’den getirilen kahvenin iilke igerisine naklinin Izmir {izerinden
Konya yoniinde gerceklestirildigini saptayabilmekteyiz. Konya Kasap Sinan Mahallesi’nden es-Seyyid Mustafa
ibn-i Mehmet, deveci taifesinden Asayir Tiirkmen Cemaati’nden olan Kel Ali ibn-i Abdi’nin develerini Izmir’den
Konya’ya belirli bir miktardaki esyanm nakli i¢in kullanmustir. Usak kazasinda Cafer Aga Sarayr adli mahalde es-
Seyyid Mustafa’nn izni olmadan Ali, arkadaslari Ibrahim, Mehmet, Vasil, Hiiseyin ile 103 vukiyelik Yemeni
kahveyi zayi etmislerdir.

Zayi olan kahve bedelinin es-Seyyid Mustafa’ya teslim edilmesi hususunda Ali, uyarimstir. (KSS, nr.
57,s.63, h. 4; H. 1162/ M. 1750)

Miikarilerin aym zamanda kole ticaretiyle ugrastiklart da bilinmektedir. Aym zamanda Misir’dan
Istanbul’a yapilan hazinenin naklinin Konya iizerinden miikariler aracihgryla gergeklestirildigini dmekleyen
bagka bir belgede; Misir’dan Istanbul’a giden hazine-i hiimayun kafilesinden es-Seyyid Ebubekir Cavus,
Konya’dan katirct taifesinden Arap Ali ibn-1 Abdi arasmda gergeklesen bir olayda Ali, Humus kasabasinda hizmet
ederken aym zamanda kole ticaretiyle de ugrasmaktadir.

Istanbul’da bulundugu esnada Abdullah adh kéleyi Ebubekir Cavus’a 60 kurusa satmistir. Ancak
Abdullah bir siire sonra firar etmis ve Ebubekir Cavus’un malindan 41 kurus, 1 rub® kiymetli altm kakmali ve
sim kakmah 2 adet fitilli tiifengi ¢alarak yeniden Arap Ali kafilesiyle Konya’ya hareket etmistir.(KSS, nr. 57, s.
52, h. 4; H. 1162/ M. 1750)

Tasimacilik faaliyetinin kervan halinde gergeklestirildigini ve giivenligine de ayrt bir ehemmiyet
verildigini, giiven duyulmayan kisilerin kervana dahil edilmedigini 6mekleyen bir belgede; Adana’dan Konya’ya
giden bir kervana sonradan katimak isteyen Arab Omer ibn-i Abdullah, Mehmet Aga miibaseretiyle, Hact
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Mehmet ibn-i Ali, Molla Ahmet ibn-i Hact Mustafa, Hact Mehmet ibn-i Siileyman ile bir anlasmazhk
yasanuslardir. Arab Omer, “Davadan 8 giin énce Karapmar kazasinda bu sahislar kervan olmus giderken ben
yanlarina vardigimda bana bu salis hirsiz casusudur dediler; at- besat ve malima zarar verdiler:” diyerek sulh
icin 75 kurus talep etmistir. Kendisine bu bedelin 6denmesi tizerine anlagmazlik son bulmustur. (KSS, nr. 53, s.
125, h. 3; H. 1149/ M. 1737)

Konya, Hac yolculuklar agisindan da 6nemli bir konumda bulunuyordu. Konya Araplari, ¢6l sartlarimn
bilen kisiler olduklarindan hacca gidecek olan sahislar belli bir ticret karsiigi develeriyle gotiirtip getirirlerdi. Arap
el-Hac Siileyman ibn-i Abdullah, bu isi kendisine ait 19 deve ile yapiyordu. (KSS, nr. 52, s. 34, h. 3; H. 1142/ M.
1730) Uskiidar’dan Sam-1 serif’e varip gelinceye kadar yol iizerindeki hacilarn muhafazasi hakkinda kent
yetkililerine bir ferman yollandiginm bagka bir belgeden dgreniyoruz. (KSS, nr. 57, s. 148, h. 1; H. 1162/ M. 1750)
Konya’ya bdyle bir ferman suretinin génderilmis olmasi, sehrin hac, hacilar ve hac ticareti agisindan énemli
oldugunu gosterir. Hac giizergahi, Konya’dan basladiginda Adana-Ayntab-Halep-Sam-Hicaz olarak devam
etmekteydi. Bu durum Konya ve Ayntab kentlerinin hac giizergahi niteligiyle de ortak dzellige sahip oldugunu
gostermesi agismdan dnem arz etmektedir.

Bu giizergahi takip etmemize imkan tantyan bir vesika, Konya’da Miiski Mahallesi’nden olup hac
doniisti esnasinda Sam’da vefat eden el- Hac Mehmet ibn-i el-Hac Ahmet’in 6lmeden dnce vasi tayin ettigi el-
Hac Mustafa araciligryla mallarinin varislerine teslim olunmast hakkindadir. (KSS, nr. 51, s. 130, h. 2; H. 1140/
M. 1728

Sonug

Konya, Anadolu’nun 6nemli kentlerinden birisidir. Bu 6nemi kazanmasinmn amilleri onun sahip oldugu
niteliklerinden ileri gelmektedir. Kervan tagimacihiinin revagta oldugu dénemlerde ticaret yollarmm bu
giizergahtan da gectigini saptanig bulunmaktayrz. Bu durum kentin ekonomik kalkinmasmna katki saglamakla
birlikte halkin bu alana iliskin meslek kollart seklinde de orgiitlenmelerinde etkili olmustur. Nitekim miikarilik
oncelikle ordu i¢in tagima hayvam yetistirme esasma dayanirken ayn1 zamanda tiiccar ve yolcular i¢in de tasima
vasitast olmasi hasebiyle teskilatlanmanin temeli olmustur. Ordu icin gereken hayvanlarm menzil denilen
konaklama merkezlerinde daha 6nceden bulundurulmasi geregi fermanlarla miikarilere bildiritmekte ve bu
ihtiyac Konya miikarilerince karsilanmaktaydi. Tiiccarlarm da nakil ihtiyacim karsilanmasi noktasinda bu
hayvanlar kiralanarak ya da satin alinarak ihtiyag giderilmistir.

Kent hac giizergahinda da yolcularn ve ticaretin idamesinde 6éneme sahip bulunmaktaydi. Tiim bu
hususlar kentin ulasim ve tagimacihg yaninda yolcularin ve tiiccarlarin giivenligini saglama noktasinda da
gereken Onlemleri alacak mahiyette dizayn edildigini gostermektedir.

305



ISSN: 2667-4432

Journal of Universal History Studies (JUHIS)e 2(2) « Decembere 2019 » pp. 296-307

Kaynak¢a

[1] Konya Ser‘iye Sicilleri, 39- 40- 41- 42- 43- 44- 45- 46- 47- 48- 49- 50- 51- 52- 53-54- 55- 56- 57 nolu
defterler

[2] Aykut N (1984) IVMurat'm Revan Seferi Menzilndmesi, Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi
Dergisi,S.34,Istanbul: 183-246)

[3] Barthold W (1984) Islam Medeniyeti Tarihi, 6.Basim, Diizenleyen: M.Fuat K&priilii, (Diyanet isleri
Bagkanlig1 Yaymlari, Ankara)

[4] Baykara T (2002) Konya, Tiirkiye Diyanet Islam Ansiklopedisi,(Tiirkiye DiyanetVakfi Yaymlari, Istanbul:
182-187)

[5] Bellon P (1553) Les observations de plusteurs singularites et choses mémorables trouvées en Grece, Asie,
Judée, Egypte, Arabie et autres pays estranges, Paris.

[6] Coskun M (-) Bahri Uskiidar’dan Sam’a Kadar Konaklar, Siileymaniye Kiitiiphanesi, Mihrisah
Sultan,322/5,15:15-16

[7] Cayct A (2006) Osmanli Seyyahlarnin izlenimleriyle Konya ve Cevresi, Selguk Universitesi ilahiyat
Fakiiltesi Dergisi, S.21, Konya:114-147)

8] Darkot B (1954) Konya, Islam Ansiklopedisi, C.V1, (Milli Egitim Bakanlig1 Yayinlari, Istanbul:841-853)
[9] Devellioglu F (2011) Osmanlica-Tiirk¢e Ansiklopedik Liigat, (Aydin Kitabevi, Ankara)

[10]Dogan I.B (2009) Tarih Oncesinde Ticaret ve Degis Tokus, (Arkeoloji ve Sanat Yaymlari, Istanbul)
[11]Erdogan A (1936) Kitabelerin Degeri ve Konya, Konya/ S.4,Konya: 221-225)

[12]Erdogan A (2001) Gez Diinyayr Gér Konyay, (Yapt Kredi Vakfi Yayin, Istanbul)

[13]Ergeng O (2012) X VL. yy’da Ankara ve Konya, (Tarih Vakfi Yurt Yayin, istanbul)

[14]es-Seyyid Mustafa Niyazi es-Sadi (1855) Menasik-i Hacc-1 Serif, Siileymaniye Kiitiiphanesi, Basma
No:3120/1,Istanbul.

[15|Eyice S (1975), Bertrandon de la Broquiére ve Seyahatnamesi Islam Tetkikleri Enstitiisii Dergisi, V1/1-2.
[16]Goncii K (1988) Gaziantep, Gaziantep Ticaret ve Sanayi Odasi, (Gaziyurt Matbaacilik, Gaziantep)

[17]G6yiing N (1998) Niebuhr ve 1766 Sonlarnda Konya, Yeni Ipek Yolu Konya Ticaret Odasi Dergisi,
Konya I /Mayss, edit:Y. Kiigiikdag, (Damla Ofset, Konya)

[18]Giizelbey C.C (1962) Gaziantep’te Kervancilik, GKD-V/Nisan:79-94.
[19]Inalcik H (1960) Bursa-1, XV. Asir Sanayi ve Ticaret Tarihi Vesikalar, Belleten 24/93:(46-101)

[20]Inalcik H (1991) Osmanl ipek Ticareti-Madencilik ve Ziraatinde Yiik(Himl),cev. Esref Bengi Ozbilen,
306



Osmanli’da Ticari Yol Sistemi ve Tasimacilik: Konya Ornegi(1700-1750)/Riimeysa KARS

Tiirk Diinyast Arastirmalar1 Dergisi,(S.75:9-29)

[21]Lucas P (1712) Voyage du Sieur Paul Lucas fait par ordre dur oy dans la Greece 1’Asie Mineure,la
Macedoine et I’ Afrique, LCilt, Paris, eds.Nicolas Simart, MDCCXIL

[22]0rhontlu C (1984) Osmanli Imparatorlugunda Sehircilik ve Ulasim Uzerine Arastrmalar, (Ege
Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Yaymlari,Izmir)

[23]Pakaln M.Z (1983) Osmanh Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozliigii-IHIFIL(Milli Egitim Basimevi,
fstanbul)

[24]Soyucak A.R (1997) Konya ve Cevresinde Eskiyalik Hareketleri (1640-1675), Yiiksek Lisans Tezi, Selguk
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tarih Anabilim Dals, Yeni¢ag Tarihi Bilim Dali, Konya.

[25]Tekeli I (1971) Osmanli Imparatorlugu’nda Mekan Organizasyonundaki Gelismeler, Belgelerle Tiirk
Tarihi Dergisi, S.45,(Ankara)

[26] Turan O (1993) Selcuklular Tarihi ve Tiirk Islam Medeniyeti, (Bogazigi Yayinlari, Istanbul)

[27]Tirkmen M.N (2009) XVILYiizyll Sefer Menzillerinin Ekonomik Yonii ve Esnafin Katkisi,
http://dergiler.ankara.edu.tr/dergiler/18/30/218.pdf.(10 Nisan 2015)

307



