XVI. Yiizyihn Sonunda
Akdeniz'de Korsanlik ve Venedik

Dr. Maurice Aymard

Geleneksel goriis acilarini degistiren son 25 yillik arastirmalar
sunu acikca ortaya koymustur : Akdeniz diinyasi, Portekizlilerin
Hindistan’a yaptiklar: ilk ve basarili seyahatlerinin hemen ardin-
dan bir cokiintiiye ugramak soyle dursun, aksine bu seyahatlerin
dogurdugu sok tesiri bir kere hafifledikten sonra, 16. yiizyiln ikti-
sadi ve ticari hamlesine (Atlantik iilkelerininkinden daha az 0lcii ve
diizgiinliikte de olsa) katilmigtir. Prof. Fernand Braudel’in yonelttigi
Paris’teki «Tarihi Arastirmalar Merkezis nin, Venedik’in son derece
zengin argivlerinde bizzat giristigi yahut destekledigi sistemli aras-
tirmalar o zamanin Akdeniz diinyasmin, yani diinyamn kudretli bir
merkezi olan Venedik’in 16. yiizyil boyunca c¢ok yiiksek bir refah
icinde bulundugunu meydana cikarmigstir, Cokiintiiniin acik belirti-
leri, ancak yiizyil sonlarina dogru, Venedik’in Orta-cagda kuvvet
kaynagi olmus bulunan ve «Biiyiik Kegifler» in kokten sarsamadik-
lar1 ekonomik yapisinin degisik ve karmagik faktorlerin etkisi al-
tinda bozulmaya baslamasiyla goriiniir .

Bu koordone calismalara denizcilik tarihi uzmani olarak katilan
Alberto Tenenti, 16. yiizyilda Akdeniz'in en 6nemli olay: telakki et-
tigi korsanligin gelismelerini ortaya cikarmaya calismaktadir 2 Iyice

[1] Fernand Braudel : «la vita economica di Venezia nel secolo XVI».
( in «La Civilla Veneziana del Rinascimento». Sansoni, Florence, pp. 83-102).

[2] Alberto Tenenti: Gli schiavi di Venezia alla fine del Cinquecento»
in «Rivista storica italiana», LXVIIL, (1955), pp. 52-69. «Schiavi e corsari nel
Mediterraneo orientale in torno al 1585», in «Miscellanea in onore di Roberto
Cessi», Rome 1958, vol. II, pp. 173-85. «Naufrages, corsaires et assurances
maritimes a Venise (1592-1609)», Paris. Tome 8 de la collection Ports, Routes,
tartifcs, S.E.V.P.E.N., 641 pp. 1I planches hors textes. «Venezia e i corsari»
«1580-1615.» Laterza, Bari, 1961. 208 pp. «Cristofore da Canal et la marine
vénitienne, 1542-62» thése de 3 cycle présentée a Paris, janvier 1961 (non

" publiée).
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belirlenmesi her zaman gii¢ olan bu olay’in Alberto Tenenti'ye gore,
Inebaht1 (1571) savasindan ve Miisliiman Tiirk diinyasiyla Hiristi-
yan alemi arasinda sézde bir sulha varilmasindan sonraki devrede
kazandig1 goriilmemis hamlesiyle 16. yiizyilin sonunda Venedik’in
ugradigi derin biinye degigsmelerini kesin bir gekilde etkilemis oldugu
gibi, bu degismeleri iyice ve olusumu iginde kavramaya yariyan bi-
rinci derecede 6nemli bir arac oldugu da muhakkaktir.

Gercekten «Venedik’in faaliyet alani olan, basta Dogu Akdeniz
olmak iizere Ege, Iyonya denizi, hattd Adriyatik denizi ve nihayet
Sicilya - Cebeliitarik yolu asagi yukari savagan kuvvetlerin karsgi-
lagtiklar1 alandir. Bir yanda, savas donanmasina ve hald onemini
muhafaza eden ticaret filosuna ragmen, yalniz kendi yollarini koru-
maya caligsarak kesin gekilde tarafsiz kalmak istiyen Venedik, diger
yanda, carpismakta olan veya carpigsmalari daima beklenen ve bir-
birleriyle, hattd cok kere Venedik gemileriyle de savasan muharip
deniz kuvvetleri bulunuyordu 2.

I. — KORSANLAR

15. yiizyilin sonuyla, 16. yiizyilin baglangicinda bu « herkesin
herkesle savasi » (omnium contra omnes) nin uzun ve karanlk tari-
hinde onemli bir doniim noktasi goriinmeye baglar ¢, Korsanlik, bu
tarihte, gelencksel 6zelligi olan alelade yagmacilik karakterini kay-
betmeksizin, Hiristiyan iilkeleri yoniinden Miisliiman’lara ve onlarla
ticaret yapan hiristiyan miittefikleriyle Yahudi’lere karsi —Hach
seferlerinin yerini tutan— bir savas 6zelligi kazanarak, Osmanlilar
bakimindansa Miisliiman Tiirk &leminin Batiya biiyiik akininin bir
yonii olarak Akdeniz;diinyasinin yeni siyasi ve dini yapisina katil-
misti. Her iki tarafta da, din bakimindan mesgrii oldugu sadece ba-
hane de olsa, yine korsanlar siyasi makamlarin, resmi olmasa bile
yari-remi desteklerine mazhar olabiliyorlardi.

«Biitiin denizcileri, kiy1 hatta ic bolgelerdeki halklari igirie alan
ve genig Olgiide insan, mal ve gemi hareketine yol acarak, dini ve

[3] Alberto Tenenti: «Venezia e i corsari» pp. 8-9.
[4] Alberto Tenenti: «I corsari in Mediterraneo all'inizio del cenque-
cento». :
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ictimai, askeri ve ticari bir biitlin» haline gelen korsanlik 16, yiizyil
boyunca Islam ve Hiristiyan diinyalari arasindaki miinasebetlerin
ozinil teskil etmeye bagliyacaktir, Korsanligin hiiviyetindeki bu de-
gigiklik 6nce Dogu Akdeniz’le Adriyatik’te beliriyor; ama az sonra
bir yandan Tiirkler’in Bati Akdeniz'e yerlesmesi, diger yandan Is-
panya’nin teskilatlanip kuvvetlenmesi sebebiyle Batiya da yayildi.
Alberto Tenenti’ye gore, Barbaros'un Cezayir'e yerlesmesi ve Misir-
i ele gecirilmesi (1516-1517 ) catismada Tiirk’lere iistiinlitk sagla-
mistir.

Bu yeni durum Venedik’i ¢oziilmesi gii¢ problemler karsisinda
birakiyordu. Bati ile Dogu arasinda mutavassit rolii oyniyan Ve-
nedik, kisa siiren savasg devreleri diginda Babiali ile resmi miina-
sebetler kurup Osmanl idaresindeki iilkelerle serbestce ticaret yap-
maktaydi. Ama ayni derecede ticaret yaptigi ve bir savag halinde
aralarinda yer alacagi Hiristiyan alemi ile de hem ticaretini sekte-
ye ugratmak, hem de daima beklenen yeni bir Tiirk akinina karsi
miittefiklerini kaybetmek korkusuyla hog gecinmek zorunda idi. Bu
durumda tek cikar yol, faal bir diplomasinin hukuki alanda koru-
yacagl, giicliikle dolu bir tarafsizhigin muhafazasindan ibaretti.
Ama —meseld Venedik’in kendi gemileri iizerinde mutlak hakimiyet
ileri siiren ve korsan gemilerine, denizlerine girig hakk: tanimiyan—
oyle iddial1 bir tarafsizlik ki, Venedik'i ¢ok kere iki tarafin da hii-
cumlarina maruz birakiyordu.

Bu sikici durum yiizyilin son ceyreginde daha da vahim bir
hal almaga basladi. Bir yandan, 1575 ten sonra Akdeniz'de esasen
meveut korsanlarin say1 ve faaliyetleri, 6teden beri milum bir sey
olan gemi ve insanlarin resmi savastan hususi savaga kolayca in-
tikalleri dolayisiyle, biiyiik olciide artarken; diger yandan, ozellik-
le 1575-1580 yillarindan itibaren Kuzeyliler (Ingiliz, Hollandali ve
Baltiklilar) Akdeniz’e gelmeye basladilar. Yiizyilin sonunun biiyiik
ticari olayr olan bu gelis korsan savaslarinin gartlarimi tamamen
degistirdi. Kendilerini kabul ettirmege azmetmig olan bu yeni ge-
lenler hem ticaret hem korsanlik yapmakta, ve boylece Islam-Hi-
ristiyan savagina Katolik Ispanya ile Protestan devletlerin catig-
mas1 katilmis olmaktadir. Bu da, korunmas: hemen hemen imkéan-
s1z bir tarafsizliga baglanmis olan Venedik gemileri icin hem gii-
vensizligin artmasi hem de rakiplerin ¢ogalmasi sonucunu dogurdu.
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A. Uskoklar.

Giivensizlik, resmi metinlerin «Bizim korfezimiz» diye adlan-
dirmaya devam ettikleri, fakat gittikce boyle olmaktan cikan Ad-
riyatik denizindeki Venedik kapilarina kadar geliyor. Quarnaro kor-
fezinin icinde, Macaristan’in Tiirklerin ele gecirmedikleri ve Avus-
turya’ya gecmis bulunan bir parcasinda yerlesmis olan Uskoklar
Segna’daki ana iislerinde Venedik’in ticaretini baltaliyarak itibarm
kiran son derece faal bir korsanlar cemaat: tegkil ediyorlar. Basg-
langicta, 1525 ten sonra Avusturya imparatorluguna siginan ve
Venedik’in 1528-1530 dan-beri yagmalarimi &nlemeye caligtigi slav-
lar s6z konusuydu yalnizca; ama hemen ardindan, Venedik kadir-
galarindan kagmis kiirekcilerle Dalmacya sahilindeki Venedik ara-
zilerinden siirgiin olarak cikarilmig olanlar da hayatlarim idame
icin Uskok olmak zorunda kalarak bu ilk cekirdege katildilar. O ka-

dar ki, Uskoklarin cogunlugunu 1550-56 dan itibaren bu yeni ge-
lenler tegkil etmeye basladi.

6 ila 16 kiirekli basit kayiklar kullanan ve sayilar1 1000'i gec-
miyecek kadar az olan bu insanlar giiclerini, yakalanma tehlikesi
ile kargilagtiklar1 takdirde karaya siginmak iizere kolayca terke-
debildikleri, Dalmacya'nin kayalik kiyilarinin en dar gecitlerine gi-
rebilen ve en kiiciikk oyuklara saklanabilen bu kiiciik gemilerin cok
yiiksek hareket ve siir'at kabiliyetinden almaktadirlar. Baglica kur-
banlar1 Adriyatikte cok rastlanan «Furkata», «Saette» ve «Mareci-
liane» tipindeki kiiciik gemilerdir. Ama icabinda «Nave» ve «Kal-
yony gibi daha biiyiiklerine de saldiriyorlardi. Nitekim 1587 Ma-
yisinda Venedik savas donanmasina mensup bir kadirgayi hile ile
dar bir gecide siiriikliyerek ele gecirmiglerdir. Quarnaro’dan Ra-

guza'ya kadar biitiin - Dalmagya kiyisi bunlarin hiicumlarina méa-
ruzdu.

Gercek birer yagmaci olan bu adamlar digaridan da destekle-
niyorlardi. Habsburglar Tiirk-Venedik miinasebetlerini bozabilmek-
ten ve boylece Adriyatik’in hic olmasa bir kismi iizerinde hakimi-
yetlerini kurabilmekten memnundular. Papalik, Venedik’in gika-
yetlerini miisait kargilamakla beraber, Segna’daki, biri Fransizken
digeri Dominiken olan iki manastira ganimetlerinin onda birini
muntazaman odiyen, yalmz Tiirklerle Yahudilere saldiran, ayrica
biiyiik capta kole temin eden bu son derece dindar ve iyi Hirsti-
yanlari haclilarin devami sayiyor ve Viyana sarayl nezdinde sozde
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miidahalelerle yetiniyordu. Hiristiyan olmiyanlarla savasma baha-
nesi Uskoklarin Venedik ve Raguza gemilerinden bagka Papaliga
sadik Ankona’llara da saldirmalarina yol agmasina ragmen, Ro-
manin bu tutumu degismemistir.

Venedik, diplomasi yoluyla bir sonuc elde edememisti; ama
Uskok akinlarindan baghca zarar gorenler Dalmacyamin kiyi ve
i¢ bolgelerindeki Tiirk tebaasi oldugu icin bu yagmaciliga karsi Os-
manl sikdyetleri de hic eksik olmuyordu. Zira 1574 andlasmasina
gore Venedik Ege denizine savag donanmas: yollamiyacak, buna
karsilik Adriyatik’te Asayisi temin edecekti. Bu sebepten Babidli
Venedik’i bir tiirlii 6nliyemedigi bu yagmaciliga kars: kendi donan-
masint Adriyatik’e gondermekle tehdit edebiliyordu.

1588-90 dan itibaren durumun gittikge bozulmas: karsisinda Ve-
nedik, sira ile savas kadirgalari, «Fustay lar ve nihayet daha kii-
ciik gemileri sildhlandirip géndermek ve bu bir tiirlii ele gegirile-
miyen diismanlara karsi en uygun miicadele yolunu aramak sure-
tiyle askeri tedbirlerini arttirdi. Fakat biitiin bu gayretler ancak
1598-1600 yillarina dogru sonuc verebildi, Bu tarihte faal bir Avus-
turya komiseri, korsanlarin yarisim Segna’'dan siirdii. Bundan
sonraki on yil nisbeten daha sakin gecti. Nitekim Catti-Spinelli no-
terleri Uskoklarin, 1592-1600 yillar1 arasinda 30 gemiye saldirma-
larina karsilik, 1601-1609 yillar1 arasinda yalmz 3 gemiye saldir-
diklarin1 kaydediyorlar. Bununla beraber bu durum pek devam et-
medi. Uskoklar Hacli olmaktan gikarak, komsu devletlerden kovu-
lup gelenlerin de katildiklar1 hakiki bir «Mahdut mes'uliyetli yag-
macilik sirketi» halinde takrar faaliyete gectiler. Aym zamanda
Ispanya da bunlar1 apacik bir sekilde desteklemege bagladi. Vene-
dik artik kendi sularinda bile diizeni kurmaktan aciz bir haldedir.

B. Tiirkler ve Magripliler.

Inebaht: savagindan sonra «Osmanli hiicumu artik genis capta
ve etkili deniz seferleri halinde degildir». Bununla beraber, Ispan-
yol ve Tiirk Imparatorluklar: «Artik biiyiik olciide deniz kuvvetleri
bulundurmuyor ve filolarini kendi kara sularinda veya niifuz bol-
gelerinde tutuyorlarsa °da», yine Akdenizde Tiirklerle, Venedik ha-
ric diger katolik devletler arasinda sulh teessiis etmig dgildir. Ma-

[6] Alberto Tenenti: «Venezia e i corsari», p. 29.
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mafih korsan savaslari seklinde devam eden deniz savaslari daha
sinirli bir dleli icinde kalmaktadir,

Tiirkler arasinda en tehlikeli ve ciir’etli korsanlar Cezayir, Tu-
nus, Cerbe ve Trablus'taki magriplilerdir. Oyle ki «1580-90 yilla-
rina dogru bagta iyi miidafaa edilmemis Italya kitalari ve hattd
Toskana, Ligurya, Sicilya ve Kalaba kiyilar1 olmak iizere katolik
devletlere ait kiy1 ve limanlardan bunlarin hiicumuna méaruz kalmi-
yani yoktur denebilir». Fakat bunlarin iin salmis olmalari, Venedik
denizciligi icin belki de daha tehlikeli olan, 6zellikle Arnavutluk ve
Mora’daki Valona, Diirazzo, Preveze, Inebahti, Ayamavra ve Mo-
don limanlari gibi diger korsan merkezlerini unutturmamalidir.
Hattd ayrica 1615 yilina dogru «Uskoklarla savasmak bahanesiyle
Tiirkler Naretva, Kastelnuova ve Risano korfezlerinde, yani Adri-
yatik denizi icinde kiiciik firkateynler donatmaga basliyacaktirs.

Arnavutluk ve Yunanistan kiyilarindaki korsanlarin 15 sira
kiirekli ve her sirada 2 kiirekcisi bulunan «Fustay tipi gemileri ge-
nel olarak magripli cekdirmelerinden (Galiotte) hem daha basit hem
de daha zayif gekilde silahlandirilmistir; hattd cok kere topsuzdur.
Ama bazan daha biiyiik olanlarina da rastlaniyordu. Ayrica bura-
daki korsanlara, faaliyetleri ve 6zellikle (Pouilles) kiyilarina yapa-
caklar1 baskin icin Inabahti, Durazzo veya Valona’da son derece
elverigli iisler bulan magripli korsanlarin cekdirmeleri de siirekli
olarak gelip katiliyordu.

Boylece Korfu, Zante ve Kefalonya'nin sahibi olan Venedik’in
ticareti icin ¢ok onemli olan Iyonya denizi IslAm korsanligimin mer-
kezi haline gelmis oluyordu. Hatti bir cok def’a (1582,83,84,87...
yillarinda) yanlarinda bhazen cekdirmeler de bulunan «Fusta» lar-
dan miitegekkil filolar Adriyatik’te t4 Venedik kapilarina kadar git-
mekten cekinmemiglerdir. 1585 ilkbaharinda bir Venedik kadirgas:,
Chioggia aciklarina kadar gelen 17 sira kiirekli bir gemiyi takip
edip ele gecirdi. Korsanlarin ganimetlerini satmaya caligtiklar1 Dal-
macyali ve Italyan kiy1 halklarinin da su¢ ortakligindan yararlanan
Tiirk «Fusta» larinin Adriyatik’e yaptiklar: seferler 16. yiizyilin
sonlarinda daha siirekli bir hale geldi.

Bu korsanliklara karsi Babialiye yapilan protestolar neticesiz
kalmiyordu. «Tiirk makamlart da Venedik gibi 1574 antlagsmasina
daima riayet etmislerdir. Taraflardan biri bir gemiyi yakaladigi
zaman diplomatlar ige karigiyor ve mekanizmanin yavasligina rag-
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men mes'ele sulh yoluyla hallediliyordu. Dogrusu Venediklilerin
anlasabildigi biricik devlet Tiirkiye idi. Ama bu, Istanbul’daki ma-
kamlar soz konusu oldugu takdirde boyleydi; Osmanli imparator-
lugunun merkezinden uzaklasildikca durum degisiyordu»®. Mag-
ripler bir cesit yari-bagimsizlik durumunda idiler. Arnavutluk ve
Mora’daki korsanlar da ganimetlerinden daima pay ayirdiklari ma-
halli makamlar tarafindan destekleniyorlardi. Bundan hbagka bu
korsan akinlarinin biiyiik bir kismi, Venedik gemilerinin c¢egitli
mallar ( ozellikle yag ve bugday ) almak iizere sik sik geldikleri
«Pouilles» (giiney-dogu .Italya) kiyilarinda yapildigi icin korsanlar
ele gecirdikleri mallarin Venediklilere ait olmadigini kolayca ileri
siirebiliyorlardi, Malin «Menge» ini tayin etmekteki bu giicliik hiris-
tiyan korsanlari tarafindan da ayni sekilde istismar ediliyordu.

Su halde geriye tek care olarak askeri faaliyet, yani Venedik’-
in kendi kadirgalariyla denizlerde giivenligi kurmas: kaliyordu, Bu
da hic merhamet gézetmeden yiiriitiildii . Babiili de, Uskoklara ya-
pildigr gibi, Tiirk veya doénme olsun, tutulan korsanlarin muhake-
me edilmeden derhal idamina karg: asla itiraz etmiyordu. Cok tec-
ritbeli savascl olan magriplilere karsit zafer kazanmak her zaman
miimkiin olmadigi icin Venedik amiralleri ancak kazanacaklarina
iyice emin olduklari zaman savasa giriyorlardi; ama yine de bu yol-
da elde edilmig gercek basari ornekleri yok degildi. Hattd Alberto
Tenenti Venedik donanmasinin en iyi sonuclari magriplilerle, Va-
lona ve Durazzo’'lu Tiirk korsanlarina karsi elde ettikleri kanaatin-
dedir. Bununla beraber Venedik’in mukabelesi, bir yandan ticari se-
ferlerin daha ziyade kiiciikk gemilerle ve cok sik, diger yandan kor-
san gemilerinin hem ¢ok hizli hem de {iislerinin cok kere yakalan-
madan doniilebilecek kadar yakin olmasi gibi son derece elverisli
sartlardan faydalanan korsanlarin gittikce artan faaliyetlerine nis-
betle yetersiz kaliyordu,

C. Maltahlar, Floransalar ve Ispanyollar.

Hiristiyanligin denizlerdeki savunmasi en basta Haclilarin mi-
rascist olan dini tarikatlere diisiiyordu. Bunlarin baginda Piza ve
Livurna’da yerlesmis olup Toskana Grandiik'iiniin siki idaresi al-
tinda bulunan Saint-Etienne tarikati ve bilhassa, din diigmanlariyla

|

[6] Alberto Tenenti: «Naufrages, corsaires...» pp. 29-30.
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savasmaktan cok korsanlik yapmaya yonelen ve zamanin gercek bir
«Beynelmilel Maceracilar Kumpanyasi» haline gelmis bulunan Saitn-
Jean de Jerusalem ( Malta Sovalyeleri ) tarikati geliyor. Hiristi-
yan olmiyanlarin mallarini ele gecirme gayreti bunlarin cok kere
Venedik gemilerine de saldirmalarina yol agiyordu. Bundan da sa-
yisiz catigmalar doguyordu. Ama o zamana kadar Bati ve Orta Ak-
deniz’in pek digina cikmiyan Malta Sovalyeleri akinlarini, 6zellikle
1580 den sonra, basta 'iyonya ve Ege denizi olmak iizere Dogu Ak-
denize yonelttiler. Bundan baska Ispanya’nmin bunlara yaptigi yar-
dim da Ispanya’ya tibi bulunan Napoli ve Sicilya krallarinin bu
tarihlerde dogrudan dogruya korsan savaslarina katilmariyla art-
mig oldu. Bu krallar, korsan gemisi kralin himayesinde donatilmig-
sa ganimetin yarisini, 6zel sahislara aitse dortte birini hiikiimdara
vermeyi gerektiren eski bir Napoli gelenegini tekrar canlandirdi-
lar. Ayrica Ispanyollar, IslAm’a karsi yaptiklari savasin yaninda,
1580-85 yillarina dogru, bu siralarda Akdeniz'e gelmeye basgliyan
yeni din diigmanlariyla (Ingiliz ve Hollandalilarla) da savasmak
zorunda kalmiglardi. \

Boylece Venedik ticaretinin en biiyiik kisminin cereyan ettigi
Dogu Akdeniz sularina «Sistemli bir sekilde iki korsan sebekesi siz-
mig oluyor» : Magripliler ve «Batilalar» (Ponentins). Venedik’in
Madrid, Napoli, Palermo yahut Roma nezdinde girigtigi diplomatik
protestolara ragmen katolik korsanlari Venedik gemilerine de —-6zel-
likle diizenli filolar halinde bulunmadiklari zamanlarda— saldir-
maktan cekinmiyorlard:; zira bu durumda yiikiin hic degilse bir kis-
minin Tiirk veya Yahudi tiiccarlarina ait oldugunu soyliyecek yahut
da iskence ile soyletilecek bir tayfa daima bulunabiliyordu. Nicolo
Contarini’ye gore bu sekilde yalniz 1603 yili boyunca Venedik'e ait
12 biiylik gemi ve daha da cok sayida «marciliane» tipi kiiciik gemi
yakalanip Giiney Italya kiyilarina gétiiriildii; zarar yaklasik olarak
8 milyon altin degerinde idi.

Bu yeni korsanlara karsgi Venedik, bir yandan tarafsizligir diger
yandan Ispanya ve Papalik temsilcilerinin baskilar: yiiziinden gere-
gi gibi miicadele edemiyor, hattd yakaladigl ve kiirege mahkiim ede-
cegi korsanlar1 cok kere serbest birakmaya mecbur ediliyordu. Ve-
nedik neticede katolik cephesine baglh kaliyordu; cunkii tarafsizlik
avantajli oldugu kadar mahzurlu olmaya da baglamigti.
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D. Kuzeyliler.

Bununla beraber Venedik ticaretine asil biiyiik ve oldiiriicii dar-
beyi Kuzeylilerin gelisi vurdu. 1580 yillarindan once baglayip 1590
dan sonra gittikce 6nem kazanan bu olayin bagka ‘bir ozelligi de
vardi: Akdenizli korsanlardan farkh olarak bu yeni gelenler, 6zel-
likle Ingilizler korsanlikla birlikte ticaret de yapiyorlardi. Cogu
« breton » olan 500 (botte) luk* orta boyda, 3 direkli, yelkenleri
kare seklinde ve kislar:i da denizde gecirebilecek derecede genis ve
saglam tekneli gemileri sayesinde her iki isi de yapabiliyorlardi. On-
lar icin Akdeniz'de kendilerini tiiccar olarak kabul ettirmenin biri-
cik yolu bir bakima kuvvet kullanmak ve korsanlik yapmakti. Bu
en basta Ispanyollara karsiydi; ciinki Ingiliz ve Hollandalilarin Ak-
deniz’e gelisi Atlantik’te cereyan eden Katolik-Protestan c¢atisma-
sinin Akdeniz'e yayilmas: demekti. Aynm1 zamanda Akdeniz'de tica-
ret yapan diger denizci devletlere de karsiydi.

Kuzeyliler Akdenizde mevcut biitiin rekabetlerden de faydalan-
masmi biliyorlar. Ingiltere ile Babali arasinda 1575 teki ilk tema-
sin arkasindan 1578 de goriismeler yeniden bashiyor ve 1580 de 3
yil sonra tasdik edilecek olan «Kapitiilasyonlars iizerinde anlagma-
ya variliyor. Magripliler bu yeni gelenlere Dogu Akdeniz yolunda
cok uygun iskele, 6devi gorecek olan limanlarini daha baglangicta
aciyorlar. Toskana Grandiikii Kuzeylilerin ticareti sayesinde biiyiik
hamle yapacak olan ve esasen Yahudi tiiccarlarina acik bulunan Li-
vurna’da ayni gekilde hareket ediyor’. Venedik'e gelince, o da sirf
Ispanyollara diigmanhig: yiiziinden Kuzeylilerin geligini miisait kar-
siliyarak bundan faydalanmaya bakiyor. Oysa Kuzeyliler kendi ara-
ciik roliinii de yikacaklardir. Nitekim Ingilizler Istanbul’a Vene-
dik’lilerden daha ucuza kumas getiriyor ve kargiliginda Osmanl
mallari almaya baglhiyorlar. Venedik senatosunun siirekli yasakla-
rina ragmen 1580 den itibaren Zante, Kefalonya, Korfu ve Kandiye
gibi Venedik’e ait adalara gelip cesitli yiinlii kumaglar ve kalay sa-
tiyor, karsihginda sarap ve kuru iizim alarak gidiyoriar. 1590 dan
itibaren artik Londra ve Southampton’la Venedik arasindaki deniz

[*] Takriben 1000 litreye tekabiil eden eski bir kapasite ve agirhk
olciisi.

[7] Fernand Braudel et Reggiero Romano : «Navires et marchandises
a l'entrée du port de Livourne (1547-1611». Paris 1951. Vol. I. de la collection
Ports, Routes, Trafics. S.E.V.P.E.N.
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hattinda kuzeyli gemilerin sayisi Venedik’inkileri cok gerilerde
birakacak derecede artmigtir. Boylece Kuzeyliler 30 yildan az bir
siire icinde, agagl yukar: 1580-1610 yillar1 arasinda biitiin Akdeniz
yollarim elde etmege muvaffak oldular.

Su halde Kuzeylilerin korsanligi daha genis captaki ticari bir
yayillmanin yonlerinden biridir sadece. Zaten Katolik veya Miislii-
man olmasina pek bakmadan her rastladiklarina saldiriyorlar. Ve
nedik te Onceleri Ispanya ve Portekizle yaptig1 ticareti bakimindan
Kuzeyli korsanlardan zarar gormekle beraber, asil 1590-95 yillarin-
dan itibaren bunlarin baslica kurbani olmaya bagliyor. Bu tarihte
«Bertony tipindeki Ingiliz gemileri Venedik’in ana ticaret bolgesi
olan Dogu Akdeniz sularinda, Adalarda ve Mora kiyilarinda ser-
bestce gidip gelmeye basliyorlar., Venedik savas kadirgalari, daha
cok kigin seyriisefer yapan bu biiyiik ve sildhlari miitkemmel gemi-
lere kars: giicliikle savasabiliyor. Hattd Venedik icin baslibagina
bir feldket yili haline gelen 1603 te Kuzeyli korsanlar en azindan
12 biiyiik Venedik gemisini vurmaya muvaffak oluyorlar.

Diplomatik tegebbiisler mahiyetleri icab1 yavas isledigi icin
cabuk ve kesin sonu¢ vermiyordu. Fransiz elcisinin de destekledigi
Venedik baylos'u (elci) Kuzeyli korsanlar: suclayip her tiirli hak-
tan mahrum etmek igin Istanbul’da cok gayret sarfetti. Ama Ba-
biali'nin aldig1 siki tedbirler, imparatorlugun Cezayir'den Tunus’a,
Modon’dan Patras’a kadar uzanan uzak eyaletlerindeki mahalli ma-
kamlarin korsanlarla suc¢ ortagi olmalar yiiziinden pek bagarili ola-
madi, Sonunda Venedik dogrudan dogruya Ingiltere ile temasa ge-
cip anlasmaya karar verdi, Goriigmeler Elizabet devrinin sonlarin-
da baglad: ve ancak Jacques I. zamaninda bizzat Ingilizlerin kendi
korsanlarina karsi gerekli tedbirleri almalar: iizerinde anlasmaya
varilmakla sonuclandi.

Ama c¢ok gec kalinmisti. Kuzeyliler ele gecirdikleri ticari mev-
kileri siki sikiya ellerinde tutuyorlardi. Korsanlik da hemen azal-
madi; aksine, Ingiliz korsanlar1 bir siire icin Birlesik Eyaletler’in
(Provinces-Unies) hizmetine girerek bagta magrip limanlariyla Li-
vurna olmak iizere bir kisim Akdeniz limanlarina iyice yerlestiler.
Vatanindan kovularak 300 kisiyle birlikte Tunus ve diger Kuzey Af-
rika limanlarina yerlegen ve yavag yavas kendi bagina bir korsan
filosu kuran Ingiliz korsani John Ward 1606-7 yillarina dogru bii-
yiikk basarilar kazanmaya bagladi. Fransiz, Felemenk ve ozellikle

|
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Ingiliz asilli bir siirii maceract John Ward1 6rnek edinerek Kuzey
Afrika’daki korsanliga ikinci bir hamle kazandirdilar. Bu «Yeni
Magripliler» in ortaya cgikisiyla Akdenizdeki korsanlik savaglari-
nin mahiyeti yeniden degismeye basladi, Artik Hilal ile Ha¢'in car-
pismasinin yerini, biitiin Akdenizi kapliyarak Atlantik’e tasan pro-
fesyonel yagmacilarin yonettigi gercek anlamindaki bir korsanhk
almaktadir. Bu yeni korsanlar ganimetlerini sattiklar1 Marsilya ve
ozellikle Villefranche (Savoie) ile Livurna’daki halk tarafindan da
destekleniyorlar, Boylece 1610 yilina dogru 16. yiizyildakine hig
benzemiyen yepyeni bir Akdeniz dogmus oluyor.

Alberto Tenenti’nin arastirmalari korsanlik savaslari iizerine
iste boylesine derin ve aydinlatict bir goriis getirmektedir, Korsan-
ik «garip bir macera», «sosyal bir hastaliks tir belki, ama ayni
zamanda ‘Akdeniz kiyilarinda yasiyan fakir topluluklara ticari ha-
yata katilma imkani veren tegkildth ve diizenli bir faaliyettir de.
Napoli ve Sicilya kirallar: igin caligan Malta ve Saint-Etienne $0-
valyeleriyle Ispanyol asilzadeleri gibi biiyiik korsan baslarinin ar-
kasinda asil is goren, kiirek mahkimlarinin, sabikalilarin ve riz-
kini denizde ariyan her tiirlii maceracilarin kullandiklar1 Kalaba
yahut Kandiye’li kiiclik gemilerdir. Bu acidan ele alininca korsan-
lik Akdenizde siirekli bir hayat, daha dogrusu faaliyet kadrosu an-

lam1 kazanir.

Fakat korsanlik faaliyeti hep bu cercevede kalmamig; 16. yiiz-
yilin sonundaki biiyiik hamlesiyle, en iyi 6rnegine Venedik'te rast-
ladigimiz psikolojik ve ozellikle iktisadi biiyiik degismelere de yol

acmigtir.
II. — VENEDIK DENIZCILIK TESKILATI

16. yiizyilin sonunda Venedik denizciliginin ugradig1 degisiklik
ve buhrana, 1595-1605 yillar1 arasinda zirvesine ulugan korsanlik
hamlesinin, ne biricik unsur ne de sebep teskil etmemekle beraber,
derin bir gekilde tesir ettigi muhakkaktir. Nitekim korsanligin bu
hamlesi, Venedik’in Islim diinyasiyla Hiristiyan diinyas: arasinda
Istrie’den Kandiye'ye kadar uzanan bir hudut hatti tegkil eden im-
paratorlugunun biitiinliigiine, ozellikle Dogu Akdeniz'e yonelmis
olan ticaret seferlerine ve nihayet korsanlar faaliyetlerini tercihen,
Venedik savas filosunun inzibati temine caligtigi sularda teksif et-
tikleri icin de askeri giicline tesir etmek suretiyle can damarlarina
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erismis oluyor. Bu bakimdan durum Venedik icin bir §liim kahm
meselesi teskil edecek kadar naziktir,

A. Ticaret Filosu.

Venedik, korsanlarin baslica hedefi olan ticaret gemilerini ko-
rumak icin teknik alandaki tedbirlerini arttirdi, Sildhsizlanma ko-
nusunda cikarilan kanunlarla her geminin bulundurmak zorunda
oldugu asker ve top sayisi yiikseltildi. Bu suretle diizenli ticaret se-
ferlerinin tesisi, meseld Narenta korfezi icin 1586, Korfu ve Zante
icin 1588, Spalato icin 1591 yillari olmak iizere yverine gore degi-
sik zamanlarda da olsa, bir dereceye kadar miimkiin oldu. Ama
Venedik yine de ticaret gemilerini savas kadirgalarinin himayesin-
de bulundurmak mechuriyetini duyuyordu. Hattd Senato, 1606-10
yillarina dogru Istanbul, Suriye ve Iskenderiye seferlerinin giiven-
ligini saglamak lizere ticaret gemilerini konvoy halinde seyriisefere
mechur tutmay: denedi. Fakat Venedik gemileri biitiin bu zorlama-
lara katlanabilecek giicte degildi. Bir yandan «Ticaret gemileri»
(galées de mercato) inhisari siirekli olarak ihlal edilmekte, diger
vandan top techizat ve levazimi ile askerlerin iicret ve iagesi ba-
kimlarindan silahlanma pahaliya mal olmakta, hatti ne askerler ne
de tayfalar savasa istekli goriinmeyip kendilerine daha iyi muame-
le edilecegi iimidiyle teslim olmay1 tercih etmektedirler.

Bu durumda denizciligin artan rizikolarina karsi en iyi garanti
olarak sigorta kaliyordu. O kadar ki, sigortanin gemi yiikiiniin ger-
cek degerinden daha yiiksek degerde akdedilmesi bile mutad hale
gelmigti. Ayrica rizikoyu boliistiirerek azaltmak igin, tiiccar malini
ayri ayri gemilere dagitiyor, genel olarak kendisi de tiiccar olan si-
gortact da muameleye ancak 50-500 diikaya kadarki —hattad bazan
daha az ve nadiren daha yiiksek— meblaglar icin katiliyordu. Bu-
nunla beraber, diger ticari faaliyetler arasinda sigortacilik da ya-
pan bu bircok kiiciik sigortaci yaninda, meseld «8 sigortaci Kum-
panyasi» gibi cogunlugu yabancilarin, ozellikte Cenova ve Floran-
calilarin teskil ettigi ve sadece sigortacilikla ugrasan sirketler de
yok degildi. Geminin ziyai halinde kararlagtirilan meblag, ihtilafl
durumlar disinda, siiresi icinde &denirdi. Boylece 16, yiizyilin so-
nunda sigorta, tiiccar kayiplarini azaltmakla beraber sigortacilara
da biiyiik kérlar saglamis bulunan olduk¢a miiessir bir sistem ola-
rak karsimiza cikiyor. Bununla beraber korsanlik savaslari, kayip-
lar1 cogaltarak sistemin iyi islemesine engel olmaktan da geri kal-
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miyordu. Cok sayida vak’alara dayanan sistemli bir arastirma ya-
pilmamis olmasina ragmen (ki Alberto Tenenti'nin tetkik ettigi
«sigortadan imtinas olaylari bu konuda aydinlatici bilgi vermemek-
tedir) 16. yiizyilin sonuyla 17. ylizyilin baglangicinda, ozellikle Dogu
Akdeniz seferleri icin sigorta primlerinde Onemli bir artig oldugu
soylenebilir. Venedik ticaret filosunun karsilastigl diger mali yiik-
lere eklenen bu yeni giicliik filonun rekabetlere karst koyabilmesini
daha da zorlastiriyordu.

Venedik gemi ingaatinin bu sirada biiyitk bir buhran icinde
bulunmas: ticaret filosunun gittikce agirlagan bu yiiklere ve dis
tehlikelere karsi koyma giiciinii biisbiitiin zayiflatiyordu. Devlet 15.
yiizyilin sonundan beri, 6zellikle 1532-1535 ten itibaren hem Vene-
dikt'te hem de bagka sehirlerde biiyiik gemilerin insasina siibvan-
siyonlarla yardim etmeye baglamisti ®. Bu yardim da «Gemi tersa-
nede insa halinde iken armatdrlere her yil bir kismi 6denen kredi-
lerden ibaretti». 1588 den itibaren bu krediler gittikce arttirildi.
Boylece, 1559 yilinin basinda, 300 ila 500 «botte» biiyiikliigiindeki
gemiler icin «botte» basina 5 diika kredi verildigi halde, 500 «botte»
dan biiyiik olanlarina ayrilan siibvansiyon 1800 diikadan 2700 e yiik-
seltildi. Nitekim ayni yil iki asilzade armatoriin 800-1000 «botte»
luk bir gemi icin 5400 ditkalik bir kredi aldiklarini goriiyoruz. 1589
da Venedik senatosu 800-100 «botte» luk gemiler icin krediyi «bot-
tes bagmma 10 diitkaya yiikseltti. Ancak bu miktar yalniz Venedik
tersanelerinde inga edilen gemiler icin olup, Curzola, Cattaro ve Li-

" esena gibi imparatorlugun diger sehirlerinde insa edilen gemilere

verilen krediler daha digiiktiir.

Yerli gemi ingaati masraflarinda, ozellikle 1570 ten sonra go-
riillen 6nemli artiglari karsilama amaegl giiden resmi siibvansiyon-
larin artmasina muvazi olarak Venedik gittikce daha cok yabanci
memleketlerde insa edilen gemilere raghbet etmek zorunda kaldi. Di-
saridan gemi satinalmak yasagi da 1584 ten itibaren kaldirildi. Sa-
tinalinmis gemilerin Venedikli sayilmasi imtiyazi, siirekli talepler
karsisinda 1595 te cikarilan genel bir kararla satinalinmig biitiin
gemilere tanindi. Karar 1597 de temdit edildi. Biitiin bu kararla-

[8] Gino Luzzatto: «Per la storia delle construzioni navali a Venezia
nei secoli XV e XVI», in «Micellanea di studi storici in onore di Camillo Maf-
roni», Padoue 1931; republié in «Studi di Storia economica veneziana» de G.
Luzzatto, Padoue, 1954, pp. 37-51.
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rin daha 6nce yapilmis satinalmalar: takip ettigi reddedilse de, yeni
satinalmalara yol agtiklarina siiphe yoktur. Kaldi ki, Kuzey iilke-
leri tarihi uzmani olan ve bagka kaynaklara dayanarak arastirma
yapan Pierre Jeannin «1570 ten itibaren Venediklilerin Kuzey Av-
rupa’dan gemi satinaldiklarina dair sayisiz inandirici delil»> bulun-
dugunu ve «bu satinalmalarin Venedik’te iyi kargilanmadigini, hat-
t4 yasaklandig:i siirece satinalinan gemilerin Venedik gemilerine
benzetildigini, hic degilse, kagit lizerinde boyle gosterildigini» tes-
bit etmektedir ®, Onceki durum nasil olursa olsun, 1590 dan itiba-
ren yabanct gemi sayisinin tiirlii sekillerde cogalmaya basladig1
muhakkaktir. Venedik senatosunun yerli ve yabanci gemileri bir-
birinden ayirarak yerlileri daha imtiyazli saymak amaciyla arttir-
dig1 tedbirler bu cogalmaya engel olamadi. 1 Eylil 1598 den 1 Eylil
1599’a, kadarki bir yillik siire icinde Venedik’e demirleme iicreti odi-
yen gemilerin listesi bunu acikca gosteriyor: 60 kadar biiyik ge-
miden 15’i yabanci yapist olmak iizere 30 tanesi Venediklilerin, 20
kadar: da yabancilarindir; geriye kalanlar hakkinda bir bilgimiz
yoktur '°, Bir kac yil sonra yabancilara ait gemilerin sayisi daha
da artmis olacaktir.

Yabancilarin, ozellikle Kuzeylilerin rekabetine karsi koymaya
ve korsan savaglarinin sebep oldugu kayiplar: kapatmaya artik giicii
yetmiyen ticaret filosunun igine diistiigii buhran giderek, Alberto
Tenenti'nin tesbit ettigi sekilde, Venedik ticaret yollarinin kesin ola-
rak daralmasi sonucunu dogurdu. «17. yiizyilin ilk yillarindan iti-
baren tipleri degisik Ingiliz, Felemenk ve Alman gemileri klasik tip-
teki Venedik gemilerini Atlantik yollarinda tamamen bertaraf et-
misler, hattd Venedik’in baglica faaliyet alami olan Ispanya, Sicilya
ve Napoli yollarinda bile biiyiik dlciide iistiinliik elde etmeye basla-
migslard: ''. Venedik gemilerinin Dogu Akdeniz'de giicliikle tutuna-
bildigini daha once gormiistiik. Venedik deniz ticareti bu durum kar-
sisinda daha cok Adriyatik’te toplanmaya yoneliyor. Gemilerin git-
tikce artan bir kismi1 —Alberto Tenenti'nin 1592-1609 yillar: izerin-
de yaptigi sondajlara gére yarisi— bir yandan Adriyatik’in Italya
kiyilarinda Marches, Abruzzes ve Pouilles limanlarina diger yan-

[91] Pie'rre Jeannin : «Assurances maritimes a Venise» in «Anneles.
Economie, Sociétés, Sivilisation». 16. année, No. 5, Septembre-octobre 1961,
Paris, pp. 1041-1044.

[10] Alberto Tenenti: <«Noufrages, corsaires ...» pp. 563-67.

[11] Alberto Tenenti: «Noufrages, corsaires ...» pp. 22-23.
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dan da Dalmacya kiyisindaki limanlarla Venedik adalarina, Korfu,
Zante, Kefalonya ve Kandiye limanlarina gidip geliyorlar, Bu ala-
nin diginda ¢ok kere kara yolu tercih ediliyordu. Mesela Venedik’le
Napoli arasindaki aligverislerin dortte iiciinde mallar Abruzzes ci-
varindaki limanlardan birinde, cok kere Fortore ve Ortona’da bo-
saltiliyordu, I¢ Balkan iilkelerinden gelen yiin, deri, balmumu v.s.
gibi mallarla daha da uzaklardan, meseld Istanbul ve Selanik’ten
gelen mallar da Dalmacya ve Arnavutluk limanlarima kadar kara
yolu ile geliyordu. Venedik bu mallar karsihginda yiinlii ve ipekli
mubhtelif kumaslar, kitap, kdgit v.s. gonderiyordu, Venedik'in bug-
day tedariki konusunda yapilan inceleme 1570-90 yillarinda normal
iage bolgesinin de ayni gekilde Adriyatik denizi sinirlari icinde kal-
digin1 gostermistir. Tuz, yag, sarap gibi diger onemli ticari mallar
icin de durumun aym olduguna siiphe yoktur, Dar bir alan iginde
kalan biitiin bu seferler icin kiiciik gemiler, Ozellikle «marciliane»
tipi gemiler kullaniliyordu. Eski kanun bu gemilerin Zante’den ote-
ye gitmelerini yasaklamisti; ama 1602 de, biiyiik gemilerin azal-
masi ve buna karsilik kiiciik gemilerin cogalmasi sebebiyle, bu kii-
ciik gemilerin Kandiye’ye kadar gidebilmelerine izin verildi. Bu izin
sayisiz kayiplara sebep oldugu icin 1606 yilinda yeniden yasaga do-
niildii. Bununla beraber 1607 Temmuzunda Iskenderiye’ye hareket
etmek iizere olan «marciliane» tipi iki geminin ihbar edildigini 6g-
reniyoruz.

Boylece Venedik Cumhuriyetinin denizcilik ve ticaret yapisin-
da derin bir degisme meydana geldi. Biitiin Akdeniz yollarinda Ve-
nedik gemilerinin yerini yavag yavag yeni'gelen Kuzeyli gemiler al-
maya bagladi. Bu yeni gelenler, Dogu Akdeniz’den gelen zahirelerle
Batinin islenmis mallarina biiyiik bir antrepo ve pazar yeri 6devi
goren Venedik’in dnemini baslangicta daha da arttirdilar. Ama kisa
bir zaman sonra Adriyatik’in icinde sapa bir iskele olan Venedik
yoluyla dolasmaktan vaz gegeceklerdir. Bu durumda Venedik «eski
deniz yollaim cok kisaltan ve tekeleci bir siyaset giitmiyen» Raguza
ile Livurna’nin kendi yerini almalar: tehlikesi ile kars1 karsiyadir.
Boylece 17. ylizyilin daha ilk yillarinda Venedik’in Dogu Akdenizle
Bat1 diinyasi arasinda oteden beri yiiklendigi aracilik gorevi, biis-
biitiin ortadan kalkmamakla beraber, anlam ve oénemi bakimindan

kokten degismis oldu 2.

[12] Alberto Tenenti: «Venezia e i corsari», pp. 119.
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B. Savas Donanmasi.

Venedik, ticaret yollarimi korsan saldirmalarina karsi koru-
mak icin var giiciiyle cabaliyordu, Fakat Cumhuriyet’in bakimina
biiytik masraflar tahsis ettigi o gurur kaynagi «armata» s1 kendi-
' sinden beklenen agir Odevleri gerektigi gibi yapamiyordu. Kaldi ki
0 bunu yapabilse bile daha once de soyledigimiz gibi sadece askeri
sebeplere bagl olmiyan bir ¢okiisii durduramiyacag: muhakkakti.
Bununla beraber ticaret filosundaki buhranda dastladiklarimiza
oldukca benziyen buhran belirtilerinin savas donanmasinda da go-
rilnmesi ayrica ilgi cekicidir.

Venedik savag donanmast 16. yiizyilin sonunda hala Akdeniz’-
deki en biiyiik donanmalardan biri olmakta devam ediyordu. 25 ila
30 kadar kadirga Adriyatik ve Iyonya denizlerini koruyordu. Bas-
lica 4 filo meveuttu: «En kiicligii Uskoklarla miicadele Kaptanlig:
(Capitanio contra Uscocchi) kumandanliginda Istriya sularinda,
Mahkimlar Idarecisi (Convernator de Condennati) emrindeki 2nci
filo merkezi Adriyatikte, Adriyatik Kaptanhge (Capitanio del Golfo)
kumandasindaki iigiincii filo ise, Orta Adriyatikte ve nihayet Do-
narnmae Kaptanhgwan (Proveditor all’Armata) emrinde bulunan ve
biitiin filolarin icinde en cok savas tecriibesi olan dordiincii filo da
Iyonya denizinde giivenligi sagliyordu. Bu 4 filo Kandiye'de bulu-
nan Girit Muhafaza Kaptanhgs ( Capitanio della Guardia ) emrin-
deki filo ile birlikte oldukca onemli bir deniz kuvveti tegkil ediyor-
du. Mesela 1588 de 29 u kadirga ve 3 i fusta olmak lizere savasa
hazir 32 gemiden miirekkep olan bu kuvvetin sonraki yillarda daha
da arttirildigi muhakkaktir» '*. Daima faaliyet halinde bulunan bu
donanmaya ayrica, Cumhuriyet kanunlarina gore savas sirasinda
kullanilmak iizere Venedik’'te yedek olarak bulundurulan asagi yu-
kari 12 agir ve 100 hafif kadirgadan miitegekkil bir gurubu da kat-
mak gerekKir.

Venedik, bu derece biiyiik bir donanmanin inga ve bakimini
cok diizenli calisma tesgkilati, biiyiik imalat giicii ve teknik iistiin-
liigii ile Akdeniz’'de birinci olan iinlii tersanesi sayesinde temin ede-
bilmektedir. Bu tersane «muhtelif istihsal safhalarinin miikemmel
bir sekilde biitiinlestirildigi hakiki bir sinal tesisat» manzaras1 gos-

[13] Alberto Tenenti: «Naufrages, corsaires ..» p. 55.
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terir 4. Gercekten imalatin muhtelif kademelerinde calisan isciler
tam bir mertebelenme icinde yer almaktadirlar. Ancak zamanin el
sanayiinin teknik kurallar1 seri istihsal yapmasina imkan vermiyor-
du. Bununla beraber kendi imalat sirrim1 bagkalarindan sakliyan ve
siparigleri kapismaya calisan ustalarin (ki cogunlugu Istanbulda
oldugu gibi Rumlardi) rekabeti, o zamana kadar ticarette kullani-
lan benzer tipten tefrik etmek igin «sottile» de denen ve zamanin
biitiin Akdeniz donanmalarinda cogunlugu teskil eden savag ka-
dirgas: tipindeki gemilerin siirekli olarak islahini temin etmekten
de geri kalmiyordu. ‘

Genig bir alana yayilan Venedik imparatorlugunun baslica bir-
lestirici unsuru olan savag donanmasina her tiirli ihtimami goste-
ren hiikmet biitiin 16. yiizy1l boyunca aldigi muhtelif tedbirlerle
donanmanin etki ve giiciinii arttirmaya calismigti. 17, yiizyilin bas-
langicinda korsanlik tehlikesi ¢ok artinca Senato buna yeni gemi
tipleri kullanarak karsi koymay: denediyse de 6nemli bir bagar: sag-
liyamadi. Zira arttirilan kararlar, acgikca buhran belirtileri goste-
ren Venedik «Armata» sinin yavashiyan makinasini canlandirmaya

pek yetemiyordu. ‘

En basta, Akdenizdeki biitiin filolarin baglica ortak problemi
olan kiireke¢i temin ve bakimindaki giicliilk yer almaktadir. 16. yiiz-
yilin ortalarina kadar Venedik Dalmagyalilarla Rumlardan ihtiya-
cina yetecek kadar adam temin edebiliyordu. Fakat 1542 den sonra
Yunan kaynaklarindan kiirekci teminine fiilen imkan kalmadi. Ve-
nedik’in kendi i¢ eyaletlerinden temin edebildikleri de zayif ve bece-
riksiz kiirekcilerden ibaret oldugu icin duruma care bulmak hemen
hemen imkéansiz bir hale geldi. Bunun iizerine Cristofore da Canal’in
telkini ile 1545 te forsalardan faydalanilmasina karar verilerek te-
sebbiise gecildi. Kiirekei olarak mahkﬁmlan kullanmaya basliyan
gemiler baglangicta yalmz 3 kadirga kadardi; ama sayilar gittik-
ce arttr ve kisa bir siire sonunda donanmadaki kiirekcilerin biiyiik
cogunlugunu mahkimlar tesgkil etmeye basladi. O kadar ki 1592 de
kiirekci olarak mahk{imlar1 kullanan kadirga sayisi 23 e yiiksele-
rek donanmanin agagi yukari tamamina yaklasti. Hattd Inebahti
savagindan sonra Venedik, kendi kaynaklari yetmedigi igin forsa

[14] Ruggiero Romano : «Aspetti economici degli armamenti navali
veneziani», in «Rivista storica italiana», LXVI (1954), pp. 39-67.
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temin etmek {iizere komsu devletlere (Avusturya Imparatoruyla
Kuzey Italya Prenslerine) basvurmak zorunda kaldi.

Kiirekei olarak mahkfimlarin kullanilmasi olay:1 Venedik’e miin-
hasir olmayip, biitiin Akdeniz iilkelerini, hic degilse Hiristiyan
olanlarini kapliyan genel bir geligim cercevesinde yer alan bir tu-
tumdur. Bunun hem kolayca adam bulabilmek hem de bulunanlari
daha siki bir disipline baglama imkéini saglamak gibi miisbet yan-
lar1 vardi, Ama Venedik subaylari devlet mali olarak kalan for-
salara iyi muamele etmedikleri 6lciide menfi yanlarin agir basmasi
da gecikmedi. Oyle ki, kaptan yaninda alelacele akdedilen bor¢c mu-
kavelesi mahkfimiyet siiresi bittigi zaman bile hicbir kurtulug iimi-
di birakmadig: icin kagmaktan bagka bir sey diisiinmiyen, yorucu
ve sert denizcilik hayatina pek aligkin olmiyan, iyi beslenmiyen ve
fena, muamele goren bu forsalar arasinda hastalik biiyiik kayipla-
ra (1599 tarihli bir vesikaya gore %60 1) sebep olmaktadir.

Sosyal mertebelenmenin 6teki ucunda bulunan ve hepsi hakim
smifa mensup gemi subaylari arasinda da gevseme belirtileri co-
galmaktadir. Bunlarin sayisiz yolsuzluklari, tayfanin iage ve dic-
retlerinden sagladiklar1 karlar ve nihayet yalniz kendi sahsi itibar-
larin1 diigiinmeleri 6nemsiz sayilabilir, hattd mali yolsuzluklart go-
revlerinin gerektirdigi yiiklii harcamalar sebebiyle hakli bile gorii-
nebilir; ama disipline riayetsizliklerinin donanmanin askeri giiciinii
ciddl olarak zayiflattigi muhakkaktir, Senatonun kesin yasaklarina
ragmen, giivenligi saglamakla gorevli olduklar: bolgeleri, 6zellikle
kig aylarinda, birakip gemileriyle birlikte Venedik’e yaklagsmak
iizere Saint-Marc limanina kadar ulagmasalar bile Istrie, Malamoc-
co ve Chioggia’ya kadar gelmektedirler. Bahaneleri de tayfaya pa-
ra ve yiyecek getirmektir. Ayni asil siniftan gelen filo komutanlar:
da gemi subaylariyla ya akraba, ya da daha az niifuzlu ailelere
mensup olduklar: icin bu disiplinsizliklerle gerektigi gibi miicadele
edemiyorlardi.

Devletin kaderini elinde bulunduran sosyal gurﬁba kadar ya-
yildig: olciide zararlart da biiyiiyen bu begeri zaaflardan ayr1 ola-
rak bircok teknik sebepler zinciri de artan korsanlik tehlikesi kar-
sisinda bulunan Venedik donanmasini zayiflatiyordu. Bir kere ya
gemilerin yoklugu veya bozuklugu, ya da kiirekci eksikligi yiiziin-
den siirekli olarak donanmanin bir boliimii kullanilamaz bir durum-
da idi. Ucretler aylarca gecikme ile geliyor, siirekli olarak yiyecek
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sikintisi cekiliyordu. O kadar ki, erzak bulabilmek cogu kere filo
komutanlarinin baglica mes’elesi oluyordu. Biitiin bunlara sunu da
eklemeliyiz: Bircok amiralin bagvurmasina ragmen devlet Ingiliz-
lerle Hollandalilar1 magriplilerle ayn1 muameleye tabi tutup kanun
dis1 saymay:! reddettigi icin Napoli, Malta. ve Toskanali gemilere
kars1 yapilan savag gibi Kuzeylilerle savagma da «yagmanin bo-
liisiilmesi» gibi cekici bir motiften yoksundur.

Korsanlarla savasmada kadirgadan daha etkili olacag: diisii-
niilen yeni gemi tiplerinin kullanilmasi gibi bagvurulan son careler
de basarisizliga ugradi. Venedik daha onceleri Uskoklara karsi da
2 savag kadirgasina 3 fusta katmak suretiyle bu yola gitmisti. Ama
bu yola gitme zarureti asil simdi, yakalanmas: gii¢ Ingiliz «bertonx»-
lar1 s6z konusu olunca ortaya cikti. 1601 de senato iki agir (grosse)
kadirga, hemen arkasindan da bir kalyon donatmaya karar verdi.
Asag1 yukar: Tiirk «<mavna» larina denk olan ve «sottiles (hafif)
tipi kadirgalarla ayni bicimde olmakla beraber, onlardan daha ge-
nis, tekneleri daha yiiksek, «sottile» nin 15 topuna kargilik 30 topu
bulunan bu agir (grosse) tip kadirgalar 288 i kiirekei, 100 i1 asker
olmak iizere 500 kadar tayfa tagimaktaydi. Tam bir yiizen kale olan
bu gemileri, manevra kabiliyetleri olmadig: icin, Inebaht1 savasi si-
rasinda baska gemilerle' cekmek gerekmisti. Venedik tersanesi, bu
gemilerin hareket kabiliyetlerini arttirmak icin 1587 den baghya-
rak 14 yil boyunca ugrastiktan sonra ancak basariya ulagabildi.
Kalyonlara gelince, bunlar da 800 «botte» luk yiiksek tekneli gemi-
lerdir. Her iki gemi konusunda da, Venediklilerin biiyiik gemilere
kars: besledikleri dini denilebilecek kadar koklii giiven, ingiliz
«bertony larina karsi daha hareketli ve esit sildhlarla savasabile-
cek tipte gemilere ihtiyac oldugunu anhyanlarin cekingen davrani-
sina galebe caldi.

Ingas1 ancak 1608 de bitirilen kalyonun hizinin cok diisiik ol-
dugu cabuk anlagildi. 17 ay sonra donanmadan cikarilarak ticari
amaclarla kullanilmak iizere bir armatore kiralandi. 1615 martinda,
Tunuslu bir «bertonsla savagsma sirasinda yanarak Kibris sularina
gomiildii gitti. Agir (grosse) kadirgalara gelince, bunlar da 1602-
1603 yillar1 arasindaki 22 ay icinde ancak 2 «berton» yakaliyabil-
diler; sonraki savaslari da daha basarili olmus degildir. Geriye tek
care olarak diisman gemi tipi olan «bertons nun benimsenmesi ka-
liyordu. Nitekim 1607 de senato, arzusuna ragmen de olsa, bunlar-
dan 4 tane donatmaya karar verdi. Bununla beraber kisa bir siire
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sonra karar geri alindi. 10 yil sonra da Avusturya ve Ispanya’ya
karsi artik Ingiliz ve Hollanda «berton» lar1 Venedik kadirgalarinin
yardimina kosacaklardir.

Artik iyice zayiflamis, gerekli teknik degigmelere uyma giicii
kalmamisg olan Venedik savas donanmasi korsanlara karsi girigtigi
savast kaybetmistir.

Alberto Tenenti’'ye gore 16. yiizyilin sonunda korsanlik sava-
sinin Venedik’i tabi tuttugu imtihanin mahiyeti budur. Bu imtihan
Venedik’in zaafin1 ortaya cikarmis, derin degismeleri hizlandirmis-
tir. Bununla birlikte korsan savaslarinin biitiin bunlarin biricik ne-
deni oldugu sOylenemez, ciinkii cagin biitiin Akdeniz ve Atlantik
donanmalar: da korsanlarla karsilasmis ve sonunda hemen hepsi
bunlara basariyla karsi koyabilmiglerdir. Oysa Venedik tehlikeye,
sermaye ve insanlari denizden cekmekle cevap vermistir. Bunu sa-
vag ve ticaret filolarini icine alan ¢ifte buhran apacik bir sekilde
gosteriyor. Devleti yoneten asiller basta olmak iizere biitiin Vene-
dikliler artik denizin rizikolarmma girmeyip i¢c eyaletlerdeki
«miilk gelirleriyle mali muameleleres yonelmektedirler. Iki yiizyil-
dan daha az bir zamanda biitiin Po vAdisinin 1slahini temin edecek
olan biiyiik zirai yatirimlar iste bu sirada basladi. «15. yiizyilin or-
tasindan beri Venedik'in biitiin yapisini saran ve Inebaht1 savagin-
dan 6nce acikca farkina varilmamig olan uzun bir degisme siireci
boylece tamamlanmis oldu. Korsanlarih, ozellikle 1595-1605 yillar:
arasindaki faaliyetleriyle yaptiklar: sey, Venedik denizcilik ve tica-
ret yapisini, yiiz yili asan bir gelismenin olanca sonuglariyla ortaya
cikmasinin Onlenemiyecegi bir doniim noktasina getirmek olmus-
turs 5

Terciimen : M. Geng

[15] Alberto Tenenti: «Venezia e i corsari», p. 144.



