
XVI. Yi.izy1lm Sonunda 
Akdeniz'de Korsanl1k ve Venedik 

Dr. Maurice. Aymard 

Geleneksel gorii§ ac;1larm1 degi§tiren son 25 y1lhk ara§tlrmalar 
§Unu ac;1kc;a ortaya koymu§tur : Akdeniz dtinyas1, Portekizlilerin 
Hindistan'a yaptiklan ilk ve ba§ar1!I seyahatlerinin hemen ardm
dan bir c;oktinttiye ugramak §oyle dursun, aksine bu seyahatlerin 
dogurdugu §Ok tesiri bir kere hafifledikten sonra, 16. ytizy1ln ikti
sadi ve ticari hamlesine (Atlantik tilkelerininkinden daha az olgti ve 
dti.Zgtinltikte de olsa) katilmi§hr. Prof. Fernand Braudel'in yonelttigi 
Paris'teki «Tarihi Ara§brmalar Merkezi» nin, Venedik'in son derece 
zengin ar§ivlerinde bizzat giri§tigi yahut destekledigi sistemli ara§
tirmalar o zamamn Akdeniz dtinyasmm, yani dtinyamn kudretli bir 
merkezi olan Venedik'in 16. ytizy1l boyunca c;ok ytiksek bir refah 
i~inde bulundugunu meydana c;1karm1§br. <:;okUnttintin ac;1k belirti
leri, ancak yiizy1l sonlarma dogru, Venedik'in Orta-gagda kuvvet 
kaynag1 olmu§ bulunan ve «Bliylik Ke§ifler» in kokten sarsamad1k
lan ekonomik yap1smm degi§ik ve karma§Ik faktorlerin etkisi al
tmda bozulmaya ba§lamas~yla gorlinlir 1

• 

Bu koordone c;ah§malara denizcilik tarihi uzmam olarak kablan 
Alberto Tenenti, 16. yiizy1lda Akdeniz'in en onemli olay1 telakki et
tigi korsanhgm geli§melerini ortaya g1karmaya ~all§maktadir 2

• 1yice 

[1] Fernand Braudel : «la vita economica di Venezia nel secolo XVI». 
( in «La Civilla Veneziana de! Rinascimento». Sansoni, Florence, pp. 83-102). 

[2] Alberto Tenenti : Gli schiavi di Venezia alla ftne del Cinquecento» 
in «Rivista. storica italiana», LXVII, (1955), pp. 52-69. «Schiavi e corsari nel 
Mediterraneo orientale in torno al 1585», in «Miscellanea in onore di Roberto 
Cessi», Rome 1958, vol. II, pp. 173-85. «Naufrages, corsaires et assurances 
maritimes a Venise (1592-1609) », Paris. Tome 8 di:! la collection Ports, Routes, 
tartifcs, S.E.V.P.E.N., 641 pp. II planches hors textes. «Venezia e i corsari» 
«1580-1615.» Laterza, Bari, 1961. 208 pp. «Cristofore da Canal et la marine 
Vrenitienne, 1542-62» these de 3 cycle presentee a Paris, janvier 1961 (non 
publi:ee). 
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belirlenmesi her zaman gtig olan bu olay'm Alberto Tenenti'ye gore, 
lnebahtI (1571) sava§mdan ve Mtisltiman Tlirk dlinyas1yla H1risti
yan alemi arasmda sozde bir sulha vanlmasmdan sonraki devrede 
kazand1g1 goriilmemi§ hamlesiyle 16. ylizy1lm sonunda Venedik'in 
ugrad1g1 derin blinye degi§melerini kesin bir §ekilde etkilemi§ oldugu 
gibi, bu degi§meleri iyice ve olu§umu iginde kavramaya yar1yan bi
rinci derecede onemli bir arag oldugu da muhakkaktir. 

Gergekten « Venedik'in faaliyet alam olan, ba§ta Dogu Akdeniz 
olmak lizere Ege, iyonya denizi, hatta Adriyatik denizi ve nihayet 
Sicilya - Cebeltitank yolu a§ag1 yukan sava§an kuvvetlerin kar§1-
la§hklan aland1r. Bir yanda, sava§ donanmasma ve hala onemini 
muhafaza eden ticaret filosuna ragmen, yalmz kendi yollanm koru
maya gah§arak kesin §ekilde taraf s1z kalmak istiy.en Venedik, diger 
yanda, garp1§makta olan veya garp1§malan daima beklenen ve bir
birleriyle, hatta gok kere Venedik gemileriyle de sava§an muharip 
deniz kuvvetleri bulunuyordu 3• 

I. - KORSANLAR 

15. yiizy1lm sonuyla, 16. yiizy1lm ba§lang1cmda bu « herkesin 
herkesle sava§I » (omnium contra omnes) nm uzun ve karanhk tari
hinde onemli bir doniim noktas1 gorlinmeye ba§lar 4

• Korsanhk, bu 
tarihte, geleneksel ozelligi olan alelade yagmac1hk karakterini kay
betmeksizin, Hiristiyan lilkeleri yonlinden Mlisltiman'lara ve onlarla 
ticaret yapan h1ristiyan mlittefikleriyle Yahudi'lere kar§I -Hagll 
seferlerinin yerini tutan- bir sava§ ozelligi kazanarak, Osmanlllar 
bak1mmdansa Mlisltiman Tlirk alem~nin Batiya bliylik akmmm bir 
yonli olarak Akdeniz1dtinyasmm yeni siyasi ve dini yap1sma katil
m1§tI. J-fer iki tarafta da, din bak1mmdan me§ru oldugu sadece ba
hane de olsa, yine korsanlar siyasi makamlarm, resmi olmasa bile 
yan-remi desteklerine mazhar .olabiliyorlardr. 

«Bti.tiin denizcileri, k1y1 hatta ig bolgelerdeki halklar1 igine alan 
ve geni§ 61'giide insan, mal ve gemi hareketine yol agarak, dini ve 

[3] Alberto Tenenti : «Venezia e i corsari» pp. 8-9. 
[ 4] Alberto Tenenti : «I corsa~i in Mediterraneo all'inizio del cenque

cento». 
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igtimai, askeri ve ticari bir blitlin» haline gelen korsanhk 16. ylizy1l 
boyunca !slam ve H1ristiyan dlinyalar1 arasmdaki miinasebetlerin 
ozlinil te§kil etmeye ba§hyacakbr. Korsanhgm hiiviyetindeki bu de
gi§ildik once Dogu Akdeniz'le Adriyatik'te beliriyor; ama az sonra 
bir yandan Ttirkler'in Bati Akdeniz'e yerle§mesi, diger yandan !s
panya'nm te§kilatlamp kuvvetlenmesi sebebiyle Batiya da yay1ldl. 
Alberto Tenenti'ye gore, Barbaros'un Cezayir'e yerle§mesi ve M1s1r
m ele gegirilmesi ( 1516-1517) Qab§mada Tiirk'lere iistiinliik sagla
m1§br. 

Bu yeni durum Venedik'i Qoztilmesi gliQ problemler kar§1smda 
birak1yordu. Bab ile Dogu arasmda mutavass1t rolii oymyan Ve
nedik, k1sa siiren sava§ devreleri d1§mda Bab18.li ile resmi miina
sebetler kurup Osmanh idaresindeki iilkelerle serbestQe ticaret yap
maktaydi. Ama aym derecede ticaret yaptig1 ve bir sava§ halinde 
aralarmda yer alacag1 H1ristiyan alemi ile de hem ticaretini sekte
ye ugratmak, hem de daima beklenen yeni bir Tiirk akmma kar§I 
milttefiklerini kaybetmek korkusuyla ho§ geQinmek zorunda idi. Bu 
durumda tek c;1kar yol, faal bir diplomasinin hukuki alanda koru
yacag1, gliQltikle dolu bir tarafs1zllgm muhafazasmdan ibaretti. 
Arna -mesela Venedik'in kendi gemileri lizerinde mutlak hakimiyet 
ileri stiren ve korsan gemilerine, denizlerine giri§ hakk1 tamm1yan
oyle iddiah bir tarafs1zhk ki, Venedik'f QOk kere iki tarafm da hli
cumlarma maruz birak1yordu. 

Bu s1k1c1 durum yilzy1lm son Qeyreginde daha da vahim bir 
hal almaga ba§ladi. Bir yandan, 1575 ten sonra Akdeniz'de esasen 
mevcut korsanlarm say1 ve faaliyetleri, oteden beri malum bir §ey 
olan gemi ve insanlarm resmi sava§tan hususi sava§a kolayca in
tikalleri dolay1s1yle, biiylik olc;lide artarken; diger yandan, ozellik
le 1575-1580 yillarmdan itibaren Kuzeyliler (ingiliz, Hollandah ve 
Baltiklllar) Akdeniz'e gelmeye ba§lad1lar. Yiizy1Im sonunun bliylik 
ticari olay1 olan bu geli§ korsan sava§larmm §artlarrn1 tamamen 
degi§tirdi. Kendilerini kabul ettirmege azmetmi§ olan bu yeni ge
Ienler hem ticaret hem korsanllk yapmakta, ve boylece lslam-H1-
ristiyan sava§ma Katolik lspanya ile Protestan devletlerin Qab§
mas1 katilm1§ olmaktadir. Bu da, korunmas1 hemen hemen imkan
s1z bir tarafs1zhga bagfanm1§ olan Venedik gemileri iQin hem gli
vensizligin artmas1 hem de rakiplerin ~ogalmas1 sonucunu dogurdu. 
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A. Uskoklar. 

Gi.ivensizlik, resmi metinlerin «Bizim korfezimiz» diye adlan
d1rmaya devam ettikleri, fakat gittikge boyle olmaktan g1kan Ad
riyatik denizindeki Venedik kap1larma kadar geliyor. Quarnaro kor
fezinin iginde, Macaristan'm Ti.irklerin ele gegirmedikleri ve Avus
turya'ya gegmi§ bulunan bir pargasmda yerle§mi§ olan Uskoklar 
Segna'daki ana i.islerinde Venedik'in ticaretini baltahyarak itibanm 
k1ran son derece faal bir korsanlar cemaati te§kil ediyorlar. Ba§
lang1gta, 1525 ten sonra Avusturya imparatorluguna s1gman ve 
Venedik'in 1528-1530 dan -beri yagmalanm onlemeye gah§tlg1 slav
lar soz konusuydu yalmzca; ama hemen ardmdan, Venedik kadir
galarmdan kagm1§ ktirekgilerle Dalmagya sahilindeki Venedik ara
zilerinden si.irgtin olarak g1kanlm1§ olanlar da hayatlarm1 idame 
igin Uskok olmak zorunda kalarak bu ilk gekirdege katild1lar. 0 ka
dar ki, Uskoklarm gogunlugunu 1550-56 dan itibaren bu yeni ge
lenler te§kil etmeye ba§ladi. 

6 ila 16 ktirekli basit kay1klar kullanan ve sayilan lOOO'i geg
miyecek kadar az olan bu insanlar gtiglerini, yakalanma tehlikesi 
ile kar§1la§bklan takdirde karaya s1gmmak i.izere kolayca terke
debildikleri, Dalmagya'nm kayahk k1y1larmm en dar gegitlerine gi
rebilen ve en ki.igtik oyuklara saklanabilen bu ktigtik gemilerin gok 
ytiksek hareket ve si.ir'at kabiliyetinden almaktad1rlar. Ba§hca kur
banlar1 Adriyatikte gok rastlanan «Furkata», «Saette» ve «Marci
liane» tipindeki ktigi.ik gemilerdir. Arna icabmda «Nave» ve «Kal
yon» gibi daha bliytiklerine de sald1nyorlardi. Nitekiin 1587 Ma
y1smda Venedik sava§ donanmasma mensup bir kadirgayi hile ile 
dar bir gegide stiriikliyerek ele gegirmi§lerdir. Quarnaro'dan Ra
guza'ya kadar biitiin Dalmagya k1y1s1 bunlarm hlicumlarma ma
ruzdu. 

Gergek hirer yagmac1 olan bu adamlar d1§ar1dan da destekle
niyor lardi. Habsburglar Tiirk-Venedik mtinasebetlerini bozabilmek
ten ve boylece Adriyatik'in hig olmasa bir k1sm1 i.izerinde hakimi
yetlerini kurabilmekten memnundular. Papahk, Venedik'in §ika
yetlerini mi.isait kar§1famakla beraber, Segna'daki, biri Frans1zken 
digeri Dominiken olan iki manastlra ganimetlerinin onda birini 
muntazaman odiyen, yalmz Tiirklerle Yahudilere sald1ran, aynca 
bi.iyi.ik gapta kole temin eden bu son derece dindar ve iyi Hfr1sti
yanlan haghlarm devam1 say1yor ve Viyana saray1 nezdinde sozde 
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mlidahalelerle yetiniyordu. Hiristiyan olm1yanlarla savai;;ma baha
nesi Dskoklarm Venedik ve Raguza gemilerinden bai;;ka Papahga 
sad1k Ankona'hlara da saldirmal1:1.rma yol agmasma ragmen, Ro
manm bu tutumu degii;;memii;;tir. 

Venedik, diplomasi yoluyla bir sonug elde edememii;;ti; ama 
Dskok akmlarmdan bai;;hca zarar gorenler Dalmagya'mn k1y1 ve 
ig bolgelerindeki Ttirk tebaas1 oldugu igin bu yagmac1hga kari;;1 Os
manh i;;ikayetleri de hig eksik olmuyordu. Zira 1574 andlai;;masma 
gore Venedik Ege denizine sava§ donanmas1 yollam1yacak, buna 
kar§1hk Adriyatik'te asayii;;i temin edecekti. Bu sebepten Bab1ali 
Venedik'i bir tlirlti onliyemedigi bu yagmac1hga kari;;1 kendi donan
masm1 Adriyatik'e gondermekle tehdit edebiliyordu. 

1588-90 dan itibaren durumun gittikge bozulmas1 kari;;1smda Ve
nedik, s1ra ile savai;; kad1rgalan, «Fusta» lar ve nihayet daha kti
~i.ik gemileri silahland1np gondermek ve bu bir tiirlti ele gegirile
miyen dtii;;manlara kari;;1 en uygun miicadele yolunu aramak sure
tiyle askeri tedbirlerini artbrd1. Fakat biitiin bu gayretler ancak 
1598-1600 y1llarma dogru sonug verebildi. Bu tarihte faal bir Avus
turya komiseri, korsanlarm yansm1 Segna'dan stirdti. Bundan 
sonraki on y1l nisbeten daha sakin gegti. Nitekim Catti-Spinelli no
terleri Dskoklarm, 1592-1600 y1llan arasmda 30 gemiye saldirma
lanna kari;;1hk, 1601-1609 y1llar1 arasmda yalmz 3 gemiye sald1r
d1klanm kaydediyorlar. Bununla beraber bu durum pek devam et
medi. Dskoklar Hagh olmaktan g1karak, komi;;u devletlerden kovu
lup gelenlerin de kabld1klan hakiki bir «Mahdut mes'uliyetli yag
mac1hk i;;irketi» halinde takrar faaliyete gegtiler. Aym zamanda 
tspanya da bunlan apag1k bir §ekilde desteklemeg·e bai;;lacll. Vene
dik arbk kendi sularmda bile dtizeni kurmaktan aciz bir h,aldedir. 

B. Turkler ve Magripl!iler. 

inebahb savai;;mdan sonra «Os~anh hticumu arbk genii;; gapta 
ve etkili deniz seferleri halinde degildir». Bununla beraber, 1span
yol ve T'tirk !mparatorluklan «Art1k btiyiik olgiide deniz kuvvetleri 
bulundurmuyor ve filolarm1 kendi kara sularmda veya niifuz bOl
gelerinde tutuyorlarsa 5 da», yine Akdenizde Ttirklerle, Venedik ha
rig diger katolik devletler arasmda sulh teesstis etmii;; dgildir. Ma-

(5) Alberto Tenenti : «Venezia e corsari», p. 29. 
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mafih korsan sava§lan §eklinde pevam eden deniz sava§lan daha 
s1mrh bir OlQU iQinde kalmaktad1r. 

Tlirkler arasmda en tehlikeli ve cUr'etli korsanlar Cezayir, Tu
nus, Cerbe ve Trablus'taki magriplilerdir. Oyle ki «1580-90 y1lla
rma dogru ba§ta iyi mUdaf~a edilmemi§ italya k1talar1 ve hatta 
Toskana, Ligurya, Sicilya ve Kalaba. k1y1lan olmak ii.zere katolik 
devletlere ait k1y1 ve limanlardan bunlarm hlicumuna maruz klilml
yam yoktur denebilir». Fakat bunlarm Un salm1§ olmalari, Venedik 
denizciligi jQin belki de daha tehlikeli olan, ozellikle ' Arnavutluk ve 
Mora'daki Valona, DUrazzo,. Preveze, inebahti, Ayamavra ve Ma
don limanlan gibi diger korsan merkezlerini unutturmamahd1r. 
Hatta aynca 1615 y1lma dogru «Uskoklarla sava§mak bahanesiyle 
Tlirkler Naretva, Kastelnuova ve Risano korfezlerinde,· yani Adri
yatik denizi iQinde kliQlik f1rkateynler donatma.ga ba§llyacaktlr». 

Arnavutluk ve Yunanistan k1y1larmdaki korsanlarm 15 Slra 
klirekli ve her s1rada 2 klirekgisi bulunan «FUsta» tipi gemileri ge
nel olarak magripli gekdirmelerinden (Galiotte) hem daha basit hem 
de daha zay1f §ekilde silahland1r1lm1§tlr; hatta. gok kere topsuzdur. 
Arna bazan daha bliyiik olanlarma da rastlamyordu. Aynca bura
daki korsan ara, faaliyetleri ve ozellikle (Pouilles) k1yilarma yapa
caklar1 baskm igin inabahti, Durazzo veya Valona'da son derece 
elveri§lt iisler bulan magripli korsanlarm gekdirmeleri de slirekli 
olarak gelip katihyordu. 

Boylece Korfu, Zante ve Kefalonya'nm sahibi olan Venedik'in 
ticareti igin QOk onemli olan iyonya denizi !slam korsanllgmm mer
kezi ha.line gelmi§ oluyordu. Hatta bir gok def'a (1582,83,84,87 ... 
y1llarmda) yanlarmda bazen Qekdirmeler de bulunan «FUsta» lar
dan miite§ekkil filolar Adriyatik'te ta Venedik kap1larma kadar git
mekten gekinmemisilerdir. 1585 ilkbaharmda bir Venedik kad1rgas1, 
Chioggia aQ1klarma kadar gelen 17 s1ra ktirekli bir gemiyi takip 
edip ele geQirdi. Korsanlarm ganimetlerini satmay.a gall§tlklan Dal
magyall ve italyan k1y1 halklarmm da sug ortakhgmdan yararlanan 
Ti.irk «Fusta» larmm Adriyatik'e yaptlklari seferler 16. yiizy1lm 
sonlarmda daha siirekli bir hale geldi. 

Bu korsanhklara kar§1 Babialiye yap1lan protestolar neticesiz 
kalm1yordu. «Tlirk makamlan da Venedik gibi 1574 antlasimasma 
daima riayet etmisilerdir. Taraflardan biri bir gemiyi yakalad1g1 
zaman diplomatlar i§e kari§1yor ve mekanizmanm yava§hgma rag-
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men mes'ele sulh yoluyla hallediliyordu. Dogrusu Venediklilerin 
anla§abildigi biricik devlet Tlirkiye idi. Arna bu, istanbul'daki ma
kamlar soz konusu oldugu takdirde boyleydi; Osmanh imparator
lugunun merkezinden uzakla§1ld1kQa durum degi§iyordu»0

• Mag
ripler bir Qe§it yan-bag1ms1zhk durumunda idiler. Arnavutluk ve 
Mora'daki korsanlar da ganimetlerinden daima pay ayird1klan ma
halli makamlar tarafmdan destekleniyorlardi1. Bundan ba§ka bu 
korsan akmlarmm bliylik bir k1snn, Venedik gemilerinin Qe§itli 
mallar ( ozellikle yag v~ bugday ) almak lizere s1k s1k geldikleri 
«Pouilles» (gliney-dogu ltalya) k1y1larmda yaplld1g1 iQin korsanlar 
ele geQirdikleri mallarui Venediklilere ait olmad1gm1 kolayca ileri 
slirebiliyorlardi. Malm «Men§e» ini tayin etmekteki bu ~liik h1ris
tiyan korsanlar1 tarafmdan da aym §ekilde istismar ediliyordu. 

§u halde geriye tek gare olarak askeri faaliyet, yani Venedik' -
in kendi kad1rgalar1yla denizlerde glivenligi kurmas1 kahyordu. Bu 
da hiQ merhamet gozetmeden ylirlitlildli . Bab1ali de, Uskoklara ya
p1ld1g1 gibi, Tlirk veya donme olsun, tutulan korsanlann muhake
me edilmeden derhal idamma kar§1 asla itiraz etmiyordu. 90k tec
rlibeli sava§Ql olan magriplilere kar§1 zafer kazanmak her zaman 
mlimklin olmad1g1 iQin Venedik amiralleri ancak kazanacaklarma 
iyice emin olduklan zaman sava§a giriyorlard1; ama yine de bu yol
da elde edilmi§ gerQek ba§an ornekleri yok degildi. Hatta Alberto 
Tenenti Venedik donanmasmm en iyi sonuQlar1 magriplilerle, Va
lona ve Durazzo'lu Tlirk korsanlarma kar§1 elde ettikleri kanaatin
dedir. Bununla beraber Venedik'in mukabelesi, bir yandan t icarl se
ferlerin daha ziyade kliglik gemilerle ve QOk s1k, diger yandan kor
san gemilerinin hem QOk h1zh hem de lislerinin Qok kere yakalan
madan donlilebilecek kadar yalnn olmas1 gibi son derece elveri§li 
§artlardan faydalanan korsanlarm gittikQe artan faaliyetierine nis
betle yetersiz kahyordu. 

0. Maltalilar, Floransalar ve ispanyollar. 

H1ristiyanhgm denizlerdeki savunmas1 en ba§ta HaQhlarm mi
rasQISl olan dini tarikatlere dli§liyordu. Bunlarm pa§mda,. Piza ve 
Livurna'd~ yerle§mi§ olup Toskana Grandlik'tintin s1k1 idaresi al
tmda bulunan Saint-Etienne tarikati ve bilhassa, din dli§manlariyla 

I 

[6) Alberto Tenenti : «Naufrages, corsaires . . . » pp. 29-30. 
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sava1;1maktan gok korsanhk yapmaya yonelen ve zamanm gergek bir 
«Beynelmilel Macerac1lar Kumpanyas1»> haline gelmi§ bulunan Saitn
Jean de Jerusalem ( Malta §ovalyeleri) tarikat1 geliyor. H1risti
yan olm1yanlarm mallarm1 ele gegirme gayreti bunlarm gok kere 
Venedik gemilerine de sald1rmalarma yol ag1yordu. Bundan da sa
y1s1z gatI§malar doguyordu. Arna o zamana kadar Bati ve Orta Ak
deniz'in pek d1§ma g1km1yan Malta §ovalyeleri akmlanm, ozellikle 
1580 den sonra, ba§ta "iyonya ve Ege denizi olmak li~ere Dogu Ak
denize yonelttiler. Bundan ba§ka ispanya'mn bunlara yapbg1 yar
d1m da ispanya'ya tabi bulunan Napoli ve Sicilya krallarmm bu 
tarihlerde dogrudan dogruya korsan sava§larma katilmar1yla art
m1§ oldu. Bu krallar, korsan gemisi kralm himayesinde donatilm1§
sa ganimetin yar1s1m, ozel §ah1slara aitse dortte birini hliklimdara 
vermeyi gerektiren eski bir Napoli gelenegini tekrar canland1rd1-
lar. Ayr1ca ispanyollar, islam'a kar§l yaptiklan sava§m yanmda, 
1580-85 y1llarma dogru, bu s1ralarda Akdeniz'e gelmeye ba§hyan 
yeni din dti§manlanyla (ingiliz ve Hollandahlarla) da sava§mak 
zorunda kalm1§lardi. 

Boylece Venedik ticaretinin en btiylik k1smmm cereyan ettigi 
Dogu Akdeniz sularma «Sistemli bir §ekilde iki korsan §ebekesi s1z
m1§ oluyor» ; Magripliler ve «Batilailar» (Ponentins). Venedik'in 
Madrid, Napoli, Palermo yahut Roma nezdinde giri§tigi diplomatik 
protestolara ragmen katolik korsanlar1 Vencdik gemilerine de --oz~l
likle dtizenli filolar halinde bulunmad1klan zamanlarda- saldir
maktan gekinmiyorlard1; zira bu durumda yUklin hiQ degilse bir k1s
mmm Ttirk veya Yahudi tticcarlarma ait oldugunu soyliyecek yahut 
da i§kence ile soyletilecek bir tayfa daima bulunabiliyordu. Nicolo 
Contarini'ye gore bu §ekilde yalmz 1603 y1h boyunca Venedik'e ait 
12 btiylik gemi ve daha da gok say1da «marciliane» tipi kliglik gemi 
yakalamp Gtiney italya k1y1larma gottirtildti; zarar yakla§1k olarak 
8 milyon altm degerinde idi. 

' 
Bu yeni korsanlara kar§1 Venedik, bir yandan tarafs1zhg1 diger 

yandan ispanya ve Papahk temsilcilerinin bask1lan yliztinden gere
gi gibi mlicadele edemiyor, hatta yakalad1g1 ve klirege mahkfun ede
cegi korsanlan gok kere serbest birakmaya mecbur ediliyordu. Ve
nedik neticede katolik cephesine bagh kahyordu; glinkti tarafs1zhk 
avantajh oldugu kadar mahzurlu olmaya da ba§lami§tl. 
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D. Kuzeyliler. 

Bununla beraber Venedik ticaretine as1l btiytik ve oldtiriicti dar
beyi Kuzeylilerin geli§i vurdu. 1580 y1llarrndan once ba§lay1p 1590 
dan sonra gittikge onem ka:zanan bu olayrn ba§ka •bir ozelligi de 
vard1: Akdenizli korsanlardan farkll olarak bu yeni gelenler, azel
likle ingilizler korsanhkla birlikte ticaret de yap1yorlardi. Cogu 
« breton » olan 500 (botte) luk'~ orta boyda, 3 direkli, yelkenleri 
kare §eklinde ve k1§lan da denizde gegirebilecek derecede geni§ ve 
saglam tekneli gemileri sayesinde her iki i§i de yapabiliyorlardi. On
lar igin Akdeniz'de kendilerini tiiccar olarak kabul ettirmenin b~ri
cik yolu bir bak1ma kuvvet kullanmak ve korsanhk yapmakti. Bu 
en ba§ta ispanyollara kar§1yd1; glinki ingiliz ve Hollandahlarrn Ak
deniz' e geli§i Atlantik'te cereyan eden Katolik-Protestan gab§ma
smm Akdeniz'e yay1lmas1 demekti. Aym zamanda Akdeniz'de tica
ret yapan diger denizci devletlere de kar§1ydi. 

Kuzeyliler Akdenizde mevcut blitlin rekabetlerden de faydalan
masim biliyorlar. ingiltere ile Bab1ali arasmda 1575 teki ilk tema
sm arkasmdan 1578 de gorti§meler yeniden ba§llyor ve 1580 de 3 
y1l sonra tasdik edilecek olan «Kapitiilasyonlar» tizerinde anla§ma
ya vanhyor. Magripliler bu yeni gelenlere Dogu Akdeniz yolunda 
gok uygun iskele. odevi gorecek olan limanlar1m daha ba§lang1gta 
ag1yorlar. Toskana Grandtikli Kuzeylilerin ticareti sayesinde biiyiik 
hamle yapacak olan ve esasen Yahudi tticcarlarrna ag1k bulunan Li
vurna'da aym §ekilde hareket ediyor 1

• Venedik'e gelince, o da s1rf 
ispanyollara dii§manhg1 ytiztinden Kuzeylilerin geli§ihi mtisait .kar
§Illyarak bundan faydalanmaya bak1yor. Oysa Kuzeyliler kendi ara
c1llk roltinti de y1kacaklard1r. Nitekim ingilizler istanbul'a Vene
dik'lilerden daha ucuza kuma§ getiriyor ve kar§1hg·mda Osmanh 
mallari almaya ba§llyorlar. Venedik senatosunun stirekli yasakla
rma ragmen 1580 den itibaren Zante, Kefalonya, Korfu ve Kandiye 
gibi Venedik'e ait adalara gelip !;e§itli ytinlU kuma§lar ve kalay sa-

' tiyor, kar§1hgrnda §arap ve kuru tiziim alarak gidiyorlar. 1590 dan 
itibaren artik Londra ve Southampton'la Venedik arasmdaki deniz 

[*] Takriben 1000 litreye tekabi.il eden eski bir kapasite ve agirhk 
o!Qi.isi.i. 

[7] Fernand Braudel et Reggiero Romano : «Navires et marchandises 
a l'entree du port de Livourne (1547-1611». Paris 1951. Vol. I. de la collection 
Ports, Routes, Trafics. S.E.V.P.E.N. 



228 Maurice Aymard 

hattmda kuzeyli gemilerin say1s1 Venedik'inkileri gok gerilerde 
birakacak derecede arbm§br. Boylece Kuzeyliler 30 y1ldan az bir 
stire iginde, a§ag1 yukari 1580-1610 y1llari arasmda btittin Akdeniz 
yollarm1 elde ytmege muvaffak oldular. 

§u halde Kuzeylilerin korsanhg1 daha geni§ gaptaki ticari bir 
yay1lmanm yonlerinden biridir sadece. Zaten Katolik veya Mtislti
man olmasma pek bakmadan her rastlad1klarma sald1riyorlar. Ve.,. 
nedik te onceleri !spanya ve Portekizle yaptig1 ticareti baklmmdan 
Kuzeyli korsanlardan zarar gormekle beraber, as1l 1590-95 y1llarm
dan itibaren bunlarm ba§hca kurbam olmaya ba§hyor. Bu tarihte 
«Berton» tipindeki !ngiliz gemileri Venedik'in ana ticaret bolgesi 
olan Dogu Akdeniz sularmda, Adalarda ve Mora k1y1larmda ser
bestge gidip gelmeye ba§hyorlar. Venedik sava§ kadirgalan, daha 
~ok k1§m seyrlisefer yapan bu btiyiik ve silahlar1 mtikemmel gemi
lere kar§l gtigltikle sava§abiliyor. Hatta Venedik i~in ba§hba§ma 
bir felaket y1h haline gelen 1603 te Kuzeyli korsanlar en azmdan 
12 btiytik Venedik gemisini vurmaya muvaffak oluyorlar. 

Diplomatik te§ebbtisler mahiyetleri icab1 yava§ i§ledigi igin 
~abuk ve kesin sonug vermiyordu. Frans1z elgisinin de destekledigi 
Venedik J;>aylos'u (elgi) Kuzeyli korsanlan suglay1p her tlirlli hak
tan mahrum etmek igin !stanbul'da gok gayret s.arfetti. Arna Ba
b1ali'nin ald1g1 s1k1 tedbirler, imparatorlugun Cezayir'den Tunus'a, 
Modon'dan Patras'a kadar uzanan uzak eyaletlerindeki mahalli ma
kamlarm korsanlarla sug ortag1 olmalan ytiztinden pek ba§anh ola
mad1. Sonunda Venedik dogrudan dogruya !ngiltere ile temasa ge
gip anla§maya karar verdi. Gorli§meler Elizabet devrinin sonlarrn
da ba§lad1 ve ancak Jacques I. zamanmda bizzat !ngilizlerin kendi 
korsanlarma kar§l gerekli tedbirleri almalan lizerinde anla§maya 
var1lmakla sonuglandi. 

Arna gok geg kalrnmi§tl. Kuzeyliler ele gegirdikleri ticari mev
kileri s1k1 s1k1ya ellerinde tutuyorlardi. Korsanhk da hemen azal
mad1; aksine, !ngiliz korsanlari bir stire igin Birle§ik Eyaletler'in 
(Provinces-Unies) hizmetine girerek ba§ta magrip limanlar1yla Li
vurna olmak tizere bir k1s1m Akdeniz limanlarrna iyice yerle§tiler. 
Vatanmdan kovularak 300 ki§iyle birlikte Tunus ve diger Kuzey Af
rika limanlarma yerle§en ve yava§ yava§ kendi ba§ma bir korsan 
filosu kuran !ngiliz korsam John Ward 1606-7 y1llarma dogru bti
ylik ba§ar1lar kazanmaya ba§lad1. Frans1z, Felemenk ve ozellikle 

I 



XVI. Ytizylim Sonunda Akdeniz'de Korsanllk ve Venedik 229 

!ngiliz as1lh bir ~tirii macerac1 John Ward'1 ornek edinerek Kuzey 
Afrika'daki korsanhg·a ikinci bir hamle kazandird1lar. Bu «Yeni 
Magripliler» in ortaya g1k1§1yla Akdenizdeki korsanhk sava§lar1-
nm mahiyeti yeniden degi§meye ba§ladl. Artik Bilal ile Ha~'m gar
p1§masmm yerini, blittin Akdenizi kaphyarak Atlantik'e ta§an pro
fesyonel yagmac1larm yonettigi gergek anlammdaki bir korsanhk 
almaktadir. Bu yeni korsanlar ganimetlerini satbklar1 Marsilya ve 
ozellikle Villefranche (Savoie) ile Livurna'daki halk tarafmdan da 
destekleniyorlar. Boylece 1610 y1lma dogru 16. ylizy1ldakine hig 
benzemiyen yepyeni bir Akdeniz dogmu§ oluyor. 

Alberto Tenenti'nin ara§tlrmalari korsanhk sava§lan lizerine 
i§te boylesine derin ve aydmlatic1 bir gorli§ getirmektedir. Korsan
hk «garip bir macera», «sosyal bir hastahk» tir belki, ama ayni 
zamanda Akdeniz k1y1larmda ya§1yan fakir topluluklara ticari ha
yata katllma imkam veren te§kilath ve dtizenli bir faaliyettir de. 
Napoli ve Sicilya kirallari igin gah§an Malta ve Saint-Etienne §O
valyeleriyle lspanyol as1lzadeleri gibi bliytik korsan ba§larmm ar
kasmda as1l i§ goren, ki.irek mahkfunlarmm, sab1kahlarm ve riz
km1 denizde ar1yan her ttirlli macerac1larm kulland1klar1 Kalaba 
yahut Kandiye'li ktigi.ik gemilerdir. Bu ag1dan ele ahmnca korsan
hk Akdenizde si.irekli bir hayat, daha dogrusu faaliyet kadrosu an
lam1 kazamr. 

Fakat korsanhk faaliyeti hep bu gergevede kalmam1§; 16. ytiz
y1Im sonundaki bliylik hamlesiyle, en iyi ornegine Venedik'te rast
ladlg1m1z psikolojik ve ozellikle iktisadi bliytik degi§melere de yol 
agm1§br. 

II. - VENED1K DENiZClLiK TE~KlLATI 

16. ylizy1lm sonunda Venedik denizciliginin ugrad1g1 degi§iklik 
ve buhrana, 1595-1605 y1llari arasmda zirvesine ulu§an korsanhk 
hamlesinin, ne biricik unsur ne de sebep te§kil etmemekle beraber, 
derin bir §ekilde tesir ettigi muhakkaktir. Nitekim korsanhgm bu 
hamlesi, Venedik'in islam dlinyas1yla H1nstiyan di.inyas1 arasmda 
!strie'den Kandiye'ye kadar uzanan bir hudut hath te§kil eden im
paratorlugunun bi.iti.inli.igi.ine, ozeUikle Dogu Akdeniz'e yonelmi§ 
olan ti caret sef erlerine ve nihayet korsanlar faaliyetlerini tercihen, 
Venedik sava§ filosunun inz1bati temine gah§tlg1 sularda teksif et
tikleri igin de askeri gi.ici.ine tesir etmek suretiyle can, damarlarma 
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eri§mi§ oluyor. Bu bak1mdan durum Venedik igin bir oltim kal1m 
meselesi te§kil edecek kadar naziktir. 

A. Ticaret Filomk. 

Venedik, korsanlarm ba§hca hedef i olan ti caret gemilerini ko
rumak igin teknik alandaki tedbirlerini arttirdi. Silahs1zlanma ko
nusunda g1kanlan kanunlarla her geminin bulundurmak zorunda 
oldugu asker ve top say1s1 ytikseltildi. Bu suretle dilzenli ticaret se
ferlerinin tesisi, mesela Narenta korfezi igin 1586, Korfu ve Zante 
igin 1588, Spalato igin 1591 y1llan olmak iizere yerine gore degi
§ik zamanlarda da olsa, bir dereceye kadar miimktin oldu. Arna 
Venedik yine de ticaret gemilerini sava§ kadirgalarmm himayesin
de bulundurmak mecburiyetini duyuyordu. Hatta Senato, 1606-10 
y11larma dogru Istanbul, Suriye ve Iskenderiye seferlerinin gi.iven
ligini saglamak i.izere ticaret gemilerini konvoy halinde seyrUsefere 
mecbur tutmay1 denedi. Fakat Venedik gemileri bi.itiln bu zorlama
lara katlanabilecek gilgte degildi. Bir yandan «Ticaret gemileri» 
(galees de mercato) inh1san si.irekli olarak ihlal edilmekte, diger 
yandan top teghizat ve levaz1m1 ile askerlerin ticret ve ia§esi ba
k1mlartmdan silahlanma pahahya mal olmakta, hattil. ne askerler ne 
de tayfalar sava§a istekli gorilnmeyip kendilerine daha iyi muame
le edilecegi timidiyle teslim olmay1 tercih etmektedirler. 

Bu durumda denizciligin artan rizikolarma kar§1 en iyi garanti 
olarak sigorta kahyordu. 0 kadar ki, sigortamn gemi ylikilniln ger
gek degerinden daha yliksek degerde akdedilmesi bile mutad hale 
gelmi§ti. Aynca rizikoyu bolli§tlirerek azaltmak igin, tilccar malm1 
ayn ayn gemilere dag1tiyor, genel olarak kendisi de tticcar olan si
gortac1 da muameleye ancak 50-500 dlikaya kadarki -hatta bazan 
daha az ve nadiren daha yiiksek- meblaglar igin kat1hyordu. Bu
nunla beraber, diger ticari faaliyetler arasmda sigortac1hk da ya
pan bu birgok klictik sigortac1 yanmda, mesela «8 sigortac1 Kum
panyas1» gibi gogunlugu yabanc1larm, ozellikte Cenova ve Floran
sahlarm te§kil ettigi ve sadece sigortac1hkla ugra§an §irketler de 
yok degildi. Geminin ziya1 halinde kararla§tlnlan meblag, ihtilafh 
durumlar di§mda, siiresi iginde odenirdi. Boylece 16. ytizy1lm so
nunda sigorta, tticcar kay1planm azaltmakla beraber sigortac1lara 
da btiyiik karlar saglam1§ bulunan oldukga milessir bir sistem ola
rak kar91m1za g1k1yor. Bununla beraber korsanhk sava9lan, kay1p
Ian gogaltarak sistemin iyi i§lemesine engel olmaktan da geri kal-
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m1yordu. Qok say1da vak'alara dayanan sistemli bir ara§brma ya
p1lmam1§ olmasma ragmen (ki Alberto Tenenti'nin tetkik ettigi 
«sigortadan imtina» olaylan bu konuda aydmlabc1 hilgi vermemek
tedir) 16. yi.izy1lm sonuyla 17. yi.izy1lm ba§lang1cmda, ozellikle Dogu 
Akdeniz seferleri igin sigorta primlerinde onemli bir arb§ oldugu 
soylenebilir. Venedik ticaret filosunun kar§1la§bg1 diger mali yi.ik
lere eklenen bu yeni gi.igllik filonun rekabetlere kar§1 koyabilmesini 
daha da zorla§bnyordu. 

Venedik gemi in§aatmm bu sirada bi.iyi.ik bir" buhran iginde 
bulunmas1 ticaret filosunun gittikge ag1rla§an bu yi.iklere ve d1§ 
tehlikelere kar§l koyma gi.ici.ini.i bi.isbi.iti.in zay1flabyordu. Devlet 15. 
yi.izy1lm sonundan beri, ozellikle 1532-1535 ten itibaren hem Vene
dikt'te hem de ba§ka §ehirlerde bi.iyi.ik gemilerin in§asma si.ibvan- , 
siyonlarla yard1m etmeye ba§lam1§b 8 • Bu yard1m da «Gemi tersa
nede in§a halinde iken armatorlere her y1l bir k1sm1 odenen kredi
lerden ibaretti». 1588 den itibaren bu krediler gittikge artbnldi.· 
Boylece, 1559 y1lmm ba§mda, 300 ila 500 «botte» bi.iyi.ikltigi.indeki 
gemiler igin «botte» ba§ma 5 di.ika kredi verildigi halde, 500 «botte» 
dan bi.iyi.ik olanlarma aynlan si.ibvansiyon 1800 di.ikadan 2700 e yi.ik
seltildi. Nitekim aym y1l iki as1l~ade armatori.in 800-1000 «botte» 
luk bir gemi igin 5400 di.ikahk bir kredi ald1klanm gori.iyoruz. 1589 
da Venedik senatosu 800-100 «botte» luk gemiler igin krediyi «bot
te» ba§ma 10 di.ikaya yi.ikseltti. Ancak bu miktar yalmz Venedik 
tersanelerinde in§a edilen gemiler igin olup, Curzola, Cattaro ve Li
esena gibi imparatorlugu'n diger §ehirlerinde in'§a edilen gemilere 
verilen krediler daha di.i§liktlir. 

Yerli gemi in§aab mas.raflannda, ozellikle 1570 ten soara go
ri.ilen onemli arb§lan kar§Ilama .amac1 gi.iden resm1 s.i.ibvansiyon
larm artmasma muvazi olarak Venedik gittikge daha gok yabanc1 
memleketlerde in§a edilen gemilere ragbet etmek zorunda kaldi. D1-
§andan gemi satmalmak yasag1 da 1584 t en itibaren kaldlr1ld1. Sa
tmalmm1§ gemilerin Venedikli say1lmas1 imtiyaz1, si.irekli talepler 
kar§1smda 1595 te g1kanlan gene! bir kararla satmalmm1§ bi.itlin 
gemilere tanmd1. Karar 1597 de ~emdit edi1di. Btitlin bu kararla-

[8] Gino Luzzatto : «Per la storia delle construzioni navali a Venezia 
nei secoli XV e · ~VI» , in «Micellanea di studi storici in onore di Camillo Maf
roni», Padoue 1931; republte in «Studi di Storia economica veneziana» de G. 
Luzzatto, Padoue, 1954, pp. 37-51. 
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rm daha once yap1lmu~ satmalmalari takip ettigi reddedilse de, yeni 
satmalmalara yol agtlklarma §liphe yoktur. Kald1 ki, Kuzey tilke
leri tarihi uzmam olan ve ba§ka kaynaklara dayanar.ak ara§tmna 
yapan Pierre Jeannin «1570 ten itibaren Venediklilerin Kuzey Av
rupa'dan gemi satmald1klarma <lair say1s1z inand1nc1 deli!» bulun
dugunu ve «bu satmalmalarm Venedik'te iyi kar§1lanmad1gm1, hat
ta yasakland1g1 stirece satmalman gemilerin Venedik gemilerine 
benzetildigini, hig degilse, kag1t tizerinde bOyle gosterildigini» tes
bit etmektedir 9 , Onceki durum nas1l olursa olsun, 1590 dan itiba
ren yabanc1 gemi say1smm ttirlil §ekillerde gogalmaya ba§lad1g1 
muhakkaktlr. Venedik senatosunun yerli ve yabanc1 gemileri bir
birinden ayirarak yerlileri daha imtiyazh saymak amac1yla arttir
d1g1 tedbirler bu gogalmaya engel olamadi. 1 Eylul 1598 den 1 Eylul 
1599'a kadarki bir y1lhk slire iginde Venedik'e dem~rleme Ucreti odi
yen gemilerin listesi bunu ag1kga gosteriyor: 60 kadar btiytik ge
miden 15'i yabanc1 yap1s1 olmak tizere 30 tanesi Venediklilerin, 20 
kadar1 da yabanc1larmdir; geriye kalanlar hakkmda bir bilgimiz 
yoktur 10

• Bir kag y1l sonra yabanc1lara ait gemilerin say1s1 daha 
da artm1§ olacaktlr. 

Yabanc1larm, ozellikle .Kuzeylilerin rekabetine kar§1 koymaya 
ve korsan sava§larmm sebep oldugu kay1plan kapatmaya art1k gilcli 
yetmiyen ticaret filosunun igine dli§ttigU buhran giderek, Alberto 
Tenenti'nin tesbit ettigi §ekilde, Venedik ticaret yollarmm kesin ola
rak daralmas1 sonucunu dogurdu. «17. ytizy1lm ilk y1llarmdan iti
baren tipleri degi§ik !ngiliz, Felemenk ve Alman gemileri klasik tip
teki Venedik gemilerini Atlantik yollarmda tamamen bertaraf et
mi§ler, hatta Venedik'in ba§hca faaliyet alam olan !spanya, Sicilya 
ve Napoli yollarmda bile btiytik Olgude tisttinltik elde etmeye ba§la
m1§lard1 11

• Venedik gemilerinin Dogu Akdeniz'de gtigltikle tutuna
bildigini daha once gormli§tlik. Venedik deniz ticareti bu durum kar
§1smda daha gok Adriyatik'te toplanmaya yoneliyor. Gemilerin git
tikge artan bir k1sm1 -Alberto Tenenti'nin 1592-1609 y1llan lizerin
de yapt1g1 sondajlara gore yaris1- bir yandan Adriyatik'in ltalya 
k1yilarmda Marches, Abruzzes ve Pouilles limanlarma diger yan-

[9] Pierre Jeannin : «Assurances maritimes a Venise» in «Anneles. 
Economie, Societies, Sivilisation». 16. annee, No. 5, Septembre-octobre 1961, 
Paris, pp. 1041-1044. 

(10] Alberto 'l'enenti : «Noufrages, corsaires .. . » pp. 563-67. 
[11] Alberto 'l'enenti : «Noufrages, corsaires ... » pp. 22-23. 
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dan da Dalmagya k1y1smdaki limanlarla Venedik adalarma, Korfu, 
Zante, Kefalonya ve Kandiye limanlarma gidip geliyorlar. Bu ala
nm d1§mda gok kere kara yolu tercih ediliyordu. Mesela Venedik'le 
Napoli arasmdaki ah§veri§lerin dortte iigiinde mallar Abruzzes ci
varmdaki limanlardan birinde, gok kere Fortore ve Ortona'da bo
§altihyordu. lg Balka·n lilkelerinden gelen yiin, deri, balmumu v.s. 
gibi mallarla daha da uzaklardan, mesela istanbul ve Selanik'ten 
gelen mallar da Dalmagya ve Arnavutluk limanlarma kadar kara 
yolu ile geliyordu. Venedik bu mallar kar§11Igmda yiinlli ve ipekli 
muhtelif kuma§lar, kitap, kag1t v.s. gonderiyordu. Venedik'in bug
day tedariki konusunda yap1lan inceleme 1570-90 y1llarmda normal 
ia§e bolgesinin de aym §ekilde Adriyatik denizi smirlari iginde kal
d1gm1 gostermi§tir. Tuz, yag, §arap gibi diger onemli ticari mallar 
igin de durumun aym olduguna §liphe yoktur. Dar bir alan iginde 
kalan biitlin bu seferler igin kligiik gemiler, ozellikle «marciliane» 
tipi gemiler kullamhyordu. Eski kanun bu gemilerin Zante'den ote
ye gitmelerini yasaklam1§tI; ama 1602 de, biiyiik gemilerin azal
mas1 ve buna kar§1hk kiigiik gemilerin gogalmas1 sebebiyle, bu kti
Qiik gemilerin Kandiye'ye kadar giaebilmelerine izin verildi. Bu izin 
say1s1z kay1plara sebep oldugu igin 1606 y1lmda yeniden yasaga do
niildii. Bununla beraber 1607 Temmuzunda iskenderiye'ye hareket 
etmek tizere olan «marciliane» tipi iki geminin ihbar edildigini og
reniyoruz. 

Boylece Venedik Cumhuriyetinin denizcilik ve ticaret yap1sm
da derin bir degi§me meydana geldi. Blitlin Akdeniz yollarmda Ve
nedik gemilerinin. yerini yava§ yava§ yen( gelen Kuzeyli gemiler al
maya ba§ladI. Bu yeni gelenler, Dogu Akdeniz'den gelen zahirelerle 
Batmm i§lenmi§ mallarma biiyiik bir antrepo ve pazar yeri odevi 
goren Venedik'in onemini ba§lang1gta daha da arttird1lar. Arna k1sa 
bir zaman sonra Adriyatik'in iginde sapa bir iskele olan Venedik 
yoluyla dola§maktan vaz gegeceklerdir. Bu durumda Venedik «eski 
deniz yollanm gok k1saltan ve tekelci bir siyaset giitmiyen» Raguza 
ile Livurna'nm kendi yerini almalar1 tehlikesi ile kar§I kar§1yad1r. 
Boylece 17. yiizy1lm daha ilk y1llarmda Venedik'in Dogu Akdenizle 
BatI dtinyas1 arasmda oteden beri ytiklendigi arac1hk gorevi, biis
blitiin ortadan kalkmamakla beraber, anlam ve onemi bak1mmdan 
kokten degi§mi§ oldu 12

• 

[12] Alberto Tenenti : «Venezia e i corsari», pp. 119. 
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B. Sava§ Donanmasrt. 

Venedik, ticaret yollanm korsan sald1rmalanna kar§l koru
mak igin var gtictiyle gabahyordu. Fakat Cumhuriyet'in bak1mma 
btiylik masraflar tahsis ettigi o gurur kaynagi «armata» s1 kendi

, sinden beklenen agir odevleri gerektigi gibi yapam1yordu. Kald1 ki 
o bunu yapabilse bile daha once de soyledi,gimiz gibi sadece askeri 
sebeplere bagh olm1yan bir gokti§li durduram1yacag1 muhakkakti. 
Bununla beraber ticaret filosundaki buhranda dastladlklanrmza 

oldukga benziyen buhran belirtilerinin sava§ donanmasmda da go
rtinmesi aynca ilgi gekicidir. 

Venedik sava§ donanmas1 16. ytizy1hn sonunda hala Akdeniz'
deki en btiylik donanmalardan biri olmakta devam ediyordu. 25 ila 
30 kadar kadlrga Adriyatik ve !yonya denizlerini koruyordu. Ba§
hca 4 filo mevcuttu: «En ktigtigu Uskoklarla mticadele Kaptanhgi 
(Capitanio contra Uscocchi) kumandanhgmda !striya sulannda, 
Mahkumlar idarecisi (Convernator de Condennati) emrindeki 2nci 
filo merkezi Adriyatikte, Adriyatik Kaptanligi (Capitanio del Golfo) 
kumandasmdaki tigtincti filo ise, Orta Adriyatikte ve nihayet Do
nanma Kaptaf!liginin (Proveditor all'Armata) emrinde bulunan ve 
btittin filolarm iginde en gok sava§ tecrtibesi olan do·rdtincti filo da 
!yonya denizinde gtivenligi saghyordu. Bu 4 filo Kandiye'de bulu
nan Girit Muhafaza Kaptanligi ( Capitanio della Guardia) emrin
deki filo ile birlikte oldukga onemli bir deniz kuvveti te§kil ediyor
du. Mesela 1588 de 29 u kad1rga ve 3 ti fusta olmak tizere sava§a 
haz1r 32 gemiden mtirekkep olan bu kuvvetin sonraki yillarda daha 
da artt1nld1g1 muhakkakbr» 1 3

• Daima faaliyet halinde bulunan bu 
donanmaya aynca, Cumhuriyet kanunlarma gore sava§ sirasmda 
kullamlmak tizere Venedik'te yedek olarak bulundurulan a§ag1 yu
kan 12 agir ve 100 haf if kadirgadan mtite§ekkil bir gurubu da kat
mak gere~ir. 

Venedik, bu derece btiytik bir donanmanm in§a ve bak1mm1 
gok dtizenli gahi;;ma tei;;kilati, btiytik imalat gticti ve teknik listtin
ltigti ile Akdeniz'de birinci olan tinlti tersanesi sayesinde temin ede
bilmektedir. Bu tersane «muhtelif istihsal safhalarmm mtikemmel 
bir §ekilde btittinlei;;tirildigi hakiki bir smai tesisat» manzaras1 gos-

I 

[13] Alberto Tenenti : «Naufrages, corsaires ... » p. 55. 
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terir 14 • GerQekten imalatm muhtelif kademelerinde Qah§an i§Qiler 
tam bir mertebelenme iQinde yer almaktadirlar. Ancak zama.nm el 
sanayiinin teknik kurallari seri istihsal yapmasma imkan vermiyor
du. Bununla beraber kendi imalat sirnm ba§kalarmdan sakhyan ve 
sipari§leri kap1§maya Qah§an ustalarm (ki QOgunlugu istanbulda . 
oldugu gibi Rumlard1) rekabeti, o zamana kadar ticarette kullam
lan benzer tipten tefrik etmek iQin «Sottile» de denen ve zamanm 
blitiin Akdeniz donanmalarmda gogunlugu te§kil , eden sava§ ka
dirgas1 tipindeki gemilerin slirekli olarak islahm1 temin etmekten 
de geri kalm1yordu. · 

Geni§ bir alana yay1lan Venedik imparatorlugunun ba§hca bir
le§tirici unsuru olan sava§ donanmasma her tlirlli ihtimam1 goste
ren hlikumet biitiin 16. yi.izy1l boyunca ald1g1 muhtelif tedbirlerle 
donanmanrn etki ve giiciini.i arttirmaya gah§IDI§tl. 17. yiizy1lm ba§
lang1crnda korsanhk tehlikesi QOk artmca Senato buna yeni gemi 
tipleri kullanarak kar§1 koymay1 denediyse de onemli bir ba§an sag
hyamadi. Zira artt1rilan kararlar, ag1kQa buhran belirtileri goste
ren Venedik «Armata» srnrn yava§hyan makinasm1 canlandirmaya 
pek yetemiyordu. 

En ba§ta, Akdenizdeki biiti.in filolarm ba§hca ortak problemi 
olan kiirekgi temin ve bak1mmdaki gi.igllik yer almaktadir. 16. yiiz
y1hn ortalarma kadar Venedik Dalmagyahlarla Rumlardan ihtiya
cma yetecek kadar adam temin edebiliyordu. Fakat 1542 den sonra 
Yunan kaynaklanndan kiirekgi teminine fiilen imkan kalmad1. Ve
nedik'in kendi ig eyaletlerinden temin edebildikleri de zay1f ve bece
riksiz klirekgilerden ibaret oldugu iQin duruma gare bulmak hemen 
hemen imkans1z bir hale geldi. Bunun i.izerine Cristofore da Canal'm 
telkini ile 1545 te forsalardan faydalamlmasma karar verilerek te
§ebbiise geQildi. KiirekQi olarak mahkfunlan kullanmaya ba§hyan 
gemiler ba§lang1Qta yalmz 3 kad1rga kadard1; ama say1lan gittik
ge artt1 ve k1sa bir si.ire sonunda donanmadaki kiirekQilerin bi.iyiik 
Qogunlugunu mahkfunlar te§kil etmeye ba§ladi. O kadar ki 1592 de 
klirekgi olarak mahkfunlari kullar1an kad1rga say1s1 23 e yiiksele
rek donanmanm a§ag1 yukan tamamma yakla§tl. Hatta i'Ilebahtl 
sava§rndan sonra Venedik, kendi kaynaklari yetmedig·i iQin forsa 

[14] Ruggiel'o Romano : «Aspetti economici degli armamenti navali 
veneziani», in «Rivista storica italiana», LXVI (1954), pp. 39-67. 
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temin etmek i.izere kom§u devletlere (Avusturya !mparatoruyla 
Kuzey ltalya Prenslerine) ba§vurmak zorunda kaldi. 

Ki.irekgi olarak mahkfunlarm kullamlmas1 olay1 Venedik'e mi.in
has1r olmay1p, bi.iti.in Akdeniz Ulkelerini, hig degilse H1nstiyan 
olanlanm kaphyan genel bir geli§im gergevesinde yer alan bir tu
tumdur. Bunun hem kolayca adam bulabilmek hem de bulunanlan 
daha s1k1 bir disipline baglama imkam saglamak gibi mlisbet yan
lan vardi. Arna Venedik subaylan devlet mall olarak kalan for
salara iyi muamele etmedikleri olgi.ide menfi yanlarm ag1r basmas1 
da gecikmedi. Oyle ki, kaptan yanmda alelacele akdedilen borg mu
kavelesi mahkfuniyet si.iresi bittigi zaman bile higbir kurtulu§ limi
di b1rakmad1g1 igin lrngmaktan ba§ka bir §ey dU§linmiyen, yorucu 
ve sert denizcilik hayatma pek ah§km olm1yan, iyi beslenmiyen ve 
fena muamele goren bu forsalar arasmda hastahk bi.iylik kay1pla
ra (1599 tarihli bir vesikaya gore %60 i) sebep olmaktad1r. 

Sosyal mertebelenmenin oteki ucunda bulunan ve hepsi hakim 
sm1fa mensup gemi subaylan arasmda da gev§eme belirtileri go
galmaktadir. Bunlann say1s1z yolsuzluklar1, tayfamn ia§e ve lic
retlerinden saglad1klan karlar ve nihayet yalmz kendi §ahsi itibar
larm1 di.i§i.inmeleri onemsiz sayilabilir, hatta mall yolsuzluklan go
revlerinin gerektirdig'i yi.iklti harcamalar sebebiyle hakh bile gorli
nebilir; ama disipline riayetsizliklerinin donanmamn askeri gi.iclinli 
ciddi olarak zay1flattig1 muhakkaktir. Senatonun kesin yasaklarma 
ragmen, gi.ivenligi saglamakla gorevli olduklar1 bolgeleri, ozellikle 
k1§ aylarmda, b1rak1p gemileriyle birlikte Venedik'e yakla§mak 
lizere Saint-Marc limanma kadar ula§masalar bile !strie, Malamoc
co ve Chioggia'ya kadar gelmektedirler. Bahaneleri de tayfaya pa
ra ve yiyecek getirmektir. Aym asil sunftan gelen filo komutanlan 
da gemi subaylanyla ya akraba, ya da daha az ni.ifuzlu ailelere 
mensup olduklar1 igin bu disip~insizliklerle gerektigi gibi mlicadele 
edemiyorlardi. 

' Devletin kaderini elinde bulunduran sosyal guruba kadar ya-
y1ld1g1 olgi.ide zararlar1 da bi.iyi.iyen bu be§eri zaaflardan ayn ola
rak birgok teknik sebepler zinciri de artan korsanhk tehlikesi kar
§1smda bulunan Venedik donanm.asm1 zay1flatiyordu. Bir kere ya 
gemilerin yoklug·u veya bozuklugu, ya da klirekgi eksikligi yi.izlin
den si.irekli olarak donanmamn bir bollimli kullamlamaz bir durum
da idi. Ucretler aylarca gecikme ile geliyor, slirekli olarak yiyecek 
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s1krntis1 gekiliyordu. 0 kadar ki, erzak bulabilmek gogu kere filo 
komutanlarrnm ba§hca mes'elesi oluyordu. Btittin bunlara §unu da 
eklemeliyiz: Birgok amiralin ba§vurmasma ragmen devlet ingiliz-. 
Ierle Hollandahlar1 magriplilerle aym muameleye tabi tutup kanun 
d1§1 saymay1 reddettigi igin Napoli, Malta. ve Toskanah gemilere 
kar§l yap1lan sava§ gibi Kuzeylilerle sava§ma da «yagmanm bo
lii§tilmesi» gibi gekici bir motiften yoksundur. 

Korsanlarla sava§mada kad1rgadan daha etkili olacag1 dil§il
ntilen yeni gemi tiplerinin kullamlmas1 gibi ba$vurulan son gareler 
de ba$ans1zhga ugradi. Venedik daha onceleri Uskoklara kar§1 da 
2 sava§ kadirgasma 3 fusta katmak suretiyle bu yola gitmi§ti. Arna 
bu yola gitme zarureti asll $imdi, yakalanmas1 gtig ingiliz «berton»
lan soz konusu olunca ortaya g1kb. 1601 de senato iki ag1r (grosse) 
kadirga, hemen arkasmdan da bir kalyon donatmaya karar verdi. 
A§ag1 yukan Tilrk «mavna» lanna denk olan ve «Sottile» (hafif) 
tipi kad1rgalarla aym bigimde olmakla beraber, onlardan daha ge
ni§, tekneleri daha yilksek, «Sottile» :µin 15 topuna kar§1hk 30 topu 
bulunan bu ag1r (grosse) tip kadlrgalar 288 i ktirekgi, 100 ti asker 
olmak ilzere 500 kadar tayfa ta§1maktaydi. Tam bir yilzen kale olan 
bu gemileri, manevra kabiliyetleri olmad1g1 igin, Inebahb sava$1 s1-
rasrnda ba§ka gemilerle · gekmek gerekmi§ti. Venedik tersanesi, bu 
gemilerin hareket kabiliyetlerini artbrmak igin 1587 den ba§hya
rak 14 y1l boyunca ugra§bktan sonra ancak ba$anya ula§abildi. 
Kalyonlara gelince, bunlar da 800 «botte» luk ytiksek tekneli gemi
lerdir. Her iki gemi konusunda da, Venediklilerin bilyilk gemilere 
kar§1 besledikleri dini denilebilecek kadar koklti gtiven, ingiliz 
«berton» lanna kar§l daha hareketli ve e§it silahlarla sava§abile
cek tipte gemilere ihtiyag oldugunu anhyanlarm gekingen davram
$ma galebe gald1. 

1n§as1 ancak 1608 de bitirilen kalyonun h1zmm gok dil§ilk ol
dugu gabuk anla§1ldi. 17 ay sonra donanmadan g1kanlarak ticari 
amaglarla kullamlmak ilzere bir armatore kiralandi. 1615 martmda, 
Tunuslu bir «berton»la sava§ma s1rasmda yanarak K1bns sularma 
gomi.ildil gitti. Ag1r (grosse) kad1rgalara gelince, bunlar da 1602-
1603 y1llar1 arasmdaki 22 ay iginde ancak 2 «berton» yakahyabil
diler; sonraki sava§lan da daha ba§anh olmu§ degildir. Geriye tek 
gare olarak dil§man gemi tipi olan «berton» nun benimsenmesi ka
hyordu. Nitekim 1607 de senato, arzusuna ragmen de olsa, bunlar
dan 4 tane donatmaya karar verdi. Bununla beraber k1sa bir silre 
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sonra karar geri almdi. 10 y1l sonra da Avusturya ve Ispanya'ya 
kar§1 artik ingiliz ve Hollanda «berton» lar1 Venedik kad1rgalarmm 
yard1mma ko§acaklard1r. 

' Art1k iyice zay1flam1§, gerekli teknik degi§melere uyma gticti 
kalmam1§ olan Venedik sava§ donanmas1 korsanlara kar§1 giri§tigi 
sava§1 kaybetmi§tir. 

Alberto Tenenti'ye gore 16. ytizy1lm sonunda korsanhk sava
§mm Venedik'i tabi tuttugu imtihamn mahiyeti budur. Bu imtihan 
Venedik'in zaaflm ortaya g1karm1~, derin degi§meleri h1zland1rm1§
tir. Bununla birlikte korsan sava§larmm btittin bunlarm biricik ne
deni oldugu soylenemez, gtinkti gagm btittin Akdeniz ve Atlantik 
donanmalar1 da korsanlarla kar§1la§IDl§ ve sonunda hemen hepsi 
bunlara ba§anyla kar§1 koyabilmi§lerdir. Oysa Venedik tehlikeye, 
sermaye ve insanlan denizden gekmekle cevap vermi§tir. Bunu sa
va§ ve ticaret filolarm1 igine alan gifte buhran apag1k bir §ekilde 
gosteriyor. Devleti yoneten asiller ba§ta olmak tizere btittin Vene
dikliler artik denizin rizikolarma girmeyip ig eyaletlerdeki 
«mlilk gelirleriyle mali muamelelere» yonelmektedirler. iki ytizy1l
dan daha az bir zamanda btittin Po vadisinin islahm1 temin edecek 
olan btiytik zirai yatmmlar i§te bu sirada ba§ladi. «15. ytizy1lm or
tasmdan beri Venedik'in btittin yap1sm1 saran ve 1nebahti sava§m
dan once ag1kga farkma varllmam1§ olan uzun bir degi§me stireci 
boylece tamamlanm1§ oldu. Korsanlantl, ozellikle 1595-1605 y1llan 
arasmdaki faaliyetleriyle yaptiklan §ey, Venedik denizcilik ve tica
ret yap1sm1, ytiz y1h a§an bir geli§menin olanca sonuglanyla ortaya 
g1kmasmm onlenemiyecegi bir dontim noktasma getirmek olmu§
tur» 1 r. . 

Te.rcUmen : M. Gen 9 

I 

(15] Alberto Tenenti : «Venezia e i corsari», p. 144. 


