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Ozet

Yaya bolgeleri kentlerde yogun tasit ve yaya trafiginin azaltilmas: amaciyla alig-veris
merkezleri ve ticari bolgelerde giiniin belli saatlerinde tasit trafigine kapatilan alanlardir. Yaya
bolgeleri aym1 zamanda konut-yerlesim alanlarinda ise tasit trafiginin yavaslatilarak

Anahtar yonlendirilmesi ile olusturulan, insanlara giivenli ve rahat hareket olanagi sunan ¢ok yonlii
. islevlerle donatilmis kentsel agik kamusal alanlardir.

Kelimeler Isve¢ Stockholm’de “Torg”, Danimarka Kopenhagen’da “Stroget”, Avusturya’da Viyana,

Kis Kentleri Isvigre’de Ziirih, Bat1 Almanya’da Miinih, Rusya’da St-Petersburg gibi kis kentlerinde modern

yaya bolgeleri uygulamalari oldugu bilinmektedir.

Calisma sonucunda Erzurum igin tasit trafigi, yaya sirkiilasyonu, fonksiyonel ve estetik
kaygilar degerlendirilerek kisa ve orta vadede (1) Cumhuriyet Caddesi (Filgegti Kopriisii-Cifte
Kentsel Tasarim Minareli Medrese), (2) Erzurum Kalesi ve cevresi, (3) Uckiimbetler gevresi, (4) Atatiirk Evi
Erzurum cevresi (Caykara Caddesi ile Yukart Mumcu Caddesini birbirine baglayan ulasim hatt1, (5)
Atatiirk Universitesi Yerleskesi 40. Y1l Anit1 ile Yabanci Diller Yiiksekokulu arasinda kalan
alan ve (6) Atatiirk Universitesi Konukevi 1-2 arasinda kalan ticari ve sosyal alan yaya bolgesi
yaklagimui igerisinde alan/yol ve/veya koridor olarak belirlenmistir.

Yaya Bolgeleri
Kent Planlama

PEDESTRIAN ZONE PLANNING APPROACHES FOR WINTER CITIES AND
OPPORTUNITIES IN ERZURUM CITY SCALE

Abstract

Pedestrian zones are areas that are closed to vehicle traffic in shopping centers and
commercial zones at certain times of the day in order to reduce the heavy vehicle and pedestrian
traffic in cities. Pedestrian zones are urban open public spaces in residential and residential
areas, which are created by slowing the traffic of vehicles and providing safe and comfortable

Keywords movement.
Winter Cities It is known that there are applications of modern pedestrian zones in winter cities such as
: Stockholm, Sweden “Torg”, Denmark Kopenhagen “Stroget”, Vienna in Austria, Zurich in
Pedestrian Zones Switzerland, Munich, West Germany, the city of St Petersburg in Russia.
Urban Planning At the end of the study, traffic, pedestrian circulation, functional and aesthetic concerns were
Urban Design evaluated for Erzurum and determined pedestrian zones as (1) Cumhuriyet Street (Filgegti
Bridge-Double Minaret Madrasah), (2) The Erzurum Castle and its surroundings, (3) Vaults
and its environment, (4) the Vicinity of Ataturk House (Caykara Street Mumcu Street that
connects up with a transportation line (5), on the Campus of Ataturk University 40. Year
Memorial, and the area between the School of Foreign Languages and (6)Commercial and
activity areas between Atatiirk University Guesthouse 1-2.
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1. GIRIS

Giderek artan kentlesme ve motorlu tasit
trafigi sonucu kent halki ozellikle kent
merkezinde rahat dolagim olanagindan yoksun
kalmaktadir (Oztan, 2004). insanlarin sehirsel
alan ve bolgesi i¢indeki hareketleri, mekansal
standartlarin  gelistirilmesinde 6nemli bir
faktordiir ve bu hareketler sonucu ulagim ve
trafigin zorlasarak yasam kosullarini bozdugu
bilinmektedir (Goger, 1977).Yaya ulagiminda
amagc; oncelikle bir ulagim tiirii olarak yaya
yolculuklarina mekan agmak ve ayni1 zamanda
trafik  karmasasindan, ara¢  isgalinden
arindirilmig, toplumsal ve kiiltiirel yasami
zenginlestiren mekanlar olusturmak olmalidir.
Karayoluna katilan her araca yol ve otopark
saglamak miimkiin degildir. Kentlerin
insanlar i¢in oldugu tasitlarin ise ulasimi
saglayan araglar oldugu unutulmamalidir
(Cebeci ve Cakilcioglu, 2001).

Yaya Bolgeleri; kentlerde yogun motorlu arag
ve yaya trafiginin karmasikliginin azaltilmasi
amaciyla; alig-veris merkezleri ile ticaret
bolgelerinde, alanin giinlin belli saatlerinde
tagit trafigine kapatilmasi, konut yerlesim
alanlarinda ise tasit trafiginin yavaslatilarak
yonlendirilmesi ile yaya dolagim ve alig-veris

merkezi olarak olusturulan, cesitli yas
gruplarindaki insanlara glivenli ve rahat
hareket olanagi sunan cok yonlii islevlerle
donatilmis kentsel acik alanlardir.
Biinyelerinde birden fazla yaya yolu
icerdiklerinden yaya yolu ag olarak

diisiiniilmelidir (Bayraktar ve ark, 1987,

Yildirim, 2001).

Yaya bolgeleri, tarihi kent merkezlerinde
ulasim hizmetleri ve ticari verimlilik ile eski
dokuda sosyal ve ekonomik hayati, rasyonel,
aktif, canli verimli kilabilmek adina kent
merkezi parcalarina yeniden hayat vermek
icin uygulanan 6nemli bir kentsel ¢aligmadir
(Yal¢inkaya, 2007; Yuen and Chor, 1997).

Biiytik kent merkezlerinde niifus
yogunlugunun artmasi, motorlu tasitlarin
cogalmasi, hava kirliligi, giirtiltii, giivensizlik
vb. nedenlerle cadde ve sokaklarin
cekiciliklerini kaybetmeye baglamasi, tarihi
dokuya sahip kent merkezlerinde tarihi
dokunun c¢ok yonlii tahribatlarinin ortaya
cikmasi, toplumsal yasamda gbzlenen
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dayanismanin  hizla  sekil  degistirerek
kaybolmaya yiiz tutmasi gibi nedenlerle
(Ozkan ve ark.,2001); bir sokagn ilk defa bir
yaya yoluna doniistiiriilmesi 1926 yilinda B.
Almanya’nin Essen eyaletinde
gerceklestirilmistir. II. Diinya Savasi’ndan
once ki bir diger uygulama ise ABD’nin New
York kentindeki Rockefeller Center’dir
(Caglar, 1992). Bat1 Almanya ve Hollanda
yaya yollart uygulamalarinin 6nceligini
yapmis, onlart Avrupa’nin bir¢ok iilkesinin
yam sira ABD, Isvicre, Isveg gibi gelismis
iilkeler ile soguk iklimin hiikiim siirdiigii
Rusya, Ukrayna gibi iilkelerde izlemistir.
Rusya da St.Petersburg ve Ukrayna’nin
baskenti Kiev’deki yayalastirilmig
cadde/sokak ve meydanlar kis kentlerindeki
yaya bolgelerine en giizel d6rneklerdir.

Ulkemizde ise yayalastirma konusu ilk kez
1955 yilinda Istanbul’da toplanan Uluslararasi
Yollar Kongresinde ele alinmistir (Cetin ve
ark., 1991).Yine iilkemizde yaya bolgeleri
konusunda ilk Ornegi olusturan Kizilay-
Sakarya Yaya Bolgesi diizenlemesi, kent ici
gezinti alanlarini ve yesil alanlar1 arttirmak ve
gerileyen sosyal islevleri yeniden
kuvvetlendirmek diisiincesinden hareketle
uygulamaya konmustur (Zafer, 1996).

Yaya bolgeleri planlanirken, yaya
bolgelerinin  gelisimini  etkileyen  biitiin
faktorler (fiziksel, islevsel, sosyal, cevresel,
ekonomik faktorler gibi) ile ilgili bilgi
toplanmali ve bu bilgiler analiz edilmelidir.
Yaya Dbolgeleri planlamasinda  dikkate
alinmasi gereken 6nemli ilkelerin basinda; Bir
kent biitiinii icinde trafik planlamasi ve kentin
yapisal diizenlemesiyle dogrudan iligkili
oldugundan, kentsel ulasim ve kentsel striiktiir
biitiinliigli koparilmamali, uygun yer se¢imine
ve alanin iglerliginin siirdiiriilmesine dikkat
edilmelidir. Aym1 zamanda yaya bdlgeleri
belirgin sinirlara, ayr1 bir kimlige, toplu tagim
olanaklarina, kolay ulasilabilirlige ve otopark
olanaklarma da sahip olmahdir (Biris¢i vd.,
2002).

Yaya bolgeleri planlama ve tasarimlarinda
dikkate alinmasi gereken baglica ilkeler
sunlardir (Rubenstein, 1992; Yildirim, vd.,
2002):

e Yayaalanlari ile diger ulagtirma tiirleri



arasinda baglanti kurulmali,
e Yaya bolgesini yasatacak eglence,

kiiltiir, spor, sanat etkinliklerine
olanak verecek c¢ekici mekanlarin
olusturulmasi,

e Bagslangig ve bitis noktalarinin belirgin
olmasi ve bitkilendirme ¢alismalari,

o Kentsel mobilyalar, flamalar, sanatsal
ogeler, bitkilendirme, zemin
dosemeleri, tarthi ve  kiltiirel
elemanlar yaya alaninda mekan hissi
yaratacak sekilde diizenlenmeli,

e Yaya kaldiriminin ortadan
kaldirilmasi,

e Yeterli kalitede yer dosemesi se¢imi
ve uygulanmasi,

e Aydinlatmanin yeterli diizeyde olmasi,

o Ozgiin, nitelikli ve yeterli sayida
donat1 elemanlarina yer verilmesi,

e Yeterli sayr ve oOzellikte oturma
mekanlarinin olusturulmasi,

o llgi cekici su oOgeleri ve plastik
elemanlara yer verilmesi,

e Giivenligin saglanmasi,

e Yaya ulastirma agmmin erisilebilir
olmasi,

e Kullanim1 kolay ve konforlu alanlar
olmasi,

e Uygun iklimlendirme yapilmis alanlar
olmasi,

e Engellilere yonelik diizenlemelerin
yapilmasi,

e Halkin katiliminin saglanmasi.

Bu calismada bir kis kenti olan Erzurum igin
potansiyel yaya bdlgesi olabilecek alanlarin
belirlenmesi, kent dokusu igerisinde tek yaya
odakli alan olan Tagmagazalarin planlama ve
tasarim uygulamalarinin ne o6lgiide basarili
oldugunun saptanmasi amaglanmistir.

2. MATERYAL VE YONTEM

2.1. Materyal

Arastirmanin materyali olarak Erzurum kent
merkezinde bulunan ilk ve tek yayalastirilmis
sokak olan Tagmagazalar yaya yolunun, yaya
bolgesi planlama ve tasarim ilkeleri agisindan
irdelenmesi, potansiyel yaya bdlgeleri olan
Cumhuriyet Caddesi (Filgecti Kopriisti-Cifte
Minareli Medrese), Erzurum Kalesi ve ¢evresi,
Uckiimbetler cevresi, Atatiirk Evi cevresi
(Caykara Caddesi ile Yukar1 Mumcu
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Caddesini birbirine baglayan ulasim hatt),
Atatiirk Universitesi Yerleskesi icerisindeki
40. Y1l Anit1 ile Yabanci Diller Yiiksekokulu
arasinda kalan alan ve Atatiirk Universitesi
Konukevi 1-2 arasinda kalan ticari ve sosyal
alanin incelenerek Erzurum ilinde bundan
sonra olusturulabilecek muhtemel yaya
bolgeleri i¢in bir rehber olmas1 amaglanmugtir.

Denizden yiiksekligi yaklasitk 1900 m olan
Erzurum, tarihin ilk dOnemlerinden beri
yerlesim yeridir. Sehir, tarihi eserleri ve kis
sporlar1 tesisleriyle de taninir (URL-1). il
arazi biyiikliigli bakimindan, sirayla Konya,
Sivas ve Ankara illerinden sonra, Tiirkiye’ nin
4. biyik ili konumundadir (URL-2).
Tiirkiye’nin dogusunda yer alan Erzurum ili
2018 yili Tiirkiye Istatistik Kurumu Adrese
Dayal1 Niifus Kayit Sistemine (ADNKS) gore
767.848 kisilik niifusa sahiptir (URL-3).

2.2. Yontem

Calisma da nitel arastirma yontemlerinden
derinlemesine goriisme yontemi kullanilmig
olup, alanlarinda uzman 10 isimle yiiz yiize
gorisme  gerceklestirilmistir.  Gorlismede
goriismecilere su sorular yonlendirilmistir.

1) Daha 6nce gordiigiiniiz yaya bolgesi var m1?
Var ise aralarinda kis kenti var m1? Gormiis
oldugunuz yaya bolgelerinden aklinizda
kalanlar nelerdir?

2) Yayalastirma Erzurum kenti i¢in gerekli
midir? Neden?

3) Erzurum’daki yaya bolgesi ( Tagmagazalar)
hakkindaki goriisleriniz nelerdir?

4) Sizce Erzurum kentinde yaya bolgesi olarak
diistiniilebilecek cadde/sokaklar neresidir?

5) Sizce bu bolgeler giiniin belli saatlerinde mi
yoksa tiim zamanlarda mi1 yaya trafigine
acilmal1?

6) Yerel yonetimlerin ¢evre dostu ulagim ve
Ozelde yayalastirma/yaya bdlgelerine bakisi
nasildir? Nasil olmalidir?

7) Kentsel doniisiim yasasinin belediyelerin

yayalastirma ¢alismalart icin bir firsat
olusturabilecegini diisiinebilir miyiz?
Yapilan  goriismelerde  alman  cevaplar

dogrultusunda potansiyeli olan alternatif yaya
bolgelerinin, eksiklikleri, sorunlar1 ve ¢6ziim
Onerileri yaya bolgeleri tasarim ve planlama
ilkeleri dogrultusunda ortaya konulmustur.
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3. BULGULAR

3.1. Mevcut Yaya Bolgesi
(Tasmagazalar ) *ne Ait Bulgular

Tasmagazalar Caddesi, kentin dogusunda ve
eski kent dokusunda yer almaktadir. Giiney-
Kuzeybati dogrultusunda uzanan cadde, 300m
uzunlugunda ve genellikle, 11 yer yer 12-13 m
genisligindedir. Cadde ismini, yapim tarihleri
pek belli olmayan, fakat XX. yiizyil baslarinda
yapildiklar1 sanilan, diiz toprak damli, bazalt
kesme taslardan yapilmis olan tek kath
diikkanlardan almistir. Bircogu 1950’den
sonra tamamen sokiilerek yerlerine betonarme
cok katli binalar yapilmistir. Bir kismina ise alt
kattaki eski tip yap1 bozulmadan, bir kat daha
ilave edilmistir. Giiniimiizde pek azi tarihsel
niteligini korumakta olan diikkanlarin hemen
hemen hepsi kuyumcu diikkan1 seklindedir
(Sisman ve Kirzioglu, 2002). Tasmagazalar,
Erzurum kent merkezinde tarihi dokunun yani
basinda aligveris imkani taniyan ilk trafige
kapalt yaya yoludur. (Sekil 1.)Tarihi
kimliginin yani sira kent merkezinde olmasi ve
kentin eski aligveris noktalarindan biri olmasi
sebebiyle giinlin her saatinde olduk¢a yogun
bir yaya sirkiilasyonuna sahiptir. Yesil doku
yoniinden olduk¢a zayiftir. Ozel araglariyla
gelen ziyaretgiler i¢in otopark sorunu birincil
oncelikli konu olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Tasmagazalar, gecekondu vari diikkanlarinin
yapilar1 estetik acidan kotii bir goriintii
olusturmakta ve adini aldig1 ‘tastan yapilma’
kimliginden olduk¢a uzak bir goriiniim
sergilemektedir. Erzurum ilininilk ve tek yaya
yolu olan Tasmagazalar hakkinda yapilan
goriismelerin ~ sonucunda, yaya bdlgesi
planlama ve tasarim ilkelerine ne kadar
uyularak hayata gecirildigi ve eksikliklerin
neler olduguna dair sonuglar ¢ikarilmistir.

Sekil 1. Tagsmagazalar
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3.2. Potansiyel Yaya Bolgeleri

3.2.1. Cumhuriyet Caddesi
Koprisii-Cifte

Medrese)’ne Ait Bulgular

(Filgecti
Minareli

Erzurum’un yaya ve tasit trafiginin ana
yiiklinli tasityan, dogu-bati yoniinde kent
merkezinde ana bir aks gorevi goren
caddedir (Sekil 2). Cumhuriyet Caddesi
icerisinde aligveris merkezleri, yeme-igme,
dinlenme, eglence mekanlar1 ve rekreatif
faaliyetlerin yapildig1 alanlar ile birgok
tarihi eserin bir arada bulundugu bir
koridor olma o&zelligi ile giliniin her
saatinde insanlarin sik¢a kullandig1 kentin
ana caddesidir. Yesil alanlarin, kentsel
donatilarin azlig1, yogun yaya kullanimina
ragmen yaya kaldirimlarinin ve giin
gectikce biiylik bir sorun haline gelen
otoparklarin yetersizligi, kisin gatilardan
sarkan buz/kar yiginlarinin yayalarin
iizerinde biiyiik bir tehdit olusturmasi,
yazin  giinesten korunacak alanlarin
olmamasi,  binalarin  imara  aykin

yapilagmasindan dogan goriintii kirliliginin
kentin tarihi kimligini gélgelemesi, yogun
hava ve giriilti kirliliklerinin olmasi
gozlemlenebilmektedir.

Sekil 2.Cumhuriyet Caddesi



3.2.2. Atatitk Evi Cevresi (Caykara
Caddesi ile Yukar1 Mumcu
Caddesini  Birbirine  Baglayan
Ulasim Hatti)’ne Ait Bulgular

Cumhuriyet Caddesi’ni  giiney-kuzey

yoniinde kesen Caykara Caddesi ile Yukar1
Mumcu caddeleri arasinda paralel olarak
uzanan bu sokagin Caykara Caddesi
tarafinda bulunan Atatirk Evi; tarihi
dokusu etrafinda toplanan cafe, restoran ve
eglence merkezlerinin fazlalig1 sebebiyle
yogun bir yaya trafigine sahiptir. (Sekil 3)
Sokaktaki bina yiiksekliklerinin (YY), cadde
genisligine(G) oraninin (Y/G) fazlalig
sebebiyle beton bir koridoru hatirlatan bu
alan da otopark sorunu, yetersiz
bitkilendirme, ¢atidan sarkan buz sarkitlari
ve yerdeki buz tehdidi  mevcut
bulunmaktadir.

Sekil 3. Atatiirk Evi Cevresi

3.2.3. Erzurum Kalesi ve Cevresine Ait
Bulgular

Erzurum Kalesi; Erzurum'a hakim, sehir
merkezinde bir tepe Tlzerinde yer
almaktadir. Sehir merkezinde yer aldigi
tepenin en u¢ noktasinda bir i¢ kale ve bu
ic kaleyi cevreleyen bir dis kaleden
olusmaktadir. I¢ Kale sekiz burcu ile
giinlimiize kadar varligim1 koruyabilmis
olmasina ragmen Dis Kale konumundaki
ikinci kat sur kismen mevcuttur. I¢ kale
duvar kalinliklart 2-2.5 m. arasindadir.
Kalenin ilk yapim tarihi kesin olarak
bilinmemekle birlikte M.S. 5. yiizyilin ilk
yarisinda Bizanslilar tarafindan yaptirildigi
tahmin edilmektedir (URL-4). Etrafindaki
harabe binalarin yikilmasiyla gilin yiiziine
c¢ikan kale, c¢evresinde bulunan tescilli
evler ve tarihi yapilar sebebi ile yerli ve
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yabanci turistlerin ilgisini ¢ekmektedir (
Sekil 4).

Sekil 4. Erzurum Kalesi ve Cevresi

3.2.4. U¢ Kiimbetler
Bulgular

Cevresine  Ait

Erzurum Cifte Minarenin gilineyinde,
Sultan Melik Mahallesinde bulunan ve
bugilin ortadan kalkmis olan mezarligin
icerisinde yer alan ve Anadolu’daki mezar
amtlarinin en giizel orneklerinden, Ug
Kiimbetler ismi ile taninan {li¢ kiimbetten
en biiyiigiiniin Emir Saltuk’a ait oldugu ve
XII.  yiizyiin  sonlarinda veya XIV.
yilizyilin baslarinda yapildigi
sanilmaktadir. Diger kiimbetlerin kime ait
olduklar1 bilinmemektedir. Kesme tastan
yapilmis olan bu kiimbet sekizgen govdeli,
yiiksek kasnakli ve iizeri kubbe ile konik
karisimi basik bir kiilahla ortiilidiir (URL-
5). Kentsel Donilisiim projeleri ile etrafi
metruk binalardan arindirilan bu tarihi
mekan gilin yiiziine cikarilmistir. Tarihi
dokunun icerisinde kalan Ug¢ Kiimbetler
turistlerin kentteki ilgi odaklarindan biridir
( Sekil 5).

Sekil 5. Ug Kiimbetler ve Cevresi
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3.2.5. Atatiirk Universitesi Yerleskesi
(40. Y1l Anmit1 ile Yabanci Diller
Yiiksekokulu  Arasinda Kalan
Alan)’ne Ait Bulgular

Atatiirk Universitesi yerleskesi igerisinde
bulunan bu alanin, kuzeyinde Rektorlik
Binasi, Merkezi Kiitiiphane Ve
Miihendislik Fakiiltesi; giineyinde Ilahiyat,
Edebiyat, Fen, iktisadi Ve Idari Bilimler ile
Kazim Karabekir Egitim Fakiilteleri
dogusunda 40. Y1l Anit1 batisinda Yabanci
Diller Yiiksekokulu bulunmaktadir. Alan
iiniversite Ogrencileri icin diizenlenen
bahar senlikleri, mezuniyet torenleri vb.
gibi birgok sosyal etkinlige ev sahipligi
yapmaktadir. 2015 yilinda Mimarlik ve
Tasarim  Fakiiltesi Peyzaj Mimarligi
ogretim iiyelerinin projelendirdigi bu alan
icerisinde  bulunan  yesil  dokunun

ogrenciler, akademisyenler ve kampiise
gelen ziyaretgiler i¢in bir cazibe noktasi
olma adayidir (Sekil 6).

Sekil 6. Atatiirk Universitesi Yerleskesi (40. Y1l
Anit1 ile Yabanci Diller Yiiksekokulu Arasinda
Kalan Alan)

3.2.6. Atatiirk Universitesi Konukevi 1-2
Arasinda Kalan Ticari ve Sosyal
Alana Ait Bulgular

Atatiirk Universitesi ana giris noktasinin
hemen yani basinda, igerisinde kafeler,
sinema, marketler, bankalar, sosyal tesisler
ve konukevlerinin  bulundugu; hem
iiniversiteye hem sehir halkina hizmet eden
bu alan yaya ve tasit trafiginin de yogun bir
sekilde kesistigi bir noktada
bulunmaktadir.
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Sekil 7. Atatiirk Universitesi Konukevi 1-2
Arasinda Kalan Ticari ve Sosyal Alan

3.3. Uzmanlar ile Yapilan Goriismelere
Ait Bulgular

Bir yaya yolu (Tagmagazalar) olan bu alanda
en yogun kullanimlar, is ve alis veris amagh
olmustur. Cogunlukla hafta i¢erisinde hemen
her giin kullanilmaktadir. Alana ulasim toplu
tasima ve Ozel aragla yapilmaktadir. Alanin
etrafinda yeterli otopark olmamasi otopark
sorununu birinci siraya tasimaktadir. Zemin
dosemelerinin goriismeciler tarafindan
begenilmesine ragmen zemin-mekan
iliskisinin kontrol edilememesi ve alanin
kimliginin olusturulamamasi elestiri konusu
olmustur. Bitkisel materyalin, donatilarin ve
sanatsal objelerin olmasi alani cazip hale
getirirken, kullanilan malzemelerin Prag, St.
Petersburg ve Kopenhagen gibi kis kentleri ile
karsilagtirilarak  uygun olmadigi vurgusu
yapilmistir. Alanin her iki ucunda bulunan
havuzlarin  sicak-soguk farkindan dogan
deformasyonu  sebebiyle tercih  edilen
izolasyon malzemesinin kis kentleri i¢in uygun
olmadigr vurgulanmistir. Beton yigim gibi
duran binalarin arasinda bulunan bu yaya
yolunda gerek zemin ve donati elemanlarinda
gerekse bina cephelerinde daha sicak
malzemelerin kullanilarak insanlari ¢ekmesi
vurgulanmustir. Engellilere ait (rampa,
yliriiyiis yolu vs.) tasarimlara yer verilmemesi
de dikkat c¢ekici bir diger unsur olarak
karstmiza  ¢ikmistir.  Kis  kentlerinde
gozlemlenen temel sorunlardan biri olan buz
sarkitlarinin yayalar icin yarattig: tehlikeler ve
zemindeki buzlanmanin coziilemedigi
sonuglar1 ¢ikarilmistir.

Tasmagazalar, biitlinii itibari ile yaya bolgesi
planlama ve tasarim ilkelerine bagli kalinarak
uygulansa da, alandaki eksiklikler bir kis



kentinde yaya bolgesi planlanirken nelere
dikkat edildigi konusuna agiklik getirmistir.

Tarihi dokunun bulundugu Erzurum Kalesi ve
cevresi ile Uc¢ Kiimbetler ve gevresi yerel
yonetimin uygulamaya koydugu projelerle
yerli ve yabanci turistlerin ilgi odagi olmasi
Ongoriilmiistiir. Bu nedenle bu bolgede
uygulanan kentsel doniisim projelerinin
yayalagtirma, c¢evre dostu ulasim ile kentin
hava koridoru olmasi1 i¢in bir firsat
olusturacagi ve rantin gézetilmeksizin kararlar
almmast halinde kentin yeni bir kimlik
kazanacagi belirtilmistir. Cekiciligi artirmak
icin tarih kokan bolgenin igerisinde Prag ve St.
Petersburg orneklerindeki gibi yaya bdolgeleri
ile birlikte yeme-i¢me, dinlenme, alis veris ve
sanatsal aktivitelerin yapilacagt mekanlar
olusturularak  kullanicilar1  tesvik etmek
gerekmektedir. Ulasimin alanin en yakin
noktalarina kadar taginarak kullanicilar toplu
tasimaya yonlendirilmeli bu sayede yiiriiyiis
mesafeleri ¢ok uzatilarak sikict  hale
getirilmemelidir. Toplu ulagimin avantajini
kullanarak alanin etrafindaki trafik yogunlugu
azaltilip kent i¢i ulasimmn aksamamasina
imkan saglanmalidir. Alanin belli bolgelerinde
ozel araglariyla gelen kullanic1 sayist goz
Online alinarak yeterli sayida otopark
olusturulmalidir. Erzurum kent genelinde
goriilen yesil alan eksikliginin uygulanacak
yaya bolgeleri ile kismen telafi edilebilecegi ve
giivenli yiirliylis yollar1 olusturulabilecegi
beklenilmektedir.

Gorlismecilerin - tamaminin  ortak  kanida
oldugu Cumhuriyet Caddesi’nin yaya bdlgesi
olarak planlanmasi, Erzurum kentinin imajina
pozitif ivme saglayacagi ve marka sehir olma
yoniinde bir adim olacagi dikkat ¢ekmistir.
Caddenin yogun yaya ve tasit trafiginin
rahatlamasi i¢in yayalastirmanin 6n gorildigi
bu koridor bolgede ¢6ziilmesi gereken sorunlar
belirlenmistir. Catidan sarkan buz sarkitlar1 ve
kar  yiginlart  i¢cin  ¢ati  sistemlerinin
uygulanmasi, zemin ddésemelerinin ki
kentlerine uygun malzemeden secilmesi,
zemindeki buzlanmay1 Onleyici sistemlerin
olusturulmasi, alanin etrafindaki otopark
sayisinin artirilmasi, alanda hafif rayli sistem
uygulamasi, yesil dokunun artirilmasi, oturma
ve golgeleme Dbirimlerinin olusturulmasi,
yonlendirme levhasi, ¢6p kutusu vb. donati
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elemanlarinin ~ sayisinin  artirtlmasi, bina
cephelerinin kentin dokusuna uyacak sekilde
revize edilmesi ve aydinlatmalarin 151k
kirliligine meydan vermeyecek sekilde
secilmesi ile kent merkezinde daha giivenilir,
estetik, islevsel ve hava/giirtiltii/igik/goriinti
kirliliklerinin olmadig1 bir yaya bolgesi
olusturulabilecegi vurgulanmistir. Atatiirk Evi
ve c¢evresinin tek basina disiiniilmeyip
Cumhuriyet Caddesi ile birlikte yaya bolgesi
olarak planlanmasi gerektigi belirtilmistir.

Atatiirk Universitesi yerleskesi icerisindeki
alanlar Erzurum kenti igerisindeki alanlara
gore daha planli olmasi ve yerel yonetim ile
politik kaygilardan biraz uzak olmasi bu
bolgelerin yaya bdlgesi olma sansini daha
yilksek  kilmaktadir. Yabanct  Diller
Yiiksekokulu ile 40. Y1l Anit1 arasinda kalan
alan icerinde yapilan peyzaj diizenlemesi
dikkat c¢ekici olup, alanin kuzeyinden ve
giineyinden gecen yollarinda yaya trafigine
acilabilecegi ve boylece yaya bolgesinin
islevselliginin artmasi belirtilmistir.

4. SONUC

Erzurum kenti yesil alan ve giivenli yiiriiyiis
bolgeleri agisindan fakir olmakla beraber bu
degerleri yiikseltme potansiyelini i¢inde
barindirmaktadir. Yerel yonetimin, kararli ve
vizyon sahibi  projeleriyle  bu  konu
¢Ozlimsiizliikten oteye gecebilecegi
belirlenmistir. Erzurum kent merkezinde
yayalarin ve tasit siiriiciilerinin rahat hareket
edebilme olanag kisitlidir. Kent merkezindeki
en Onemli sorun giderek sayilar1 artan arag
sayis1 karsisinda otoparklarin  sayilarinin
artmamasidir. Buna bagli olarak yol kenari
park etmenin sonucunda olusan trafik
sorunudur.

Yapilan goriisme degerlendirmelerine gore
Erzurum kentinde, Cumhuriyet Caddesi yaya
bolgesi  olarak  birgok  kriteri  iginde
barindirmaktadir. Cadde Erzurum kentinin en
onemli alig-veris merkezi durumundadir.
Tarihi dokuya ait Ornekleri barindiran ve
halkin tiimiine hizmet eden cadde de ticari
potansiyeli  yiikksek olan isyerleri yer
almaktadir. Yogun arac trafigi yaya bolgesi
fikrine tezat olusturmaktadir. Bu nedenle
caddeye tasit girisi engellenerek, yayalar i¢in
gerekli diizenlemelerin yapilmasi ile araglarin
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neden oldugu giiriiltii ve kirlilik azaltilarak,
insanlarin  rahat bir sekilde alis-veris
yapabildigi, ayni zamanda dinlenebildigi
konforlu bir mekan haline getirilmesi uygun
olacaktir.

Kentin alternatifsiz tek caddesi gibi duran
Cumhuriyet Caddesi’nin yaya bolgesi olarak
planlanmas1 yaya trafigini rahatlatacag gibi,
tasit trafiginde de sorun olusturmamasi igin
Hastaneler Caddesi ile Tashan arasinda
acilacak alternatif bir glizergah ve Palandoken
Devlet Hastanesi ile Recep Akdag caddesi
arasindaki ulasim agmma yeni trafigin
yonlendirilmesiyle ulagimin sekteye
ugramamasi saglanacaktir. Cadde de bulunan 2
adet kapal1 ve 2 adet agik otoparkin sayisinin
artirilarak, arka sokaklardaki trafigin de
rahatlatilmasi ile, otopark sorunu ¢oziilebilir.

Cumhuriyet Caddesi’nin yaya bolgesi olarak
planlanmas1 peyzaj acisindan kente yesil bir
koridor kazandiracaktir. Kentin iklimine
uygun secilecek bitki tiirleri ve mevsimlik
cicekler 1ile caddedeki beton goriintiisii
engellenecektir.

Yaya bolgelerinin kullanimini, korunmasini ve
onarimini  saglamak i¢in yerel yonetimler
tarafindan gerekli diizenleme ve yasal
yaptirimlarin getirilmesi 6nem tagimaktadir.
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