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HAYDAR ALIYEV'IN AZERBAYCAN SSC'YE BASKANLIK YAPTIGI YILLARDA SiViL
HAVACILIGIN GELiSiMi
DEVELOPMENT OF CIVIL AVIATION IN THE YEARS WHILE HEYDAR ALIEV LED TO
AZERBAIJAN SSR

Riibabe ABIYEVA!

OZET

Haydar Aliyev'in Sovyet Azerbaycan'ma bagkanlik yaptigi donemde ekonomik, kiiltiirel gelisme
konularma deyinse de, bu donemdeki havaciligin gelisimi ayrica arastirma konusu olmamustir.
Makalede genellikle ayr1 ayr1 arsiv belgelerine, Sivil Havacilik Miizesi'nin fonunda muhafaza olunanan
materyallere, ¢esitli edebiyyatlara referans yapilmistir ki, bu da arastirma ¢alismasinin énemini artiriyor.
Cagdas donemde Azerbaycan'da sivil havaciligin gelisimine 6zel dikkat ayrilmasi konusunun
giincelliyine bariz kanittir. Haydar Aliyev'in Azerbaycan SSC'ye liderlik yaptigi donemde yonetimin
giiclendirilmesi, kadrolara karsi telebkarligin artirilmast sonucunda ekonomik-sosyal alanda biiyiik
basarilar kazanildi. Bu yillarda tagimaciliin diger alanlar1 gibi sivil havaciliga da 6zel dikkat ayrilmstir.
Iste bu nedenledir ki, Azerbaycan sivil havaciliginin refah dénemi Haydar Aliyev'in Cumhuriyetimize
baskanlik yaptig1 donemden-1969'dan baslar. Bu yillarda ¢cok 6nemli calismalar yapilmis, projeler
hayata gecirilmistir. Haydar Aliyev'e kadarki Azerbaycan sivil havaciliginda bir takim kusurlar
goriinmektedir, onlarin aradan kaldirilmasi i¢in temel adimlarin atilmasma ciddi ehtiyac duyulurdu.
Haydar Aliyev cumhuriyete baskanlik yaptig1 yillarda gerceklestirilen olaylar sonucunda Azerbaycan
sivil havacilig1 komple bir baglantili sebeke olarak sekillendi. 1979'da Azerbaycan Sivil Havacilik
Kurumu Azerbaycan Cumhuriyeti sivil havaciligi iiretim birligine doniistii. Birligin biinyesinde Bakii,
Zabrat ve Yevlah havaboliikleri faaliyet gostermistir. Bakii havaboliiyline - Bakii, Seki, Zagatala,
Nahcivan, Balaken, Lenkeran, Fuzuli, Kizilaga¢ hava alanlari, Zabrat birlesik havaboliiyiine
Gazimemmed, Hagmaz, Jdanovsk, Imisli, Goycay, Cebrail, Kiirdemir, Guba, Puskin, Salyan, Prisib
havaalanlari, Neft Taslar1, Jiloy, Artyom helikopter alanlar1 dahil idi. Yevlah birlesik havaboliiyiiniin
blinyesinde Yevlah Hankendi, Agstafa, Agdam, Naftalan, Gutgasen havaalanlar1 faaliyet
gostermekteydi. Ayrica havacilik iiretim birligine Gence havacilik sirketi de dahildi. Tiim bunlarin
sonucu olarak belirtilen donemde iilkede hava tagimalarinin hacmi hayli artmigtir. S6yle ki, 1970'lerde
Azerbaycan Sivil Havacilik Kurumu ugak alanlarindan 5 milyon yolcu, 98 bin ton yiikk ve posta
gondermislerdir. 14 milyon doniimden fazla plantasyon ve bag hava-kimyasal yolla yetistirilmistir. Iste
bu basarilara ve yeni havacilik tekniginin menimsenilmesinde elde edilmis yiiksek basarilara gore
Azerbaycan Sivil Havacilik Kurumu 1983'de “Oktyabr” nisani ile ddiillendirilmistir. Ayrica Azerbaycan
Sivil Havacilik Kurumu ¢alisanlarinin bir grubu SSCB Ali Sovyetinin Kararname, nisan ve
madalyalariyla odiillendirilmisler. Boylece Haydar Aliyev'in Azerbaycan SSC'ye baskanlik yaptigi
70'lerde sivil havaciligin malzeme teknik iissii hayli takviye edilmis, yeni havaalanlari insa edilmis,
teknik donanim iyilestirilmis, ucus cografyasi genigletilmis, sonugta yolcu ve yiik tasimalarinin hacmi
artirllmig ve gosterilen hizmet seviyesi belirgin olciide yiikseltilmistir.
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ABSTRACT

Although economical, cultural development issues were touched throughout the years when Heydar
Aliev led to Soviet Azerbaijan, this time growth of aviation hadn’t been separately research topic. In
the article, specially separate archieve documents, Civil Aviation Museum’s various, literatures were
touched which also increase historical significance of research work. Basic proof of the actuality of
theme is that in the contemporary period development of Civil Aviation paid special attention. Whilst
Heydar Aliev led to Azerbaijan SSR, as a result of reinforcement of management, increased
demandiness against staff, great achievements, were gained in the economical-social sphere. At that
time, like various areas of transportation, civil aviation was also paid attention. Specially for the reason,
development of Azerbaijan civil aviation began with the period when Heydar Aliev led to our republic
—beginning from 1969. In these following years, very essential works were done, projects were
implemented. Until the period that Heydar Aliev come, in these periods a number of defects catch
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attention in the Azerbaijan civil aviation as well as there were serious needs for fundamental steps
in order to prevent them. In 1979, Azerbaijan civil aviation management was turned to Azerbaijan
Republic Civil Aviation industrial management. In the composition of management, Baku, Zabrat,
Yevlakh avia-groups acted. Baku avia-groups included: Baku, Shaki, Zakhatala, Nakchivan Balakan,
Lankaran, Fuzulu, Qizilagach, airports. Zabrat aviagroup included Qazimammad, Khacmaz,
Zolonovsk, Imishli, Goychay, Cabrayil Kurdamir, Quba, Pushkin, Salyan, Proshib airports, Oilstones,
Ziloy, Artyom helicopter areas. In the content Yevlakh united aviagroups Yevlakh, Khankandi,
Agstafa, Agdam, Naftalan, Qutqgashan airports operated. Apart from this, Ganca aviation company also
included into Aviation industrial management. As a consequences of all of these, in the demonstrated
period capacity of avia-transportation increased dramatically. So that, in 1970’s Azerbaijan civil
aviation management saw off 5 million passengers, 98 thousand tons luggage and mails. More than 14
million hectares plantation and gardens were cultivated by avia-chemical way. Specially for these
successes and high achievements as a result of new adopted aviation techniques, Azerbaijan civil
aviation management was awarded with October order in 1983. Also, some of the workers of
Azerbaijan Civil Aviation management were awarded with SSR decrees, orders and medals. Hence, in
the 70s years while Heydar Aliev led to Azerbaijan SSR, material and technical source of civil aviation
was strengthened enough, new airports were built, technical equipments were ameliorated, geography
of flight was extended. Consequently, volume of passengers and luggage transportation increased,
demonstrated service level developed in a way that caught attention.
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Giris.

Haydar Aliyev'in Azerbaycan SSC-ye liderlik yaptigi donemde yonetimin gii¢lendirilmesi, kadrolara
kars1 telebkarligin artirilmasi sonucunda ekonomik-sosyal alanda biiyiik basarilar kazanildi. iste bu
nedenledir ki, Azerbaycan sivil havaciligin refah donemi Aliyev'in Cumhuriyetimize basc¢ilik yaptigi
donemden-1969'dan baslar. Bu yillarda ¢cok 6nemli ¢alismalar yapilmis, projeler hayata gecirilmistir.
Haydar Aliyev'e kadarki Azerbaycan sivil havaciliginda bir takim kusurlar gériinmektedir, onlarin
aradan kaldirilmasi icin temel adimlarin atilmasina ciddi ehtiyac duyulurdu. SSCB topraklarinda sivil
havacilikdaki durgunluk Azerbaycan SSC-ni de etkiler ve Ittifak capinda bu konularin incelenmesini
tgiderek baslanilirdi. Sovyetler Birligi komiinist Partisinin XXIII oturumunda 1966-70'li yillar tizere
sosyal-ekonomik konulara, o siradan sivil havaciliga 6zel bir yer ayrilmistir. One siiriilmiis gorevler
sirasina ugak parkinin genisletilmesi, yeni havaalanlariin insaati, yurtiginde uzak mesafelere yeni hava
hatlarinin agilmasi, kiiltiirel hizmetin yiikseltilmesi vb. konular dahildi. (Wcrt., I'pax., AB., 1983: 225-
226). Buna ragmen Azerbaycan sivil havaciligindaki geriliklerin bir takim nesnel ve 6znel nedenleri
vardi. Elbette, SSCB yonetiminin hayata gecirdigi ulusal ayrimeilik siyaseti, teknik yeniliklerin yavas
uygulamasi sivil havaciligin gelisimini 6liimsiiz etkiliyordu. Zamaninda uguslarin giivenliginin, ugak ve
yer ustii araglarin teskiline yonelik etkili tedbirlerin icra edilmemesi iri yolcu kapasiteli ugaklarin
giivenli uguslarini olumsuz etkiliyordu. Ayni zamanda, bir takim havaalanlarinin modern radyo ve 151k
teknigi ile donanimi, ugus-inme hatlarinin uzunlugu, havacilik tekniginin teknik servis temelinin arazi
alan1 geregince degildi, yiizey havaalani araglart modern taleplere cevap vermiyordu. Bir takim
havacilik sirketlerinde nas1 personellerin faaliyeti, bolgelerde ucus-inme hatlarinin kontrolsiiz durumu,
hava kosullari ile ilgili ertelenen hatlar sivil havacilikdaki duraklamanin temel nedenlerinden idi. (Siy.,
Belg., Ars., varak: 196-200). Tamamen sivil havacilifin gelismesi, onun lojistik baza ile teminat1 artan
telebata cevap vermiyordu. Ugak parkinin kullaniminin etkinliginin artirilmasi, u¢uslarin devamliliginin
ve giivenliginin teminatinda ciddi kusurlar vardi. 1970'lerin baslarindan itibaren tiim bu eksiklikler
dikkate alinarak ugus sayisini artirmakla ve ugaklarin maksimum yiik kaldirma imkanlarini kullanmakla
hava tagimaciliginin kullanim etkinliginin kaldirilmasi yonetimden isteniyordu.

Bu sirada havacilikta insaat yapan kurumlara kontroliin gili¢lendirilmesi, havacilik servisine gore
yolculara hizmet kiiltiirel diizeyinin yiikseltilmesi, Agdam, Zakatala, Hankendi havaalanlarinda ugus-
inme ¢izgilerinin yapilmasi, “Bine” havaalaninda Tu-154, IL-76 ucaklarinin kabuliinii saglayan
havaalani kapaklarinin giiglendirilmesi, 1975-76 yillarinda Azerbaycan Sivil Havacilik Kurumunun
yeni uluslararasi havaalaninin planlanmasi, 1975 yili i¢in Gence'de yeni havaalaninin insaati, gelecek
yillar i¢in Tarim Bakanlig1 tarafindan havaalani ve ugus-inme hatlarinin hazirlanarak hizmete verilmesi,
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Bakii ve Zabrat havaalanlarinda avia-teknik baza insaati1 dngdriilityordu (Siy., Belg., Ars., varak: 51-
54).

Yeterince sikintilarin oldugu Azerbaycan sivil havacihiginin gelistirilmesi iste Ulu Onderin bu yone
ayirdigr dikkat sonucunda miimkiin olmustur. Azerbaycan'da Cagdas sivil ve askeri havacilik
altyapisinin olusturulmasi, lojistik altyapinin giiclendirilmesi, havacilik sebekesinin genisletilmesi vb.
Haydar Aliyev'in adiyla bagl idi. Haydar Aliyev'in cumhuriyete bagkanliginin ilk yillarinda Azerbaycan
sivil havaciliginin altyapisinin olusturulmasi yoniinde temelli adimlar atildi. Yurti¢i ugus cografyasi da
genisletildi. 1970'de Bakii-Seki, Bakii-Agcabedi tasimacilifi acilmis, Gence, Yevlah, Naftalan,
Mingecevir, Nah¢ivan, Balaken, Zabrat ilge ve sehirlerine devamli hava hatlar1 faaliyete baglamistir.
Yaz sezonunda ise Nabrana 6zel hava yollr1 agiliyordu ("Komiinist" gazetesi. 1972). Cumhuriyet'in 11
bolgesinde, o siradan Hankendi, Nah¢ivan, Balakende YAK-40 markali ucaklar1 kabul etmek i¢in
alanlar insa edilmistir. Ayrica, Fuzuli, Balaken, Naftalan sehirlerinde yeni, modern ugak garajlari insa
edilmis, Hankendi garaji yeniden yapilmistir. Yevlah, Agdam, Balaken havaalanlarima demir yolu da
cekilmistir. Bakii, Kirovabad ucak alanlar1 radyo ve 1sik teknigi araciligiyla donatilmigtir ki, bu da
ucuslarin giivenli ve diizenli olmasini sagliyordu. Azerbaycan Sivil Havacilik Kurumunun hizmet ettigi
hava yollarinin uzunlugu 68 bin kilometreye ulagmistir. Havayollari cumhuriyetin tiim sehir ve illerini
birbiriyle, Azerbaycan baskentini ise {ilkenin 57 sehiri ve sanayi merkeziyle birlestiriyordu (Aliyev,
1980: 135).

Haydar Aliyev'in havacilikla ilgili ger¢eklestirdigi en onemli adimlardan biri de bagkenti Karabag'in
ayr1 ayr1 bolgeleriyle birlestiren yeni hava yollarinin agilist ile baglh idi. 1970'lerde Azerbaycan sivil
Havacilik Idaresi igin tekniksel, gelisme yolunda ilerlemesi, ucak —helikopter parkinin yeni, daha
konforlu ve iiretim makineleriyle yenilenmesi, havaalanlarinin yeniden yapilandirilmasi, onlarin hava
hareketlerini yoneten daha miikemmel sistemli ugaklarin ugus ve inmesini kendi teknik imkanlaria gore
gelismis diinya standartlarina yaklasan EVM-in 3. neslinin veritabaninda donatilmasi agamasi oldu.
EVM yolcu servisinde genis uygulaniyordu.

Nisan 1972°de otomatik sistem-"Sirena" Devlet Komisyonu tarafindan kabul edilmis ve hizmete
verilmistir. Bakii ve Gence havaalanlar1 bu sisteme katildi. "Sirena" sistemi aviabiletlerin
dokiimantasyonuna harcanan zamani 2 kat azaltmaya imkan veriyordu ("Komiinist" gazetesi, 1972).
Teknik hizmet siirecinin yiiriitiilmesi, havacilik tekniginin tamiri ve bununla ilgili islerin hacminin
artirilmasi ile ilgili sivil havacilik Bakanliginin 1976-1980'1i yillar i¢in yeni sivil hava fabrikalarinin ve
havacilik teknigi temelinde insaati ve eskilerinin genigletilmesi teklifine onay verildi. Ayni1 zamanda,
SSCB Devlet Ingaat Miidiirliigii'ne 1974-1975 yillarinda sivil havacilik Bakanhiginin katilimiyla sivil
havaciligin hava-teknik tisleri ve fabrikalar i¢in metal angarlarin (garajlarin) ingaat planinin
hazirlanmas tapsirildi. SSCB Devlet Plan1 Komitesine yerli hava hatlarinin ve AN-24, YAK-40 gibi
ucaklarin hizmete verildigi III derece havaalanlarin planlanmasi ve insaatmna ittifak Cumhuriyetlerinin
Bakanlar kiiriiliiniin sermaye yatirilmasini artirmak tapsirildi. Bununla birlikte 1974'de Azerbaycan sivil
havacilik kurumuna Nahgivan'da yeni havaalani kompleksinin insaat1 tapsirildi (2 Siy., Belg., Ars.,
varak: 56).

Bu dénemde Azerbaycan sivil aviasiyasi i¢in son derece onemli nokta kullanilan ugaklarla ilgili idi.
Oyle ki, SSCB'de jet ugaklarin kullammina baglayan ilk cumhuriyetlerden biriydi. Azerbaycan sivil
havaciliginin tarihindeki bu devrimsel olay sadece Haydar Aliyev'in girisimiyle miimkiin olmustur.
1971 Agustos ayindan itibaren Bakii havaalaninda TU-134 ucaklarindan kullanilmaya baslandu. ilk ucus
Moskova'ya gergeklestirilmistir (Aliyev, 1980: 136). Bu o donem igin Azerbaycan sivil havaciliginda
kullanilan en uca yiikseklige, en yiiksek hiza sahip ucakti (Aliyev, 1980: 137). S6z konusu donemde
Azerbaycan Sivil Havaciliginda ilk kez Yevlah Havaalaninda Y AK-40 u¢agi kullanilmaya baslanmistir
(1 Mayis 1973). Daha sonralar Yevlah, Seki, Zagatala, Berde vb. yakin sehirlerin sakinlerinin Minvoda
ucusu iste YAK-40 ugaklari ile diizenleniyordu (Aliyev, 1980: 135). 2 Mart 1977'de Bakii-Fuzuli yolu
iizerinde ilk hava hatt1 agilmig ve iste YAK-40 ugagi kullanilmistir (Aliyev, 1980: 136).

Onuncu bes yilligina baslarinda Fuzuli ve Naftalan ugak alanlarinda ugus-inme ¢izgileri, Nahcivan ucak
alani, Zabrat ugak alaninda ugak ve helikopter akiimiilatrlarinin (pillerinin) dolum istasyonu ve onlarca
baska nesneler (tesisler) insa yapilmistir. 1977 de Naftalan-Bakii hava hattinda kullanilan YAK-40
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ucag1 mesafeyi hayli yaklastiriyordu. Naftalanda saatte 50 yolciya hizmet edebilecek havaalani ve bir
takim bagka yardimci binalar insa edilerek hizmete verilmisdir. Nisan 1977’de Bakii-Naftalan-Bakii
yoniinde devamli olarak hava hatti ise bagladi. Ayni y1lin sonunda cumhuriyetin neredeyse tiim sehirleri
ve bolge merkezlerini Bakiiyle hava hatlar1 birlestiriyordu. Yerel hatlarda daha cok YAK-40, Bakiiyii
SSCB'nin baska sehirler ile birlestiren hatlarda ise veteran iL-18 ve yeni TU-134, TU-154 ucaklarindan
kullaniltyordu. Tu-154 ugaginin Moskova'dan Bakii'ye ilk gelisi ise 1976'nin Agustos ayinda
gerceklestirilmistir (Aliyev, 1980: 137). 1976-1980°1i yillar i¢inse Bakii ve Zabrat havaalanlarinda angar
(garaj) komplekslerinin ingas1 ve havacilik teknik {islerinin diger {iretim {islerinin insaat1 6ngdriilityordu
(Siy., Belg., Ars., varak: 42-47). SSCB'nin tiim havaalanlarinda kontrol noktalar1 olusturulmustur.
Kontrol noktalar: hizmetlerin net koordinasyonu, ugaklarin teknik yonden sefere hazirlanmasi, onlarin
yiiklenmesi ve tablo iizere uguslarim saglamak gibi gorevlerini listlenmistir.

1977'nin sonunda ugak biletlerinin siparisini ve satiginin otomatiklestirmek i¢in daha modern
hesaplama merkezinin yerlestirildigi Bakii Hava Tasimaciligi Merkezi Ajansi'nin yeni binasi hizmete
verildi (Kerimova, 2013: 87). Haydar Aliyev'in Azerbaycan SSC-ye baskanlik yaptigi yillarda sivil
havaciligin gelismesi yoniinde atilan adimlar sonug veriyor ve uluslararasi havacilik ¢apinda kendi
degerini buluyordu.1978'in Temmuz aymnda “Bine” havalimaninda IKAO-nun 1. Derecesi iizere
denetim gergeklestirilmistir. Ugus personelinin hazirligi ve ylizey hizmetlerin gerekli diizeyde oldugu
belirlenmistir. Ugusun 151k ve radiyoteknik araglarinin durumu ve parametreleri, kontrol noktalarinin
teminati, kontrol personelinin hazirlik seviyesi, havaalani ortiisii, ucuslarin meteorolojik teminati ve
hizmetler arasindaki iliski “Bine” havaalanmin IKAO-nun | derecesine uygun oldugunu sdylemeye
imkan veriyordu. (Az., H., Y., varak: 121). Haydar Aliyev cumhuriyete baskanlik yaptigi yillarda
gerceklestirilen olaylar sonucunda Azerbaycan sivil havaciligi komple bir baglantili sebeke olarak
sekillendi. 1979'da Azerbaycan Sivil Havacilik Kurumu Azerbaycan Cumhuriyeti sivil havaciligi
uretim birligine doniistii. Birligin bilinyesinde Bakii, Zabrat ve Yevlah havaboliikleri faaliyet
gostermistir. Bakii havaboliiyline - Bakii, Seki, Zagatala, Nah¢ivan, Balaken, Lenkeran, Fuzuli,
Kizilaga¢ hava alanlari, Zabrat birlesik havabéliiyiine Gazimemmed, Hag¢maz, Jdanovsk, Imisli,
Goygay, Cebrail, Kiirdemir, Guba, Pugkin, Salyan, Prisib havaalanlari, Neft Taslari, Jiloy, Artyom
helikopter alanlar1 dahil idi. Yevlah birlesik havaboliiyiiniin biinyesinde Yevlah Hankendi, Agstafa,
Agdam, Naftalan, Gutgasen havaalanlar faaliyet gostermekteydi. Ayrica havacilik iiretim birligine
Gence havacilik sirketi de dahildi (Az.,H., Y., varak: 1-6). 1970'lerde ¢ok sayida modern standartlara
uygun rahat ucak alanlari ve istasyonlar, Aeroflotun ajanslari i¢in binalar insa edilib kullanima
verilmesi sonucunda yolgulara kiiltiirel hizmetin seviyesi hayli yiikselmistir. Bu yillarda ugakbiletlerinin
satisinin merkezlestirilmesi sisteminin tekmillesdirilmesinde de biiyiik ¢aligmalar yapilmustir. Oyle ki,
merkezi bilet yazihanesi yeni teknik malzamelerle saglanmis binada yerlestirilmistir. Ugak bileti
kasalar1 sebekesinin genisletilmesi sonucunda yolcu biletlerinin alinmasi i¢in harcanan zaman

kisalmistir. Ahalinin rahatlig1 i¢in ugak biletlerinin telefonla siparisi ve eve teslimati da ayarlanmustir.
(Kerimova, 2013: 83).

Haydar Aliyev'in Azerbaycan SSC-ye baskanlik eyaptigi yillarda ugaklardan 6zellikle tarimda yaygin
kullanilir, ugakla kimyasal uguslar bol iiriin elde edilmesini olumlu etkiliyordu. Azerbaycan Sivil
Havacilik Kurumu tarim yiiklerinin ve yolcularin taginmasi ile ilgili 1970°de 6ne siiriilen tiim planlari
yerine getirirdi. (Siy., Belg., Ars., varak: 48-63). Haydar Aliyev'in dikkat ve 6zel cabasi sonucunda
Azerbaycan Sivil Havaciliginda uzmanlasmig kadrolarin yetistirilmesi i¢in temelli adimlar atilmistir.
Ayrica Azerbaycan Sivil Havacilik Kurumu egitim boliimii de faaliyet gosteriyordu. Pilotlar,
sturmanlar, borda radistleri ve yonergeleri, kontrol yapanlar ve diger havacilik mesleginden olan
calisanlar burada bilgi aliyorlardi. Onlar burada bilesik havacilik teknigini 6grenir, uguslarin diizenli ve
giivenli olmasi, yolculara miikemmel, kiiltiirel hizmet gosterilmesi i¢in bilgilerini arttirirlardi (Aliyev,
1980: 139). 1976-80'li yillarinda sivil Havaciligin ugus okullarinin uzmanlastirilmasi tamamlandi.
1969-82 yillarinda dogrudan Haydar Aliyev'in girisimi ile SSCB'nin farkli 6nde gelen okullarinda egitim
almak i¢in Azerbaycan'dan 150 binden fazla &grenci gonderilmistir ki, onlarin sirasinda gelecek
aviatorlar (pilotlar) da yer aliyorlardi (Kerimova, 2013: 168).

Azerbaycan'in gelecek aviatorlari (pilotlar1) Rusya'nin, Ukrayna'nin ilgili yliksek 6gretim kurumlarinda
bilgilere sahiplenirler. Azerbaycan aviatorlar1 (pilotlar1) profesyonellikleriyle uluslararasi hava
yollarinda da saygi kazanmis, Afrika iilkelerinde havacilik kadrolarinin yetistirilmesine yakindan
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katilmiglar. Bunlarin yani sira Azerbaycan aviatorlari (pilotlar1) havaalaninin Asya, Afrika ve Latin
Amerika'sindaki temsilciliklerinde de calistyorlardi (Ammes, 1983: 61). Bu donemde en onemli
konulardan biri de sivil havacilik calisanlarmin sosyal problemleri ile ilgiliydi. iste Haydar Aliyev'in
Azerbaycan SSC-ye bagkanlik yaptigi donemde bu konulara 6zel dikkat ayriliyordu. Bununla ilgili
olarak simdiki Bakihanov kasabasinda 1975'de sivil havacilik ¢alisanlari i¢in 120 dairenin, Gence
havacilik ¢alisanlari i¢in evlerin inga edilmesi ger¢eklestirilmistir. (Siy., Belg., Ars., varak: 51-54).

Sonu¢

Tiim bunlarin sonucu olarak belirtilen donemde iilkede hava tagimalarinin hacmi hayli artmistir. Soyle
ki, 1970'lerde Azerbaycan Sivil Havacilik Kurumu ugak alanlarindan 5 milyon yolcu, 98 bin ton yiik ve
posta gondermislerdir. 14 milyon doniimden fazla plantasyon ve bag hava-kimyasal yolla
yetistirilmistir. (Aliyev, 1980: 134). Iste bu basarilara ve yeni havacilik tekniginin menimsenilmesinde
elde edilmis yiiksek basarilara gore Azerbaycan Sivil Havacilik Kurumu 1983 de “Oktyabr” nisani ile
odillendirilmistir. Ayrica Azerbaycan Sivil Havacilik Kurumu ¢aliganlarinin bir grubu SSCB Ali
Sovyeti Yonetim Kurulunun Kararname, nisan ve madalyalartyla ddiillendirilmisler (Az., Sv., Hav.,
Tar., 2012). Boylece Haydar Aliyev'in Azerbaycan SSC-ye bagkanlik yaptigi 70'lerde sivil havaciligin
malzeme teknik {issii hayli takviye edilmis, yeni havaalanlari inga edilmis, teknik donanim iyilestirilmis,
ucus cografyasi genisletilmis, sonugta yolcu ve yiik tasimalarmin hacmi artirilmig ve gosterilen hizmet
seviyesi belirgin 6l¢iide yiikseltilmistir.

Kaynake¢a:

Aliyev, N. (1980), Azerbaycan Sahinleri. Azerbaycan. 206. Azerbaycan dergisi. Ne 12.

Azerbaycan Hava Yollari. KSC'nin arsivi

Azerbaycan Sivil Havacilik Tarihi (1910-1980)" (2012). Bakii: MAA, -152 s.

(fond1 / liste 1 / tut.birimi 144 / poset 42 varak 121)

(fond1 / liste 1 / tut.birimi 154 / poset 45 varak 1-6)

"Komiinist" gazetesi. (1970), 18 Agustos.

"Komiinist" gazetesi. (1972) 4 Subat.

Siyasi Belgeler Arsivi.

(fond1 / liste 60 / tut.birimi 25./varak 196-200)

(fond1 / liste 61 / tut.birimi 60 / varak 51-54)

(fond1 / liste 61 / tut.birimi 57 / varak42-47)

(fond1 / liste 61 / tut.birimil57 / varak56)

(fond1 / liste 58 / tut.birimi 55 / varak48-63)

Kerimova, E. (2013). Azerbaycan Havaciligimin Yaranmast ve Gelismesi tarihi. Bakii: Askeri
yayincilik, 208 s.

Auues, H. (1983) B nebe Azepbaiiosncana baky: Az.T'oc.U3xa. ctp 82

HUcmopus I'pascoanckou Asuayuu CCCP. (1983). Uzn. «Bo3aymineii Tpancnopt. Mocksa: Ctp 374

http://dergipark.gov.tr/farabi Page 34  Volume (3), Issue (4), Year (December 2019)



