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Ankara dereleri Cumhuriyet Déneminden giiniimiize kadar olan siiregte hizli niifus
artisi ile birlikte ulasim ve altyapi hizmetlerine olan taleplerin artmasi dogrultusunda
yok edilmistir. Cumhuriyetin ilk yillarinda, kdylerden kente gocler artnus ve dereler
etrafinda hizla gecekondular yayilmistir. Artan altyapi ihtiyact karsilanamayimca
evsel ve sanayi atiklar1 derelere verilmeye baslanmug ve dereler acik kanalizasyon
hatlar1 haline gelmistir. Bu duruma bir ¢oziim iiretilememis ve dereler beton
menfezler icine alinmistir. Giiniimiizde trafik ve altyapi ihtiyact bu derelere gomiilii
durumdadir ve dereler trafigi tasiyan kanallara doniistiiriilmiistiir. Yogun kentsel
yapilagma ile derelerin giiniimiizde, kentin hangi giizergdhinda ilerlediklerini tespit
etmek glic durumdadir. Fakat dogal yatagi bozulan derelerin bazilarimin isimleri
caddelere verilmistir. Gegmiste beton menfezler igerisine alinan dereler, giinimiizde
ulagim altyapisi ve tistyapisini tehdit etmektedir. Bu nedenle menfezler icinde akan
derelerin ne durumda oldugunu tahmin etmek imkansizdir. Giiniimiizde Ankara
genelindeki yollarda, altgegitlerde, katli kavsaklarda, bazi kamu kuruluslarinda ve
metro istasyonlarinda meydana gelen seller tesadiifi degildir. Ankara kentinde
ulagim ve gevre iligkisi iyi kurgulanamamus, es zamanl olarak birbirine zarar veren
iki kavram haline doniistiiriilmiistiir. Ankara’nmin kayip derelerinin kegfedilmesi,
tekrar giin yiiziine ¢ikarilmasi ve bugiinkii ulagim sistemleri ile birlikte diigiiniilerek
dere restorasyon projelerinin gerceklestirilmesi gerekmektedir. Bu aragtirmanin asil
amaci ise ulasim sistemleri i¢in Ankara’nin dogal degeri olan derelerinin yok
edilisini ortaya koymak ve Ankara’nin tizeri kapatilan ilk deresi olan Bentderesi’nin
gecmisteki ve bugiinkii kullanimlarini ¢evreye olan etkileriyle karsilastirmaktir. Bu
karsilagtirmada arsiv kaynaklarina bagvurulmus, Ankara’nin sehir planlart ve
haritalari, eski fotograf arsivleri, gazete haberleri ve hava fotograflar1 kullanilarak
derenin bugiinkii durumu tartistlmis ve 6neriler sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Ankara’nmin Dereleri, Bentderesi Caddesi, Ankara Su
Taskinlari, Nehir Restorasyon Projesi.
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ABSTRACT

Ankara streams have been destroyed in line with the rapid increase in population in
the period from the Republican era to the increasing demand for transportation and
infrastructure services. In the early years of the Republic, migrations from villages
to cities increased and shantytowns spread rapidly around streams. When the
increasing infrastructure needs could not be met, domestic and industrial wastes
were started to be given to streams and streams became open sewer lines. A solution
to this situation could not be produced and the streams were enclosed in concrete
culverts. Today, the need for traffic and infrastructure is embedded in these streams;
streams have been converted into channels carrying traffic. With the intense
urbanization, it is difficult to determine the course of the streams. However, some of
the streams whose natural bed is deteriorated are given to the streets. In the past, the
streams, which were taken into concrete culverts, today threaten the transportation
infrastructure and superstructure, and it is impossible to predict how the streams
flowing through the culverts. Nowadays, the floods in Ankara roads, underpasses,
crossroads, some public institutions and subway stations are not accidental. The
relationship between transportation and environment in Ankara has not been well
established and has been transformed into two concepts that harm each other
simultaneously. The lost streams of Ankara should be discovered, unearthed again
and stream restoration projects should be realized with today's transportation
systems. The main purpose of this study is to reveal the destruction of Ankara's
natural streams for transportation systems and to compare the past and present uses
of Bent Stream, which is the first covered stream of Ankara, with the effects on the
environment. In this comparison, the sources of the archives were used, the current
situation of the stream was discussed and suggestions were made using the city
plans and maps of Ankara, old photograph archives, newspaper news and aerial
photographs.

Kew Words: Ankara’s Streams, Bentderesi Street, Ankara Floods, River
Restoration Project.
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1. GIRIS

Kentler i¢ ige gecmis dogal ve sosyo-ekonomik sistemlerden meydana gelmektedir. Her bir sistemin
kaynag diger sistemlerin kaynaklarma baglh olarak siirekli degismekte ve kent sistemini olusturmaktadir.
Hizli niifus artis1 ve yapilagsma ile artan gevresel kirlilik, iklim degisikligi ve kiiresel 1stnma kentlerin
dogal sistemi olan ekosistemlere zarar vermektedir. Bu sebeple ekosisteme verilen zararin en aza
indirilmesi, ekolojik denge ve cesitliliginin korunmasi yoniinde c¢oziimler gelistirilmektedir. Bu
¢ozlimlerden biri de kentsel yesil alt yap1 sistemleridir. “Kentsel yesil altyapi, ekosistem degerlerini ve
islevlerini koruyan, ekosistem hizmetlerini sunmak i¢in tasarlanan ve yonetilen, birbirleriyle baglantil
dogal, yari-dogal ve kiiltiirel alanlarmn olusturdugu bir yesil alan agidir. Kentsel yesil altyapi, doga
tabanh ¢oziimlerle birlikte iklim degisikliginin olumsuz etkileriyle miicadelede kentlerin dayanikliligini
arttirmada 6nemli bir aragtir” (Tapan Silliler ve Ceviz Sanalan, 2013, s. 4). Bir diger ifadeyle ise kentsel
yesil altyapi; birbirine bagli su yollari, sulak alanlar, orman alanlari, vahsi yasam habitatlari, yesil
alanlar, parklar, koruma alanlari, ¢iftlikler, ormanlar ve tiim dogal ekolojik siireglerin siirdiiriilmesine
imkan taniyan, hava ve su kaynaklarmi koruyup dogal yasami destekleyen agik alan sistemidir (Benedict
ve McMahon, 2002, s. 12). Yesil altyap1 alanlar1 Tablo 1°de goriildigii lizere merkez (¢ekirdek), bag
(koridor) ve alan olmak iizere ii¢ bilesenden olusmaktadir (Demir ve Baylan, 2019, s. 81).

Merkez (Cekirdek) Baglanti/Bag (Koridor) Alan (Leke)
e Dogal rezerv alanlar e Akarsular e Bos araziler
e Mezarliklar e Nehir yataklari ¢ Yerlesim alanlar1
e Vahsi yasam alanlar1 e Yollar e Sanayi Alanlar1
e Sulak alanlar e Eneri hatlari e Atik imha alanlar1
e Biiyiik dl¢ekli parklar e Drenaj yollari o Karma kullanim bolgeleri
e (Ciftlikler e Kanallar e Ticaret alanlar
e Bolgesel ve ulusal parklar e Parklar * Yesil catilar

Tablo 1: Kentsel Yesil Altyap1 Bilesenlerine Ornekler (Demir ve Baylan, 2019, s. 81)

Kentsel yesil altyapr planlamasi ise parsel Olgeginden bolgesel Olgege kadar farkli olgeklerde
hazirlanabilmektedir. Kentsel yesil altyap: planlamasi, arazi kullanim planlarmin gelistirilmesinde ilk
adim olmali; yollar, kanalizasyon, su hatlar1 ve diger temel gri altyap1 ile koordine edilmelidir. Daha
etkili entegre planlama ve tasarim, ekonomik ve siirdiiriilebilir bir agda yesil ve gri arasinda baglanti
kurmahdir (Benedict ve McMahon, 2002, s. 12). Kentsel yesil altyapiin bir bilegeni olan yesil
koridorlar, kentin tiim yesil sistemini birbirine baglar ve anlamli hale getirir. Kentsel mavi koridorlar ise
temiz su saglama, desarj ve sicaklig1 ayarlama, yeralti suyu kaynaklarini iyilestirme, biyolojik ¢esitliligi
destekleme ve estetik, eglence ve kiiltiirel degerleri koruma gibi bir¢ok ¢evresel ve sosyal amaca hizmet
eder (Chou, 2016, s. 2). Kent ekosisteminin destekleyicisi ve tamamlayicisi olan yesil ve mavi
koridorlar; ekolojik dengenin kurulmasi ve siirdiiriilebilir kentlerin olusturulmasma katki saglamak
amaciyla yesil altyapinin bir parcasi olarak planlanmalidir.

Avrupa'da ve baska yerlerde, su yollarmin asir1 kullanimi, habitat kosullarinin bozulmasina, biyolojik
cesitliligin azalmasima, temiz su temini ve kirleticilerin giderilmesi gibi ekosistem hizmetlerinin
bozulmasina neden olmustur (Lepori, Palm, and Malmqvist, 2005, s. 229). Bu hizmetlerin siirdiiriilmesi
konusundaki endiseler, nehir restorasyon ¢abalarina tesvik etmistir (Palmer ve digerleri, 2005, s. 209).
Nehir restorasyon c¢alismalar1 ekolojik degerlerin korunmasi ve ekosistem hizmetlerinin ¢alisir hale
gelmesi icin bir firsat olarak goriilmelidir. Bir nehir restorasyon c¢aligmasinin ekolojik olarak basarili
sayllmasi i¢cin Palmer ve digerleri (2005, s. 210-212) asagidaki bes kriteri saglamasi gerektigini
belirtmislerdir;

-muhtemel olarak tanimlanan ve restorasyona rehberlik eden dinamik bir u¢ nokta olarak “yol
gosterici bir gorilintii” tiretir,

-ekosistemlerin ve nehrin ekolojik kosullar1 6lgiilebilir sekilde iyilestirir,

-nehir ekosisteminin restorasyon 6ncesine gore daha fazla kendi kendini siirdiirmesi i¢in
uyarlanabilir kapasite arttirir,

-restorasyon tarafindan kalic1 bir zarar verilmez,

-proje oncesi ve sonrasi degerlendirme yapilir ve bilgiler paylasilir.
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Bu kriterlerin benimsenmesi ile iklim degisikli, hizla artan kiiresel 1sinma ve gevresel kirlilik ile
miicadelede dogal dereler ve yataklar1 etkin ve verimli kullanilmig olacaktir. Siirdiiriilebilir ¢evre
yonetimi ve tagkinlarin Onlenmesi i¢in uluslararasi alanda ¢ok fonksiyonlu nehir gelismeleri
desteklenmektedir (Chou, 2016, s. 1). Kentlerde yapilasmanin en yaygin etkileri arasinda derelerin beton
menfezler ve kanallar igine alinmasi ve kanalizasyon atiklar1 ile kirletilmesi yer almaktadir. Bununla
birlikte, suyu yeralti menfezlerine yonlendirmek sorunludur, ¢iinkii drenaj kapasitesini simirlar, akig
asagisinda sel riskini arttirir, su ekosistemlerine zarar verir, su kalitesini diisiiriir ve su alanimi insanlar
icin goriinmez kilar (Chou, 2016, s. 2). Dereler, yeniden kentsel yesil altyapmin bir bileseni olarak ¢ok
islevli acgik alanlar haline nehir restorasyon projeleri ile doniistiiriilmelidir. Boylece siirdiiriilebilir su
yonetimi saglanirken ekolojik biitiinliik de korunacaktir.

Gilinlimiizde su duyarli kent planlama yaklasimu ile kentler yeniden tasarlanmaya baslanmistir. Gegmiste
iizeri kapatilip ulagim sistemlerinin altinda kalan nehirler i¢in nehir restorasyon projeleri
uygulanmaktadir. Ornegin 2005 Yilinda Giiney Kore’deki Seul kentinde Cheonggyecheon Deresi
restorasyonu gerceklestirilmistir (Sekil 1). “Giiney Kore’nin bagkenti Seul’de yer alan proje, diinyanin en
biiyiik kentsel tasarim projelerinden biri olarak nitelendirilmektedir. 1940°larda tizeri betonla kapatilarak
otoyola doniistiiriilen Cheonggyecheon nehri, kenti ikiye bolmekle birlikte otoyol altlarinda giivensiz
bolgelerin de olusumuna neden olmugtur” (Kirkik Aydemir, Yilmazsoy ve Turgay, 2018, s. 34). 5.9
km'lik biiyiik iist gecidin kaldirilmasi, Seul sehir merkezinin gorsel olarak ve fiziksel olarak dikey
erisilebilirligini gelistirmistir. Beton kiitlenin ortadan kalkmasiyla sehrin gorsel koridoru agilmis ve
Cheonggyecheon Deresi'ndeki 22 koprii sehir alammin kuzey ve giiney taraflarmi birbirine baglamistir
(Ryu and Kwon, 2016, s. 14). Proje sayesinde su kalitesi ve akintilar1 yonetilmis, kentin bulundugu
havza ve kentsel alanlar yeniden canlandirilmus, yerel vatandaslarin yesil alanlara ve su izine erisimi
saglanmustr.

......

..... 3 . g 0-9-05 87, QY

Sekil 1: Cheonggyecheon Nehir Restorasyonu Projesi Oncesi ve Sonrast (Ryu and Kwon, 2016, s. 4)

Bir diger nehir restorasyon projesi ise 2004 yilinda Madrid’de gergeklestirilen Rio Park Projesi’dir.
1970'lerde Avrupa'nin en biiylik gelismis sehirlerinden biri olan Madrid’de sehri cevreleyen, nehir
kiyilarmu tahrip eden ¢ok seritli bir otoyol insa edilmistir. 2004 yilinda hiikiimetin aldig1 karar ile otoyol
yeraltia alinarak nehir ve ¢evresi yesil bolgeler ve bahgeler olarak kente geri kazandirilmistir (Sekil 2).

Sekil 2: Madrid Rio Park Nehir Restorasyonu Projesi Oncesi ve Sonrasi (Best Practice: Large-Scale
Green Space Reclamation Plan, 2012, s. 3)
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Madrid Rio Park Projesi ile yeni yesil alan, parklar, oyun alanlar1 ve eglence alanlar1 i¢in alan yeni bir
kentsel park alanma doniistiiriiliip, mevcut parklarla biitiinlestirmis ve toplam 2.961 hektarlik bir ekolojik
koridor olusturulmustur (Best Practice: Large-Scale Green Space Reclamation Plan, 2012, s. 1). Proje
sonunda, yol yenileme plan1 ve yoOnetimin entegrasyonu yolu modern ve giivenli bir altyapiya
doniistiirerek kazalari azaltilmis, trafik kazalar1 % 50 oraminda diismis, giiriilti kirliligi azalms, trafik
sikisikliginin azalmasi ve yer altina alman otoyol tiineline monte edilen filtrelerle sera gazi emisyonlarin
azalma gozlenmistir (Best Practice: Large-Scale Green Space Reclamation Plan, 2012, s. 3-4).

Ulkemizde ise kentsel yesil altyapinn biitiinsel olarak planlanmasinda ulusal mevzuatinzdaki kanun ve
yonetmeliklerde bir takim eksiklikler vardir. “Son on yilda mekansal planlama sistemini belirli hedefler
gergevesinde olusturmak icin yapilan en kapsamli ¢aligma 2009 yilinda diizenlenen Kentlesme
Surast’dir. Suranin hedefi, kentsel gelisme dinamiklerini siirdiriilebilirlik ilkesi ¢ergevesinde
degerlendirmek ve mekansal planlama alaninda biitiinciil bir bakis agist1 kazandirmak seklinde
tanimlanmustir” (Giilgin, 2018, s. 61). Hazirlanan sura raporlarindan yola ¢ikilarak “Tiirkiye’de kentsel
yerlesmelerin mekansal yasam kalitesinin artirilmasina, ekonomik ve toplumsal yapinin giliglenmesine,
mekénsal planlama sisteminin yeniden yapilandirilmasina olan ihtiyacin giderek artmasindan dolayi
“Kentsel Gelisme Stratejisi ve Eylem Plani” hazirlanmasi 6ngoriilmiistiir” (Giiler ve Turan, 2013, s.
254). KENTGES Eylem Plani’nin temel amaci, “yerlesmelerimizin yasanabilirlik diizeyinin, mekan ve
yasam kalitesinin yiikseltilmesi ile ekonomik, sosyal ve kiiltiirel yapilarinin giiglendirilmesine yonelik
yol haritasimin olusturulmasidir” (KENTGES Eylem Plani, 2010, s. 3). Bu kapsamda KENTGES Eylem
Plani’nin stratejilerinden birisi de; “Yerlesmelerde agik ve yesil alanlarin mekansal planlar kapsaminda
sistem biitiinliigii icinde planlanmasi saglanacaktir” (KENTGES Eylem Plani, 2010, s. 29). Ulkemizde
ulusal diizeyde yapilan galismalar ve stratejiler dahilinde yesil altyapr bitiinliigliniin saglanmasi igin
diizenlemeler devam etmektedir. Fakat yesil altyapinin bilesenlerinden biri olan yesil-mavi koridorlarin,
kentsel yapilasmanin altinda kalan akarsu sistemlerinin restorasyonu ile geri kazanmmunin heniiz somut
orneklerine rastlanmamaktadir.

Kentlerde yapay su elemanlar1 yerine dogal su kaynaklar1 degerlendirilmesi ekosistem sagligi agisindan
da oldukca onemlidir. Ulkemizde kent icerisinde kalmis su kaynaklar1 ne yazik ki etkin bir sekilde
kullanllamamaktadir. Gegmis yillardan bugiine kentlerde hizla artan kentsel niifus ¢arpik yapilasma ve
gecekondulasmay1 beraberinde getirmistir. Kent merkezinde kalan dere yataklar1 hizla kirletilmis etkin
ve stirdiiriilebilir planlamaya yaklagimi ile korunamamuistir.

Cumhuriyetin ilan edilmesinden giiniimiize kadar olan siiregte, Ankara; dogal ve tarihsel degerlerinin
biiyiik bir kismint kaybetmistir. Aslinda bu durum Cumhuriyetin ilk yillarinda kdylerden kente goc ile
baglamig ve dereler etrafinda hizla gecekondular yayillmistir. Artan altyapi ihtiyaci karsilanamayimca
evsel ve sanayi atiklar1 derelere verilmeye baslanmug ve dereler acik kanalizasyon hatlar1 haline
gelmistir. Bu duruma bir ¢6ziim iiretilememis ve dereler beton menfezler icine alimmistir. Bu durum
giiniimiizde de degistirilememistir. Hala bir¢ok derenin iizeri kapali ya da kanala alinmis olup su izini
yer Ustiinden takip etmek miimkiin degildir. Bugiin trafik ve altyap:i ihtiyact bu derelere gomiilii
durumdadir, dereler trafigi tasiyan kanallara doniistiiriilmiistir. Bu c¢alismamin asil amaci ulagim
sistemleri i¢in Ankara’nin dogal degeri olan derelerinin yok edilisini ortaya koymak ve Ankara’nin {izeri
kapatilan ilk deresi olan Bent Deresi’nin ge¢misteki ve bugiinkii kullanimlarim gevreye olan etkileriyle
karsilastirmaktir.

Bu calismanin ilk bolimiinde ulasim hizmetleri igin Ttizeri kapatilan/kanala alman derelerin
giiniimiizde kent yasamina ve ulagim sistemlerine verdigi zararlar, ayn1 sekilde ulasim hizmetleri i¢in
de derelerin isgal edilmesi ortaya konmaktadir. Literatiirde yapilan c¢alismalardan, gazete
haberlerinden, eski fotograflardan ve Asfaltin Altinda Dereler Var Belgesi’nden de (Semiz, 2019)
yararlanilarak derelerin varligi ve ulasim sistemleriyle etkilesimi tartisiimaktadir.

Ikinci boliimde ise ilk boliimde aciklanan derelerden birisi olan, Bentderesi’nin kuzeybatida Cubuk
Cayr’na, doguda Hatip Cayi’na dokiildiigii noktalar smir olmak iizere Ankara Kalesi’nin hemen
kuzeyinde bulunan Bentderesi Caddesi ve cevresi arastirilmaktadir. Uzeri kapatilan ilk Ankara deresi
olmasi sebebiyle Bent Deresi arastirma alami olarak secilmistir. Bu ¢alismada arsiv kaynaklarmna
basvurulmustur. Ankara’nin sehir planlari ve haritalari, eski fotograf arsivleri, gazete haberleri ve hava
fotograflari kullanilarak derenin bugiinkii durumu ortaya konmustur.
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2. Ankara’nin Akarsu Sistemi

Ankara kenti, ii¢ akarsu havzasi igerisinde yer almaktadir. Bu havzalar; Sakarya, Kizilirmak ve Konya
kapali havzalaridir. Ankara Ovasi batidan doguya uzanan, kuzey-giiney ve dogu kenarlarda kapal
olan paralel bir dag sirt1 ile tanimlanmaktadir. Kente dogru ¢ikint1 yapan bu daglar arasinda vadiler
boyunca akan birgok akarsu ve dere vardir. Bu akarsu ve derelerden en 6nemlileri Sekil 3°te goriildiigii
tizere, kentin kuzeydogusundan gelen Cubuk Cayi, dogusundan gelen Hatip Cay1 ve giineydogusundan
gelen Incesu Deresidir. Bu {ic dere birleserek Ankara Cayr’'ni olusturmaktadir. Birlesim
giizergahlarmin ¢ogunda derelerdeki su izine bugiin kent yiizeyinde rastlanilamamaktadir.

. )

/" YENINAHALLE "\
/

Ankara Tagkin Tesisleri
e Sel Kapani
%
Eymir Golu’ Vaziyet Dere Durumu

\
P A ——— Usta Agik

y ~ s Ust Kapall
/GOLBASIN,
—~ = Sel Kapani

\ Mogan Golu Barg)
; > L
0 15 3 6 9 12 '
- — — . r Kent Yerlesik

Alani

Sekil 3: Ankara Cay1 ve Cevresi Tagkin Tesisleri (Pekin, 2007, s. 112)

Cevre ve ingaat yiiksek miihendisi Hasan Akyar’in da belirttigi gibi (URL, 1), Ankara’da giinliik
yolculuklar sirasinda Kutlugiin Deresi, Cevizlidere, Hosdere, Biilbiil Deresi, Dikmen Deresi, S6giitozii
Deresi, Kirazlidere ve Bent Deresi gibi farkinda olmadan birgok derenin iizerinden gecilmektedir
(Sekil 4).

3. Ankara’min Kayip Dereleri

“Ankara'nin bagkent olarak ilan edilmesinden 6nce ve geng Tiirkiye Cumhuriyeti'nin ilk dénemlerinde
kentin dereleri ve caylar1 halkin rekreasyonu i¢in 6nemli yerlerdi ve ayrica tath su arzi ve hatta
balik¢ilik i¢in de kullaniliyordu. Ancak, bu cay ve derelerin ¢ogu, 1923'te Ankara'min Tiirkiye'nin
baskenti olmasi nedeniyle uygulanan kentsel ve su politikalarinin bir sonucu olarak, bugiin sehir
manzarasi iginde goriinmez ya da gok az goriiniir durumdadir” (Kaymaz, 2019, s. 2). Ornegin Sekil
5’te Sihhiye Atatiirk Bulvar iizerinde goriilen Incesu Deresi’nin izine bugiin Atatiirk Bulvari’nda hig
rastlamlmamaktadir.
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Sekil 5: 1960/1970 Sihhiye Kartpostahi-incesu Deresi (URL, 2)
4. Ankara’da Meydana Gelen Su Taskinlan

Yogun kentsel yapilasma ile bugiin derelerin, kentin hangi gilizergahinda ilerlediklerini tespit etmek
zordur. Fakat dogal yatagi bozulan derelerin bazilarmin isimleri bugiin cadde ve sokaklara verilmistir
(Sekil 6). Ayn1 sekilde asir1 yagislarda meydana gelen sel felaketleri de bu cadde ve sokaklarda ortaya
cikmaktadir. Ciinkii dogal dere yataklari beton menfezler i¢ine alinmistir ve su, bugiin insa edilen
yollar1 dere yatagi olarak kullanmaktadir.
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Sekil 6: Dere yataklarinda bulunan yollara verilen cadde isimleri (Google Earth, 2019)

Cayyolu’nda bulunan Gordion AVM ve ¢evresini hemen yakininda bulunan Kutlugiin Deresi’nden
dolay1 asir1 yagislarda su basmaktadir. Benzer sekilde 70. Giin Altgegidini de altindan gecen
Cevizlidere’den dolay1 asir1 yagislarda su basmaktadir (Sekil 8).

Sekil 8: 70. Giin Altgecidi su baskini (Semiz, 2019) (URL, 4)
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Bir diger sel felaketi ise 2018 Mayis ayinda Eskisehir Yolu ve Atatiirk Hastanesi’nde meydana
gelmistir (Sekil 9). Ciinkii o civarda da Eskigehir Yolu’nu kesen Ahmet Hamdi Akseki Camii
yanindan Beytepe Deresi akmaktadir. 2012 yilinda ise Inénii Bulvar’'nda Hava Kuvvetleri
Komutanlig1 6niindeki kaldirimda yiiriiyen bir vatandas meydana gelen gociik sonrasi kanalizasyon
hattina diisiip metrelerce siiriklenmis ve hayatini kaybetmistir (Sekil 10). Yine o bdlgede yer altina
alinan Dikmen Deresi bulunmaktadir.
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Sekil 10: Ankara Hava Kuvvetleri Komutanligi Oniinde Gergeklesen Kaldirim Gégiik Olay1 (URL, 6)
(Semiz, 2019)

Gecmisten bugiine Ankara’da yasanan sel felaketlerinin aslinda bir doga olayr olmadigi acgik bir
sekilde goriilmektedir. Gegmiste dogal dere yataklarmin evsel ve sanayi atiklar ile kirletilmesi sonucu
derelerin bir kismimin kapatilip kanalizasyon hatlar1 haline donistiiriilmesi bir kisminin beton
menfezler i¢inde yer altindan akmasi bugiin ulasim altyapis1 ve iistyapisini tehdit etmektedir. Beton
menfezler i¢inde akan derelerin ne durumda oldugunu tahmin etmek imkansizdir. Bugiin Ankara
genelinde yollarda, altgecitlerde, katli kavsaklarda, bazi kamu kuruluslarinda, metro istasyonlarinda
meydana gelen seller tesadiifi degildir. Gegmiste zaten bu alanlarin dere yatagi olmasi sebebiyle asgir1
yagislar sonucunda seller meydana gelmekteydi. Gegmiste ve bugiin alinan yanhs ulasim kararlar1 mal
ve can kayiplarma sebep olmaktadir. Ulasim hizmetlerini iyilestirmek i¢in yapilan tiim yatirim
maliyetleri aslinda yanls yerlerde ve eksik sekilde devam etmektedir. Hepsinin 6tesinde dereler, iklim
degisikligi ve artan kiiresel 1sinmaya ¢6ziim olabilecek birer dogal kaynak iken kirletilmeye ve yok
sayllmaya devam edilmektedir.
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5. Bentderesi’nin Mekéansal Degisimi

Hatip Cayi, Ankara Kalesi eteklerinden gecerken iizerinde kurulmus bulunan Roma Ddnemi Su
Bendi’nden dolay1 “Bend Deresi” adimi alir (Tunger, 2013). Ankara’nin ilk haritasi, Prusyali H. Von
Moltke’nin yaninda gelen Kraliyet subaylarindan, Kurmay Binbasi Baron Von Vincke tarafindan 1839
yilinda ¢izilmistir (Gilinel ve Kilc1, 2015, s. 86). Von Vincke tarafindan cizilen 1839 Ankara
Haritasinda incesu ve Bent Deresi ile Hatip ve Cubuk Cay: gosterilmistir (Sekil 11). “Mustafa Kemal
Pasa’nin 6nderliginde Anadolu’da baslayan Kurtulus Savas: siirerken, Istanbul’da Harbiye Nezareti
Harita Dairesi’nde gorevli 22 haritaci subay, 1/4000 olgekli 1924 Ankara Sehir Plan1 Haritasimi
olusturmuglardir” (Giinel ve Kilci, 2015, s. 79). Bu haritada da Bentderesi ve ilizerinde bulunan
kopriiler gosterilmistir (Sekil 12). “Haritada sehrin kuzeydeki dis konturlarii, dogudan gelen ve
cografyaya uyumlu olarak devam eden Hatip ve Cubuk Caylari, giineyde ise demiryolu ¢izmektedir.
Hatip Cayi, Roma su bendi ve on bir adet ahsap ve tas kopriiyli gecerek kuzeye dogru devam
etmektedir. Kuzeyde Cubuk Cayi ile birlesip kivrilarak giiney batiya dénen Hatip Cay1 giineyden
gelen Incesu (Biilbiilderesi) ile birleserek Ankara Cayr’mi olusturmaktadir”(Giinel ve Kilci, 2015, s.
81).
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Sekil 11: Von Vincke’nin Ankara Haritas1 1839. (Giinel ve Kilci, 2015, 5.88)
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Sekil 12: Ankara 1924 Haritas1 (Giinel ve Kile1, 2015, s.80)
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Alman mimar ve sehir plancis1 Profesér Hermann Jansen’in Ankara Sehri imar Plan’inda da Bent
Deresi ve gevresini korumay1 hedeflemis, Bent Deresi boyunca yesil alan ve bir de havuz tasarlamistir
(Sekil 13 ve 14). O donemde Bent Deresi korunmaya caligilmistir.
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Sekil 13: Hermann Jansen’in Roma Seddi Civarindaki Banyo Havuzu Plam1 (URL, 7)

Sekil 14: 1930’larda Bent Deresi (URL, 7)

Fotograf arsivlerinde Bent Deresi iizerindeki kopriiler, dere etrafina yerlesen kahvehaneler ve derede
yiizen insanlar goriilmektedir (Sekil 15). Bent deresi baslangicinda derenin akis hizi aniden arttig1 i¢in
1940’larda bir degirmen de kurulmus ve tahillar bu degirmende 6giitiilmiistiir. Kdyden kente artan yogun
goc sebebiyle bircok insan Bent Deresi etrafina yerlesmis ve gecekondu yapmustir. “1956 yilinda
belediye, Bent Deresi sakinlerine; dereyi 1slah edecegini, kanal yapacagim, daracik yolu 50 metre
genisliginde bulvar yapacagimi soyleyerek; bolgedeki kacak gecekondulari istimlak edecegini bildiren bir
tebligat yollamistir” (Kaynar, 2014, s. 218). Dere 1slah1 ve istimlak caligmalar1 devam ederken, 1957
yilinda sel felaketi meydana gelmistir. Belediyenin tebligatina uyan Bent Deresi sakinlerinin bir kisrm
evlerini sel felaketinden 6nce bosaltmstir. “Evlerini bosaltmayanlar ise, sel giinii algaktan ugan ucaklarin
“sel geliyor, evlerinizi terk edin” uyarisim, evleri istimlak etmeye calisan belediyenin bir oyunu
oldugunu diisiindiikleri i¢in dikkate almammglardir. Sel felaketinden sonra Bent Deresi iizerindeki
kopriiler yiktirilmis ve dere DSI tarafindan menfez igine alinarak (Sekil 16) iizerinden 10 metre
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genisliginde yol gecirilmistir” (Kaynar, 2014, s. 218-220). Bu sel felaketinde 130 kisi hayatini
kaybetmistir. Cumhuriyetin ilan edilisi ve sel felaketinden sonra Bent Deresi ve ¢evresinin, gezi ve park
alam islevi tamamen yok olmustur. Bugiin Bentderesi Caddesi altindan akan Bentderesi kanalizasyon
hatt1 gorevi gormektedir (Sekil 17).

Sekil 16: Bent Deresi’nin tizeri kapatilirken (URL, 7)
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Sekil 17: Ankara 2038 Cevre Diizeni Plani’nda Gosterilen Kanalizasyon Hatti

Giiniimiizde beton menfezler i¢ine alinan derenin iizerine inga edilen Bentderesi Caddesi boyunca arag
trafigi akmaktadir (Sekil 18). Diskap1 Kavsagi ile Aktas Kavsagi arasinda yer alan Bentderesi Caddesi
yaklasik 2,33 kilometre uzunlugunda ve 30 metre genisligindedir. Trafik ve trafik altyap: ihtiyac1 Bent
Deresinin tizerine insa edilmis durumdadir.

Sekil 18: 2014 Yili Bentderesi Caddesi (URL, 10)

Sekil 19’daki Von Vincke’in 1839 Ankara Haritas1 ve 1924 Ankara Sehremaneti Haritasi’'nda Bent
Deresi’nin ve cevresinin arazi kullammina bakilacak olursa, dere etrafinda heniiz bir yapilasma
gorlilmemektedir. Dere dogal yataginda akmakta, cevresine ve lizerine herhangi bir miidahale
bulunmamustir. Bent Deresi’nin 1944 arazi kullaniminda ise dere etrafinda gecekondu alanlar
goriilmektedir. Gecekondulardan kaynaklanan kanalizasyon atiklari ile dere kirletilmis, 1957 yilinda
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gerceklesen sel felaketi sonrasi beton menfez igine almip ilizeri kapatilmistir. Buglin Bentderesi
Caddesi’nin altinda dere kanalizasyon hatt1 olarak akmaya devam etmektedir. Caddeye cephe veren
islevler ticaret, turizm, konut alanlari, saglik ve egitim tesis alanlarindan olugmaktadir. Cevresindeki
kentsel islevlere baglant1 saglamasi sebebiyle toplam 6 seritten olusan Bentderesi Caddesi boyunca
yogun ara¢ trafigi akmaktadir. Gegmiste bir¢ok sel felaketinin meydana geldigi bu dere, iki tepe
arasinda kalan asir1 yagislarda yogun trafik ile yagmur sularinin da akmaya devam ettigi bir dere
yatagidir. Hem Bentderesi hem de gevresi ekolojik fayda degerini kaybetmistir.
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Sekil 19: Bentderesi ve Cevresinin Arazi Kullanimi

(Mihgioglu Bilgi, 2010, s. 42, s. 69, s. 173) (Atolye Caligmasi, 2017)

SONUC

Ankara kurulusundan bu yana hizla artan niifus sebebiyle kentlesme politikalarinda yetersiz kalmistir.
Kentsel formu sekillendirme konusunda yapilan planlar yetersiz niifus tahminleri sebebiyle
gerceklestirilememistir. 1950°1i yillardan itibaren artan niifus sebebiyle dere yataklarinda ve vadilerde
artan gecekondulasma ile dereler kirletilmeye baslanmistir. 1957 yilinda Hatip Cayi’nin kolu olan
Bent Deresi’'nde gerceklesen sel felaketi ile Ankara’da derelere ilk miidahale baslamustir. Sel
felaketinden sonra dogal ve tarihi degerini yitiren Bent Deresi ulagim sistemlerinin altinda
birakilmistir. Bugiin Ankaralilar hangi derenin hangi caddenin altindan gectiginin farkinda degildir.
Derelerin iizerinden gegen cadde ve sokaklara verilen isimler ile altindan hangi derenin gegtigi tahmin
edilmeye c¢alisilmaktadir. Bunun en somut 6rnegi olan Bentderesi Caddesi, Ankara’nim ilk yerlesim
yeri yakinlarmda yer almasi sebebiyle daha somut olarak bilinmektedir. Hermann Jansen planlarinda
Bentderesi alanini1 korumaya ¢alismigtir. Fakat 1950’lerden bu yana dogal bir deger olan Bentderesi
stirdiiriilebilir bir planlama yaklasimi ile korunamamis ve kirletilmistir. Kanalizasyon atiklarinin
dereye yonlendirilmesiyle kirlenen dere, Ankara’da beton menfezler igerisine alinan ilk dere olma
ozelligini Ustlenmistir. Giiniimiizde beton menfezler igine alinan derenin iizerine insa edilen yaklasik
2,33 kilometre uzunlugunda ve 30 metre genisliginde, toplam 6 seritli Bentderesi Caddesi boyunca
yogun ara¢ trafigi akmaktadir. Son zamanlarda gecirimsiz asfalt yiizeylerin artmasindan ve bu
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gecirimsiz ylizeylerin dere yataklarinda yer almasindan dolay: ani seller meydana gelmektedir. Hem
Bent Deresi hem de c¢evresi ekolojik fayda degerini kaybetmistir.

Kentsel su planlamasinda aliman yanlis kararlar Ankara kentinin dogal, kiiltiirel ve mekansal
Ozelliklerini yitirmesine sebep olmustur. Ulagim ve gevre iligkisi iyi kurgulanamamis es zamanlt
olarak birbirine zarar veren iki kavram haline doniistiiriilmistiir. Hizli ve garpik yapilasmamin bir
sonucu olarak dereler evsel ve sanayi atiklartyla kirletilmektedir. Yagmur suyu ve evsel atik sular
birbirlerinden ayrilmadigi gibi yagmur suyu Ankara kentinde topraga karisamamaktadir. Kanalizasyon
hattina doniistiiriiliip yollarm altinda terk edilen dereler bir siire yer altindan gitse bile sonunda Ankara
Cayr’na dokiilmektedir. Yer yer iizeri acik sekilde akan Ankara Cay1 ¢cevreye kotii kokular yaymakta
ve salgin hastaliklar agisinda da tehdit olusturmaktadir. Kent estetigini de olumsuz ydnde
etkilemektedir. Ankara igin kentsel akarsular ulasimda dogal bir esik olarak goriilmekte, bireylerin
ulagimda erisilebilirligini kisitlayici1 faktér olarak algilanmaktadir. Bir diger yandan ulagim
hizmetlerini iyilestirmek igin yapilan yollar, altgecitler, rayli sistemler kapatilan dereler iizerine
yapilmustir. Kapali kanalizasyon hatlar1 ve beton menfezler icinde akan dereler ulagim altyapisina da
zarar vermektedir. Ulagim altyapisinda meydana gelen aksakliklar gozle goriilemedikge biiyiimekte ve
yollarda ¢okmelere sebep olmaktadir. Metro istasyonlar: sular altinda kalmakta ulagim sistemlerinde
aksakliklar meydana gelmektedir. Bu durumda ulasim sistemlerinde hem altyapr hem {istyap1 zarar
gbérmekte, mal ve can kayiplarina sebep olmaktadir. Her sene asir1 yagislar sonrasi sel felaketi ve su
baskini ihtimali, {izeri kapatilip yol ve katli kavsak yapilan eski dere yataklarinda giderek artmaktadir.
Iklim degisikligi ve artan kiiresel 1stnmanin etkilerini hafifletmek i¢in kullanilabilecek bir deger olan
dereler, lizeri kapatilarak kentsel 1simin arttirilmasina sebep olmaktadir. Dogal olan dereler korunmak
yerine kentte fiskiyeler ve yapay goller ile kentin su bellegi yasatilmaya ¢alisiimaktadir. Bunun yerine
kentin kaybolan derelerini kesfedilmesi, tekrar giin yiiziine ¢ikarilmasi ve bugiinkii ulagim sistemleri
ile birlikte diisiiniilerek akarsu restorasyon projelerinin gergeklestirilmesi gerekmektedir. Kente temiz
su saglanmak, yeralti su kaynaklarmi iyilestirmek, kentsel i1sinmayi azaltmak, biyolojik cesitliligin
korunmasimi saglamak, giiriiltii ve hava kirliligini azaltmak gibi ekolojik fayda degeri yiiksek olan
basarili akarsu restorasyon projelerine daha fazla yer verilmelidir. Ayrica kentsel ekosistemin
destekleyicisi ve tamamlayicisi olan mavi-yesil koridorlara nehir restorasyon projeleri dahil edilmeli,
planlama ve tasarimda kentsel gri altyapiyla da baglanti kurulmali ve kentsel yesil altyapi, tim
bilesenleriyle birlikte koordine edilerek planlanmalidir.
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