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TICARET-1 BAHRIYE KANUNNAMESI'NE GORE NAVLUN SOZLESMELERI

FREIGHT CONTRACTS ACCORDING TO THE CODE OF
MARITIME TRADE LAW

[LKNUR ULUG CICIM*

Oz: Osmanli Denizciligi alaninda yapilmis 6nemli galis-
malar mevcut olmasina ragmen, Osmanli'nin hukuk sis-
temi igerisinde azimsanmayacak derecede 6nem sahibi
olan Deniz Ticaret Hukuku hakkinda yapilan aragtirma-
lar bir hayli sinirhidir. Deniz Ticaret Hukuku'na gore
incelenen tagimacilik, denizlerde yetkinligi olan devletler
agisindan vazgecilmez bir nitelige sahiptir. Bu ¢caismanin
amact da; Osmanli Déneminde deniz nakliyati esna-
sinda gergeklestirilen Navlun sézlesmelerinin tarihsel
gelisimini ve bu sozlesmelerin 1863'te yurtirliige giren
Ticaret-i Bahriye Kanunnamesindeki yerini incelemek-
tir.

Anahtar Kelimeler: Deniz Ticaret Hukuku « Navlun
Sozlesmeleri « Deniz Tasimaciligt « Ticaret-i Bahriye
Kanunu

Abstract: Although important studies have been made
in the field of Ottoman maritime studies, research con-
cerning Ottoman maritime law, of most considerable
importance in the Ottoman judicial system, is limited.
Transportation, studied in the context of Maritime
Law, has essential characteristics in respect to a state’s
authority on the seas. This study investigates the histori-
cal development of Ottoman freight contracts made for
maritime transport and according to the Code of Mari-
time Law which entered into force in 1863, it analyses
these contracts.
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1. Deniz Ticaret Hukukunda Navlun Sozlesmelerinin Tarihsel Gelisimi

Deniz Ticaret Hukuku'nun tarihgesi antikgagda baglamaktadir. Ancak Antik¢agda yazili kanunlar-
dan bahsetmek imkansizdir. Antikitede, deniz ticaretine dair kurallar, adet ve gelenek-gorenekler-
den olusmaktaydi. Hellenlerden Romalilara gecen bu orf ve adetler, bugiiniin kanunlarina kaynak-
lik etmektedirler. Antik¢ag orf ve adetlerinden 6rnek vermek gerekirse sunlari sayabiliriz;

-Foenus Nauticum (Deniz Odiincii): Bu anlasma gemiyi donatanla diger bir sahis arasinda yapi-
lan bir anlagmadir. Anlasmaya gore gemi gidecegi yere sag salim vardig: takdirde 6diing veren kimse
parasini yiiksekee bir primle geri alirds, aksi halde bir durum gergeklesecek olursa da hi¢ bir hak ta-
lebinde bulunamazdu.

-Actio Exercitoria: Kaptanin yaptigt hukuki muamelelerden dolayr donatanin sorumluluguna

dair dava hakkidir'.

-Receptum Nautarum: Kaptanin kendisine teslim edilen mallarin ziyan ve hasarindan dolayz so-
rumluluk esasidir. Kaptan ancak ziyan ve hasarin miicbir sebepten gerceklestigini ispat edebilirse bu
sorumluluktan kurtulabiliyordu.

* Yrd. Dog. Dr., Akdeniz Universitesi, Hukuk Fakiiltesi, Ozel Hukuk Boliimii. Antalya. ilknurulug@akdeniz.edu.tr
Makalenin hazirlanmasinda yardimlarini esirgemeyen Yiiksek Lisans 6grencim Gizem Tung’a tesekkir ederim.
' Ayrintili bilgi icin bk. Kigiik 2007.
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-Lex Rhodia de lactu (Gemiden Mal Atimna iliskin Rhodos Yasast): Tehlikeli ve zor bir durum
meydana geldiginde gemiden denize mal atilmasini ve bu nedenle geminin hafifletilerek batma ris-
kinin azaltilmasi i¢in alinan 6nlemlere iliskin yasal derlemedir®.

-Nomos Rhodion Nautikos (Rhodoslularin Denizcilik Yasasi): Tustiniaus'un en bilinen eserlerin-
den biri olan Codex [ustinianusun MS IX. ytzyildaki bir adaptasyonu olarak kabul edilen Rhodos-
lularin Denizcilik Yasasi (Hell: Nopog ‘Podi@v Navtikdg) Dogu Roma Imparatorlugu Dénemi'nde
yirtrliikte olan deniz ticaretine iliskin hukuk kurallarini igermekteydi. Bu hukuk kitab1 Roma Hu-
kukunun bir Griint olmaktan ¢ok Dogu Akdeniz'de fiilen uygulanan deniz adetlerinin bataniint
ihtiva etmekteydi. Bu yasa derlemesinin maddeleri Tirkler tarafindan da kullanilmaktaydr’.

Ortagag’a gelindigindeyse, Avrupa tlkelerinin hakimiyet sinirlarina dayanan bir kag adli bolge
bulunmaktaydi. Barcelona'daki Deniz Konsiilliigii tarafindan ytiritiilen usuller ile Kuzey Denizi ve
Baltik sahillerinde Oleron kurallar kullanilmaktaydi®. 1099 yilinda da Dogu Akdeniz'de Lesassises de
Jerusalem (Kudtis Kanun ve Nizamlari Mecmuasi) kanunlari ve nizamlari gegerliydi®. Denizcilik
Hukuku konusundaki Hellen-Roma gelenegi Codex [ustinianus ve Lex Rhodia aracihgiyla Akdeniz
sehirlerinde biyiik oranda korunmustur. XIII. yiizyilda Kastilya krali olan X. Alfonsonun olustur-
dugu Roma Hukuku'na dayanan Sieta Parditas1 da, Digesta’dan esinlenerek olusturulmustur. Bu
kanun killiyatr kralin 6lamiinden sonraki 100 yil i¢inde bile tiim Kastilya ve Leon’da gegerli olan
hukuk metni 6zelligini tastyordu. Bundan sonraki yiizyilda ise Bartholomeo da Sassoferrato Roma
hukuk prensiplerinden yararlanarak karasular1 ve agik deniz sinirlarinin belirlenmesi igin bazi genel
fikirler ortaya koydu®. O donemlerdeki Latin gelenegi Venedik, Cenova, Marsilya ve Katalonya gele-
neklerinde siirtiyordu. XIII. yiizyilda Barcelona’da kullanilan kanun kiilliyats, Barcelonali denizcilik
uzmanlari tarafindan, Libre Del Consolat de Mar (Deniz Konsullagii Kitabi) bashg: altinda yeniden
ele almmustir. Yeniden diizenlenen bu killiyata gore, Kuzey limanlarma yelken acan Akdenizli
denizciler, gemi kiralama, murettebat-isveren iliskileri, denizdeki riskler ve kazalardan dolay: gorii-
len davalar ile diger anlagmazliklara iligkin ilkelerin yayilmasini sagladilar”.

Denizcilik Hukuku'na dair olusturulan bir diger yasa da Ingiltere’de 1540 yilinda ¢ikarilan
Donanmanin Idamesi Yasas'dir. Bu yasanin semsiyesi altinda, seyir sanati ve biliminde uzmanlas-
mis ¢ok sayida kaptan, denizci ve deniz adaminin yetistirilmesi gibi konularin ele alindigi kanunlar
olugturulmustur. Ingiltere'de meydana getirilen bu kanunlardan esinlenilerek, 1629°'da Fransa'da
yurirlige konulan Michoud Yasasi da “meslegi denizle ilgili olan™ herkesi kapsayacak sekilde olustu-
rulmustur®. XVII. yiizyilda Danimarka, Ispanya, Portekiz, Cenova, Venedik, Toskana, Papalik ve
Osmanly’ gibi gii¢ odaklarinin denizcilik politikalar “mare clausum (kapali deniz)” ilkesinden mey-
dana gelmekteydi. Ote yandan diger giiglerin aksine Hollanda agik deniz politikasini izlemekte ve
bunu yerlestirmeye ¢aligmaktaydi. Hollandali geng avukat Hugo de Groot (Grotius) 1609 yilinda

* Caga 1978, 8-9; S6z konusu kanuna iliskin ayrica bk. Kurul 2015, 379-389.

*  Hirsch 1942, 9; S6z konusu kanuna iligkin ayrica bk. Kurul 2014, 527-549.

* Ar12007,281; Caga 1978, 10.

> Hirsch 1942, 9.

& Ar12007,281.

7 DuJourdin 1993, 123-124; Ar1 2007, 281-282.

8 DuJourdin 1993, 188.

Osmanli Devleti'nin XV ve XV1. ytizyillardaki deniz politikast i¢in bk. Bostan 1997.
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“Mare Liberum” adl1 eserini kaleme ald1 ve bati hukukunda ilk defa denizlerin serbestligi doktrinini
sebepleri ve amaciyla birlikte ortaya koydu'’. Daha sonra Ingiltere'nin, 1651 yilinda denizcilik ka-
nunlarini gikarmas ve Ingiliz limanlarina sadece Ingiliz gemilerinin mal getirecegi hitkmiinii getir-
mesiyle, Hollandanin ticari hayatina bitytik sekte vurarak aralarinda siddetli savaslarin ¢ikmasina
yol agmistir'".

Fransiz devlet adami Jean-Baptiste Colbert'in 1681 tarihinde meydana getirdigi “Ordonnance
Touchant La Marine” kanunu ile yayinlanan mevzuatlarin diizenlendigi yeni bir donem baslamustir.
Bu ana kadar mevcut olan diger hitkiimler de, adet hukukundan beslenmekteydiler. 1681 tarihinde
Fransa'da yaymlanan bir nizamname, 1807 tarihli Fransiz Ticaret Kanunu'na 6rnek teskil etmekle
kalmamis ayni zamanda diger bir¢ok devletin hukuk kurallarini da etkilemistir'?. 1681 nizamna-
mesinin ardindan 1794 tarihinde Prusya “Allgemeines Landrecht fiir Die Preussischen” adli kanunu
yaymlanmustir. Bu kanunun deniz hukukuna ait kisminin da Colbert'in 1681 tarihli nizamnameden
esinlenerek olusturuldugu bilinmektedir. Bundan sonra da Almanya 1861 tarihli Umumi Ticaret
Kanunu'nu (Allgemeines Handelsgesetzbuch) ¢ikarmustir”. Yartrlige konulan bu kanunlarin; dagi-
nik halde bulunan 6rf ve adet kurallarini bir araya getirmeleri ve bunlar birlestirmeleri suretiyle
deniz ticareti tizerine bitytik etkisinin mevcut oldugu soylenebilir.

Deniz Ticaret Hukuku'nun Osmanli boyutuna deginecek olursak Tiirkler; Islam Hukuku'ndan
beslenerek “Dariil-Harb”, “Dariil-ahd” ve “Dariil Islam” fikhi cercevesinde deniz hukuk kurallarini
ortaya koymuslardir'. Osmanli Devleti'nde deniz ticaret hukukuna dair kayitlar Miihimme Defter-
leri, Atik Sikayet Defterleri ve Basbakanlik Osmanli Arsivinde bulunan Kamil Kepeci tasnifindeki
belgelerde gecmektedir. Buna ek olarak H. Inalcik; Galata Ser'iyye Sicil defterlerinde; Osmanli'nin
Deniz Ticareti, ihrag ettigi ve ithal edilen esya ve yiikler, mudarebe sozlesmesi ve payl gemi sahipligi
gibi 6nemli konularin bulundugunu arastirmasinda belirtmistir™. Buna ek olarak tutulan mahkeme
kayitlarinda satis islemleri, birlikte gemi insasi, mevcut bir gemiye ortak olmak, gemi sahipleri ile
kaptanlar, kaptanlar ile gemiciler arasindaki ihtilaflar, kaptanlarin sorumlulugu, gemilerin karsilas-
tig1 kazalar sebebiyle ortaya ¢ikan uyusmazhiklar: ¢ozmek veya ileride ¢ikabilecek olan sorunlar igin
onlem almak ve anlagmazliklar1 kadiya iletmek gibi konularin islendigi kaynaklarda belirtilmekte-
dir'.

Osmanli Devleti, Islam Hukuku'ndaki ticarete ait kurallarin az olmasi ve islenmemesi nedeniyle
kullandigi Ticaret Hukuku kurallarini Fransiz mevzuatindan esinlenerek olusturmustur. Tanzimat
stirecinin basladigr yillarda Ticaret Meclisi, mevcut formu ve isleyisiyle yargisal alandaki boslugu
dolduramamustir. Bu eksiklikten 6tiirii yabanct devletlerin de miidahaleleriyle 1848 yilinda Ticaret
Meclisi, karma ticaret meclisine donistiralmistiir. Ardindan 1850 yilinda Fransiz Ticaret Ka-
nunu’nun birinci ve ikinci boliimlerinin Cami¢ Ohannes Efendi'nin ¢evirisiyle olusturulan “Ticaret

10 Ar12007,282-283.
1 Ar12007, 284.

12 Hirsch 1942, 9.

B Cagal1978, 11.

4 Ar12007,287.

15 [nalcik 1992, 331.
16 Gedikli 2006, 42.
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Kanunu” ya da bir diger adiyla “Kanuname-i Ticaret™"” ile birlikte ticari diizen saglanmaya calisil-
mistir'®. Ticaret Kanunu'nun kabultiinden sonra ortaya ¢ikan ihtiyaglar ise, 30 Nisan 1860'da ¢ikari-
lan “Ticaret-i Kanunname-i Hiimayununa Zeyl” ile karsilanmgtir. Cikarilan bu yasa ile ticaret mah-
kemelerinin 6rgutt, Fransiz 6rnegine uygun olarak ayrintili bir sekilde diizenlenmistir. Bundan
sonra da tiim tiiccarlari ve ticari davalari kapsayan ve daha genis ve de diizenli ticaret mahkemeleri
kurulmustur. Bu yasaya gore olusturulan ticaret mahkemeleri iki dereceli olmakla beraber kiyilar-
daki mahkemelerde biri kara ticareti kismi digeri deniz ticareti kismu olarak olusturulmustur®. 1861
yilinda ise ticari islerden dogan sorunlarin ayri bir yargi birimine birakilmast uygun goriilerek
“Usul-i Muhakeme-i Ticaret Nizamnamesi” ad1 altinda “Ticaret Yargilama Usulii Kanunu” gikaril-
mistir. Bu kanunun yayinlanmasinin ardindan, 1863 yilinda “Ticaret-i Bahriye Kanunnamesi” ya da
bir diger adiyla “Kanunname-i Hiimayun-u Ticaret-i Bahriye™ ¢ikarilmistir. Bu iki kanunname de
1807 tarihli Fransiz Ticaret Kanunu'nun deniz ticaretine ayrilmis olan ikinci kitabinn terciimesi-
dir’". Bu kanun hem Fransiz Ticaret Kanunu'ndan beslenmis hem de Italyan Birliginden evvelki
Sardunya ve Sicilya gibi bazi kiigiik Italyan hiikiimetlerinin ve Hollanda, Bel¢ika, Ispanya ve
Prusyanin deniz ticaret kanunlarindan da faydalanilarak olusturulmustur. Kanun on dort fasildan
olugmakla birlikte icerisinde gemi ve sair deniz araglari, gemilerin haciz ve satislari, gemi sahipleri ve
kaptanlar, tayfalar ve ticretleri, Navlun kontratlari, konismento, yolcular, sigorta ve hasar gibi konu-
lart igermektedir. Ayrica 1863’ten sonra Istanbul'da Liman Idaresine bagli olarak deniz ticaret
mahkemeleri kurularak, eyalet limanlarindaki deniz uyusmazliklariim ¢oztalmesi isi bu mahkeme-
lere birakilmistir®.

Ticaret-i Bahriye Kanunu zamanla ortaya ¢ikan eksikliklere cevap veremediginden Cumhuri-
yet'ten sonra uygulanan hukuk reformu sirasinda, Alman Ticaret Kanunu'nun deniz ticaretine ait
kistmlart terciime edilerek 1440 sayili Deniz Ticaret Kanunu 21 Kasim 1929'da Ticaret Kanunu'nun
ikinci kitab1 olarak yirtrlige konulmustur®. Bu kanunda gemi rehineligine dair kisim Alman
Medeni Kanunu'ndan, gemi sicili ve bayrak hakkina dair hitkiimler, ticaret gemilerinin bayrak
hakkina ait 1889 tarihli Alman Kanunu'ndan alinmustir. Ancak bu kanun da ilerleyen zamanlarda
ortaya ¢ikan ihtiyaglara cevap verememeye baslamistir. Bu yiizden kanun 1956 yilinda Uluslararasi
Deniz Hukuku esaslarina uyacak formda diizenlenerek 6762 sayili Tirk Ticaret Kanunu'nun 816.
madde ile baslayan dordincti kitabina konu teskil etmistir®.

2. Ticaret-i Bahriye Kanunu'na Gore Navlun Sozlesmeleri

Genel Olarak

Deniz Ticaret Hukuku'nun tarihsel gelisimi 6zetle bu sekildeyken konumuz itibariyle Osmanli Dev-
leti'nde denizde esya tasimaciligr ve ardindan Navlun sézlesmelerinden bahsetmek gerekmektedir.

1850 tarihli Ticaret Kanunu'nun tam metni i¢in bk. Diistur.
18 Tekin 2003, 406.

19 Durhan 2008, 76-77; Ucok - Mumcu 1982, 329.

21863 tarihli Kanunname-i Hiimayun-u Ticaret-i Bahriye Kanunu'nun tam metni igin bk. Diistur 466 vd.
2 Kender et al. 2014, 5.

22 Tekin 2003, 408.

# Kenderetal. 2014, 5.

2 Kenderetal 2014, 5.
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Osmanli Devleti'nde, Istanbul'un ve sarayin iasesi* ile ordu ve donanmanin® ihtiyaci olan iirtin-
ler bitytik oranda deniz tasimaciligr sayesinde elde edilmekteydi. Bu triinlerin nakliyati Karade-
niz'den Istanbul’a kadar esas olarak Bogaz'daki Yenikoy'de faaliyet gdsteren Rum armatérlerin so-
rumlulugundaydi. Istanbul’dan yelken acan buyiik gemiler kendi sefer giizergahlarinda seyreder-
ken, daha kiigiik tekneler de kendilerine 6denen Navlun'a gore Karadeniz ¢evresindeki limanlar ile
Marmara ve Ege Denizi'ndeki iskeleler arasinda gidip gelirlerdi®”. Yapilan bu tagima islemi tiiccar
gemileriyle yapiliyorsa gemi sahibine taginan malin tiirtine ve varilacak mesafenin uzakligina gore
belirli bir tasima ticreti yani Navliun®® 6deniyordu®.

Osmanli Devleti'nde “Sefine Isticar:” olarak adlandirilan ve Navlun sozlesmelerine gore ddenen
bu tcret, bazen iskelelerde pesinen bazen de yolculuk sonunda verilmekteydi*. Navlun, Kadilarin
gozetimi altinda yapilirken, Navlun ticretinin nasil fiyatlandirilacagina dair bilgilere arsiv belgelerin-
de sik rastlanmamaktadir. Bu durumun temel sebebi ise, Navlun'un belirli piyasa ve degerinden ol-
dukga distik bir fiyatla 6deneceginin 6nceden tespit edilmesine dayandirilmaktadir. Gemiciler, be-
lirlenen narhin digina ¢ikip fazladan para talep ettiklerinde derhal kadiliklara ferman gonderilerek
gemicilerin akee talep etmemeleri ve eskiden belirlenen Navlun fiyatlarina uymalari emredilmekte-
dir’".

Deniz tasimaciligit Osmanli Devletine belli bir oranda kar saglamis olmasina ragmen XV1I. yiiz-
yilda Dogu Akdeniz'de giivenlik problemleri** ¢iktiktan sonra kara tasimaciligina bir yonelim soz
konusu olsa da™ tiiccarlar, tasimaciligin deniz yoluyla daha kisa stirede gerceklesmesi sebebiyle, de-
niz yolundan vazgegmemislerdir*.

Osmanli Devleti'nde Navlun fiyatlar: zaman zaman ytikseklerde seyrediyordu. XVII. yiizy1l bas-
larinda Osmanli Devleti, Karadeniz havalisindeki Isak¢1, Azak ve Burgaz limanlarindan 17.000 ton
kadar tahil ve unun [stanbul’a taginmasi isini, 56 gemi sahibinden olusan bir sirkete ihale etmis ve
bu sirkete ait 118 geminin yaptig1 toplam 658 ayr1 sefer, devleti yaklagik olarak 5,5 milyon zarara

» [stanbul ve Sarayin iagesi icin mallarin temini hakkinda bk. Emecen 1989, 197-230.

6 28 L. Sene 978 tarihinde Vize Kadis'na gonderilen bir hitkiimde "Gemi yapimz icin lazim olunan bazi agaglar:
Midye gemilerine Navlun ile tahmil eyleyip acilen Istanbul'a gonderilmesine” dair ifadeler yer almaktadir. Bk. 12
Numarali Miihimme Defteri, 275.

Inaleik 2000, 230.

Navlun, Italyanca Nolo kelimesinden tiireyen, Arap¢a'da Navl olarak ifade edilen bir kelimedir. Kelime anlami

~
=

itibariyle gemi kiras1, gemi ve vapura egya ve yolcular i¢in verilen tcret olarak kullanilmaktadir. Taraflar arasin-
da 6denen ticret ise Navlun Mukavelesi adinda yapilan bir anlasmayla kayit altina alinarak belgelenmekteydi.
Bk. Bes 1959, 5-7; Sami 2014, 1124. Navlun sozlesmeleri Ttirk Ticaret Kanununun 1016/1 maddesinin birinci
ve ikinci bentlerinde Kirkambar ve Carter (Charter) olarak ikiye ayrilmustir. Her ne kadar ikiye ayrilmuis olsalar
da Navlun kavrami ve Navlun Sozlesmesi, Kirkambar ve Carter Sozlesmelerini kapsamaktadir. Carter
Sozlesmesi ise kendi igerisinde Yolculuk Carteri, Tam Yolculuk Carteri ve Kismi Yolculuk Carteri sozlesmesi
olarak ayrnilmustir. Bk. Kender et al. 2014, 158-159.

¥ Bulunur 2004, 2.

0 Altunbay 2002, 1477.

' Bulunur 2004, 3.

2 Osmanh Dénemi'nde XVII. yiizyilda Akdeniz'deki korsanlik faaliyetleri iin bk. Tinniswood 2011.
3 Braudel 1994, 266-267.

Osmanli denizciliginde gemi kazalarinin ayrintilart igin bk. Ozdemir 2009.
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sokmustur. Buna ek olarak H. Inalcik'in aktardigina gore; Tuna'nin sag kiyisinda bulunan Isak-
¢r'dan Istanbul’a tahil tagima ticreti kile (25,65 kg) basina 8 akge olarak belirlenmistir. Oyle ki bu
fiyat; malin kendi degerinin %15'ini bulan bir tcretlendirme olmustur®. Navlun ticretinin yiiksek-
ligi, bazi Dubrovnik kokenli tiiccarlarin, Avrupal tiiccarlarla ticaret yapmaya baslamasina sebebiyet
vermistir®. Ayni durum Osmanli Devleti'nde ¢alisan madencileri de etkilemistir. Madenciler, sat-
tiklar1 her bir kantar komir i¢in 40 para 6derken, 6dedikleri bu verginin %28’e karsilik geldigini ve
buna her bir kantar i¢in 6dedikleri 12 para demiryolu ticreti, 13 para filika ticreti ve 80 para Nav-
lun’un da eklenmesiyle maliyetlerinin yiikselmesinden dolay1 Avrupa kémiirii ile rekabet edeme-
diklerini belirtmislerdir. Bu istek de Bahriye Nezaretince dikkate alinmustir’”. Navlun fiyatlarinin
artmasinin en onemli sebebi olarak; denizlerde yasanan korsanlik faaliyetleri ile denizde yasanan ka-
zalar gosterilebilir.

Ucretin yiiksek olmasinin diger bir sebebi, bir esyanin gemi ile tasinmasinin zaman alan bir du-
rum olmasindan dolayr devletin Navlun ticretlerini bir hayli yiiksek tutmak zorunda kalmasidur.
Ornek vermek gerekirse, [stanbul’dan Rodos’a taginacak mallarin kendi degerleri ve Navlun ticretle-
rinin bu fiyatlara eklenmesiyle, 6denecek miktar %40 artmistir. Bu yiizden de taginacak mallarin
yiikte agir pahada hafif olmasindan ¢ok, gergekten ihtiya¢ duyulan mallar olmasi tercih ediliyordu.
Orneklerden anlagildigi tizere Navlun fiyatlarinin artmasiyla ilintili olarak Osmanl ticaretinin za-
rara ugradig anlagilabilir. Bu durum ileriki yillarda Balkanlar'da yasanan Makedonya Bunalimi ve
Balkan Savaslar1 gibi olaylarin sonucunda yabanci liman ve demiryolu sirketlerinin, Navlun ticretini
ucuz tutmalarindan dolay1 Osmanli Devleti' nin deniz tasimaciligindan elde ettigi karin ciddi oranda
azaldigi soylenebilir®.

Osmanh Déonemi’nde Navlun Sézlesmelerinin Onemi ve Gelisimi

Yasanan deniz kazalar1 veya korsan saldirilar1 sebebiyle deniz tasimaciligi Osmanli Devletine za-
man zaman zarar getirse de gemicilerin giizergahlari tizerindeki limanlarda indirilmek tizere gemi-
lerine yiiklenen mallardan aldiklar1 Navlun ile hem sefer masraflarini karsilayabilmesi hem de yine
belli bir oranda kar elde etmesi yoniinden fayda saglamaktaydi. Tiiccarin sattigi hububatin fiyats, Is-
tanbul’a nakli i¢in 6denen Navlun ve giimrik ticretleri eklenerek belirleniyordu®. Osmanl sinirlart
icerisinde ve ¢evresinde faaliyet gosteren gemiciler, deniz tasimaciliginda XII. ve XV. yiizyillar ara-
sinda Dogu Akdeniz'de varlik gosteren Italyan denizcilerin kaidelerini kendilerine 6rnek aliyorlardu.
Ancak kullandiklar1 yontemler, uygulanan ilkelerin yenilesmesini saglayacak yontemler degildi.
[talyan tiiccarlarin esya tagimaciliginda kullandiklari yontemler Navlun ve Iskerce idi. Osmanli
Devleti de bunu kendine gore uyarlayarak uyguluyordu. Kaptanlar ve tiiccarlar arasinda yapilan an-
lagmalar, bulunduklar yerin mahkemesine tescil ettirilerek yapilmaktaydi. Bunu uygularlarken de
belirli bir sablon kullanilmamakla birlikte bu anlagsmalarda malin cinsi ve miktari, kalkis ve varis

% Inaleik 2000, 230-231.

3% Kose 2003, 44.

7 Yildirim - Ogreten 2009, 332.
¥ Giiger 1987, 38-39.

¥ Quataert 1987, 125.

0 Ornegin, 1914 yilinda Alanya'da yerel halkin ihtiyaci olan un, yaknlik itibariyle deniz yoluyla Antalya'dan saglan-
maktaydi. Bundan dolay1 belediye, Alanya'da satilan somun ekmegin narhini Antalya'dan getirilen unun sati

fiyatina hamallik ticreti ve Navlun ticreti ekleyerek hesapliyordu. Bk. Gurboga 2008, 176; Tabakoglu 2014, 111.
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limanlari, Navlun'un 6denmesi gibi ayrintilar kayda alintyordu®'.

Dogu Akdeniz de varlik gosteren Italyanlar, deniz tagimaciliginda gift tarafli bir garanti sistemini
uygulamaktaydilar. Gemici ya da tiiccarlardan biri kurallara uymadig: takdirde, kars: tarafa belirle-
nen bir miktarda tazminat 6demekteydi. Kaptanlar ise belirlenen tarihte gemiyi belirlenen limana
ulastiramadigi zaman da belirlenen tazminati 6demek zorunda kaliyorlardu. [ste Italyanlarin uygu-
ladiklar1 bu sistemin Osmanlilar tarafindan da aynen uygulandig: belirtilmektedir**.

Navlun ile Hgili Ornekler

Kaynaklarda Navlun sozlesmesiyle ilgili verilen drnekler arasinda bazilarinin dikkat ¢ekici oldugu
kanisma ulagilmistir. 27 Agustos 1565 yilinda (Selh-i Muharrem 973) Vezir Mustafa Paga’ya gon-
derilen bir hitkiimde, donanmanin ve kale muhasarasinda olan askerlerin ihtiyact olan mithimmat
ve zahirelerin bir Venedik gemisi ile gonderildigi, gemiye daha fazla Navlun 6denmemesi igin zahi-
renin derhal denize bosaltilmasi ve yola dyle devam edilmesi emredilmistir®. Incelenen bir arsiv
belgesine gore; 4 Agustos 1568 (10 Safer 976) tarihli bir hitkiimde Stiveys Donanmasi ve diger
gemilerin mithimmatinin alinmasi ve miri gemiler i¢in 6denen Navlun ticretinde yapilan yolsuzlu-
gun duyulmast tizerine, Stiveys Katibi'nin gorevinden alindig: ve katibin daha 6nce tuttugu Navlun
tcretlerinin kontrol edilmesinin kararlastirildigina dair bilgiler bulunmaktadir*,

Tekirdag'dan Sayda Iskelesi'ne yapilacak olan esya tasgimaciligina ait kayit belgesine gore; Yasef
ve Isak isimli iki tiiccar 1584’te Bereket Reis ile Tekirdag'dan Sayda Iskelesi'ne her kantaria 15 pare
Navlun 6denmek tizere 2000 kantar yapag ve her kantarma 7,5 para 6denmek tizere 500 kantar de-
mirin taginmast i¢in anlagmuglardir. Anlasmaya gore zamaninda Tekirdag'a vardiktan sonra mallar
yiiklenmezse kargihginda tiiccarlar kaptana 2000 akgelik tazminat ddeyeceklerdir. Ornekten anla-
sildig1 tizere, yapilan Navlun sozlesmeleri igin giivence anlagsmasi denilebilir®.

10 Haziran 1908 tarihli bir baska belgede ise Bahri Ahmer’e (Kizildeniz) giden bir gemide ¢ikan
yangin sebebiyle yapilan kontrol sirasinda gemiye usulsiiz olarak bindirilen Hacilardan alian Nav-
lun ticretinin gizlenmesi ve ayrica Hacilardan alinan kanal ticretinin agiga ¢ikmasi ve bu durumun
sorusturulmasina dair Bahriye Nezaretine arzuhal gonderilmistir*. Cobanlar mevkiinden Siiveys
kerestesinden 673 adedini gemisine yiikleyen Ahmed Reis isimli bir kaptan, 10 mil yol alip Sinop’a
geldiginde gemisindeki kerestelere insa olunmakta olan héassa kadirgalar icin el konulmus fakat
Ahmed Reis'in Navlun'u 6denmemisti. Bunun tizerine Ahmed Reis, Divan’a durumu bildirerek
Navlun’un 6denmesini talep etmistir. Divan'm, Sinop kadisina gonderdigi hitkiimde Ahmed Reis'in
hakkinin ne ise verilmesi emredilmistir*’.

Guniimuizde Navlun sadece denizde esya tasimacihiginda 6denen ticret olarak bilinmektedir.
Ancak; Osmanlt Dénemi'nde bu ticret yolcu tasimaciliginda da 6deniyordu. Navlun ticreti ile ilgili
elde edilebilen 6rneklere asagida deginilecektir:

1 Bulunur 2004, 3-4.

2 Bulunur 2004, 5.

¥ 5 Numarali Miithimme Defteri 31.

7 Numaral Mithimme Defteri 339.

#GSS. nr. 11, 132/2°den naklen. Bulunur 2004, 5.
6 BOA 310/212, 15 Haziran 1908 (1326. C15).

¥ Unal 2006, 235.
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Navlun ile alakali olarak Osmanli Devleti'nde I11. Mustafa'nin padisah oldugu donemde Prusya
ile 1761 yilinda 81 maddelik bir anlagma gergeklesmis, anlasmanin 37. maddesinde “Osmanlilar,
memleketlerinin bir limanndan bir limanima nakli icin emtialarini gemi sahibi yahud kaptanin
kabuliiyle ve mukavele olunan Navlun ile Rus gemilerine yiiklediklerinde kendilerine engel olunmiya.
Ve eger gemi kiracilari sebepsiz olarak yoldayken gemileri terk ederler ise Kadilar vesair ilgililer bu
kiracilars mukavele olunan yiik gemi iicretini kapudanina yahut sahibine 6demeye zorlamalidirlar*”
seklinde ifadelere yer verilmektedir.

1830’lardan itibaren biyiik gemilerin yapilmasi, yon teknolojisinin ilerlemesi ve buharli maki-
nelerin gemilerde kullanilmaya baglamasiyla Navlun giderleri azalmaya baslamistir.

XIX. yiizyilda yabanci deniz nakliyat sirketlerinin Osmanli ve Iskele ve liman kentlerine siklikla
ugradigi bilinmektedir. Ozellikle bu yiizyilda tagimaciligin merkezi olarak [zmir Korfezi 6rnek gos-
terilmektedir. Izmir Korfezi merkezli yapilan tasimacilikta kendilerine yer edinen sirketler arasinda
“Idare-i Mahsusa”, “Avusturya Loid”, “Yunan Pandelion”, “Belcika Kumpanyas”, “Rus Kumpanyas:”,
“Fransiz Mesajeri Kumpanyasi”, “Sirket-i Hayriye-i Hamidiye” gibi pek ¢ok sirket sayilabilir®. Bu
sirketler araciligiyla gergeklesen tasimacilik sirasinda i¢ ve dig goglerde artis yasanmaya baglamistir.

9 Haziran 1911 tarihli bir arsiv vesikasina gore, Iskodra Valisinin géndermis oldugu arzuhalde
Iskodra’ya gonderilecek 11 polis memuru igin 1500 kurugluk iicretin $dendiginin bilgisi verilmekte-
dir”.

Bir baska ornek olarak 14 Kasim 1913 tarihli belgede “Bagdad Vilayeti matbaasi igin talep edilen
levazim ve esyanin Basra'dan Bagdat'a kadar nakli icin Navlun iicretinin 6denmesi ve tahsil edilen pa-
ranin Navlun'dan artan kisminin da matbaaya gonderilmesi ve bu islemin giimriik dairesi tarafindan
yiiriitiilmesine’”” dair Dahiliye Nezareti Celilesi makamina yazi gonderilmistir.

XIX. ytizyilldan itibaren denizlerde ticaret hacmi ve sayisinda bitytik artiglar yasanmaya baslamis-
tir’®. Bu gelismelerin ardindan ticaret vapurlarinda “konismento” ve Navlun sisteminin gelistirilme-
sinden baslayip, Deniz Ticaret Kanunu'nun hazirlanmasi ve kabuliiniin ardindan uluslararasi deniz
kurallarinin kabulii ile devam eden bu siire¢, deniz ticaretinin doniisiimiiniin bir sonucu olarak
kabul edilebilir””. Osmanli Devleti bu dontsiime dahil olmasiyla birlikte degisen 6l¢ti birimlerine de
uyum saglamaya caligmistir. Buna gore Islam geleneginden hareketle tahillarin 6l¢iimiinde kullani-
lan ve Osmanli sancaklarinda tasima amagli kullanilan ticaret gemilerindeki mallardan, kile™* tize-
rinden hesap tutularak vergi alinmaktaydi. Ancak XIX. yiizyildan itibaren yasanan degisimler sonu-
cunda Osmanli, vergileri kile yerine tonilato™ tizerinden almaya baslamistir™®. Boylece, Osmanl

¥  Kurdakul 1987, 178.

¥ Ari2011, 13.

% BOA 71/03, 12 Temmuz 1911 (1329. R. 15).
31 BOA 72/01, 26 Mart 1904 (1322. M. 9).

2 Celik 2013, 705-738.

33 Ekinci 2006, 47.

5 Kile; hububat 6l¢egi olarak kullanilan bir tabirdir. Cesitleri mevcuttur. Istanbul kilesi, Ibrail kilesi vesaire.
Bugiinkii gemilerde tonilato ne ise eski gemilerde de kile o demekti. Bk. Pakalin 1951, 281.

Tonilato; gemilerin alabilecegi yiikii belirtmede kullanilan 2,83 metrekiip miktarindaki hacim 6l¢iisii birimidir.
Bk. Yilmaz 2010, 656.

> Ekinci 2011, 313-314.
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Devleti'nin degisen sartlar dogrultusunda kendi kullandigs sistemini restore ettigi disiintilebilir.

3. Ticaret-i Bahriye Kanunu’nda Navlun Sézlesmeleri ile Ilgili Hiikiimler

1863 tarihli Ticaret-i Bahriye Kanunnamesine gore Navlun ile ilgili dizenlenen maddeler asagidaki

gibidir”’;
Navlun Kontratlar1 yani Sefinenin Icar ve istihbar1 Hususlarina Dairdir

92. Madde: Bir sefinenin icar ve istihbarina dair olub Navlun kontratosu tabir olunan her
mukavele tahriren olmak ve dertinunda evvela sefinenin ismiyle tonilata ve keyl itibariyla
mikdar-1 tahmil ve kangi devlet sancag tahtinda bulundugu saniyen siivar olan kapuda-
nin ism ve sohreti salisen muicer ve miistecirin kezalik ism ve sohretleri rabian tahmil ve
tahlisi igtin mesrat olan mahal ve miiddet hamisen icare yani Navlun bedelinin mikdar ve
kemmiyeti sadisen mukavele-i geminin mecm-i veya ne mikdar yeri tizerine veyahud
nekadar hamile tahmil etmek tizere akd olundugu sabi'an hamalenin tahmil ve tahliye-
sinde ve vukua bulacak te'hirden dolay: verilmesi mesrat olan tazminat hususlari zikr ve
beyan olunmak lazimedendir.

93. Madde: Istarya ghnleri yani sefinenin tahmil ve tahliyesinin miiddeti tarafeynin
mukavelenamesinde ta'yin ve tahsis olunmadigr halde mahalinde bunun igtin adet-i cari-
ye var ise de evvel adete miiracaat olunur ve yogise kapudanin tahmil veya tahliyeye hazir
oldugunu beyan etdigi giinden itibaren tatil giinlerden maada ale't tevali on bes giin mud-
det olacaktir.

94. Madde: Hamulenin bir mikdar1 bir yerde ve kustiru diger mahalde tahmil veya tahliye
olunmast mukavele olundugu halde sefine birisinden digerine gidincegedek muirur eden
zaman tahmil veya tahliyesi¢in mesrut olan miiddete mahsub olunmaz.

95. Madde: Sefine-i mahiye tizerine icar olunubda icare hakkinda aher giine bir mukavele
olmadig: takdirde mahiyesi sefinenin kiyam ve hareketi giiniinden itibaren isleyecektir.

96. Madde: Geminin kiyam ve hareketinden evvel gidecegi mesrut olan mahal ile emr-i
ticarete dair memndiyet zuhur eder ise Navlun mukaveleleri miinfesih olub tarafeynin
birbirinden tazmin-i zarar iddiasina hakki olmayacaktir ve mahmil olan kimesne emval
ve emtiasinin tahmil ve tahliyesi¢iin vaki olan masarifin te'diyesine mecbur olacaktir.

97. Madde: Esnay-1 rahda geminin gidecegi limana dthuli veyahud hamulesinin ihraci
hakkinda bir mani zuhurunda kapudan aher giine emr ve talimati yogise yanasmast mem-
nt olmayan diger liman-1 karibe gidub keyfiyeti icabina gore mahmil yahud miitesellim
ile bi'l-muhabere cevaben muntazir olacaktir.

98. Madde: Def-i elden gelmeyen bir sebeb-i miicbir geminin limandan ¢ikmasima mu-
vakkaten mani olur ise icar mukaveleleri baki olub fakat seferin is bu tehirinden dolay:
zarar ve ziyan talebine kimesnenin hakkr olmayacaktir. Kezalik 6yle bir sebeb-i miicbir es-
nay-1 seferde zuhur eder ise icar mukavelelerinin feshini bedel-i icarin dahi zamm olun-
masini mucib olmayacaktir.

99. Madde: Geminin ber-vech-i bala-1 esbab-1 miicbireden nasi tevkifi miiddetinde mah-
mil emval ve emtiasini kendii masarifiyle gemiden ¢ikarmaga me'zun ve muhtar olub fa-

7 Diistur 491 vd. Ilgili maddelerin ve kanunnamenin asli i¢in bk. Kanunndme 31-43.
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kat gemi is bu tevkifden halas oldukdan sonra tekrar tahmiline veyahud lazim gelen
icarenin i'tasina mecbur olacaktir.

100. Madde: Sefine ve takim ve alatlartyla Navlun bedeli bir tarafdan ve emtia-1 mahmule
diger taratindan tarafeynin icra-1 mukaveleleri i¢iin birbirlerine rehn makamindadir.

Senedat-1 Tahmiliye Hakkindadir

101. Madde: Tahmiliye senedi bir sahs-1 mahsusun ismine veya anin emrine veyahud
hamiline olarak bil tanzim dertinunda tahmil olunan emtia ve esyanin cins ve mikdari ve
nevi ve gesidlerinin beyani ile beraber evvela mahmil ism ve sohreti saniyen hamalenin
irsal olunacagi adamin ism ve sohretiyle mahal-i ikameti salisen kapudanin kezalik ism ve
sohret ve mahal ve ikimeti rabian sefinenin ismi tonilata veya keyl itibariyla mikdar-1 tah-
mili ve kangi devlet sancag: tahtinda oldugu hamisen kiyam ve hareket edecegi mahal ile
vasil olacagi mahalin beyani sadisen bedel-i Navlun'un mikdart derc ve tahrir ve kena-
rinda dahi nakl olacak emtia ve esyanin marka ve numerolari sebt ve tastir olunacaktur.

102. Madde: Her bir tahmiliye senedi laakal dort niisha olarak tanzim olunub biri mah-
mule biri hamalenin irsal olundugu adama ve biri kapudana ve digeri dahi geminin sahi-
bine veyahud mutlaka techiz edene verilir. Sened-i mezkurun is bu dort niishasi hamdle-
nin tahmilinden nihayet yirmi dort saate kadar mahmil ile kapudan tarafindan imza olun-
mak lazimdir. Kezalik miiddet-i mezkure zarfinda mahmil-i tahmil olunan emtia ve esya-
nin giimriik canibinden verilen eda tezkirelerini kapudana teslim ve i'taya mecburdur.

103. Madde: Ber-vech-i muharrer tanzim olunan tahmiliye senedi hamulede hisse ve ala-
kalar1 olan bil ctimle eshas beyninde oldugu misillii bunlar ile sigortacilar meyaninda dahi
ihticaca salih olacaktir fakat sigortacilar bunun fesad tizere oldugunu iddia ederler ise bu
davalart mesmudur.

104. Madde: Bir hamulenin tahmiliye senedlerinin niishalar1 beyninde mibayenet ol-
dugu halde kapudanin yedinde olan niishanin beyaz yerleri mahmilin veya komisyon-
cusunun hatt-1 yediyle doldurulmus ise ana mahmil veya miitesellim tarafindan ibraz
olunan niishanin beyaz mahalleri kapudanin hatt-1 yediyle yazilmus ise buna itibar olunur.

105. Madde: Tahmiliye senedlerinde veya Navlun kontratolarinda miinderic emval ve
emtiay1 alan komisyoncu veya miitesellim ahzini mes'ar kapudana talebi tizere bir kit'a ilm
ve haber vermege ve vermedigi suretde kendisine bundan ve gerek tehirinden dolay: tertib
edecek zarar ve ziyanin tazminiyle masarif vak'asinin i'tasina mecbur olacaktir. Kezalik
kapudan teslim eyledigi emtianin makbuz-1 ilm ve haberini miitesellimden istemege ve
andan alamadigr halde emtianin tahmiliyle senedi mucibince gemiden ihrac olundugunu
mibeyyin giimrikden bir kit'a-1 sehadetname istihsaline mecbur olub istihsal etmedigi
takdirde bundan dolay1 vaki olabilecek zarar ve ziyanin tazminine mecbur olacaktir.

Navlun Hakkindadir

106. Madde: Gemilerin vesair merakib-i bahriyenin icaresine Navlun deniib tarafeynin
mukaveleleri ile takdir ve Navlun kontratosu veya tahmiliye senedi ile isbat olunur. Nav-
lun geminin mecmuu veya bir mikdar yeri tizerine ve sefer-i tam veyahud bir muayyen
middet i¢tin ve tonilata veya keyl veyahud kantar hesabiyla gotiirii pazar veya kirk anbar
olarak tayin olunabiliyor ve her halde Navlun kontratosunda geminin tonilataya keyl iti-
bariyle mikdar-1 tahmili beyan olunmak lazimdur.
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107. Madde: Navlun-1 sefinenin mecmuu i¢tin olubda mustecir tekmil-i hamulesini ver-
medigi halde kapudan ruhsatin tahsil etdik¢e gemiye sair emtia tahmil edemez miiste-
cirin mecmuian isticar etdigi sefinenin ikmal-i hamulesi zimninda tahmil olunan sair em-
tianin icaresi kendisine aid olur.

108. Madde: Miistecir Navlun kontratosunda veya is bu kanunnamede tayin olunan
muddet zarfinda birisi tahmil etmemis oldugu halde muicer iki sikkin birini ihtiyara yani
ya tehiri i¢iin Navlun kontratosunda mesrit olan ve olmadig: suretde ehl-i hibre marife-
tiyle tahsis olunan tazminat: veyahud Navlun kontratosunu fesh ile mustecirden Nav-
lun’un vesair menafi-i mesrttesinin nisfin taleb etmege haklu olacak ve kezalik mustecir
muddet-i mezkurede birisi tahmil etdigi takdirde Navlunun ve mezkur kontratoda mes-
rat olan menafi-i sairesinin nisfin1 sefinenin mucirine veyahud kapudanina ita etmek
sartiyla kontra istarya * giinlerinin bed'iinden evvel olarak kontratoyu fesh edebilecektir.
(*Istarya eyyam-1 tavakkuf demek olub hamtlenin tahmil ve tahliyesi iciin bila ticret-i
muayyen olan giinlerinden ibaretdir. Kontra Istarya zammiye-i eyyam-1 tavakkuf dimek
olub Istarya giinlerinin miirarundan sonra ticretli olarak tayin olunan giinlerdir).

109. Madde: Mistecir tayin olunan miiddet zarfinda Navlun kontratosunda mukavele
olunan emtianin yalniz bir mikdarini tahmil ediib kiistrunu etmedigi halde mucerin
kezalik iki sikdan birini ihtiyara hakk: olub soyle ki ya madde-i anifenin birinci fikrasinda
mestur tazminati istemege veyahud tahmil olunmus olan mikdar emtia ile kiyam ve hare-
ket ederek seferini bi'icra tekmil Navlun'u almaga salahiyeti olacaktir.

110. Madde: Miistecir mukavele olunan mikdardan ziyade emtia tahmil etdigi halde
Navlun kontratosunda mukarrer olan icareye kiyasen ziyadesinin Navlun'unu dahi ver-
mege mecburdur.

111. Madde: Sefinenin miciri veya kapudani sefinenin asl mikdar-1 tahmilinden ziyade
biyiik oldugunu beyan etdigi suretde gortinen fark ve tefaviite gore Navlun'un tenziliyle
beraber miistecir zarar ve ziyan i'tasina dahi mecbur olacaktir. Ancak beyan etdigi mikda-
riyla sefinenin asl mikdar-1 tahammiilii beyninde ki fark ve tefaviit yizde tigden ziyade
olmadig1 veyahud sancak beratinda mesttr mikdara muvafik oldugu takdirde goriinen
farkdan sarf-1 nazar olunacaktir.

112. Madde: Bir sefine kirk anbar olarak icar olunubda miicir veya kapudan geminin tah-
mil olunmast i¢tin durmasina bir miiddet tayin etmis oldugu halde mahmiller ile diger bir
middet beklemege mukavele etmemis ise marr-iiz- zikr miiddetin inkizasindan sonra ilk
misaid hava ile kiyam ve harekete mecburdur.

113. Madde: Kirk anbar olarak icar olunubda tahmili i¢in bir mtiddet-i muayyene tayin
olunmadig halde mahmillerin her biri kapudan tarafindan imza olunmus olan tahmiliye
senedlerini iade ve bunlardan bazilarini mahaline irsal olunmus ise anlar i¢tin dahi bir ke-
fil irae ile emval ve emtialarinin tahmil ve tahliyesi ve bu sebeble anbardan giiverteye ve
belki gemiden tasraya ¢ikarilmasi lazim gelen sair emtianin tekrar yerlerine vaz olunma-
lart igtin vaki olan masarifden maada mesrat olan Navlun'un nisfini te'diye ve ifa ederek
emtiasini geriye almaga mezun olacaktir fakat sefinenin alacagi hamuleden t¢ rub’ kadar
tahmil olundugu suretde kapudan mahmillerin ekserisi kalkmasini taleb ederler ise bu-
nun i¢tin vaki olacak tekliflerinin kendisiine resmen teblig olundugundan sekiz giin son-
ra misaid hava ile kiyam ve harekete mecbur olub mahmillerin hig birisi emtiasini geriye

[O%)
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almaga muktedir olmayacaktir.

114. Madde: Mcirin veya kapudanin haberi olmaksizin gemiye emtia tahmil olundugu
halde kapudan hala tahmil mahalinde iken mahmillere ol emtiay1 geri almalari zimninda
icra eyledigi teklifini resmen teblig etdirdikten sonra mahal-i mezburda karaya ¢ikarmaga
veyahud ol mahalde ol cinsden olan sair emtianin en ytiksek fiyat: tizere Navlun'u almaga
kadir olacaktir ancak emtia-1 mezburenin gemide oldugunu yalniz sefinenin kiyam ve
hareketinden sonra duymus olur ise kapudan ol mallar1 artik irsal olunduklari mahalden
baska bir mahale ¢ikarmaga mezun olmayub fakat marr-iiz- zikr fiyat tizere Navlun'u is-
tihsale hakki olacaktir.

115. Madde: Esna-y1 seferde emvalini geriye alan mahmil ol emvalin Navlun'u tamamen
i'ta ve tahliyesinden dolay1 vaki olan bil ciimle masarifi ifa etmege mecbur olub ancak em-
val ve emtianin bu vechle geri alinmasi kapudanin sebebiyet ve hatasindan icab etmis ise
merkumun Navlun istihsaline hi¢ bir gune hakki olmayacagindan baska bil ciimle ma-
sarif-i vakia ile beraber icab eder ise Navlun kontratosunun adem-i icrasindan dolayz te-
rettiib edecek zarar ve ziyana dahi zamin olacaktir.

116. Madde: Sefine hin-i kiyaminda veya esna-y1 seferde veyahud tahliye olunacagi ma-
halde miistecirin veya mahmillerden birinin hata yahud tekasiiliinden dolay: tevkif olu-
nur ise sebeb olan miistecir veya mahmil tehirinden nes'et eden masarif ile zarar ve ziya-
nin mucir-i sefineye veya kapudana veya sair mahmillere ifasina mecburdur. Sefinenin
gidiib gelmege icar olunub da bila hamtile veyahud noksan bir hamile ile avdet eder ise
kapudan tamamen Navlunu ve gemi tehir olunmus ise tehirinden neget eden zarar ve
ziyani istihsale haklidir.

117. Madde: Kezalik sefine hin-i kiyaminda veya esna-y1 seferde veyahud tahliye oluna-
cagl mahalde mucirin veya kapudanin hata yahud tekasiliinden dolay: tevkif ve tehir
olunmus ise bundan terettiib eden zarar ve ziyanin miistecire tazminine mucir veya kapu-
dan mecburdur. Gerek bu maddede ve gerek madde-i anifede mezkur olan tazmin keyfi-
yeti ehl-i habere marifetiyle takdir ve tahsis olunur.

118. Madde: Esna-y1 seferde sefinenin tamirine esedd-i lizum goriindiigii halde miistecir
veya mahmil tamirini beklemege veyahud nam Navlun'u ve hasarat-i cismiye var ise ani
dahi tediye ederek emval ve emtiasini geri almaga mecburdur fakat sefinenin maddet ta-
miriyesi i¢iin mahiye ile icar olunmus ise Navlun vermege ve sefer-i tam iizere mukavele
olunmus ise ziyade Navlun tediyesine mecburiyeti yoktur. Sefinenin tamiri miimkiin ol-
dugu halde hamil oldugu emtianin gitmesi mesrut olan mahale nakli igiin kapudan masa-
rif-i vakiasini vermek ve ziyade Navlun istememek sartiyla bir veya miiteaddid sefine icar
etmege mecbur olub edemedigi suretde mukarrer olan Navlun'dan yalniz kat' olunan
mesafenin hissesine isabet eden mikdar kendisine verilur. Sefain-i sairenin isticariyla em-
tia-1 mahmule nakl olunamadig: takdirde nakli hususu artik mahmillerin her birine bira-
gilip fakat kendiilerine vuku-1 halin beyaniyla ol esnada hamulenin vikayesi zimninda te-
dabir-i lazimenin ittihaz1 kapudanin vacibe-i zimmetidir. Ancak is bu beyan olunan ah-
kaminin ciimlesi tarafeynin aher gune mukaveleleri olmadig: halde mer'iyy-iil-icra olub
oldugu takdirde mukavelat-1 vakiaya miiracaat olunu (*).

(*Asl Navlun’dan kat' olunmus olan mesafenin hissesini ta'yinde yalniz ba'd-1 mesafe nis-
bet-i kafi olamayub kat' olunan mesafe ile baki mesafenin yekdigere nisbetinde mikdar-1
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masarif ve zaman ve tehlike ve zahmet-i adiyeler dahi bil muvazene hesaba idhal olunmak
lazimdir).

119. Madde: Miistecir sefinenin hin-i kiyaminda sefere kabiliyeti olmadigini isbat edebil-
digi halde kapudan Navlundan mahrum kalacagindan bagka miistecire zarar ve ziyan
i'tasina dahi mecbur olacaktir. Is bu isbat keyfiyeti sefinenin hin-i kiyaminda kesf ve mua-
yene ile sefere kabil oldugunu miibeyyin sehadetname alinmus olsa dahi istima’ ve kabul
olunacaktir.

120. Madde: Sefinenin kumanyasi ve tamiri vesair esedd-i liizumu olan esyanin tedariki
ictin kapudanin fiirttht etmege mecbur oldugu emtianin Navlun'u ifa olunmak lazime-
dendir. Fakat is bu fiiruht olunan emtianin hesabini sefine selamet ile limana vasil oldugu
halde kasur kalan emtianin veya sair evvel cins ve neviiden olan emvalin satildigr fiyat
tizere vermek kapudanin borcudur. Bilakis sefine gark ve telef oldugu suretde kapudan
marr-iiz- zikr emtianin hesabini satmis oldugu fiyati tizere verib geminin varabildigi yere
kadar isabet eden Navlun'u alikoymaga salih olacaktir. Bununla beraber marr-tiz-zikr iki
suretde is bu kanunnamenin otuzuncu maddesinin ikinci fikrast mucibince sefine
sahiblerine verilen hak ve salahiyete halel getirilmeyiib ancak bunlarin istidalariyla salahi-
yet-i mezbureye nail olmalarindan emtialar: fiirtht veya terhin olunmus olan kimseler
ictin bir zarar neg'et eder ise zarar-1 mezbur is bu emtianin ve selametle mahallerine vasil
olan emvalin veyahud fiirtiht veya terhin keyfiyetlerine sebeb veren kaza-y1 bahriyeden
sonra vukubulan gark hususundan kurtarilmis bilcimle emtianin bahalari izere garamete
tevzi' ve taksim olunmak lazime-i haldendir.

121. Madde: Geminin gitmesi mesrat olan mahal ile emr-i ticarete dair memntiyet vaki
olubda hamulesiyle beraber geriye avdet eylemesi lazim geldigi halde gidub gelmege isti-
car olunmus olsa dahi kapudanin yalniz gitmesi i¢tin lazim gelen Navlun'u istihsale hakk:
olacaktir.

122. Madde: Esna-y1 seferde sefine bir devletin emriyle yalniz bir miiddet tevkif olundugu
halde miiddet-i tevkifi i¢tin mahiye ile isticar olunmus ise asla Navlun verilmesi ve sefer-i
tam tzere isticar olunmus ise ziyade Navlun i'tas1 lazim gelmez. Taifenin miiddet-i tev-
kifde olan taayyiis ticretleri hasarat-i bahriyeden add olunur. Miiddet-i mezkure zarfinda
mahmil emtidsinin kendii masarifiyla gemiden ihracina mezun olub fakat ihrac etdigi
suretde yine masarifiyle tekraren tahmiline veyahud icab eden tazminati sefinenin muci-
rine veya kapudanina vermege mecburdur.

123. Madde: Ammenin selameti iciin bahre atilmis olan emtianin Navlun'u kapudana
verilub ammenin tizerine garameten tevzi’ ile tesviye olunur.

124. Madde: Gark ve sikest olmakdan dolay1 zayi' ve telef ve korsan ve diisman tarafindan
gasb ve zabt olunan emtié i¢tin hi¢bir Navlun verilmesi lazim gelmez ve ol emtianin Nav-
lun’u i¢iin bervech pesin almis oldugu akeeyi kapudan aksi bir mukavele olmadig: halde
iadeye mecburdur.

125. Madde: Kapudanin ikdam ve gayreti ve muavenetiyle akge i'ta veyahud taahhiid
olunarak sefine ve emtia diisman elinden tahlis olunub veyahud emtia gark ve telefden
kurtarilubda gétariilmesi mesrat olan mahale nakl olunmaz ise Kapudan gasb ve zabt
veya gark olunduklar1 mahale kadar Navlun’larinin istihsaline haklidir fakat emtianin tah-
lisine muavenet etmesiyle beraber gotirmege miteahhid oldugu mahale dahi naklini icra
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eder ise o halde kapudan masarif-i tahlisiyenin i'tasina hissedar olmak tizere Navlun'u ta-
mamen istihsal edebilir kald1 ki emtianin gark ve telefden kurtarilmasina Kapudanin sa'y
ve gayreti munzam olmadig: suretde deniz tizerinde veya leb-i deryada kurtarilib da mu-
ahharan sahiblerine redd ve teslim olan emtiadan dolay1 kapudana asla Navlun verilmesi
lazim gelmez.

126. Madde: Emtianin korsan diisman elinden tahlisine sarf olunan ak¢eden gerek emtia
ve gerek sefine ve Navlun hissedar olub, fakat is bu masarifden taifenin maas ve ticretleri
hissedar olmayacaktir. Marr-tiz-zikr ak¢e emtianin tahliye olunacagi mahalde cari olan
fiyat1 tizere bedeli her ne ise andan masarif vakiasi ba'de't-tenzil bakisinin ve bir de sefine-
nin yine ol mahalde degeri tizere nisf bedeliyle nisf-1 Navlun'un tizerlerine garameten tev-
zi ve taksim olunur.

127. Madde: Miitessellim emtiayr almakdan istinkaf edildigi halde kapudan almasini
resmen dahi bad'et-teklif bil istida muhakeme-i ticaretin hikmii tizere emtia-1 mezkure-
den Navlun'un ve hasérat-1 bahriyenin ve masarif vakiay-1 sairenin istifasina kadar bir
mikdarini veya ciimlesini satdirub kalur ise bakisini bir emin mahale emaneten vaz
etdirmege kadir olacaktir. Emtianin ciimlesi ol vecihle satdirilub tamamen Navlun vesai-
renin istifasina vefa etdigi takdirde kapudan kusur-1 matlubenin istihsali zimninda mah-
millere miiracaat salahiyetinden mahrum kalmayacaktir.

128. Madde: Kapudan Navlun'un ve hasarat-1 bahriye-i cesime ile masarif-i sairenin
adem-i tediyesinden dolay1 emtiay sefinesinde tevkif etmege kadir olamayub, fakat tedi-
yesi¢in miitesellim tarafindan bir kefil irde olinmadikga tediye alincaya degin emtianin
hin-i tahliyesinde aher bir kimesnenin yed'ine emaneten vaz' ve teslimini veyahud ve vakit
miraruyla fena-pezir ve telef olur neviden oldugu halde firuhtunu iddiaya haklidir. Ha-
sarat-1 bahriye-i cesimeden olubda kemmiyyet ve keyfiyeti derakab takdir ve tesviye olu-
namadig1 takdirde kapudan bunun i¢iin muhakeme-i ticaret marifetiyle tahsis olunacak
bir mikdar meblagin muhkeme sandigina emaneten vaz' veya bir muteber kefil irae olun-
masini iddia edebilir.

129. Madde: Madde-i anifede beyan olundugu tizere emtia gemiden ihrac ile emaneten
vaz olunmayarak sahibine teslim olundukdan sonra aher bir kimsenin yedine gegmedigi
halde on bes giin miiruruna kadar kapudanin Navlun ve hasarat-1 bahriye ve masarif-i
saireden dolay1 olan alacag i¢iin sair bil-ctimle ashab-1 matlubun alacagina tercihen rehn
makaminda olacaktir.

130. Madde: Ber minval-i sabik on bes giin miirur etmezden ol emtianin mahmil veya
miitesellimlerinin iflasi vuktinda kapudan Navlun ve Avarya ve masarif-i saireden dolay1
olan alacagimin istihsali igiin bi'l ciimle ashab-1 matlbun alacagina tercihen emtiay-1 mez-
kure tizerine olan imtiyaz hakkindan mahrum kalmaz.

131. Madde: Navlun-1 emtianin adedi veya ol¢iisii veya vezni tizerine mesrat oldugu
halde hin-i tahliyesinde kapudan ta'dad tekyil veyahud vezn olumasini iddia etmege hakli
olub etdigi takdirde miitesellim emtianin ol emtia oldugunu veya 6lgiisiinii veyahud
veznini isbat etmege salih olacaktir. [s bu isbat hususu hamulenin tahliyesinde istihdam
olunmus olan kimesnelerin yemin tahtinda olarak sehadetleriyle dahi olabilir.

132. Madde: Emtianin bozulduguna veya sirkat veyahud taklil olunduguna dair bir zan-1
kavi vaki oldugu halde kapudan ve miitesellim veyahud bunda alakasi olanlarin herbirisi
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ol emtianin tahliye olunmasindan evvel dertin-u sefinede olarak muhkeme-i ticaret mari-
fetiyle kesf ve mu'ayene birle vaki olan zarar ve ziyanin takdir olunmasi taleb edebilir.
Emtiaya ugradilan ziyan ve kesr ve noksan hususlari suret-i zahirede gortinemez ise kest
ve mu'ayeneleri miitesellimlere teslim olundukdansonra dahi icra olunabilub ancak tes-
limleri tarihinden kirk sekiz saatden ziyade vakit gegmemek ve emtianin dahi ol emtia
oldugunu madde-i anifede beyan olundugu vecihle veya kanunen sair makbul bir suret ile
isbat etmek lazimedendir. Mitesellim bulunanlar emtianin ahziyla tahmiliye senedini
ibra ve iade veyahud ayr1 bir makbuz ilm ve haberi i'ta etmis olsalar dahi eger ibrada ya-
hud makbuz ilm ve haberinde emtianin yazilmis veya sirkat veyahud taklil olunmus
olduguna dair zan-1 kavi oldugunu derc etmisler ise ol emtiayr kendiilerine teslim olun-
dukdan kirk sekiz saat miirtiruna kadar kesf ve mu'ayene etdirmege derkar olan haklarini
zayi etmezler.

133. Madde: Sefine muciri ve kapudani taraflarindan Navlun kontratosunun kendiilerine
aid olan ahkami tamamuiyla icra olundukda mistecir veya mahmil mesrat olan Nav-
lun’dan nesne tenzil olunmasini taleb ve da'va edemez.

134. Madde: Tabiatiyla veya bir kazadan dolayr bozulmus veya degeri tenezzil bulmus
olan emtiay1 mahmil Navlun’a bedel olmak tizere terk edemez ancak hamr ve rugan-1 zeyt
ve asel vesair bu misillu mayatindan olan esyay: havi figilar bos kalmis veya hemen bos
kalma derecesine kadar akmis olur ise evvel fi¢ilar Navlun’a bedel terk olunabilir.

Sonug¢

Osmanli Devleti i¢in deniz tasimacilig1, denizlerde yasanan korsanlik, deniz kazalar1 ve benzeri gibi
durumlara ragmen vazgecemedigi bir ulagim ¢esidi olmustur. Bu deniz tasimaciligr esnasinda taraf-
lar arasinda yaganabilecek olumsuz durumlarm 6niine gegebilmek i¢in Navlun sistemi kullanilmis-
tir. Navlun sozlesmelerinin igerigine bakildigi zaman her iki tarafin da zararli gtkmasini dnleyecek
maddeler bulundugunu gormekteyiz. Yapilan bu sozlesme, ayni zamanda malin ve esyalarin gii-
venligini saglamasi agisindan tasimacilik adina 6nemli bir konumdadir. Ayrica, kaptanin can gii-
venligi ve kar elde etmesine olanak veren bir uygulama olmustur. 1863 6ncesinde Navlun sézlesme-
leriyle ilgili arsiv belgeleri ve hakkinda yazilan makalelerin haricinde konuya agiklik getiren her-
hangi bir materyal bulunmamaktadir. Bu tarihe kadar Osmanl Devleti, deniz tasimaciliginda Akde-
niz'de varlik gosteren denizci devletlerin kullandigi yontemleri 6rnek olarak kendine gore bir diizen
olusturmustur. 1863 tarihinde yaymlanan Ticaret-i Bahriye Kanunnamesinde Navlun sozlesmele-
riyle ilgili bulunan maddeler, Osmanli deniz tasimacihigi i¢in Navlun'un ne denli 6nemli oldugunu
gostermekle beraber Navlun'un igerigini 6ziimsememize yardimei olmaktadir.
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