Beykoz Akademi Dergisi, 2(1), s.55-73. MAKALE
10.14514/BYK.m.21478082.2014.2/1.55-73

SURUCULERIN TEHLIKELi MADDE TASIMACILIGI
EGITIMINE BAKIS ACILARI HAKKINDA KALITATIF
BiR CALISMA

EZGi UZELYW, CELIL DURDAG®?
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Turkiye 2010 yilinda Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Tasinmasina Dair Avrupa
Sozlesmesi’'ne (ADR) taraf olmustur. ADR Tirk tasimacilik sektoriine ulusal ve uluslararasi
tasimaciligin givenli olarak yapilabilmesi acisindan zorunlu olan bircok yiukimlulik
getirmistir. Bu yukiumluliklerden biri stricilerin konuyla ilgili mesleki yeterlilik egitimi
alarak yapilan sinavda basarili olup ADR Belgesi’ne sahip olmasidir. Tiirk karayolu filosunun
nicelik olarak Avrupa’nin en buylgi olmasi sebebiyle, siricilerin tehlikeli madde
tasimaciligl konusunda egitim almasi Tirkiye'yi uluslararasi rekabette avantajli konuma
getirirken ayni zamanda ulusal tasimacilik pazarinin givenli hale gelmesine katkida
bulunacaktir. Bu ¢alismada, strtcilerin tehlikeli madde tasimaciligl egitimi hakkindaki
gorislerini almak (izere istanbul ve izmir illerinde ikamet eden her biri sekizer kisiden
olusan toplam dort grup orneklem olarak belirlenmis ve bu gruplara odak grup goriismesi
teknigi uygulanilarak egitimle ilgili gortsleri sorulmustur. Strticiilerden alinan cevaplarin
icerik analiziyle degerlendirilmesi sonucunda ADR’nin 6ngordigi egitimin nasil algilandigl,
bu egitim nedeniyle stricilerin yasadiklari sikintilarin neler oldugu ortaya konarak konu
ile ilgili kurum ve kuruluslarin dikkatini gekmek amacglanmistir.

Anahtar Kelimeler: ADR, Egitim, Karayolu Tasimaciligi, Stirlicli, Tehlikeli Madde Tasimacilig
JEL Kodlari: R40, R41

A QUALITATIVE STUDY ON PERSPECTIVES OF DRIVERS TOWARD ADR TRAINING
ABSTRACT

Turkey has been one of the contracting party of The European Agreement Concerning The
International Carriage of Dangerous Goods by Road (ADR) since 2010. ADR has imposed
many obligations in terms of safety and security to the Turkish transport industry. One of
these obligations is drivers to have ADR Certificate by taking the professional qualification
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training for drivers and being successful in the exam. Since Turkish road fleet is one of the
largest in Europe, drivers to take training in carriage of dangerous goods will create an
advantageous position for Turkey in international competition. Also, this will contribute
to have a more safe transport in national market. This study aims to understand the
perceptions of the Turkish drivers toward dangerous goods carriage training program
for drivers. For this purpose, focus group technic was applied on four different groups
with eight respondents in each were employed from the cities of Istanbul and Izmir. Then
content analysis method was applied on collected data.

Keywords: ADR, Training, Road Transport, Driver, Dangerous Goods Transport
JEL Codes: R40, R41
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1. Giris

Tehlikeli maddeler; dogal ozellikleri ve tasima esnasinda olusturacaklari riskler nedeniyle
genelemniyet ve dizeni, 6zellikle umumu, mallari, insanlari, hayvanlarive cevreyitehlikeye
sokan madde ve nesnelerdir. Tehlikeli maddeler ile yasamin her aninda karsilasmak
mumkiindir. Bircogu hayatin icerisinde fayda yaratan Urinleri olusturmaktadir ve
tasinmalari kaginilmazdir. Bununla birlikte tasimacilik faaliyeti tehlikeli maddelerin yol
acabilecegi tehlikelerin boyutlarini biiyitmektedir (Zhou, Li and Zou, 2014). Tehlikeli
maddelerin yaratabilecegi tehditler, tasimacilik siireglerinin yonetiminde gerceklesen
aksaklik, ihmalkarlik ve bilgisizlik gibi nedenler sonucunda meydana gelmektedir.
Olusabilecek tiim bu riskler nedeni ile tehlikeli maddelerin tiim tasima tirleri ile glivenli
bir bicimde tasinmalari ¢ok kritik bir konudur. Bu durum tehlikeli madde tasimaciliginda
rol alan batin taraflarin bilgili ve uzman kimseler olmasi gerektigini gostermektedir. Bu
nedenle tehlikeli maddelerin karayolunda tasinmasinda énemli rol Ustlenen sirtculerin
konuylailgili kapsamli bir egitim almasi ve bu egitimin gerekliliklerini yerine getirebilmeleri
hem tasima glvenliginin saglanmasi hem de taslyicilarin rekabet avantaji kazanmasi
noktasinda zorunluluk haline gelmistir.

2. Tehlikeli Madde Tasimaciliginda Uluslararasi Diizenlemeler

Tehlikeli maddelerin sanayi Uretiminin bircok alaninda hammadde malzeme (riin ya da
atik olarak degerlendirilmesi ve bu maddelere olan talep sebebiyle dis ticaretinin artmis
olmasi butin tasimacilik tirlerinde tehlikeli maddelerle ilgili olarak diizenlemelerin
ortaya konulmasini zorunlu hale getirmistir. Ozellikle tehlikeli madde kaynakli kazalarin
siklagsmasiyla beraber 1950'li yillar itibariyle tehlikeli madde tasimaciligini uluslararasi
alanda standartlastirma ¢alismalari baslamistir. Bu standartlasma ile elde edilmek istenen
amag ise glivenlik tedbirlerinin alinmasini saglayarak olasi tehlikelerin ortadan kalkmasini
saglamaktr.

Tasima tiri veya gecilen Glkenin degismesi sonucunda her defasinda kurallarin degismesi
tasimay! zorlastiracak ve imkansiz hale getirecegi icin; zaman iginde tasimalarin diinya
¢apinda ortak diizenlenmis kanun ve kurallara gére yapilmasi zorunlu hale getirilmistir.
Dinyada tiim tasima turlerinin, kanunlar ile uyumlastirilmasi icin BM Komisyonu / “
Committee of Experts on the Transport of Dangerous Goods” tavsiye niteliginde kararlar
¢ikartmaktadir (Tanbas, 2012: 36).

a. Birlesmis Milletler tehlikeli yik tasimacihiginda oneriler kitabi (Orange Book)

Maddelerin gosterdigi davranislar, cevreleri ile olan iliskileri ve olagan disi bir durumda
gosterecekleri durumlar, yillar boyunca edinilen deneyimler ve deneylerle belirlenmis ve
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bunlara karsi alinacak dnlemler ile yapilacak tretimlerin test edilme esaslari belirlenerek
“Recommendations on the Transport of Dangerous Goods - Model Regulations” isimli bir
yayinda toplanmistir. 2011 yilinda 17. kez revize edilmis niishasi yayinlanan bu yayin ¢ok
uzman kisilerden olusan Birlesmis Milletler Teknik Komitesi tarafindan diizenlenmektedir.
Kisa adi “Orange Book” ya da Birlesmis Milletler Tavsiyeleri olarak da kullaniimaktadir.
Orijinal yayinlari ingilizce, Fransizca ve ispanyolca olarak yayinlanmaktadir (Tanbas, 2012:
37).

Birlesmis Milletler Teknik Komitesi, Uluslararasi Hava Tasima Birligi (IATA), Diinya
Saglk Orgiitii (WHO), Diinya Federasyonu Kiiltiir Koleksiyonu (WFCC) gibi uluslararasi
organizasyonlardan ve Birlesik Devletler Tasima Bolimi (DOT), Birlesik Devletler Posta
Servisi (USPS), Hastalik Kontrol ve Onleme Merkezi (CDC), Mesleki Saghk ve Giivenlik
Yonetimi (OSHA) gibi ulusal organizasyonlardan danismanlik almaktadir.

Birlesmis Milletler Teknik Komitesi tarafindan énerilen tavsiyeleriiceren BM Turuncu Kitabi
ilk olarak 1956 yilinda yayinlanmistir. Turuncu kitap, temel olarak tehlikeli materyallerin
siniflandirilmasi, paketlenmesi, isaretlenmesi, etiketlenmesi ve belgelenmesi hakkinda
tavsiyeler icermektedir. Tehlikeli materyallerin tasinmasiyla ilgili i¢ model diizenlemesi
bulunmakta, tasima yollari farkh dahi olsa, bu dizenlemelerin ulusal ve uluslararasi
diizeyde tek tip olmasini saglayan temel ilkeler belirlenmektedir. Ulusal ve uluslararasi
organizasyonlar, bu temelilkelere bagli kalarak diizenlemeleri gelistirmek ve yenilemekten
sorumludurlar. Kitabin igeriginde yapilan degisiklikler, o yil ek olarak yayinlanmakta,
boylece tiim diinyada uyum saglanmaya calisiimaktadir.

Birlesmis Milletler Turuncu Kitabi kapsaminda model diizenlemesi; siniflarin tanimlarini,
siniflama prensiplerini, baslica tehlikeli materyallerin listesini, genel paketleme kurallarini,
test yontemlerini, isaretleme, etiketleme ve tasima belgelerini icermektedir (ADR, 2013).
Dizenleme U¢ model altinda toplanmistir: ADR (Tehlikeli materyallerin karayolu ile
tasinmasi icin gereken tavsiyeler), RID (Tehlikeli materyallerin demiryolu ile tasinmasi igin
gereken tavsiyeler) ve ADN (Tehlikeli materyallerin deniz ve hava yolu ile tasinmasi icin
gereken tavsiyeler).

Bu diizenlemelerin amaci dncelikle tehlikeli materyallerin tasinmasi sirasinda giivenliginin
saglanmasi, herhangi bir kaza meydana gelmemesidir. Kaza meydana gelmesi durumunda
ise hasarin miimkin oldugunca azaltilmasina yonelik tavsiyeleri kullanicilara bildirmektir.

b. Uluslararasi karayollarinda tehlikeli maddelerin taginmasina dair Avrupa anlagmasi
(ADR)

Tehlikeli Maddelerin Uluslararasi Karayolu Nakline Dair Avrupa Anlasmasi (ADR) Birlesmis
Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu tarafindan diizenlenmis bir konvansiyon olup taraf
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Ulkelerin topraklari lzerinden ya da sinirlari arasinda gerceklestirilen tehlikeli madde
tasmalarini kapsamaktadir. ADR Konvansiyonu 30 Eylal 1957 tarihinde Cenevre'de
imzalanmis ve 29 Ocak 1968 tarihinde yirirlige girmistir (Tanbas, 2012: 45).

ADR, devletlerarasi bir anlasma olup, genel ve devletler st bir uygulatici
merci bulunmamaktadir. Uygulamada, karayolu denetimleri devletler tarafindan
gerceklestiriimekte ve anlasma hikimlerine uyulmadigl takdirde ihlal edenlere karsi
ulusal makamlar tarafindan kendi i¢c mevzuatlarina gore yasal islem uygulanmaktadir.

ADR Anlasmasi’nin amaci; karayoluyla uluslararasi tasimacilikta glivenligin artirilmasi,
tehlikeli maddelerin tasinmasina iliskin Birlesmis Milletler Kurallarina dayanarak tehlikeli
atiklar dahil olmak Uzere tehlikeli mallarin siniflandiriimasi, paketlenmesi, etiketlenmesi
ve test edilmesiyle alakali hikiimlerin, diger tasima sekilleri ile uyumlu bicimde ortaya
konulmasi, karayoluyla tehlikeli mal tasiyan araglarin yapimi, donanimi ve isleyisine
yonelik kosullarin ortaya konmasidir (Acer vd, 2013).

ADR Anlasmasi’'nin kapsamini tehlikeli maddelerin; ambalajlanmasi, tasimaya uygun
aracin secimi ve teknik donanimi, ilk ve periyodik kontrolleri, araglarin temizlenme ve
ytkanmasi esnasinda dikkat edilecek hususlar, yiikleme ve bosaltma teknikleri, ara¢ ve
yuk isaretlemeleri, tasimanin gercgeklestirilecegi glizergahin se¢imi, gegici duraklamalarda
yapilacak is ve islemler, tehlikeli madde tasiyan suricilerin egitimleri, giivenlik danismani
bulundurma zorunlulugu, acil durum ve kaza aninda yapilacak is ve islemler, teslim edilme
esnasinda dikkat edilecek olan hususlar, ambalajlarin imhasi ve geri donlsim sireci,
tinel ve kopri gegisleri konulari olusturmaktadir.

ADR Anlasmasi’'na bitiin Birlesmis Milletler, Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Konseyi
(UN/ECE) uye ulkelerine ve diger Avrupa Ulkelerinin yani sira Birlesmis Milletler Avrupa
Ekonomik Konseyi faaliyetlerine katilmaya cagrilan Birlesmis Milletler Uyesi Ulkeler taraf
olabilir. ADR Anlagmasina taraf lilkeler her alti ayda bir toplanir ve anlasmada yapilabilecek
degisiklikler hakkinda fikir aligverislerinde bulunur. Teknolojideki gelismeler, degisen
sanayi uygulamalari gibi degisen kosullar dikkate alinarak kabul edilen bu degisiklikler
Isiginda anlasma her iki senede bir yenilenmektedir (Tanbas, 2012: 47).

3. Tiirkiye’de Tehlikeli Madde Tasimaciligi ve ADR Anlagsmasi’na Taraf Olma Siireci

Turkiye’'de tehlikeli madde tasimaciliginin yil icerisinde yirmi iki milyon ton seviyelerine
ulasmis olmasi ve bu tasimalarin yaklasik ylzde doksanhk boliminin karayolu ile
gerceklesmesi sebebiyle Tirkiye’'nin ADR Anlasmasi’na taraf olmasinin énemi rahatlikla
anlasilabilir. Turkiye’nin ADR’ ye Uyelik galismalari 1994 yilinda hazirlanmakta olan
uluslararasi tagsimacilik konusundaki yasal diizenlemeler sirasinda baslamistir. ADR 2003
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ekinde olmak tizere ADR’yi kabul etme tasarisi TBMM Ulastirma Komisyonuna sevk edildi.
TBMM'’ de komisyondan gecen bu uluslararasi antlasma metni Genel Kurul’ a sevk edilerek
kabull gerceklesti. 6 Aralik 2005 tarihli Resmi Gazete’ de yayimlanan 5434 sayili kanun ile
Turkiye’nin ADR Anlasmasina katilimi uygun bulunmustur.

Bu kanun ile baslayan siireg, 31 Mart 2007 tarihinde yayinlanan “Tehlikeli Maddelerin
Karayolu ile Tasinmasi Hakkinda Yonetmelik”, 30 Ekim 2009 tarihinde Resmi Gazetede
yayimlanan 2003 ADR orijinal ve Tirkge metinleri Tirkiye’nin taraf olma sirecinin
baslangicinda Ustline diisenleriyapmistir. Basvuru sartlarinin yerine getirilmesi ve Birlesmis
Milletlere yapilan basvuru ile Turkiye 22 Subat 2010 tarihi itibariyle ADR Anlasmasi’'na
resmen taraf olmustur.

Turkiye, ADR Anlasmasi’na taraf olduktan sonra ulusal mevzuatini ADR anlasmasina uygun
hale getirmek ve anlasmanin kendisine yikledigi sorumluluklari karsilamak amaciyla
calismalara baglamistir. Karayolu tasimaciliginda yapilan ilk diizenlemeler Karayollari
Trafik Yonetmeligi ve Karayolu Tasima Yonetmeligi'nde gorilmustir. Karayollari Trafik
Yonetmeligi tehlikeli madde tasiyan araglarin hiz limitleri, diger araglarla takip mesafeleri
ve aracgta bulunmasi gereken belgeleri agiklarken, Karayolu Tasima Yonetmeligi ise tehlikeli
madde tasiyan araglari kullanacak siirliclilerin sahip olmasi gereken belgeler ve araglarin
tasinacak tehlikeli maddeye uygunluk sartlarini aciklamaktadir.

Turkiye’nin ulusal mevzuatini ADR Anlasmasi’na uygun hale getirme ¢alismalarinda
en 6nemli adim ise Tehlikeli Maddelerin Karayolu ile Tasinmasi Hakkindaki Yonetmelik
olmustur. Bu yonetmeligin amaci; tehlikeli maddelerin; insan sagligi ve diger canli
varliklar ile cevreye zarar vermeden glivenli ve diizenli bir sekilde kamuya acik karayoluyla
tasinmasini saglamak; bu faaliyetlerde yer alan géonderenlerin, alicilarin, dolduranlarin,
ylkleyenlerin, bosaltanlarin, ambalajlayanlarin, tasimacilarin ve tehlikeli maddeleri
tasiyan her tirll aracin operator veya siricilerinin sorumluluk, yakimlulik ve ¢alisma
kosullarini belirlemektir (Acer vd, 2013).

Turkiye ulusal mevzuatini ADR Anlasmasi’na uygun hale getirme calismalari cercevesinde
Karayolu Tasimacilik Faaliyetleri Mesleki Yeterlilik Egitimi Yonetmeligi'nde degisiklige
giderek tehlikeli madde tasiyan siricilerin belge sahibi olmasi gerektigi belirtmistir.
Siricilerin egitimlerinin yasal zemine oturtulmasi icinse Karayoluyla Tehlikeli Madde
Taslyan Arag Soforlerine Yonelik Mesleki Yeterlilik Egitimi Yonergesi yayimlanmistir.

Turkiye ulusal mevzuat icerisinde degisiklikler yapmak yaninda tehlikeli madde
tasimaciligina verdigi 6nemi Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi’'nin idari
yapisi icerisinde Tehlikeli Mal ve Kombine Tasimacilik Genel Mudurligi’'ni olusturarak
gostermistir.
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a. Tehlikeli madde tasimaciliginda egitimin yeri ve siiriicii egitimi konusu

Birlesmis Milletler Turuncu Kitabi tehlikeli madde tasimaciligina katilan bitin taraflarin
tehlikeli yukin niteliginin gerektirdigi sorumluluklara gére egitim almasi gerektigini
soylemektedir (ADR, 2013). Bu egitimler ise personelin tehlikeli mallarin tasinmasinda
tedarik edilen seylerin genel kosullari hakkinda bilgi sahibi oldugu Genel Farkindahk Egitimi,
personelin gorevleriyle dogrudan ilintili ve tehlikeli mallarin tasinmasini ilgilendiren
yonetmeligin gerektirdigi sorumluluklar hakkinda ayrintili egitim aldiklari Géreve Yonelik
Egitim ile personelin giivenli tasima ve acil tepki yordamlari hakkinda bilinglendirildigi
Emniyet Egitimidir. ADR ayrica sadece egitim almis olmanin yeterli olmadigini, egitimin
yaninda belgelendirmenin de gerekli oldugunu sdylemektedir.

ADR Anlasmasi; tehlikeli madde tasiyan siricinin yetkili egitim merkezinden, tehlikeli
maddelerin tasinmasi sirasinda 6zel gereksinimler hakkinda kursa katilip, kurs sonunda
yapilacak sinavda basarili olduktan sonra yetkili merci tarafindan bir sertifika alabilecegini
hikme baglamistir (Tanbas, 2012: 75).

Turkiye’de ADR Anlasmasi’nin geregi olarak Karayoluyla Tehlikeli Madde Taslyan Arag
Soforlerine Yonelik Mesleki Yeterlilik Egitimi Yonergesi ile sdrlcilerin egitim alma
zorunlulugunu yasalagtirmistir.

b. Tiirkiye’de karayoluyla tehlikeli madde tasiyan siiriiciilerin egitimi

Turkiye’de karayolunda tehlikeli madde tasiyan siricllerin egitimleri Karayoluyla
Tehlikeli Madde Tasiyan Arag¢ Sofdrlerine Yonelik Mesleki Yeterlilik Egitimi Yonergesi
kapsaminda yapilmaktadir. Tehlikeli madde tasimasi yapacak olan siriciler yonergede
belirtilen zorunlu egitimleri Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi'ndan yetki
almis olan egitim merkezlerinden alarak daha sonra Ulagstirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi’nin sinavina girip, sinavda basarili olanlar SRC5 — Tehlikeli Madde Tasimacilig
Siriicl Belgesine sahip olabilmektedirler. Belgenin gecerlilik stiresi bes yildir. Striicllerin
alacaklari egitimler Karayoluyla Tehlikeli Madde Tasiyan Arag Soforlerine Yonelik Mesleki
Yeterlilik Egitimi Yonergesinde ADR Anlasmasina uygun olarak tanimlanmistir (Tanbas,
2012:76)

Tehlikeli madde tasiyan siricilerin egitim streci 6ncelikle hepsinin temel egitim almasiyla
baslar. Daha sonra tasinan yukin 6zelligi ve kullanilacak olan aracin yapisina gore diger
uzmanhk egitimleri alinabilir. Temel egitim sirlciler icin tehlike tirleri, tehlikeleri
Onleyici tedbirler, kaza sonrasinda yapilacaklar, isaretleme etiketleme levhalama gibi
konulariigler ve on dokuz saat stirer. Uzmanlik egitimleri cergevesinde SRC5 Belgesi sahibi
olan siriculerden tank kullanacaklar icin ADR Tank Egitimini almak da zorunludur. Bu
egitimler disinda patlayict maddeler icin gecerli olan ADR Sinif 1 ve radyoaktif maddeler
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icin gecerli olan ADR Sinif 7 egitimlerinin de bu maddeleri tasiyan siricdler igin alinmasi
gerekmektedir.

Turkiye ADR Anlasmasi’na taraf oldugu giinden bugtine stricilere egitim vermek icin kirk
Ug kurulus yetkilendirilmistir. Bu kuruluslar Tiirkiye’de tehlikeli madde tasiyan binlerce
slirlictiye egitim vermislerdir. ADR Anlasmasi blyik oranda tehlikeli madde tasimaciliginin
cercevesini keskin hatlarla cizmekle beraber tehlikeli madde tasimaciliginda kritik bir
rol Ustlenen sirlcilerin aldiklari egitimle ilgili neler diisiindiklerinin bilinmesi, egitim
ve yaptiklari isle ilgili olarak gorls ve onerilerinin alinmasi hem Tirkiye’nin karayoluyla
ulusal ve uluslararasi tehlikeli madde tasimacilhigini daha saglikh bir seviyeye getirecek
hem de ADR Anlasmasi'nin karakteri geregi kabul gordigl genis cografyadaki yerel
sartlarin periyodik olarak gergeklestirilen yenileme c¢alismalarina yansitilmasina ciddi
katkisi olacaktir.

4. Tehlikeli Madde Tasimaciligi Uzerine Odak Grup Calismasi
a. Ana kiitle ve 6rneklemin tanimlanmasi

Bu calisma, kalitatif arastirma tekniklerinden odak grup gériismesi teknigi ile istanbul ve
izmir illerinde gesitli isletmelerde karayollarinda tehlikeli madde tasimaciigl yapan 32
SRC 5 mesleki yeterlilik belgesi icin gereken egitimi alan siricillerden olusan 6rneklem
gruplari ile gerceklestirilmistir. Ulastirma, Haberlesme ve Denizcilik Bakanligi’ndan
alinan verilere gore su an Tlrkiye’de 7200 sdricinin SRC5 Yetki Belgesi’'ne sahip oldugu
belirlenmistir. Bu arastirmada, tehlikeli madde tasimacihginin en yiliksek diizeyde yapildigi
istanbul ve izmir illerinden, Ambarli Dolum tesisi ile Aliaga’da bulunan rafineriden dolum
ve buradan cesitli isletmelere dagitim yapan tanker siriculer 6érnekleme dahil edilerek
“yargisal” bir kurgu olusturulmustur. Her bir 6rneklem grubu sekizer kisiden olusmakta
olup toplam dért adet grup ile birer gériisme yapilmistir. Gruplarin ikisi istanbul ilinde,
diger ikisi izmir ilinde gérev yapan siiriiciileri icermektedir. Calismaya katilan siiriiciilerin
cogunlukla akaryakit, LPG ve LNG gazi tasidiklari tespit edilmistir.

istanbul ve izmir illerinde calisan siiriiciilerin yaslarinin ve egitim durumlarinin ortaya
konmasinin arastirmanin amacina uygun olacagi dislnutlmustir. Zira, Karayolu Tasima
Yonetmeligi’'ne gore soférlerde aranacak nitelik ve sartlari agiklayan Madde 36'nin (¢)
bendinde soférlerin 63 yasindan giin almamis olmalari gerekliliginden o6tira strtcilerin
yaslari bu cercevede belirlenmistir. Buna goére, gorisilen toplam 32 sirlcliniin yas
dagihmlari asagidaki gibidir:
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Tablo 1:

Siriiciilerin Yas Frekans Analizi

YAS ARALIGI | FREKANS | YUZDE ORANI | KUMULATIF

GENEL 53 -62 yas 10 31,3 31,3
43 - 52 yas 9 28,1 59,4
33 -42vyas 21,9 81,3
23 -33yas 6 18,8 100
TOPLAM 32 100

izmirR 53 -62 yas 5 31,3 31,3
43 - 52 yas 6 37,5 68,8
33 -42vyas 6,3 75,0
23 -33vyas 4 25,0 100
TOPLAM 32 100

iSTANBUL | 53 - 62 yas 5 31,3 31,3
43 -52 yas 3 18,8 50,0
33-42vyas 6 37,5 87,5
23 -33vyas 2 12,5 100
TOPLAM 16 100

Arastirmada yer alan siriculerin egitim diizeyleri ise asagidaki gibidir:

Tablo 2:
Siriiciilerin Egitim Diizeyi Frekans Analizi

EGITiM DUZEYi | FREKANS | YOZDE ORANI | KUMULATIF

GENEL ilkokul 19 59,4 59,4
Ortaokul 18,8 78,1
Lise 6 18,8 96,9
Yiksekokul 18,8 100
TOPLAM 32 100

izmirR ilkokul 9 56,3 56,3
Ortaokul 12,5 68,8
Lise 4 6,3 93,8
Yiksekokul 25,0 100
TOPLAM 16 100

iSTANBUL | ilkokul 10 62,5 62,5
Ortaokul 4 25,0 87,5
Lise 12,5 100
Yiksekokul 0 0 0
TOPLAM 16 100
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Arastirmanin 6rneklemi olarak siricilerin segilme nedeni ADR S6ézlesmesi’nin dngdrdugi
yaptirimlarin uygulanmasinda siriculerin birincil taraf olmasidir. Bu yaptirimlardan ilki
suricilerin almasi gereken egitim ve bunun sonucunda kazanilan mesleki yeterlilik
belgesidir. Bu durum karayollarinda tehlikeli maddelerin daha glvenli tasinmasini
saglayarak fayda saglamakla beraber ayni zamanda sirictlerin izerinde bir baski da
olusturmaktadir. S6zlesmenin uygulanmaya baslanmasi ile birlikte en ¢ok denetlenen
grup surtcilerdir. Bu nedenle, arastirmada hedef grup olarak siriciler secilmis ve iki
farkh ilde gorev yapan siricllerin konu hakkindaki distincelerinin ortaya konulmasi
hedeflenmistir.

b. Odak grup goériismesi siireci

Cahsmada sdricilerin Tirkiye’nin 2009 yilinda ADR Sozlesmesi’ne imza atmasi, hem
ulusal hem de uluslararasi tehlikeli madde tasimaciliginda ADR kurallarinin uygulanmasi
ve tim bunlarin Turkiye’de tehlikeli madde tasimasi yapan siriciler Gzerindeki etkisinin
ne oldugu hakkindaki goéruslerinin alinmasi hedeflenmistir. Bu amag¢ dogrultusunda,
istanbul ve izmir olmak Uzere iki farkl ilde ¢alisan siriiciilerin konu hakkindaki gériisleri
ortaya konulmaya ¢alisiimistir. Tim katiimcilara odak grup goériismesinin amaci ayrintili
bicimde anlatilarak gruplarin konu hakkinda bilgi sahibi olmasi saglanmistir. Her bir
goriisme ortalama 45 dakika slirmistir. Gorlismelerde katilimcilarin izni dahilinde ses
kaydi ve notlar alinmistir. Gortismeler iki ayri ilde, ayri zamanlarda, iki farkli moderatér
tarafindan siriici egitimlerini veren egitmenler tarafindan diizenlenmistir.

Surtcllere “ADR Anlagsmasi’nin ve bu anlagsmanin siiriiciiler i¢in 6ngordigi egitimin
faydal oldugunu diisiiniiyor musunuz?” ve “ADR Anlasmasi sonrasinda yasadiginiz
sikintilar nelerdir?” seklinde toplam iki adet konuyu a¢mak Uzere soru sorularak
katilimcilarin 6zglirce konuyu tartismalarina zemin hazirlanmistir.

c. igerik analizi ve odak grup gériismesi bulgulari

Odak grup gortsmesi neticesinde toplanan verileri analiz etmek amaciyla igerik analizi
yontemi kullanilmistir. icerik analizi ydnteminin kullaniimasinin temel amaci, toplanan
verilerin kavramsal ve iliskisel olarak bir anlam ifade ettigini ortaya ¢ikarmaktr. icerik
analizindeki temel fikir, birbirine benzeyen verileri bir araya getirmek, ayni kavramlar ve
temalar altinda siniflandirmak ve son olarak da okuyucularin tam olarak anlayabilecegi
sekilde sonucu aktarmaktir (Yildirim ve Simsek, 2011).

icerik analizinde ilk olarak veriler anlamli parcalara béliiniirler. Daha sonra bu anlaml
pargalar kavramsal olarak tanimlanirlar ve konularina gore bu kelimeleri diizenlemede
kolaylik saglamak amaciyla belli kodlar atanir. Kodlama tamamlandiktan sonra bu kodlar
benzerlik veya farkliliklarina gore kategorize edilir. Buna gore benzer olanlar ayni kategori



altinda toplanir. Kodlama ve kategorilere ayirma igerik analizinin zengin ve sistematik
olmasini saglar.

Bu arastirmada suriculerin konuyla ilgili yaptiklari konusmalarda kullandiklari kelimelere
gore kodlar verilmis ve birbirine benzeyen kelimeler ayni kategori altina konmustur.
Buna gore ilk sorulan “ADR Anlasmasi’nin ve bu anlasmanin siriciler igin 6ngdrdigi
egitimin faydal oldugunu diisiiniiyor musunuz?” sorusuna istanbul ve izmir illerindeki
tiim katilimcilarin % 87,5’inin yanitlarinin olumlu yénde oldugu tespit edilmistir. istanbul
ilinden bir katilimcinin asagidaki cimleyi sarf ettigi kaydedilmistir:

“Bu konuda aldigimiz egitimin ¢ok ise yaradigini hissediyorum. Biz bu isi

ezbere yapiyormusuz, bilmeden yapiyormusuz.”

izmir ilinden bir katihmci ise, “Bu editimin amaci sadece bes yil icin belgeyi almanin
otesinde bilinclenme saglamayi ve isi 6gretmeyi amacgliyor. Bence ¢ok giizel ve faydali bir
egitim” sozlerini kullanarak ADR Anlasmasi’ni destekledigini gbstermistir.

Asagida tim 6rneklem, izmir ve istanbul illerinki katilimcilarin gérislerini 6zetleyen
frekans tablosu verilmistir:

Tablo 3:
Siiriiciilerin Goriislerine iliskin Frekans Tablosu
GORUS FREKANS | YUZDE ORANI | KUMULATIF
GENEL OLUMLU 28 87,5 87,5
OLUMSUZ 4 12,5 100
TOPLAM 32 100
izmirR OLUMLU 8 100 100
1.GRUP | OLUMSUZ 0 0 100
TOPLAM 8 100
iSTANBUL | OLUMLU 7 87,5 87,5
1.GRUP | OLUMSUZ 1 12,5 100
TOPLAM 8 100
izmiR OLUMLU 7 87,5 87,5
2.GRUP | OLUMSUZ 1 12,5 100
TOPLAM 8 100
iSTANBUL | OLUMLU 6 75,0 75,0
2.GRUP [ OLUMSUZ 2 25,0 100
TOPLAM 8 100
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Yukaridaki bulgulara gére istanbul ilinde toplam iki grup gériismesi sonucunda olumsuz
goriis bildiren katilimcr sayisi izmir ilindeki goriismelere gére daha fazladir. Buna gore
istanbul ilinde toplam 16 kisiden 3 kisi olumsuz géris bildirirken izmir ilinde sadece 1 kisi
olumsuz goris bildirmistir.

Sorulan diger bir soru ise “ADR Anlasmas! sonrasinda yasadiginiz sikintilar nelerdir?”
sorusudur. Bu soru karsisinda katihmcilar tarafindan en ok tekrar edilen 10 kelime
asagida Tablo 4’de verilmistir:

Tablo 4:
Yasanan Sikintilar ile ilgili Sirasiyla En Gok Tekrar Edilen Ortak Kelimeler

Yasanan sikintilar ile ilgili sirasiyla en ¢ok tekrar edilen kelimeler

. Hiz sinirlarinin diisiik olmasi

. Ucretlerin diisiik olmasi

. isverenlerin baskisi / Calisma sartlar

. Galisma ve dinlenme siireleri kurallarina (AETR) uyulmamasi

. Egitim Ucretinin yuksek olmasi / Egitim Ucretlerinin ve sinav harcinin kendilerinden alinmasi

. Sinavin zor olmasi

. Trafik denetimleri ve cezalari / Personelin bilgi ve egitim eksikligi

. Sivil toplum kurulusu tarafindan temsil eksikligi

OO |IN|OoO|lUV | |WIN|E

. Toplumun konu hakkinda bilingsizligi

10. Tinellerin durumu /Altyapi eksikligi

Buna gore sirtculer, kanunda belirtilen sehir icinde 30 km., sehir disinda ve bélinmis
yollarda 50 km. ve otobanda 60 km. hiz sinirlarinin gliniimizde yapilan yeni karayollari
ve daha gelismis araglar nedeniyle dislik kaldigini, bu hiz sinirlarina uymalari durumunda
gln icinde dagitimda zaman problemi yasadiklarini, isverenlerinin Grinleri misteriye
zamaninda teslimi konusunda baski yaptiklariniancak bu durumda hem hiz siniri kurallarini
hem de calisma ve dinlenme sireleri kurallarina (AETR) uyamadiklarini sdylemislerdir.
Ayrica verilen Ucretlerin sefer basi Ucret oldugu ve maddi olanaksizliklar nedeniyle
mecburen daha sik sefer yapabilmek icin kurallari ihlal etmek durumunda kaldiklarini
belirtmislerdir. Kural ihlalleri nedeniyle kesilen trafik cezalarindan muzdarip olduklarini
buna ek olarak yol kenari denetimlerinde konu hakkinda bilgili ve egitimli personelin
eksikligine dikkat cekmislerdir.

Surriictiler calisma sartlarinin zorlugu ve giivensizligini de dile getirmislerdir. Ornegin bir
sUricd sikintisini soyle anlatmistir:

66



“Tasidigimiz yiiklerin tehlikeli oldugunu séylilyoruz ancak yeri geliyor
ylikiimiiz ara¢tayken biz o arag¢ta tiim gece uyumak durumunda kaliyoruz. Bu

sizce glivenli mi?”

Siaricilerin en c¢ok sikinti duydugu konulardan biri de tehlikeli madde tasimaciligi
konusunda neden devletin en cok ve ilk olarak stirtictilerin Gzerine geldigi konusu olmustur.
Egitim alanin ve sinava girenlerin kendileri, tim bunlarin masraflarini 6deyen ancak yine
de eskiye nazaran bir kazang saglayamayanlarin da yine kendileri oldugunu belirtmislerdir
ve bu durumu su sozlerle ifade etmislerdir:

“Devlet béyle bir uygulama getiriyor. Glizel bir sey, tamam. Ancak neden buna
licreti biz édiiyoruz? Madem bizi diisiiniiyor bunu bedava olarak vermeli ya
da isverenimize yiikiimliliik getirmeli. Ustelik bizim bir ayricaliimiz yok. Bu

sinavi gegip belge alabilenlerin bir 6diilii yok.”

Ayrica surictler egitim seviyelerinin ylksek olmadiginin bilindigi halde neden sinavlarin
bu kadar zor oldugunu anlayamadiklarini da sozlerine eklemislerdir.

Suriculerin yukarida belirttikleri sikintilari  paylasabilecekleri ve kendilerine sahip
¢ikabilecek bir sivil toplum kurulusunun bulunmamasi da ayri bir problem olarak
gorilmelidir. Ozellikle var olan kuruluslarin gésterdikleri ¢abalara bir inancsizlik tespit
edilmistir.

Yasanan sikintilardan bir digerinin ise karayollarinda diger strtcilerin kendilerine karsi
gosterdikleri hal ve tavirlari ile ilgili oldugunu belirtilmistir. Bunu agiklayan soézler ise
asagidaki gibidir:

“Bize arag takip mesafesinin 50 m. oldugunu, duraklamalarda ise 20 m. olmasi
gerektigini séyliiyorsunuz ancak bu miimkiin degil. Ben bu kurala uymak
istesem de diger siriiciiler aracimin éntiine ve arkasina iyice yanasiyorlar.
Bu durumda bizim kurallara uymamiz yeterli degil. Onlarin da egitim almasi

gerek ki bizden uzak dursunlar.”

Bir diger surict hiz sinirlari kurallarina uydugu bir sirada yasadigl bir deneyimi soyle
Ozetlemistir:

“Hiz sinirnt 30 km diyorlar. Bir keresinde ayni denilen hizda gidiyorum. Birden

agik pencereden kafama arkamdaki ara¢ beni sollarken pet sise yedim. Bu

durumda ne yapacagiz?”
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Son olarak da sdriculer Tirkiye'deki tiinellerin yetersizlikleri nedeniyle hemen hemen
bircok tiinele girmelerinin yasak oldugunu, bu tiinellerden gecememeleri durumunda
ise belki de daha tehlikeli olan sehir ici yollardan gegerek halka agik alanlarda risk
olusturduklarina dikkat cekmislerdir. Bu anlamda altyapi eksikliginin altini cizmektedirler.

Tum bu bulgular dogrultusunda, striictlerin gorusleri yapilan icerik analizine gore l¢ ana

kategori altinda ve asagida belirtilen kodlar ile Tablo 2’deki gibi 6zetlenmektedir:

Tablo 5:

icerik Analizi Tablosu Genel Bulgu

TEMA Tehlikeli Madde Tagiyan Siiriiciilerin Yasadiklari Sikintilar
Devletten Kaynaklanan | isverenden Kaynaklanan | Kamudan Kaynaklanan
Kategoriler
Sikintilar Sikintilar Sikintilar
Hiz sinirlarinin disiik Ucretlerinin diisiik
Konu hakkinda bilingsizlik
olmasi olmasi
Egitimin sadece Ucretlerinin sefer basi .
Egitimsizlik
kendilerine verilmesi olmasi
Egitimin Ucretlerinin
Kodlar Zaman baskisi Saygisizlik

ylksek olmasi

Sinavin zor olmasi

Calisma sartlari

Sivil toplum 6érgutiiniin eksikligi

Altyapi eksikligi

Yol denetimlerini yapan

personelin egitimsizligi

Bulgularda, her iki ilde ayri ayri gruplarda yapilan gériismelerde ¢ogunlukla benzerliklerin
on planda oldugu farkhliklarin ise daha az oldugu tespit edilmistir. Yukaridaki tablolarda
genel sonuglar ve ortak bulgular sunulmustur. Bunun yani sira gruplar arasinda istanbul ile
izmir ilinde yasanan farkliliklar asagidaki gibidir:
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Tablo 6:
icerik Analizi Tablosu istanbul ili Bulgulari — Fark

TEMA Tehlikeli Madde Tagiyan Siiriictilerin Yagadiklari Sikintilar - Fark

Devletten Kaynaklanan isverenden Kaynaklanan Kamudan Kaynaklanan
Kategoriler

Sikintilar Sikintilar Sikintilar

istihdamda alternatifin fazla | Trafikte arag kullananlarin
Trafik yogunlugu .
olmasi — Isten gikarilma riski | sayisinin fazlaligi

Kodlar Dagitim istasyonlarinin yerleri | Calisma saatlerinin uzunlugu | Trafik kurallari ihlalleri

Dolum tesisinin sehrin icinde

olmasi

Yukarida goriildugi gibi istanbul ilinde ¢alisan siiriiciilerin en biyiik sikintilarinin trafikten
kaynaklandigini ortaya koymustur. Ozellikle sehir ici trafigin yogun olmasi, arag sayisinin
fazla olmasi ve bu durumda diger surtculerin trafik kurallarina uymamasi gibi durumlar
tanker siricilerini olumsuz etkilemektedir. Bunun yani sira siriiciiler, istanbul ilinin
nifusunun fazla olmasinin bu is alanina olan talebin de fazla olmasina neden olmakta,
boylelikle isverenlerin strici bulmakta zorluk ¢gekmeyecegi inancini paylastiklarini dile
getirmislerdir. Bu olumsuz olgu ayni zamanda alinan bu degerli egitimin faydasinin da
altini cizmekte ve kendilerini daha degerli hissetmelerine de neden olmaktadir.

izmir ilinde gérev yapan siiriiciilerin ise goriislerindeki farkhliklar asagidaki gibidir:

Tablo 7:
icerik Analizi Tablosu izmir ili Bulgulari — Fark
TEMA Tehlikeli Madde Tagiyan Siiriiciilerin Yasadiklari Sikintilar - Fark
Devletten Kaynaklanan isverenden Kaynaklanan | Kamudan Kaynaklanan
Kategoriler
Sikintilar Sikintilar Sikintilar

AETR kurallarina uymama
Yol kenari altyapi eksiklikleri
Kodlar konusunda baski

Arag park alanlarinin eksikligi

izmir ilinde istanbul ilinin aksine dagitim yapilan yerler sadece izmir il merkezinde degil
cevre illerde de gerceklesmektedir. Bu durumda sehirlerarasi yol gidilmesi s6z konusu
oldugu icin devletin yol kenarlarinda siricllere sagladigi alt yapi imkanlarinin kisith
olmasi bu ilde calisan siiriiciilerin en biyiik sikintisi olarak gdze carpmaktadir. Ustelik
AETR kurallarina gore bir slirliciiniin giin icin en fazla 9 saat arag¢ kullanmasi zorunlulugu
bunun da kesintisiz sadece 4,5 saat olmasi yol kenarinda durma ve dinlenme esnasinda
ve park bulma konusunda yasanan problemleri de beraberinde getirmektedir (AETR,
2006). Bu konuda isverenlerin de baskisinin fazla oldugunu dile getirmislerdir. Kamudan
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kaynaklanan sorunlar ise istanbul ilindeki siiriiciiler ile benzerlik tasidigindan fark olarak
yukaridaki tabloya yansimamistir.

d. Aragtirmanin gegerliligi

Odak grup gorismelerinde sorulan sorulardan biri “ADR Sozlesmesi’nin faydalari” digeri
ise “ADR Sozlesmesi'nin glicliikleri” olarak ortaya konmustur. Bu iki sorunun amaca uygun
olarak belirlendigi ve konuya dogru kavramsal aciklamalar getirdigini gdstermek amaciyla
calismanin ylzeysel gecerliliginin yani sira icerik gecerliliginin de kontrol edilmesi igin
tehlikeli madde tasimaciigi konusunda uzmanlardan goris istenmistir. Odak grup
gorlismesini yapan iki ayri tehlikeli madde tasimaciligl egitmeni disinda tg ayri tehlikeli
madde givenlik danismani ve bir egitmenden daha uzman gortsi alinmistir. Ayrica
orneklem grubunun iki farkli ilden secilmis olmasi birbirini destekleyen goruslerin varhgini
tespit edebilmek adina faydali olmustur.

icerik gegerliliginin yani sira uygulama gegerliligi de kontrol edilmistir. Uygulama gegerliligi,
Olctilmeye calisilan seyin gercek hayattaki yansimalarinin karsilastirilmasindaki uyumdur
(Ozkan, 2009). Buna gére siiriiciilerin seyir halinde iken ADR Sézlesmesi’nin 6ngordiigi
kurallari (hiz, glvenlik techizatlar, arag isaretleme vs.) egitim eksikligi nedeniyle
bilmediklerinden dolayi trafik cezalarina maruz kaldiklari bilinmektedir. Boylelikle hem
egitimin faydasi ortaya konulmakta hem de karsilasilan giigliklerin alt gizilmektedir.

5. Sonug ve Oneriler

Avrupa’da 1960’li yillardan itibaren uygulanan ve amaci insanlari, hayvanlari, gevreyi
ve mallari daha gilvenli tasimak olan Uluslararasi Karayollarinda Tehlikeli Maddelerin
Tasinmasina Dair Avrupa Anlasmasi (ADR)’na Tiirkiye 2010 yilinda taraf olmus ve bununla
beraber c¢esitli yikimlilikleri yerine getirmesi gerekmistir. Bu gerekliliklerin en basinda
tehlikeli madde taslyacak olan araglarin siriculerinin mesleki yeterlilik egitimi alp
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi'nin yaptigi sinavda basarili olarak SRC 5
Belgesi (ADR Belgesi)’'ne sahip olmalaridir. Tehlikeli madde tasinmaciliginda bu siirece
katilan herkes sorumluluk sahibidir ve tim taraflarin farkindalik egitimi almasi gereklidir.
Ancak bilhassa siricilerin bu konuda kesinlikle egitimli olmalari sarti aranmaktadir. Bu
bakimdan konu ile ilgili ilk yikimlulikler stirticilerin omzundadir. Tirkiye de anlasmaya
taraf olunca diizenlenen ilk ydnetmeliklerden biri stirictlerin mesleki yeterlilikleri ile ilgili
olmustur. Bu siregte, konu ile ilgili kurumlarin ve sahislarin birgogunun fikirleri alinirken
suricilerin ne distindlGgu ile ilgili herhangi bir arastirma yapilmamistir. Oysa tehlikeli
maddelerin glivenle tasinmasinda en buyik sorumluluk sidricilerindir. Bu arastirmanin
amacli, ADR Anlasmasi’nin yirirlige girmesiyle sirlcillerin bu konu hakkinda gorisleri
ve vyasadiklari sikintilari ortaya ¢ikarmak ve ilgili kurum ve kuruluslarin konu ile ilgili
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dikkatlerini gekmektir.

Arastirmanin sonugclarina bakildiginda, Turkiye’nin iki buyik ilinde calisan tehlikeli
madde siricillerinin gorislerinde konu ile ilgili belirgin bir fark bulunmadigi ortaya
cikmistir. Siridcllerin tamami yapilan bu anlasmanin givenligi artiracagl ve gerekli
oldugu kanisindadir. Ancak siricilerin birtakim sikintilari oldugunun da farkina varilmasi
gerekmektedir. Belirttikleri tim sikintilarin birbirine baglantili oldugu dikkat g¢ekicidir.
Ornegin, karayollarinda hiz sinirlarinin diisiik olmasi 6zellikle gecikmelerden dolayi
misteri memnuniyetinin saglanamamasi riskini dogurmakta ve bu da isverenlerinin
sUriciler Gzerinde baski yaratmasina yol agmaktadir. Hiz sinirlarina uymama trafik cezalari
ve AETR kurallarinin ihlali ile sonuglanmaktadir. Ustelik iicretlerinin sefer basina olmasi
maddi sikintilar dolayisiyla isverenlerine boyun egmelerine de neden olmaktadir. Bu
durumda kural ihlallerinin engellenmesi miimkiin gériinmemektedir. Ayrica kendilerinin
muadillerine gore bu egitimlerle gelistiklerini ancak bunun karsiliginda herhangi bir licretle
desteklenmediklerini belirtmekte ve bu durumun motivasyon eksiligine yol agtigini da
eklemektedirler. Tum bu sikintilarini paylasabileceklerini ve kendilerini temsil edecegine
inandiklari bir sivil toplum orgltiiniin de bulunmamasi sikintinin ¢ézlilemeyecegine dair
bir umutsuzluk yaratmaktadir.

Egitimlerin Ucretleri yilksek olmasi ve bu Ucretlerin kendilerinden alinmasi, Ustelik
sinavlarin zorlugu ise siricilerin “neden sadece biz sorumluyuz?” sorusunu sormalarina
neden olmaktadir. Kendilerini yeri geldiginde egitim seviyeleri dislik oldugu igin isgi
olarak gorenlerin yeri geldiginde boylesine tehlikeli ve riskli bir gorevde egitim almalari ve
tim Ucretlerin kendileri tarafindan karsilanmasi durumuna anlam veremediklerini ifade
etmislerdir.

Genel olarak bakildiginda, ilk egitimlerin sirlcllerle basladigini ancak onlari
denetleyeceklerin konu hakkinda bilgi ve egitim sahibi olmamasi durumunun sirtciler
arasinda rahatsizlik yarathgl gozlemlenmistir. Tim bunlarin yani sira karayollarinin
altyapisinin ozellikle tlnellerin tehlikeli madde tasinmasina uygun insa edilmemis
olmasi, yuklerin sehir iclerinde serbestge tasinmak zorunda kalmasini da kaginilmaz hale
getirmektedir.

Yasanan tim bu sikintilar analiz edilince sikintilarin devletten, isverenlerden ve
kamudan kaynaklananlar olmak Gzere lice bolindiGgl sonucuna varilmistir. Strticlilerin
belirttigi bircok sikintinin ise sadece siricileri degil, tiim kamuyu ilgilendirdigi ortaya
konmaktadir. Bu durumda eger karayollarinda herkes icin daha givenli tasimalar yapilmasi
Ongoriliyorsa basta devlet olmak Uzere isverenlerin konu hakkinda birtakim ¢ézimler
getirmesi gerekliligi bulunmaktadir. Ornegin, siriicilerin bircogu halkin bilinclendirilmesi
hakkinda 6zellikle radyolarda kamu spotlari yapilmasinin faydal olacagini 6nermislerdir.
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Ya da Ucretlerinin sefer basi olmasinin kendileri basta olmak (zere uyulmayan tim
kurallarin da asil sebebi oldugunun altini gizmislerdir. Ayrica, diizenlenen ve yenilenen
karayollarinin son durumlari géze alinarak hiz sinirlarinin yeniden gbézden gegirilmesi
gerektigini savunmaktadirlar.

Calismada sirtculerin yaslari ve egitim dizeylerine bakildiginda yasca ileri ve egitim
diizeyi disuk bireyler olduklari gdzlenmistir. Bu her ne kadar tehlikeli madde tasimacihgi
gibi riski yiksek bir alan icin olumsuz gorilse de her iki ilde gorev yapan siriicilerin
de tehlikeli madde tasimacihgl egitimleri hakkindaki genel egiliminin olumlu oldugu
gorilmustir. Konu hakkinda egitim yetersizliginden kaynaklanan yanlislar ve ihmaller
konusunda egitime ihtiyaglari oldugu konusunda hemfikir olduklari ortaya c¢ikmistir.
Ancak yine hem yaslarinin ileri olmasi hem de egitim dizeylerindeki yetersizlik nedeniyle
yasadiklari sikintilari abartma egilimi de gézlemlenmistir. Fakat bircok konuda 6zellikle
devletten ve isverenlerden dolayl yasadiklari sikintilarin dogruluk payi ylksektir ve
yasanan bu sikintilarin ¢6ziime ulastiriimasinda kendilerine s6z verilmesi gerektigi bu
¢alismanin amacini da desteklemistir.

Sonug olarak bu calisma, ADR Anlasmasi sayesinde tehlikeli madde tasinmasina dahil olan
ve bu siirecten zarar gorebilecek herkesin konu hakkinda goris paylasimina dahil edilmesi
gerekliligini ortaya koymakta ve 6zellikle stirtictilerin goruslerinin itinayla dinlenmesi ve
hakl olduklari konularda getirdikleri dnerilere kulak verilmesi gerektigini agiklamaktadir.

Karayolu ile tehlikeli madde tasimaciligi kamunun gectigi her yolda, her an risk teskil
etmektedir. Bu anlamda surtcllerin, tasidiklari yliklerin insanlara, hayvanlara ve cevreye
¢cok blyuk zararlar verebileceginin bilincinde olmalari ve ayni zamanda herhangi bir
olumsuz olay halinde aninda miidahale edecek bilgi ve yetkinlige sahip olmalari oldukga
onemlidir. Tehlikeli madde tasimaciliginda faaliyet gdsteren siirticiiler bu alanda birincil
muhataplardir. Calismada surtciler ile yapilan gorismeler sonucunda ortaya ¢ikan
devletten, isverenlerden ve kamudan kaynaklanan sorunlarin bir an evvel Ulastirma,
Haberlesme ve Denizcilik Bakanligi Tehlikeli Madde ve Kombine Tasimacilik Genel
Midirligi tarafindan ele alinmasi gerekmektedir. Ozelikle bu alanda faaliyet gdsteren
isletmelerin ve ofis personelinin de konu hakkinda bilinclendirilmesi ile ilgili calismalar
yaptimalidir. Ayrica Karayolu Genel MidurlGgd’nin yol kenari personeli ve denetleyicilerin
de ayni egitimden gecerek siirtculerle ayni dili konusmalari saglanmalidir. Bunun yani
sira trafikte seyir eden ticari olmayan araglarin tehlikeli madde tasiyan araglar hakkinda
ozellikle radyo yayini yoluyla kamu spotlari ile bilinglendirilmesi de sorunlarin ¢éziimiine
katkida bulunacaktir.

Diinyada ve lilkemizde eneriji ihtiyaci her gecen glin artmaktadir. Akaryakit ve gaz tiiketimi
ise bu artista ilk siralari almaktadir. Bu ihtiyac en c¢ok karayolu tasimaciligl sayesinde

72



tiketicilere hizmet olarak sunulmakta, yanici ve patlayici olduklari bilinen bu maddeler
glnlik hayatin bir pargasi olarak kamu alanlarinin igerisinde hareket etmektedir. ADR
Sozlesmesi’'ne taraf olmakla beraber Ulke icerisinde bilincin artirilmasi ve 6zellikle egitim
dizeylerinin disdkliginden yakindigimiz sirtcilerin konu hakkindaki goéruslerinin
bilinmesi 6nem tasimaktadir. Bu calisma, bu alana dikkat cekmek amaciyla hazirlanmistir.
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