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TURKIYE’DE HAVA ULASIMININ GELiSiMi
Dr. Nuran TASLIGIL
M.U. A.E.F. Cografya Boliimii, Ogretim Gorevlisi

ABSTRACT :In our country air transportation started
in 1933 between Ankara, Eskigehir and Istanbul. Airports were
built in the important cities and soon air transportations were
wide spread. International flights began between Ankara-
Istanbul and Athens in 1947. Yesilkoy was first used in 1953
for international flights and Esenboga in 1955. Today Turkish
Airlines arrange journeys from Istanbul or from Ankara to our
cities and also from Istanbul to other 60 important cities in the
world. Until 1983 there was only Turkish Airlines but then
private companies began to work. Turkish Airlines had only 5
planes in 1933 but today it is the most important atrlme in the
Middle East. ’

After 1940, number of passengers incfeased espé;-iaily

because of the development of tourism. 62.7% of it belongs to

International lines and 37.3% for domestic lines. However 28
% of it belongs foreign companies.

At the beginning cargo transportation was only for
luggages and posts, but then, every kind of goods was begun to
transport and in 1995 it reached to 576.920 ton. 60% of total
cargo transportation was made at Atatiivk Airport.

L GIRiS

Insanlarin ugma denemeleri oldukga eskiye
dayanir fakat bunun gerceklestirilmesi 20 yy."in baslarina
rastlar. H. Farman 1908 yilinda ilk defa Fransa'da 1 km
u¢may! bagarabilmis, bundan kisa bir siire sonra -da
ugaklarin hem hizt hem de ugus menzili gelismistir. Bu
durum ticari havaciligin baslamasina, dolayisiyla yeni bir
ulagim sisteminin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur. -

8 Subat 1919'da Goliath adh ugakla Paris-Londra -

arasinda ilk ticari baglanti gergeklestirilmis. 1926
yihnda ABD. (1) de, daha sonra da Ingiltere.
Danimarka, Isveg ve Norveg'te hava ulagimi baglamugtir.

II. Diinya Savagsi'nda askeri alanda, savastan sonra

da sivil havaciliktaki yenilikler diinyada hava ulagimimn -

b bir hizla geli imk T ‘de .
iiyiik bir hizla gelismesine imkan vermis ve urklye de:  millilestirilir.

bu alandaki yeniliklere ayak uydurmustur.

Ulkemizde hava ulasimi A.B.D.'den 7 y11 sonra
1933  yiinda  Istanbul-Eskisehir-Ankara  hattinda
baslarmigtir.  Tiirkive'nin 6nemli merkezlerinde hava
alanlan inga edilmis, T.H.Y. basta Ankara ve Istanbul
olmak izere bu merkezlerle hava ulagiminmn saglanmg,
daha sonra Kahire, Beyrut gibi Ortadogu'nun onemli
merkezleri ile dis diinyaya agilmis ve bugiin dort kitaya
seferler diizenlenmektedir. Yolcu tagtmacihigimin v a
yakin yillarda yik tasimacilign da giindgi;. gelmis,
yapilan ¢alismalarla 6nemli gelismeler kaydedilmistir.

Bu makalede baslangicindan giiniimiize kadar
hava alanlar, hava yollar, yik ve yolcu trafigi kisaca
Tiirkiye'nin hava ulagim incelenecektir.

L1.Hava Ulasimiyla figili Kuruluslar

Tiirkiye'nin ilk sivil havacilik tegkilati 16 Subat
1925'de Tiirk gengligine kiigitk yasta havacihik zevkini
asilamak, havaci bir nesil yetistirmek, hava sanayine
faydali tesisler kazandirmak ve isletmek amaciyla
kurulan Tiirk Tayyare Cemiyeti'dir(Tiirk Hava Kurumu).
Ik ticari havacihik tesekkiilii-ise Tiirkiye'de havayollar:
temin etmek ve bu yollar iizerinde nakliyat yapmak igin
Milli Miidafaa Vekilligi'ne baglh olarak 2186 sayih

~ kanunla 20 Mayis 1933 yilinda kurulan Devlet Hava

Yollari Isletmesi'dir(2). Kisa bir siire sonra bu igletme
2744 sayili kanunla Milli Miidafaa Vekilligi'nden alimir,
Bayindirlik Bakanhigi'na baglamir(3). 1938 yilinda
¢ikartilan 3424 sayih kanunla "Tiirkiye Cumhuriyeti
hudutlan iginde ve diginda hava yollan tesis etmek ve bu
yollar iizerinde tayyarelerle yolcu, esya ve posta nakliyati
¢yap'mak iizere "Devlet Hava Yollan Umum Miidiirligii
‘kurulur ve o giinkii Miinakalat Vekaleti'ne baglamr(3)
1945 yilinda ise ad1 Devlet Hava Yollan isletmesi Genel
Miidiirliigii seklinde degistirilir.

Tiirkiye'de yeni hava hatlarimin agilmasi, sefer
sayismin artmast kisaca sivil havacihfin gelismesi
kurumda yapisal bir degisikligi zorunlu hale getirmis ve
1955 yilinda 6623 sayih kanunla Tiirk Hava Yollan
Anonim Ortakligi kurularak ugak isletmeciligi bu
kuruma verilmistir. 1956 yilinda 6686 sayili kanunla da
hava alanlarimin igletilmesi ve yer hizmetleri Hava
Meydanlari Isletmesi Genel Miidiirhiigii'ne devredilir.

T.HY. 1957 yiinda 6nce yabanci sermayeye
agihr. 1972 yilinda yeni atilimlar yapabilmesi igin
sermayesi % 100 artinhr, 1977 yilinda ise yeniden

Devlet Hava Meydanlan Isletmesi Genel
Midiirliigi 1963 Yilinda Devlet Havaciik ve Hava
Meydanlari Igletmesi(DHHMI), 1984 yilinda ise Devlet
Hava Meydanlan Igletmesi Genel Mudurlugu(DHMI)
adiyla kamu iktisadi kurulusu statiisiine kavuqturnlur
1983 yilinda_qikartilani THitk Sivil Havacilik kanunu bu
.Alandi"yeni bir donemi baglatmigtir. 1933 yilindan 1983
yilma kadar ilkemizde hava tasimaciign bir deviet
kurulusu olan T.H.Y. tarafindan gergeklestirilirken bu
tarihten itibaren yurt ici ve yurt disina tarifeli ve tarifesiz
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Kahire) ile Ortadogu'nun; 1959'da Roma., 1960'da
Frankfurt, 1961'de Viyana, Londra, 1964'de Briiksel,
Miinih, 1965'de Amsterdam, Belgrat seferleriyle
Avrupa'mn  O6nemli merkezlerine hava  ulastm
saglanmistir.  Calismak  i¢in  Avrupa'va  giden
iscilerimizin artan talepleri iizerine 1967'de Ziirich,
Budapeste. Cenevre; 1969' da Koéln; 1971'de Diisseldorf
ve Stuttgart; 1972'de Hannover. Hamburg. Milano:

THY. 1996 yil sonu itibariyle Istanbul'dan
Adana. Ankara, Antalya, Batman, Bodrum, Dalaman,
Denizli. Diyarbakir, Erzurum, Gaziantep, Izmir, Kayseri,
Konya. Malatya, Samsun, Trabzon, Van'a; Ankara'dan
Adana, Antalya, Bodrum, Denizli, Diyarbakir, Elazig,
Erzincan. Erzurum, Gaziantep, Istanbul, Izmir, Kars,
Kayseri. Malatya, Mus, Samsun, Siirt, Sivas., Sanliurfa,
Tokat. Trabzon, Van'a ve Izmir'den Adana'va karsihkli

1973'de Kopenhag, Berlin, Niirnberg hatlari aciir. Bu  olmak iizere seferler diizenlemekte, ayrica ozel
gbelin  yavaglamasmmdan sonra Tirk girketlerinin  sirketlerde Istanbul-Bursa ve diger sehirler arasinda
Ortadogu'da yeni i imkanlar ile iligkili olarak TH.Y. bu  yolcu tasimak suretiyle yurt igi hava ulastm
bolgeye yonelik yeni hatlar agmaya baslar. Bu amagla  saglanmaktadir(Sekil 1).
1978'de Bagdat, Tahran, Dahran, Tripoli; 1979'da
Kuveyt. Cidde: 1980'de yeniden Kahire: 1982'de
Amman: 1984'de Sam, Sofya, hatlart agilir.
A sirsanicsan ( __KARADE Niz } BURTISTAR ) %
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Sekil 1-T.H.Y.'nin Ulasim A@ (i¢ Hatlar)

1996 yili sonunda T.H.Y. Avrupa'da Amsterdam,
Atina. Basel Berlin. Britksel, Biikres, Cenevre,
Diisseldorf, Frankfur.. Hamburg, Hannover, Koln,
Kopenhag. 1 ondru, Lyon. Madrid, Milano, Miinih, Nice,
Nurnberg, Paris.  Roma, Saravbosna, Stockholm,
strasbure  stuttgart. Tiran  Vivana, Ziirich; Bagimsiz
Devictier Toplulugud.s kiev ve Moskova; Afrika'da
lunus, Johannesburg. Tirk Cumhuriyetleri'nde Alma
Ata. Askabat. Taskent. Biskek. Bakii: A.B.D.'de New
York. Usakdogu'da Bangkok. Singapur, Tokyo. Osaka;
Ortadogu'da Amman. Abu Dabi, Bahreyn, Beyrut, Cidde,
Dubai, Kahire, Kuveyt, Lefkose, Riyad, Sam, Tahran, Tel
Aviv, Pakistan'da Karagi gibi baskent ve 6nemli sehirlere
hava ulagim saglamis bulunmaktadir (Sekil 2 ve 3).

I¢ hat ulasim Istanbul ve Ankara'dan dis hatlar
Istanbul'dan gergeklestirilmekte, sadece Hac siiresinde
Ankara ve Adana'dan Cidde'ye seferler
diizenlenmektedir. '

Ozel havayolu sirketlerinin bir yanda T.H.Y.'min
tarifeli seferler diizenledigi ve yolcu kapasitesi yiiksek;
diger vandan da sefer diizenlemedigi (Linz, Nantes,
Verona. Bilbao, Belfast, Bologna, Bordeaux, Dublin,
Toulouse  gibi) Avrupa'mn  onemli  sehirleriyle
baglantilar1 bulunmaktadir.
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Sekil 3-T.H.Y'mmm Ulasgim Ag: 'Dis Hatlar).

IIL 1. Ucak Filosunun Geligimi

Bugiin Ortadogu'nun en biiyiik sirketi olan-T.H.Y.
filosu 1933 yilinda 5 ugak ve 28 koltuk kapasitesi ile
kurulmustur. 1936'da ugak sayis1 8'e koltuk kapasitesi
64'e viikselen filoda 1937-1942 willan arasinda bir
degisiklik goriillmez. 1943 wiinda 6,1944'de 5 ugak
eklenerek koltuk sayis1 185'¢ gikar.

1945, kurumda bir atthm yihdir. Bu yil (4)
sonunda 33 ugak almmarak ucak sayis1 52, Kkoltuk
_kapasitesi 845'¢ yiikselir. 1945-1966 yillar1 arasinda
cesitli sebeplerden dolayr ugak sayisinda azalmalar olur
(1960'da 31). 1967 yilinda filoyu yenileme calismalari
baslar. Kiralanmak suretiyle T.H.Y. filosuna jet ucaklari
eklenir. Ugak sayis1 azalarak 20'yve diiser, fakat veni
ucaklar eskilerine gore daha biiyiik olduklan igin koltuk

92

kapasiteleri 993'e ulagir. 1971 yilindan 1981'e kadar ugak
sayis1 22-26 arasinda degisir, daha biiyiik ucaklarla
koltuk kapasitesi 3306'ya yiikselir. 1986 yilinda ucgak (30)
ve koltuk kapasitesinde (4037) artma, 1987'de ise 6nemli
bir diisiis (25) goriiliirse de bu durum gegici olup,
1988'den itibaren yeniden gelisme baslar. 1996 sonu
itibariyvle T.H.Y. filosu biyiik bir ¢ogunlugu Boeing (33)
ve Airbus (18) olmak iizere 65 ugak ve 9869 koltuk
kapasitesine ulagmis bulunmaktadir.

Kiralamak suretiyle ugak filolarin1 kuran Ozel
hava Yollan Sirketlerinin bir kismi kar edemeyerek
kapandiklarindan, bir kismu yeniden kurulduklari igin
bunlarla ilgili verileri tam olarak tespit etmek pek
miimkiin olmamakla birlikte, ugak ve yolcu kapasiteleri
devamlt olarak artmaktadir. Omek vermek gerekirse
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1985 yilinda bir ugakla kurulan Istanbul Hava yolan
1991 yilinda 6 uga ve 795 koltuk kapasitesine. 1996 yili
sonunda 16 ugaga ve 2828 koltuk kapasitesine ulagnustir.

IIL.2 Yolcu Trafiginin Gelisimi

Devlet Hava Yollannin Milli  Savunma
Bakanligi'na bagh olarak cahstign 1933-1938 yillan
arasinda veriler yayinlanmamustir. Devlet Istatistik
Enstitiisiine gére 1939 yilinda yolcu sayist 399, 1943
yilinda 56911'dir. 1944 yilindan itibaren 6nemli bir
artigla bu sayr 1948 yilinda 72.262've ¢ikmis, 1951
vilinda 100.000'1 (108.524 i¢ hatlar, 33901 Beyrut.
Kibris, Kahire hattinda olmak iizere toplam 111.914),
1956 yilinda 200.00/'ini (177.212 i¢ hatlar, 24.854'i dis
hatlar olmak iizere 202.066) asmustir. 1957'de 329.880
(308.829 i¢ hatlar. 21.051 dis hatlar). 1963'de 402.468
(212 005 i¢ hatlar. 190.463 dis hatlar). 1965'de 976.292
olarak gerceklesmistir.(5)

1965-1975 yillar1 arasinda yolcu sayisinin 1973
yii haric muntazam olarak artarak 1975 yilinda
4.800.288'c ulastigs goriiliir. Bunun 2.598.759'u i¢ hatlar.
2.201.529'v dis hatlara aittir. 1975'ten sonra artmaya
devam eden yolcu sayis1 1980 yilinda T.H.Y .'min grevi ile
iligkili olarak 3.458.165'¢ diismiis. daha sonra 1991 yilt
haric devamh artarak 1995 wyilinda 27.767.379'a
yitkselmistir. (Sekil 4). 1991 yilinin ilk aylarinda ortaya
¢tkan Korfez Krizi ile yabanci turizm ve hava volu
sirketlerinin ~ Tiukiye'vi  riskli  pazar  olarak
degerlendirmeleri, rezervasyonlar ile ugak seferlerini
iptal etmeleri; TH.Y.'mn grevi yolcu sayisinda énémli
bir azalmaya sebep olmustur. ' '

Toacjf:

e -
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Sekil 4- 1983-1995 Yillam Arasmnda Yolcu
Frafiginin Artisi

Yolcu trafiginde 1980 yilina kadar i¢ hatlar yolcu
sayis1 dis hatlara gore gok fazla iken 1980-1984 arasinda

adeta dengelenmis, 1985'ten sonra dis hatlar i¢ hatlar
gecmis ve Ozellikle 1990°dan sonra aradaki fark daha
carpict hale gelmigtir. 1995 yilinda toplam yolcu
sayisinin  10.347.528' (%37) i¢ hatlara, 17.419.851'i
(%63) dis hatlara aittir. Bu durum Tiirkive've gelen turist
saytsiin artmasindan ve bunlarin gogunun hava yolunu
tercih etmesinden kaynaklanmaktadar.

Hava ulagiminda belirli dénemlerde yolcu
trafiginin artis1 tarifeli va da diizenli seferler yaninda
tarifesiz (charter) seferlerin diizenlenmesine yol agmustir.
Diinya hava yolu ulasiminda 1970'li yillardan itibaren
tarifesiz seferlerle seyahat eden yolcu miktarmda onemli
bir artis s6z konusudur. Bunlarin biiyiikk bir kismmim

‘turistler teskil eder. Turizm mevsiminde artan yolcu

talebi charter seferleriyle kargilanir.

Ulkemizde charter seferleriyle tasinan yolcu
sayisinda  1990° yilindan sonra 6nemli bir artig
goriilmektedir (Sekil 5 ve 6). 1991 yilinda toplam volcu
trafiginin %27.5'u tarifesiz seferlere ait iken. 1995
yilinda %43.2've yitkselmis, sadece 1994-1995 yillarinda
%39.7 oraminda artmig bulunmaktadir. I¢ hatlarda
tarifesiz yolcu sayisinda 6nemli bir artis olmayip, 1995
yilinda tasman volcularin %95'i tarifeli seferlere aittir,
avm yil dis hatlarda charter seferleriyle tasinan yolcu
oran % 66'va ulagmstir.

Tariteli

tm =y — e Tarifesiz

-

(e

1991 1992 1993 199.  199%

Sekil 5-Ic Hatlarda Tarifeli ve Tarifesiz
Seferler Yolcu Sayisimin Artisi

Uzerinde durulmasi gereken bir konu da yolcu
trafiginin Tiirk ve yabanci sirketlere gore dagiligidir.
1983 yilina kadar T.H.Y ve yabanci sirketler tarafindan
gerceklestirilen yolcu trafigine 1983 yilindan sonra &zel
hava yolu sirketlerinin de katilmasiyla daha farkli bir
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durum ortaya gikmustir. 1991 yihinda 11.019.464 olarak
gergeklesen yolcu trafiginin 7.141.221'1 (%64). 1995
vilinda 27.767.379 yolcunun 20.005.285" (%72) Tiirk
sirketleri tarafindan taginmis olup, son yillarda yabanci
sirketlerin pay1 diismektedir. Tirk sirketleri iginde

onemli bir veri olan T.H.Y.'mn her gegen giin tasidig: Milyon
volcu savisi artmakta. fakat ozel sirketlerin yolcu 12
e . " » Tarifesiz
savistmin  artmasiyla  hava  ulasimindaki  payi /
azalmaktadir. 101 //
. /

i¢ hatlarda yolcu trafiginin tamami T.H.Y. ve /
Tiirk sirketlerine aittir. Dig hatlan gelince; 1991 yilinda 8- —_
7.009.740 olan dis hat yolcu sayisinin 3.131.497'si /
(Yod4.6's1); 1995 yilinda 17.419.851 olan yolcu sayisinin 6 Tarifeli
9.637.757'si (%55.4'Ww)[5] Tiirk sirketlerine aittir. Yolcu //
sayistmn  hizla artmasi vaminda Tiirk sirketlerinin L //
paylarinin viikselmesi oldukca sevindiricidir. p

4

Yolcu trafiginin yil igcindeki dagilisinda tablo 1'de 24
goriildiigh gibi hem i¢ hatlarda hem de dis hatlarda yolcu
sayist agustos ayinda en viiksek degerine ulagmakta, 0 . . Y .

1991 1992 1993 1994 1935

temmuz ve eylil. volcu sayistnin yiikksek oldugu diger
aylan teskil etmektedir. Kisaca hem i¢ turizm hem de dig
turizmle iligkili olarak yaz mevsiminde volcu sayisinda
onemli artiglar goriilmektedir.

Sekil 6- Dis Hatlarda tarifeli

ve Tarifesiz

Seferler Yolcu Sayisimin Artisi

Ocak Subat Mart Nisan Mayis Haziran
I¢ Hatlar 794.396 656.173 733.882 786.018 918.331 947.737
Dig Hatlar 631.904 527.450 700.320 1.076.528 1.447.779 1.790.899
Toplam 1.426.300 1.183.623 1.434.202 1.862.546 2.366.610 2.738.636
Temmuz Agustos Eylal Ekim Kasim Aralik
I¢ Hatlar 1.020.688 1.036.943 960.892 899.167 803.180 789.621
Dis Hatlar 2.473.613 2.713.335 2.239.031 1.951.677 979.769 | 887.546
Toplam 3.494.301 3.750.278 ¢ 3.199.923 2.850.844 1.782.949 1.677.167

Tablo 1-Yolcu Trafiginin aylara Gore Dagihs1

1995 yilinda havaalanlarinin yolcu trafigine gore
siralanmast  su . sekildedir:  Atatirk  Havaliman
11.925.118 yolcu ile ilk sirayi. Antalya 1991 yilindan
sonra yolcu sayisindaki artigla ikinci sirayr  alir
(4.727.669). Bunlart Esenboga (3.596.111). Adnan
Menderes (2.989.647). Dalaman (2.081.705). takip eder.
Bu bes havalimammn toplami (25.320.250) 1995 yih
yolcu trafiginin %91'ini olugturur. Diger havaalanlannn
payt Onemsizdir. Bu sayilara gore aym vil yolcu
trafiginin %43'iniin Atatiirk Havalimam, %17 Antalya.
%12.9 Esenboga, %10.7 Adnan Menderes. %7.4'iniin
Dalaman Havalimami'na ait oldugu sekil 7'de
goriilmektedir.
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L Ataturk [N

—— Antalya

_ Sekil 8 - 1995 Yilinda Yiik Trafiginin
Havalimanlarina Gére Daghs:

IIL.3 Yiik Trafiginin Gelisimi

Ikinci Diinya Savasi'ndan sonra yolcu tasumactiig
vamnda yikk tasimaciigimin da artigi gériiliir. Bununla
beraber oran olarak diger ulagim yollariyla rekabet
edemez. Baslica sebebi maliyetin yiiksekligidir. Kiymetli
esvalar (miicevher, elektronik esyalar), kisa siirede
bozulabilecek iiriinler (meyva, gigek, balik), en ¢ok da
posta hava yoluyla tasimir. Bugiin diinyada hava yolu
tasimaciliginda ilk sirada A.B.D., Almanya, Fransa gibi
hava ulastminin ¢ok yaygin oldugu gelismis iilkeler ile
kara yollarimin fazla gelismedigi. ulagilmasi giig
bolgelere sahip alan bakimindan biiyiik ilkeler (Kanada.
Avustralya, Brezilya gibi) yer alir. Uzun yillar Tiirkiye'de
hava yoluyla tasinan yiik; bagaj, gazete ve postadir.
Diinya'da kargo tasimaciliginin geligmesiyle birlikte
Tiirkiye'de de bu alanda ¢alismalar baslamus, ihracat ve
ithalat imkam fazla olan havalimanlarinda kargo
terminalleri insa edilmistir. Bunlardan  Atatiirk
havalimani'nda yilda toplam 200.000 ton, Esenboga'da
40 ton, Adana'da 8400, Adnan Menderes'te toplam 8000
m2 'lik kapali alana sahip bir defada 407 ton, Antalya'da
ise 1441 m 2 lik kapali sahasi ve 50 ton kapasiteli soguk
hava deposu bulunan kargo terminalleri hizmete
girmigtir. TH.Y. 1981 yilindan sonra baglatig kargo
seferlerine 6zel hava yolu sirketleri de katilmistir.

Ihracat ve Ithalatgilar tarafindan tam kapasiteyle
kiralanabilen kargo ucaklarinda konteynir, palet ve
yigma yitkleme seklinde kargo hizmeti verilmekte. ayrica
tiim tarifeli yolcu seferlerinde kargo kompartimanlarinda
tasimacilik  yapilmaktadir. 1996 yilhi sonu itibariyle
T.H.Y. 3 adet 20 ser ton kapasiteli kargo ugagina sahip
olup. yolcu ugaklarinin 250 tona varan kargo kapasitesi
bulunur. Aynica diinyadaki son gelismelere uyarak
TH.Y. ile Air France arasinda vanlan anlasma ile

Istanbul-Paris-istanbul arasinda iki sirketin kargolar
ortak tasinmaktadar.

1955 yilinda posta, bagaj. kargo dahil hava
voluyla tasman vikk 3179 ton, 1960'da 7099. 1963'de
18.402. 1970'de 44.030 (24.243 i¢ , 19.787 tonu dis hat ).
1975'de 87.358 (37.429 i¢. 49.927 dis hat), 1980'de
75428 ton (32.223 ig. 43.205 dis hat) olarak
gergeklesmigtir. Yiik trafiginin cogu 1975 yilina kadar i¢
hatlara ait iken bu tarihten sonra dis hatlar i¢ hatlari
gegmistir,

1981 yihnda T.H.Y.'min, 1983'ten sonra o6zel
sirketlerin kargo seferlerini baglatmasindan sonra yiik
trafigi sekil 9'da gorildiigii gibi huzla artmistir. 1983
vilinda 100.000 tonun altinda olan kargo. posta, bagaj
1991 wili hari¢ devamh artarak 1995 vilinda 500.000
tonun iizerine ¢ikmustir, 1991 yilinda Kérfez Krizi'nin
sebep oldugu Avrupa turizminde goriilen durgunluk.
yolcu sayisimin dolayisiyla birlikte tasidiklar  yiikiin
azalmasi. TH.Y. grevi yiik trafiginin bir énceki yila gore
onemli Sl¢iide azalmasinin en 6nemli sebepleridir.

1995 yilinda 576.920 tona ulasan yiik trafiginin
405.368 tonu (%70) dis hatlara, 171.552 tonu (%30) ic
hatlara aittir. Dis hat yiik trafiginin 220.227'si (%54.3)
Tiirk sirketleri, %45.7'si ise yabanc: sirketler tarafindan
tasinmigtir. Tiirk sirketleri ile taginan yiikiin (220.227
ton) 112.310 tonu (%51) T.H.Y.'na, 23.384 tonu (%10)
Istanbul Hava Yollarina aittir. Posta ve bagaj ¢ikartilirsa
geriye kalan kargo 1995 yilinda 174.542 tondur. Bunun
58.287'si i¢ hatlara, 116:255'i dis hatlara aittir.

Dig  hat kargonun 50.079'u (%43.1) Tiirk
sitketleri.  66.176 tonu (%56.9) yabanci sirketler
tarafindan tasinmsgtur{5].

1995 yilinda yiik trafiginin yil icinde dagilisina
bakildiginda tipki yolcu trafiginde oldugu gibi agustos
ayinda en viiksek degerine ulasir. Temimuz ve eyliil aylar1
viikiin fazla oldugu diger aylardir. Bu durum bu aylarda
arlan volcu sayisi ve bagajla iliskilidir.

Toplam yiik trafiginin 1995 yilinda %60" Atatiirk.
%I2'si  Antalya, %I10'u Adnan Menderes, %9'u
Esenboga, %3'i Adana olmak iizere 35 biyik
havalimanindan gergeklesmis, geriye kalan %6 ise diger
havaalanlarina aittir. Dig hatlara ait kargonun hepsi
Atatiirk. Esenboga, Adnan Menderes, Antalya, Adana,
Dalaman, Trabzon'dan gergeklesmistir (Sekil 8).
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Mayis

Qcak Subat Mart Nisan Haziran
I; Hatlar 13.470 11.502 12.711 12.467 14.611 14.437
Dis Hatlar 20.883 18.391 21.755 27.471 30.080 35.436
Toplam 34.353 30.433 34.446 39.938 44.691 49.873
Temmuz Agustos Eylil Ekim Kasim Arahk
I¢ Hatlar 16.857 17.900 17.058 15.625 13.423 11.501
Dis Hatlar 47.127 52.176 43.010 43.871 33.704 30.924
Toplam 63.894 70.076 60.068 59.486 47.127 42.425

Tablo 2-1995 Y1 Yiik Trafiginin Aylara Gire DaZihsi

v TeARIfl

1983 198 ek

1983-1995 Yillarm Arasinda Yiik

Sekil 9-
Trafiginin Artist

IV- SONUC

Ulkemizde 1933 yihinda kurulan Devlet Hava
Yillar ile baglayan hava ulagimi 63 yil iginde 6nemli bir
gelisme gostermistir. Bu gelisme 1983 yilinda 6zel hava
yolu sirketlerinin kurulmasiyla daha da hizlanmigtir.
Yurt iginde Istanbul ve Ankara ile énemli sehirler
arasinda; yurt disinda Istanbul merkez olmak iizere Orta
Asya Tirk Cumhuriyetleri, Kafkasya, Dogu ve Giiney
Asya, Ortadogu, Afrika, Amerika ve 6zellikle Avrupa'nin
Oonemli merkezleri olmak iizere dort kitaya non-stop
ucuslar yapilmaktadir. Filosunun yenileyen T.H.Y.
ucaklarinin ortalama yast 3.8 yila diigmiistiir. Diinyanin
en biyilk hava yolu sirketlerinin ugaklarinin ortalama
yag1 besin iizerindedir.(Lufthansa 5.7, British Airways
8.3 yil). Baslangicta eski ugaklarla kurulan 6zel hava
yolu -sirketleri bugiin filolannin biiyiik bir kismim
venilemis durumdadirlar.  Avrupa Hava Yollan
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Birligi'nin (A.E.A.) 1995 verilerine gére T.H.Y.'nin
(volcu-km) artis yiizdesi Avrupa kitasi hari¢ Avrupa
Hava yollan'ndan yitkksek gerceklesmigtir. Non-stop
uctugy.. Amerika'da % 37.9luk bir yikselme s6z
konusudur. Biitiin bu gelismelerle iligkili olarak 1995
yilinda hava yollarinda tasinan yolcu sayis1 27.767.379'a,
yiik ise 576.920 tona ulasmis bulunmaktadir. Yolcu ve
yilk trafiginin biiyiik bir boliimi Atatirk Antalya,
Esenboga, Adnan Menderes, Dalaman
havalimanlarindan ger¢eklesmektedir.

Diinya'da ulagim yollan iginde en hizlt geliseni
hava yollandir. Ulkemizde bu alandaki gelismeler
olduk¢a Onemlidir, fakat yeterli oldugu séylenemez.
Bilindigi gibi Tiirkiye'de yiik ve yolcu trafigi kara yollar
iizerinde yogunlasmistir. Kara yollarinin yikiinii
azaltmak ve kisa zamanda istenilen yere ulasabilmek igin
hava yollarinin daha cazip hale getirilmesi
gerekmektedir. I¢ hatlarda bilet fiyatlan yiiksektir.
THY. 'nin genel olarak ugaklann biyikk olup, tam
kapasiteyle calismazlar. Bu yiizden maliyetleri de
yitksektir. Maliyeti daha az kiigiik ugaklar kullamlarak
ticreti diisiirmek suretiyle yolcu sayisi artirilabilir,

Bugiin diinyada birgok hava yolu sirketi zarar
etmektedir. Devletin - 6zel hava yolu sirketlerini
Ozendirmesi, belirli 6lgiide yardim etmesi gerekir. T H.Y.
grevi yahut Korfez Krizi'nde oldugu gibi yabanci
sirketlerin gesitli sebeplerle Tirkiye'ye seferlerini iptal
etmelerinde Tiirkiye'nin diinya ile baglantist bu
sirketlerle saglanmaktadir. Ozellikle bu sirketlerin dis
hatlardaki paylarimn artinnimasina gahgilmalidur.

Yaz mevsiminde: yolcu sayis1 ve yik trafigi
artmakta. bu durum yolculan glic durumda
birakmaktadir. Kapasitelerinin iizerinde hizmet veren
hava limanlarimzin (Atatiirk,  Trabzon vs.) kisa
zamanda kapasitelerinin artinlmasi, digerlerinde de
caligma saatleri ve gorevlilerin' sayisinin artirilmasiyla
kisa siirede ¢oziim bulunmast gerckmektedir. Ozellikle
son yillarda iilkemize gelen turistlerin hava yolunu tercih
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etmeleri (1995'de % 66.83) turizm bolgelerindeki
havaalanlanmizda yogun bir trafige sebep olmaktadir.
Turizmi desteklemek acisindan bu gibi bolgelerimizde
yeni havaalanlarinin ingas1 bu duruma getirilebilecek en
6nemli ¢dziimlerden biridir.
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