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OSMANLILARDA DENIZ KORKUSU
FEAR OF THE SEA (THALASSOPHOBIA) IN THE OTTOMANS
ACCORDING TO MUSTAFA ALl AND EVLIYA CELEBI

KERIM ILKER BULUNUR

Oz

Osmanlilarm denizden korktuklari,
denizcilikten anlamadiklar ve denizcilik alaninda
geri kalmig olduklarma dair iddialar, ¢ogunlukla
birbirleri ile baglantili bir sekilde, Osmanli
topraklarim ziyaret eden elgiler, seyyahlar ve resmi
devlet gorevlileri tarafindan yazilan raporlarda,
seyahatnamelerde ve eserlerde ifade edilmistir.
Bunlardan faydalanan modern c¢alismalarda da
benzer goriisler degisik 6lgiilerde tekrar edilmistir.
Ancak deniz korkusunun modermn c¢agdan Once
herhangi bir bolge, devlet ve toplumla baglantist
olmaksizin ¢ok genel ve dogal bir olgu oldugu
genellikle gérmezden gelinmistir. Bu makalenin
amact Osmanlilardaki deniz korkusunu, bu
olgunun genelligini g6z 6niinde bulundurularak ele
almaktir. Konu Mustafa Ali’nin Mevaidii’n-Nefais
Fi-Kavaidi’l-Mecalis ve EvliydA Celebi’nin
Seyahatname isimli  esetlerinde  yazdiklan
iizerinden degerlendirilmisti. Bu iki eserin
segilmesinin temel sebebi, yazarlarmin deniz
korkusunu bagindan gecen olaylarla birlikte acik
ve dolaysiz bir sekilde anlatmalaridir.

Anahtar Kelimeler: Deniz korkusu, Osmanlt
denizciligi, Evliya Celebi, Mustafa Ali

Abstract

It is mentioned in the governmental reports,
travel accounts and other pieces written by the
ambassadors, travelers and statesmen who visited
the Ottoman lands that the Ottomans were afraid of
sea, their knowledge of seamanship was lacking and
interconnectedly they were relatively immature in
maritime and navigation. Modern studies which
make use of such accounts also repeat very similar
opinions in different ways. However, they neglect
the fact that, before the modern era, thalassophobia
(or fear of the sea) is not dependent on any region,
state or society. Rather it is a natural and prevalent
phenomenon. This article tries to study
thalassophobia in the Ottomans by taking
mentioned general features of the phenomenon into
consideration. It evaluates the topic by analyzing
Mustafa Ali’s Mevaidii'n-Nefais Fi-Kavaidi’l-
Mecilis and Evliya Celebi’s Seyahatname. This is
because these writers give clear and firsthand
accounts about their own fear of the sea by offering
personal experiences and real stories.

Key Words: Thalassophobia (fear of the sea),
Ottoman seafaring, Evliya Celebi, Mustafa Ali
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Structured Abstract

The maritime failures of the Ottomans had been attributed to the reports of certain European
diplomats and travelers. They argued that the fear of seas among Turks relevant their historical,
cultural and geographical backgrounds being far from the maritime tradition and rather dependent on
land. The effort to connect the Ottoman hesitation in launching naval operations with cultural and
geographical factors is not new in Ottoman historiography. The maritime failures of other Islamic
states established in the Eastern Mediterranean basin before the Ottomans had been attributed to
similar reasons. However, it is omitted that symptoms of thalassophobia appear in almost every ancient
or medieval society. Not only people living inlands, but also people living by the sea, shared the same
feelings about the sea in the past.

Christopher Columbus’ expeditions to America with experienced seafarers who feared the sea
are described in his Logbook. Similar fear was probably experienced by European seafarers and
travelers who had many times sailed toward various Mediterranean ports. Some travelers have
recorded great catastrophes in the sea.

In Ottoman literature there exist works that describe, directly or indirectly, the people’s fear of
the sea. These works belong to the genre of “first-hand narratives” or “self narratives”. One of those
ones is Mustafa Ali’s Mevdidii 'n-Nefiis Fi-Kavaidi’'lI-Mecdlis and Evliyd Celebi’s Seyahatndme. The
most important feature that distinguishes them is the authors’ focus upon the cause-and-effect relations
between events. This article deals with the Ottomans’ thalassophobia as presented in the works of
Mustafa Ali and Eviiya Celebi. It discusses whether the fear of the sea creates was the true obstacle for
the Ottomans to use maritime routes. It further examines the reasons of their such fear in early modern
period.

Pirate attacks and marine accidents were the two main reasons of fear for the sea. Those who
were being captured by pirates lost both their freedom and their belongings. Marine accidents, on the
other hand, were being carried out in bad weather conditions, usually resulting in the sinking of the
ship and loss of human lives. Such accidents were very common in the early modern period. Unlike
marine accidents not far from seashore, accidents in deep water were deadly. This properly explains
why people were, and still are, afraid of sea journeys.

Thalassophobia was widespread in older societies. Prior to modern era ships, whose main
building material was wood, were not as durable as they are now. The fear of human beings for the sea
stems from the probability of accidents caused by in stormy weather.

The two accounts of Mustafa Ali and of Evliva Celebi with regard to sea journeys are similar
in many points. Both warn their readers about sea travels, drawing attention to the risks and
recommending their complete avoidance. They go further to advise those who would like to give up the
overland routes. Although the works of Mustafa Ali and Evliya Celebi are addressed to the Ottoman
elite, particularly to the people of the sultan and the palace, it must be taken into account that ordinary
people could be included in their wider audience. The modern researcher should keep in mind that
such works were not written only for informational but also for entertaining purposes too. Expressions
regarding the fear of the seas in these works may be taken as an evidence about the fear of the Ottomans
in such cases. It is understood that people generally preferred the sea journeys only because they were
faster and less exhausting than the land journeys. When the traveling distance increases, people
preferred the sea route. Another factor why to choose the sea routes dealt with the purpose of travelers.
Government officials, merchants and pilgrims following a specific schedule made use of the sea routes
more frequently than ordinary travelers. Although statistical calculations regarding sea and land
journeys are impossible, it may be inferred that sea routes were commonly used by the Ottomans and
the fear of seas did not prevent their use.
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1. Giris

Tiirkler, Anadolu’ya girdikten kisa bir siire sonra denizcilik faaliyetlerine basladilar.
Caka Bey’in 1081-1097 yillar1 arasinda donanmasi ile Bizans’a karsi yaptigi basarili
savaglar; Selguklularin sahil kentlerini ele gecirdikten sonra kurduklan tersaneler; Aydin,
Mentese, Saruhan ve Karesi gibi beyliklerin denizlerdeki faaliyetleri bunlardan bazilaridir.
Bat1 Anadolu sahillerini ele gegiren beylikler, bolgedeki Rum denizcilerle igbirligi yaptilar.
Bizans’in zayiflamasi ve Latinlerin bolgede hakimiyet kurmalari ile birlikte Tiirk gaziler ile
Rum denizciler ortak yagma hareketlerine giristiler. Bu faaliyetler beyliklerin denizcilik
alaninda tecriibelerini arttirmalarma 6nemli katki sagladi. Osmanli Devleti, bu beylikleri
topraklarina kattiginda onlarin denizcilik mirasim da tevariis etti.!

Bununla birlikte Osmanlilar déneminde Batili seyyahlarin, elgilerin ve yazarlarin
kaleme aldig1 eserlerde/raporlarda Tiirklerin denizcilik hakkinda bilgisizlikleri ve deniz
yolculugundan (veya daha genel bir ifade ile denizden) korktuklarma dair ¢esitli yorumlar
yer almustir. Bu iki goriis, cogunlukla birbirine bagh ve birbirini destekleyecek sekilde dile
getirilmistir. Bunlarin dayanak noktasi ise Osmanlilarin tarihi, kiiltiirel ve cografi
gecmislerinin denizcilik geleneginden uzak ve daha ziyade karaya bagli olmasidir.

Bir toplumdaki/devletteki deniz korkusunu kiiltiirel ve cografi etmenlere baglama
gayreti sadece Osmanli tarih yazimma has bir yaklagim degildir. Osmanlilardan 6nce Kuzey
Afrika ve Dogu Akdeniz sahillerinde hiikiim siiren Islam devletlerinin denizcilikteki
basarisizliklar da ayni/benzer saiklere baglanmistir. Araplardaki deniz korkusu “genis kara
alanlarmm kullanmaya aliskin ¢ol halklarimin okyanustaki mechul tehlikeler karsisinda
duydugu koklii tedirginligin bir yansimast olarak”? agiklanmaya c¢alisilmugtir. Burada
Araplarm denizlere karsi mesafeli tutumuna yapilan vurgunun islam denizciliginin 11.
yiizyilda gerilemeye baglamasmi® agiklamak i¢in 6ne siiriilen goriislerle ilgili oldugunu
soylemeliyiz.* Ancak Islam denizciligindeki gerilemeyi deniz korkusuna baglayanlar, islam
devletlerinin 7-10. yiizyillar arasinda Akdeniz’de elde ettikleri basarilart gérmezden
gelmektedir.® Araplarin kiiltiirel 6zellikleri (denizlerden uzak, ¢éllerde yasamalari vb.)
yaklasik {i¢ ylizy1l boyunca (7-10. yiizyillar) denizcilik yapmalarina ve 6nemli basarilar elde
etmelerine engel olmamusken, 11. yiizyildan sonra engel olmasina dair bir agiklama
getirilememistir.

Ayni sekilde 11. yiizyildan itibaren Bati Anadolu’da kurduklari irili ufaklh
donanmalarla Hacli, Latin ve Bizans donanmalarina karsi miicadele eden Tiirklerin tarihi,
kiiltiirel ve cografi gegmisleri onlarin denizlerdeki faaliyetlerine engel olmamugtir. Caka

! Bat1 Anadolu’daki denizci beylikler hakkinda daha fazla bilgi igin bk.Halil Inalcik, “The Rise of the Turcoman
Maritime Pricipalities in Anatolia, Byzantium and Crusades”, The Middle East and the Balkans under the Ottoman
Empire: Essays on Economy and Society, Indiana University Turkish Studies, Bloomington 1993, s. 309-341.

2 Carole Hillenbrand, Miisliimanlarin Géziinden Hagl Seferleri, gev. Nurettin Elhiiseyni, Alfa Yaymlari, Istanbul
2015, s. 582.

3 [slam denizciliginin 11. yiizyildan itibaren gerilemeye baslamasi ve bunu énlemeye ydnelik girisimler hakkinda
bk.A. S. Ehrenkreutz, “Bahriyya”, The Encyclopaedia of Islam, New Edition, C. XII, Brill, Leiden 2004, s. 120-121.
4 Islam denizciliginin 11. yiizyildan itibaren gerilemeye baslamasi, konunun uzmanlari tarafindan uzun siredir
tartistimaktadir ve gerilemeyi agiklayabilmek i¢in farkli sebepler iizerinde durulmaktadir. Konu ile ilgili genel
bilgiler igin bk.John H. Pryor, Akdeniz 'de Cografya, Teknoloji ve Savas, ¢ev. Fiisun Tayang ve Tung Tayang, Kitap
Yayinevi, Istanbul 2004, s. 160-161.

5 Bu faaliyetler arasinda Bizans bagkentinin kusatilmasi; Kibris, Rodos, Girit ve Sicilya adalanmn fethedilmesi ile
Malta, Sardinya, Korsika ve Balear adalari {izerine seferler diizenlenmesi sayilabilir (Ehrenkreutz, “Bahriyya”, s. 120).
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Bey’in miicadelesine kisitl imkéanlarla basladigi donem ile Osmanlilarin bilhassa 16.
yiizyilda denizcilikte kat ettigi mesafe kiyaslandiginda biiyiik bir fark oldugu goriilecektir.
Osmanlilarin kurdugu tersaneler, insa ettikleri gemiler ve girdikleri deniz savaslar gelisimin
boyutlarm gostermeye yeterli olacaktir.

Ayrica Osmanlilarm ticari (sivil) deniz tasimaciligi ile yogun bir sekilde ugrastiklar
arsiv belge ve defterlerine de yansimustir. Bu tiir faaliyetler, Osmanli toplumunun denizlerle
ve denizcilikle zannedildiginden daha fazla ilgilendiklerini gostermektedir. Insanlar,
ozellikle ticaret amaci ile Akdeniz’in veya Karadeniz’in bir ucundan dbiir ucuna gemiler ile
seyahat etmislerdir. Deniz yolunu kullananlar elbette sadece tiiccarlar degildir. Osmanl
toplumunun hemen her kesiminden insanlar, ¢esitli nedenlerle gemilerle seyahat etmistir.
Hacilar, her sene kara yolunun yaninda deniz yolunu kullanarak kutsal topraklara gitmistir.
Ayrica Osmanli devlet adamlar1 deniz asir1 bir yere atandiklarinda gorev yerlerine
gidebilmek i¢in sik sik deniz yolunu kullanmglardir.®

Bununla birlikte Osmanli yazim iginde, bilhassa “birinci agizdan anlatilar” veya “ben
anlatilary”” olarak tanimlanabilecek tiir arasinda, Osmanli insanmin deniz korkusunu agikca
veya dolayl yollardan aktaran eserlere rastlanmaktadir. Bu eserlerin basinda Mustafa Ali’nin
Mevdidii 'n-Nefdis Fi-Kavdidi’l-Mecalisi (Kisaltma: Mevaid) ve Evliya Celebi’nin
Seyahatnamesi gelmektedir.

Bu makalenin temel amaci Mustafa Ali’nin Mevdid ve EvliyA Celebi’nin
Seyahatname isimli eserlerinde “deniz korkusu™ ile ilgili dogrudan veya dolayli dile
getirdikleri goriileri incelemek ve bu goriiglerden hareketle deniz korkusunun Osmanlilarda
deniz yolunun kullanimina bir engel teskil edip etmedigi sorgulamaktir. Ayrica bu iki yazarin
konu ile ilgili goriislerinin temsiliyet kabiliyeti ve toplumdaki deniz korkusunun nasil
yorumlanabilecegi  lizerinde durulacaktir. Ancak Mevdid ve Seyahathame’yi
degerlendirmeye gegmeden Once deniz korkusunun nedenleri iizerinde durulacaktir. Burada
deniz korkusunun sadece Osmanlilara/Tiirklere has bir durum olmadigi, denizlerle (veya
deniz yolculugu ile) ilgili benzer goriiglerin hemen her toplumda goriilebildigi ve bu
durumun dénemin denizcilik ve seyriisefer gelenekleri ile ilgili olduguna deginilecektir.

2. Deniz Korkusunun Nedenleri
Deniz korkusu, insanlarin denizlerle tanigmasi ve ilk deniz yolculuguna ¢ikmasi kadar
eskidir. Erken modern dénemde cogu erkek ve kadn, Oliim, kaos ve kargasa ile

6 Osmanh ticari (sivil) deniz tasgimacilign igin bk.Kerim flker Bulunur, “16. Yiizyilda Osmanli imparatortugu’nda
Deniz Tagimacihgi: Navlun ve Iskerce Sozlesmeleri”, History Studies, 6/3, 2014, s. 91-92.

7 Burada belirli yazim geleneklerine ve kaliplarina sahip homojen bir tiirden bahsedilmemektedir. Bunlarin, heniiz
modern anlamda otobiyografilerin ortaya ¢ikmadigi bir donemde yazarlarin kendileri veya gevrelerinde yasayan
insanlarin hayatlar1 hakkinda cesitli bilgiler veren ¢ok genis bir yazin tiirii oldugu sOylenebilir. Giinceler,
sergiizestler, esaret anlatilari, mektuplar, sohbetname ve seyahatnameler “ben anlatilarinin” en 6nemli 6rnekleridir.
“Birinci agizdan anlatilar” veya “ben anlatilarr” kavramlar ile “Ben anlatilarr” olarak tammlanabilecek eserler
hakkinda daha fazla bilgi ve genel degerlendirmeler igin bk.Cemal Kafadar, “Ben ve Bagkalari: On Yedinci Yiizyil
Istanbulu’nda Bir Dervisin Giincesi ve Osmanli Edebiyatinda Birinci Agizdan Anlatilar”, Kim Var Imis Biz Burada
Yog Tken, Metis Yaynlari, Istanbul 2009, s. 39-71; Selim Karahasanoglu, “Ben-Anlatilari: Tarihsel Kaynak Olarak
Imkanlar1, Siirlar”, Turkish History Education Journal, 8/1, 2019, s. 211-230.
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iliskilendirdikleri denizi tehlikeli bir yer olarak gériiyorlardi.® Hayat ile 6liim arasindaki ince
¢izginin, iizerinde yolculuk yaptiklar1 ahsap tasitlara bagli oldugunu bilen insanlara deniz
yolculugu, herhangi bir dénem ayrimi olmaksizin {irkiitiicli geliyordu. Deniz korkusunun en
temel iki sebebi, korsan saldirilar1 ve deniz kazalaridir. Korsanlar tarafindan ele gegirilen
gemide bulunanlar hem Ozgiirlikklerini hem de mallarni kaybediyorlardi. Bazen korsan
saldirisinda yolculardan hayatin1 kaybedenler de oluyordu.® Deniz kazalar ise kotii hava
kosullarinda meydana geliyor, genellikle geminin batmasi ile sonuglantyor ve hem mal hem
de can kaybina yol acabiliyordu. Bu kazalar erken modern donemde ¢ok sik yasaniyordu ve
dalgalar arasinda bogulan denizciler, kiy1 toplumlarinin giinlilk yasamimin bir pargasi haline
gelmisti. Denizcilikle ugrasan pek gok aile en az bir iiyesini denizde kaybetmisti.'°

Deniz kazalarmin ayrica, donemin gemileri, gemi yapim teknikleri, denizcilik
teknolojisi ve bilgisi ile de dogrudan baglantisi vardi. Deniz tasitlarinin gelisimi, bolgeler ve
donemler arasinda bazi farkliliklar gostermekle birlikte olduk¢a yavas ilerliyordu. Gemi
insasinda kullanilan ana malzeme son birkag yiizyil disarida tutulacak olursa eski cagdan beri
ahsapti. Gemi ustalar1 zaman i¢inde farkli teknikler kullanarak daha saglam gemiler insa
etmeyi basardilar. Bunlarin basinda gemi govdesinin kaburga teknigi ile insa edilmesi
geliyordu. Bu sayede gemiler, acik denizlere ve okyanuslara daha dayanikli hale geldi. Ancak
yeni teknikler kullanilarak inga edilen gemilerin dayanikliliklarinin da belirli sinirlar vardi.*t
Kiirek ve yelken ¢aginda ahsap gemiler ne kadar saglam, denizciler ne kadar tecriibeli olursa
olsunlar, siddetli bir firtina ciktifinda caresiz kaliyor ve her an batma tehlikesi ile
karsilagiyorlardi. Kristof Kolomb, Seyir Defterleri’nde, Amerika kitasma yaptigi ilk
yolculugun doéniisiinde yakalandiklari siddetli firtina karsisinda tecriibeli denizcilerle birlikte
yasadiklar garesizligi ve dehseti canli bir bigimde anlatmaktadir.'?

Denizdeki tehlike ozellikle kis aylarinda artiyordu. Bu nedenle denizciler Antik
cagdan beri Kasim ve Mart aylari arasinda kalan giinlerde zorunlu olmadik¢a denize
acilmiyorlardi. Venedik, Pisa ve Ankona gibi sehir devletleri ortagagda ¢ikardiklar yasalarla
kis aylarinda denize agilmayi yasaklamuglardi. ** Ancak bu kural, sadece bahsi gegen
devletlerle sinirli kalmamis, Akdeniz’e kiyisi olan biitiin devletler tarafindan benzer sekilde
uygulanmigtir. Kasim ve Mart aylari arasinda denize agilmaya getirilen bu kisitlamanin en
6nemli sebebi kis mevsiminde denizlerde siddetli firtinalarin ¢ikmastydi. Digeri bir sebep ise
kig ve ilkbaharda bulutluluk oraninin artmasi ve havanin kapali olmasiydi. Pusulanin icadi
ve yaygin bir sekilde kullanilmasindan 6nce denizciler, yonlerini, kiyidaki belirli isaretlere,
giinesin ve yildizlarin konumuna bakarak tayin ediyorlardi.** Gemiler, Kasim-Mart aylari
arasinda yelken, direk ve diimen gibi donanimlari ¢ikarilarak deniz mevsimi gelinceye kadar
tersane veya limanlarin korunakli bdolgelerine ¢ekiliyorlardi. Bazen yoneticilerden kig

8 Raingard Eer, “Fear of Water and Floods the Low Countries”, Fear in Early Modern Society, ed. William G.
Naphy ve Penny Roberts, Manchester University Press, Manchester 1997, s. 62.

9 Lionel Casson, Travel in the Ancient World, Hakkert, Toronto 1974, s. 72-73, 149-150.

10 EBer, “Fear of Water and Floods the Low Countries”, s. 62.

11 Gemilerin tarihsel siireg igerisinde gecirdigi déniisiim icin bk.Lionel Casson, Antik Cagda Denizcilik ve Gemiler,
cev. Giirkan Ergin, Homer Kitabevi, Istanbul 2002.

12 Kristof Kolomb, Seyir Defterleri, gev. Sait Maden, Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yaymlari, Istanbul 2015, s. 152-157.
13 Fernand Braudel, Akdeniz ve Akdeniz Diinyast, C. 1, gev. Mehmet Ali Kiligbay, Eren Yaymlar, Istanbul 1989, s. 159.
14 Casson, Travel in the Ancient World, s. 150.
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aylarinda donanmanmn denize acilma emri geldiginde tecriibeli denizciler, onlari, bu
donemde denize agilmanin “irkiitiiciiliigii” konusunda uyartyorlard.*®

Bununla birlikte Kasim-Mart aylar1 arasinda seyriiseferin tamamen durdugu
sdylenemez. Bazen zorunlu durumlarda (orduyu bir yere géndermek veya sehirlerin ihtiyag
duydugu tahil gibi irlinleri nakletmek icin) kadirgalar kis aylarinda da denize
agilabiliyordu.'® Ayrica kisa mesafelerde kiigiik kayik veya tekneler ile uzun mesafelerde
biiyiik yelkenli gemiler, kis engeline ragmen sefere ¢ikabiliyorlardi.!” Parisli tiiccar Jean
Chardin, izmir’e gitmek icin 10 Kastm 1671°de Livorno’dan Hollanda konvoyuna katilan
bir gemiye binmisti. Chardin, zorlu gecen yolcugunu sdyle anlatir: “Yolculuk boyunca keskin
soguklara ve biiyiik firtmalara maruz kaldik. Yiyeceklerimiz bitti. Bu yolculugu bundan daha
cok tehlikeyle karsilasarak ve daha ¢ok aci ¢ekerek yapamazdik.”*®

Fransiz bitkibilimci Tournefort ise 23 Nisan 1700’de Marsilya’dan Hanya’ya (Girit)
higbir sorunla karsilasmadiklart 9 giinliik bir yolculuktan sonra ulagsmisti. Buna ragmen
seyahatnamesinde yolculugun kendilerine “cok wuzun” geldiginden yakinmaktaydi. *°
Girit’ten Ege adalarina yapacagi seyahat igin bolgedeki tekneleri giivensiz bulan
Tournefort,?° 1700-1701 Agustos-Mart aylar1 arasinda Ege adalarmi dolagirken zaman
zaman bu teknelere binmek zorunda kalmist.?! Ozellikle 1701 Subat aymda Patmos’dan
(Batnaz) Ikarya’ya (Ahikerya) bolgede faaliyet gdsteren bir tekne ile yaptig1 yolculuk gok
zorlu geegmis, 17 Subat’ta beraberindekilerle birlikte batma tehlikesi atlatmiglardi.
Tournefort, atlattiklar1 bu tehlikenin sebebini firtina ve dalgalara, teknenin kiigiikliigline ve
son olarak denizcilerin beceriksiz ve korkak olusuna bagliyordu. Ancak daha biiyiik ve
saglam tekneler de ayn1 akibete ugramus, hatta batmislardi. Yasadiklar1 bu tehlike aninda,
daha bir giin 6nce tayfalari ile tanistiklart ve tayfalariin saglamlhiga giivendikleri yeni bir
geminin enkazim gdrmiislerdi. Patmos-ikarya arasmda yaptiklar1 yolculuk sirasinda ise
sigimmak zorunda kaldiklar1 Kii¢iik Fumi adasinda, yagmur ve firtinadan korunmak igin
yaklasik iki ay Oonce batan bir Fransiz gemisinin enkazindan kalan pargalarla kendilerine
barmak yapmuslard.??

O halde deniz yolculuklari biitiin tehlikelerine, risklerine ve insanlarda uyandirdig
korkuya ragmen neden tercih ediliyordu? Oncelikle kara yolunda da denizlerdeki risklerin
benzerleri vardi. Denizde korsan, kara yolunda ise eskiya baskini ihtimali yolcular siirekli
tedirgin ediyordu. Deniz yolunun tercih edilmesinin en énemli sebebi, kara yoluna nazaran
yolculuklarin ¢ok daha kisa siirmesi ve rahathigi idi. Kara yolculugu ister yiiriiyerek ister bir
binek hayvani iizerinde yapilsin gok daha yorucu ve sarsicrydi.?

Insanlar bir yere gidecekleri zaman biitiin giizergahlar1 arastirip kendilerine en uygun
olanmi segiyorlardi. 1672°de Istanbul’dan Iran’a gitmek isteyen Chardin de ayni ikilemle

15 Braudel, Akdeniz ve Akdeniz Diinyast, C. 1, s. 160, 161-162.

16 Casson, Travel in the Ancient World, s. 150.

17 Braudel, Akdeniz ve Akdeniz Diinyast, C. 1, s. 173.

18 Jean Chardin, Chardin Seyahatnamesi: Istanbul, Osmanl T¢ opraklar, Giircistani Ermenistan, Iran 1671-1673,
cev. Ayse Meral, Kitap Yaymevi, Istanbul 2013, s. 27, 29.

19 Joseph de Tournefort, Tournefort Seyahatnamesi, C. I, gev. Teoman Tungdogan, Kitap Yaymevi, Istanbul 2005, s. 57.
2 Tournefort, Tournefort Seyahatnamesi, C. 1, s. 125.

2 Tournefort, Tournefort Seyahatnamesi, C. I, s. 219 vd.

22 Tournefort, Tournefort Seyahatnamesi, C. |, s. 276-278.

23 Casson, Travel in the Ancient World, s. 149.
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karsilagsmis ve yolun biiyiik bir kismini kara yerine deniz yolu ile gitmeye karar vermisti. Bu
kararinda etkili olan faktorlerden birini “fran’a karayoluyla gitmek istesem, hangi yolu
kullanmirsam kullanaymm Tiirkiye den ¢ikmak icin ti¢ aylik bir yol” gitmem gerekir sozleriyle
acikliyordu. Chardin’in Istanbul’da bulundugu sirada Osmanl Devleti ile Fransa arasinda
yasanan diplomatik kriz onun ii¢ aylik kara yolunu goze alamamasma sebep olmustu.
Yoldayken “Babiali 'nin topraklarinin en ticra kogelerine biitiin Fransizlar: tutuklama emrini
ulaklarla ¢oktan iletmis” olmasi ihtimalinden ¢ekiniyordu. Yaninda “bulunan kiymetli
esyalarmn hi¢birinin giimriikte kaydr” yoktu. Osmanh yetkililerinin kendisini “tutuklamalar:
durumunda biiyiikelgiden hi¢bir yardim™ alamayacakti. Ayrica “havalarm isinmasindan
dolay Iran'a gidecek kervanlarin ancak Ekim ayinda” yola ¢ikacak olmasi kendisinin zaman
kaybetmesine neden olacakti. Her seyi goze alarak kara yolunu kullandiginda “Tatarlarin,
Kazaklarin veya Moskoflarin eline diisme tehlikesi”?* ile yiiz yiize gelebilecekti.

Bu nedenle Chardin, kara yolu yerine, Azak’a giden bir gemi ile 6nce Kefe’ye oradan
da yine gemi ile Megrelya’ya (Bugiinkil Giircistan’in batisinda kalan bdlge) ve yolun geri
kalan kismini da kara yolu ile kat etmeyi planlamist1. Deniz yolunu tercih etmesinin temelde
iki sebebi vardi: Birincisi; yolculugun kisa siirmesi ve rahat olmasiydi. Chardin dogal olarak
burada kara yoluna gore bir kiyaslama yapmaktaydi. Kara yolunun Tiirkiye kismi yaklagik
iic ay siirecekken, deniz yolu, kendi ifadesine gére, sadece ii¢ hafta siirecekti. ikincisi ise
yolculuk yapacagi sayka tiirii geminin Osmanli Devleti’nin her y1l Azak’a resmi gorevle
gonderdigi bir gemi olmasiydi. Chardin, bunu bir sans olarak goériiyordu ¢iinkii bu gemi
“Karadeniz de yolculuk yapacak gemilerin tersine giimriik gorevlilerinin denetimine tabi
tutulmuyor[du]. Bu gemide bulunan her sey serbest sayilifyor] ve yalnizca Tiirk komutanin
bilgilendirmesi gerekiyor’du.?® Chardin, deniz yolculugunu segerken yoldaki risklerin de
farkindaydi. Bu riskleri “Karadeniz’in ¢ok firtinali bir deniz olmasi, pek ¢ok geminin
denizcilik konusundaki bilgisizlikten ve diizgiin liman bulunmamasindan dolayr bu denizde
batmis olmast” ve “bu denizle Iran devleti arasindaki memleketlerde yasayan halklarin kotii
huylulugu” seklinde siralamaktadir. Fakat biitiin risklerine ragmen deniz yolunu kullanmay1
tercih etti. Eger bindigi gemi herhangi bir olumsuz hava kosulu veya firtina ile karsilasmazsa
cok fazla vakit kaybetmeden ve zahmet ¢ekmeden istedigi yere gidebilecekti.?®

3. Osmanh Eserlerinde Deniz Korkusu

Bu boliimiin amaci “deniz korkusu”ndan bahseden biitlin eserlerin bir dokiimiinii
vermek veya degerlendirmesini yapmak degildir. Burada konu, Mustafa Ali ve Evliya
Celebi’nin eserlerinde dile getirdikleri “deniz korkular1” izerinden ele almacaktir. Elbette bu
iki yazar disginda deniz korkusunu belirli Olgiilerde ifade eden farkli yazarlar da
bulunmaktadir. Ancak bu iki yazarm 6n plana ¢ikarilmasmin sebebi “deniz korkularini”
basindan gegen olaylar birlikte sebep-sonug iligkisi igerisinde detayli bir sekilde
anlatmalanidir. Burada ayrica Mustafa Ali ve Evliya Celebi’nin yazdiklarmm toplumun
tamaminin ortak goriisii olarak degerlendirilip degerlendirilemeyecegi tartisilacaktir.

24 Chardin, Chardin Seyahatnamesi, s. 88.

% Chardin, Chardin Seyahatnamesi, s. 88. Ifade bozuk oldugu icin bu ciimleye bazi kiigiik miidahalelerde
bulundum. Tutulmuyor kelimesini tutulmuyor{du], sayilir kelimesini ise sayili[yor] seklinde degistirip, yaptigim
eklemeleri [ ] i¢inde gosterdim.

26 Chardin, Chardin Seyahatnamesi, s. 89.
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3.1. Mustafa Ali ve Deniz Korkusu

Mustafa Ali, {iniinii Osmanl idare aygitina yonelttigi elestirilerle kazanmakla birlikte
iistiin gozlem yetenegi sayesinde icinde yasadigi toplum ve kiiltiir hakkinda da 6nemli
bilgiler vermektedir. Ayrica eserlerine ekledigi otobiyografik bilgiler, bizzat gézlemledigi
olaylar hakkinda yorum ve elestirilerini aktarmaktan sakinmamasi, onu diger Osmanl
yazarlarindan farkli kilmaktadir. Bu nedenle onun eserlerinde deniz ve deniz yolculugu
hakkinda fikirlerini bulmak sasirtic1 degildir.?’

Mustafa Ali, deniz yolculugu ile ilgili goriislerini Mevdidii'n-Nefdis Fi-Kavaidi'l-
Mecilis®® isimli eserinde aktarir. Mevdid aslinda bir ahlak ve 4dab-1 muaseret kitabi olmasina
ragmen iginde gemiler, gemiciler, deniz ve denizcilik ile ilgili kimi boliimler yer alir.

Mustafa Ali, Mevdid’in girisinde eserin yazimu ile ilgili 5nemli bilgiler vermektedir.??
Bu bilgiler sayesinde kitabin yazilma amacini1 ve zamanini 6greniyoruz. Buna gore Mevdid,
Mustafa Ali’nin 1585-1586°da kaleme aldig1 Kavdidii’'I-Mecalis isimli baska bir eserinin
genigletilmis halidir. III. Murat'm veziriazamlarmdan Mehmed Pasa’nin ricasi ve
1smarlamasi lizerine yazilan Kavdid, padisaha halk meclislerinin nasil oldugunu anlatmak
icin kaleme alinmustir. Kendisi bu eseri, “el-hak ‘1zz-i huziir-1 Sehriydride makbiil oldu.
Kdffe-i ‘ulema ve erbdb-1 wfdn olan kiiberd ve sdyir zurefd ve su ‘ard meclislerinde dahi kiilli
istihdr buld.”® ciimleleri ile tanitmaktadir. Bununla birlikte Seyhiilislam Hoca Saadettin
1597°de Mustafa Ali’ye kitab1 begendigini fakat kisa yazildigini sdylemis ve bazi eklemeler
yapmasini tavsiye etmistir. Ancak Mustafa Ali 1599°a kadar Kiinhii’l-Ahbar’m ve diger
eserlerinin yazimi ile mesgul oldugundan buna firsat bulamamustir. Ayni sene hac vazifesini
yerine getirebilmek igin Istanbul’dan deniz yolu ile Kahire’ye hareket etmis; burada bir
miiddet kaldiktan sonra kara yolu ile Siiveys’e oradan yine gemiyle Cidde’ye gitmistir.
Eserinin giris kisminda bu yolculugu esnasinda girdigi ¢cevrelerde bazi acayip ve garip orf ve
adetlere sahit oldugunu; halk arasinda edebin kalmadigi ve edebe aykiri davranmiglarin
yayginlagtigini yazmaktadir. Cidde yolculugu sirasinda yasadiklart ve gordiikleri, Kavaidii 'l-
Mecdlis isimli kitabim daha detayli yazmasi konusunda kendisine yapilan tavsiye ve
telkinlerin gerekliligini anlamasina yardimci olmustur. Bunun i¢in yolculugu sirasinda giin
giin sahit oldugu veya duydugu soz Ve fiilleri not almistir.3!

Bu nedenle Mustafa Ali, Mevdid’in bolimlerinden birini (95. fasil) Istanbul’dan
Cidde’ye kadar olan yolculugunda basindan gegenleri anlatmaya ayirmistir. Burada deniz
yolculugu ile ilgili diisiincelerini eserin yazilis amacini agikladigr ilk boliimden ¢ok daha
detayli ve keskin bir sekilde vermistir.

2" Mustafa Ali’nin biyografisi ve eserleri hakkinda énemli degerlendirmeler igin bk.Cornell H. Fleischer, Tarihgi
Mustafa Ali: Bir Osmanh Aydm ve Biirokrati, gev. Ayla Ortag, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul 2008, s. 6.

28 Gelibolulu Mustafa ‘Ali, Mevd ‘idii'n-Nefiis Fi-Kava 1di’'l-Mecalis, haz. Mehmet Seker, TTK Yayinlari, Ankara
1997. Bu esere yaptigim atiflarda verdigim sayfa numaralari yazmanin degil Seker’in yayininin sayfalaridir.

2 Mevaid’in gerek giris kismindaki bilgiler gerekse igerigi hakkinda genel degerlendirmeler igin bk.M. Cavid
Baysun, “Miiverrih Ali’nin Meva’id iin-Nefd’is Fi Kava’id il-Mecalis’i Hakkinda”, Tarih Dergisi, C. 1, S. 2, Istanbul
1950, s. 389-400.

30 Gelibolulu Mustafa ‘Ali, Mevd ‘idii 'n-Nefiiis, 5. 263.

3 Gelibolulu Mustafa ‘Ali, Mevi ‘idii 'n-Nefiis, S. 263-265. Ayrica bk.Fleischer, Tarih¢i Mustafa Ali, s. 192-193.
Fleischer da Mustafa Ali’nin bu eseri (Mevdidii'n-Nefdis Fi-Kavdidi’l-Mecalis) Cidde yolculugu sirasinda,
Kizildeniz’i gegerken yakindan tanima firsati buldugu denizcilerin kaba davranislarindan hareketle yazmaya karar
verdiginden bahsetmektedir
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Heniiz boliimiin baginda akilli ve bilgili (lim) kisinin zorunluluk (zaruret) olmaksizin
derya seferi yapmasinin caiz olmadigimi ifade eder. Zaruret hallerini ise “bir sdhilden
cezireye ¢ekmek ve ol adaya miinhasir olan miirsid-i dlemden ser -1 serif tarikin 6grenmek
veydahud kendiiye bir renc-i miihlikden [6ldiiriicii agri/hastalik] telef-i nefs mir olup ‘vdc-1
‘Gfiveti andan ahz eylemek” olarak siralar. Hatta bazi miifessirlerin “gerek Ka ‘be -i
miigerrefe seferine gitmek niyeti gerek gazdya tevecciih etmek ‘illeti ile sefineye girmege
ruhsat” vermediklerini iddia eder.3?

Mustafa Ali kendisinin deniz kenarinda, bir sahil sehri olan Gelibolu’da dogdugunu;
Istanbul’dan bes kez gemiye binerek yolculuk yaptigim ve bunlarm ikisinde 6liim tehlikesi
atlattigini; bu ylizden “hanger-i nedamet ile can u ciger’ini dogradigini; “yine ‘1bret-pezir
olmayup bender-i ma ‘miire -i Ciddeniin imdret ii emdneti ile Misra miiteveccih” oldugunu,
“merdhil-i berriyyeniin zahmet ii seddyidinden ka¢up stihulet kasdmna bir kalyona” bindigini;
fakat bindigi geminin Bozcaada ve Istankdy yakinlarmda olmak iizere iki kez karaya vurup
batma tehlikesi atlattigmi; “Me‘a zdlik yine de nasihat-karin” olmadigim ve “Misra
geldikden sonra kdfile-i huccdc ile” yola devam etmeyip “sdhil-i Stiveysden Kulziim
deryasina [Kizildeniz e]” girdigini anlatir 33

Mustafa Ali, Kizildeniz’de basindan gegenleri biraz da burada kullamlan gemilerin
ozelliklerine baglar. Siiveys’te bindigi celebeyi (celbe) soyle tarif eder: “tahtalan
mismdrdandur. Yelkeni haswr parelerinden mdsirdur. Hadd-i zatinda fatiha gemisi diyii
meghiirdur. 3 Gergekten de Kizildeniz’in tipik nakliye gemisi olan celebe hem yiik
tastmaciliginda hem de hacilarm Mekke’ nin liman1 Cidde’ye nakledilmesinde uzun siiredir
kullamlmaktaydi. Celebeden bahseden en erken tarihli kayit 10. yiizylla kadar
gotiiriilebilmektedir. %> Ancak 1183’te Mekke’ye giden Endiiliislii seyyah Ibn Ciibeyr’in
anlatis1 bunlarin arasmda en detayhisidir. Ibn Ciibeyr, seyahatnamesinde celebenin ¢ivi
kullanilmadan nasil yapildigim anlatmaktadir: Geminin tahtalari hindistan cevizinin
liflerinden yapilan iplerle birbirine dikilir, hurma agaci talaslar ile kalafatlanir, son olarak
hintyag1 veya kdpekbalig1 yagi ile yaglanir. Boylece gdvdesi yumusak ve esnek bir forma
kavusan gemi, resif ve kayaliklardan kolayca gecer. Celebenin yelkeni ise mukl agacinin (bir
cesit sakiz agaci) yapraklarmdan dokunur.3

Ibn Ciibeyr’in celebe yapim hakkinda verdigi bu bilgiler, Musafa Ali’nin tarifine bazi
acilardan benzemektedir. 1ki seyyah da yelkenin bitkilerden elde edilen iplerden &riilerek
yapildigmi ve gemi govdesinde ¢ivi kullanilmadigmi anlatmaktadir. Mustafa Ali’nin
“tahtalart mismdrdanduwr” ifadesi, anlami tam olarak karsilamamaktadir. Burada
muhtemelen “mismarlar tahtadandir” yani civileri tahtadandir demek istemistir. Ibn
Ciibeyr’in anlatimn gemi tahtalarmm dikis yontemiyle Mustafa Ali’ninki ise zivana
gecmeleriyle birbirine tutturulan tahtalarm daha saglam olmasi igin ahsap givilerle
sabitlendigi gemi yapim teknigine isaret ediyor olmalidir.’ Biitiin olarak bakildiginda gerek
yapim teknikleri gerekse kullamilan malzeme agisinda celebe iki seyyah tarafindan da

32 Gelibolulu Mustafa ‘Ali, Meva ‘idii 'n-Nefiiis, s. 388-389.

3 Gelibolulu Mustafa ‘Ali, Mevd ‘dii 'n-Nefiiis, 5. 389.

3 Gelibolulu Mustafa Ali, Mevd ‘dii n-Nefiiis, s. 389.

3 Dionisius A. Agius, Classic Ships of Islam: From Mesopotamia to the Indian Ocean, Brill, Leiden 2008, s. 316.
% 1bn Jubayr, The Travels of Ibn Jubayr, cev. R.J.C. Broadhurst, Jonathan Cape, London 1952, s. 65.

37 Bu teknikler igin bk.Casson, Antik Cagda Denizcilik ve Gemiler, s. 27, 31.
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giivenilmez bulunmustur. ibn Ciibeyr, bunu agik¢a ifade ederken Mustafa Ali, sanath bir
sekilde celebeyi fatiha gemisi olarak adlandirmustir.

Mevidid’de Kizildeniz’de kullanildigindan bahsedilen bir diger gemi tiirli zaimedir.
Mustafa Ali, zaimenin celebeye gore daha kiigiik bir gemi oldugunu yazmaktadir, 3
Gergekten de zaime sazlardan oOriilerek imal ediliyor ve goriiniimii yuvarlak veya dikdortgen
bigimli bir sepeti andirryordu.3®

Kizildeniz’de kullanilan bu ve benzeri gemilerin Akdeniz’dekilere nazaran daha
dayaniksiz olmasmmn nedeni gemilerin yapiminda kullanilan malzemelerin 6zelliklerinden
kaynaklanmaktadir. Biitiinilyle bolgedeki agaclardan elde edilen malzemelerden imal edilen
bu gemilerin daha esnek ve kirllgan oldugu bir gercektir. Ancak bunlar, esnek yapilar
sayesinde s1g kiyilardaki kayaliklardan kolaylikla gegebiliyordu. Gemiler bunun igin
kopekbalig1 veya hint yagi ile yaglaniyordu. Bununla birlikte firtinali havalarda gemilerin bu
avantajimi kaybettigini ve kirllgan yapilarinin sert hava kosullar1 karsisinda garesiz kaldigimni
tahmin etmek zor degildir.*° Daha dnce Akdeniz’de seyahat eden ve bu bolgenin denizcilik
geleneklerine asina olan Mustafa Ali’ye Kizildeniz’de gordiigii gemilerin garip gelmesi
dogaldir. Ayrica onun yolculugunu zorlastiran sadece aligkin olmadigi bir gemi ile seyahat
etmesi degil yola ¢iktiktan bir miiddet sonra baglayan firtinadir. Bu firtina nedeni ile Cidde’ye
gitmek lizere bindigi geminin 6nce lengeri kopmus ardindan yelkeni yirtilmis ve diregi
kirlmugtir. 4t

Mustafa Ali, bu fashn sonunda (95. fasil) Istanbul’dan Cidde’ye kadar olan
yolculugunu anlatmasinin sebebini; “Imdi bu tafsilden murad ve bu serdncémi beyan itmeden
mukteza i fevad derya seferindeki mihnet ii seddyidi beyan itmekdiir. ‘Akul-i dir endis ne ant
irtikdb itmek, ne fiilk-i feldkete giriip sefere gitmek gerekdiir.”** ciimleleri ile agiklar.
Kizildeniz’de yaptig1 bu son yolculuk onun gemiler ve deniz yolculugu ile ilgili goriislerini
sekillendirmis olmalidir.

Mustafa Ali, Mevdid’in birkag yerinde 1srarla deniz yolculugundan kagmilmasini bir
yere gidilecekse kara yolunun tercih edilmesini, kendisine ait manzum pargalarla tavsiye
eder. Bu manzum pargalardan ilki kara yolculugu ile ilgili béliimiin,*® ikincisi ise gemi ve
gemi yolculuguna ayirdigi boliimiin sonunda yer alir.** Mustafa Ali’nin daha uzun olan

38 Gelibolulu Mustafa ‘Ali, Mevd ‘idii 'n-Nefiiis, s. 389-390.
% Agius, Classic Ships of Islam, s. 129.
40 Nihal Sahin Utku, Kizildeniz: Col, Gemi ve Tacir, 2. Baski, Klasik Yaymlar, Istanbul 2017, s. 187-212.
41 Gelibolulu Mustafa Ali, Meva ‘idii 'n-Nefdis, s. 391.
42 Gelibolulu Mustafa ‘Ali, Mevd ‘dii 'n-Nefiiis, 5. 391.
83 “Eger ‘azm-i sefer kulsan biraz atdan ciidd olma
Sakin derydya girme bir beldya miibteld olma”
Gelibolulu Mustafa ‘AR, Meva dii ‘n-Nefis, S. 345.
4 “Mendzil kesretinden olma gam-gin

Binilip inmek beldsindan yorilma

Gel atma goz gore derydya kendiin

Teng-i fiilkini tasdan tasa urma

Eser yel gibi bir ata siivar ol

Viictidun sarsarm maglibi gorme

Diisersen hdke diis derydya diir ol

Seferde egleniirsen hi¢ kayirma

Diir-i pendini “Ali "niin kabiil it
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ikinci par¢ada okuyucularma/dinleyicilerine yaptigi tavsiyeler insanlarin neden deniz yolunu
kara yoluna tercih ettikleri hakkinda 6nemli ipuglan saglamaktadir. Bu tavsiyelerden kara
yolunun bilhassa uzun ve yorucu olmasi nedeni ile tercih edilmedigi anlagilmaktadir. Binek
hayvanlari lizerinde giinlerce belki aylarca siirecek bir yolculuga ¢ikmak, bu siire igerisinde
yollarda siirekli durup kalkmak, inip binmek, cesitli nedenlerle oyalanmak ve zaman
harcamak insanlar1 kara yolu yerine deniz yoluna sevkmis olmalidir.

3.2. Evliya Celebi ve Deniz Korkusu

Evliya Celebi, seyahatlerinin biiyiik bir gogunlugunu kara yolu ile gergeklestirmistir.
Deniz yolunu tercih etmemesinin nedeni seyahat giizergahinin buna miisaade etmemesinden
ziyade denizlerde atlattig1 badirelerdir. Bagindan gecen bu olaylar: ve bundan dolay: deniz
yolculugundan hoslanmadigini seyahatnamede birkag kez dile getirir.

Bu badirelerden biri 1666°da Hazar Denizi’nde basindan ge¢mistir. Gilan’dan
Ejderhan ve Bakii taraflarina gegerken riizgara yakalanmis ve li¢ giin sonra kiyiya zorla
yanagarak lenger birakmislardir. Bu seyahat Evliya Celebi’yi 6yle korkutmus olacak ki Hazar
Denizi hakkinda su tarifi yapar: “Bu mel iin Bahr-i Harez ne Bahr-i Siyih’a ve ne Bahr-i
Kulzum’a ve ne Bahr-i Bundukani’ye ve ne Bahr-i Sefid’e benzer bir bi-emdn derydadwr kim
bir yerinde bir cdy-1 mends cezireleri yokdur.” Anlatigmma gore Evliyd Celebi, Hazar
Denizi’ne daha 6nce de gelmis ancak “dldm-1 sedd’idini” ¢ekmemistir. Hazar denizinde
yasadiklari, deniz seyahatini sevmedigini dile getirmesine sebep olmustur. Hatta bu yiizden
Cezayir, Tunus, Trablus ve Hindistan’a gitmedigini yazar.*®

Evliyd Celebi, denizlerdeki bir diger badireyi Akdeniz’de atlatir. 1671°de Kibris’a
gitmek i¢in Silifke yakinlarindaki Akliman’da Kibris Kadisi Ibrahim Efendi ile birlikte silahli
bir firkate tutar. Akliman’dan hareket ederken kendilerine ayrica 2 firkate daha eslik eder.
Ancak denize acildiktan bir miiddet sonra Koserelik mevkiinde 3 “kdfir kalyonu’yla
karsilagirlar. Bunun {izerine gemicilerin tavsiyesi lizerine Akliman’a geri donmeye karar
verirler. Kalyonlar, EvliyA Celebi ve Ibrahim Efendi’nin iginde bulundugu firkateye hayli
yaklasir, hatta bir top atis1 yapar, ancak isabet ettiremezler. Buna ragmen kalyonlar, takibi
birakmaz ve Akliman’a kadar Evliya Celebi’nin gemisini takip ederler. Hatta liman disinda
demir atip beklerler. Evliya Celebi, kalyonlardan kagarken yasadigi heyecani canli bir sekilde
sOyle anlatir: “... kaga kaga Akliman’a gelince akcigerimiz agzimiza geldi. Mel tin kiiffarn
biri hayli yiigriik kalyon imis. Bir hayli yakin geliip bir alabanda top urup gemiyi sag ve
soldan geciip asld zarar isdbet etmeyiip ti¢ kalyon limandan tasra lenger buragup yatdilar.”
Yasadig1 bu olay ve korku Evliya’y1 Kibris’a gitmekten vazgegirmistir. 46

Evliyd Celebi’nin, denizlerde atlattif1 tehlikeler arasimda Karadeniz’de yasadiklar
ayr1 bir yere sahiptir. 1640°ta, heniiz seyahatlerinin erken bir doneminde yasadigi bu olay,
onun deniz yolculugu ile ilgili goriislerinin sekillenmesinde 6nemli bir rol oynamisa

Soziim dinle indda mayil olma”
Gelibolulu Mustafa ‘AR, Meva dii ‘n-Nefdis, S. 391.
4 EvliyA Celebi b. Dervis Muhammed Zilli, Eviiyd Celebi Seyahatndmesi, 7. Kitap, haz. Yiicel Dagh, Seyit Ali
Kahraman, Robert Dankoff, Yap1 Kredi Yayimnlari, Istanbul 2003, s. 306-307.
46 Evliya Celebi, Eviiyd Celebi Seyahatmdmesi, 9. Kitap, haz. Yiicel Dagh, Seyit Ali Kahraman, Robert Dankoff,
Yap1 Kredi Yayinlar, Istanbul 2005, s. 162-163.
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benzemektedir.#” Anlattigima gore Karadeniz’de ciddi bir deniz kazasi gegirmis ve bu
kazadan mucizevi bir sekilde kurtulmustur. O kadar ki, 6liimle burun buruna geldigi bu
yolculugun sonunda Karadeniz’e agilmaya tovbe etmistir: “Andan hakir bir dahi
Karadeniz’e gemiyle ¢cikmaga tevbe-i nastih etdim. Hak Te ‘Gld cemmi iimmet-i Muhammed’i
serrinden emin eyleye. Amin, ya mu ‘in.”*® Evliya Celebi’nin, Karadeniz’de gecirdigi kazaya
dair anlatimi oldukga canli ve detaylidir. Bu durum, kazanin onun {izerinde biraktig etkiye
delil olarak gosterilebilir. Ne var ki burada yazdiklari incelendiginde, hepsinin degilse de en
azindan bir kisminin, onun kurmaca giiciiniin iiriinii olabilecegi sonucu ortaya ¢ikmaktadir.*®

Yazdiklarina bakilirsa Karadeniz’deki deniz kazas1 1640°ta gergeklestirdigi Kafkasya
seyahatinin doniisiinde meydana gelmistir. Kirnm’m Baliklava iskelesinden 18 esiri ile
birlikte Sefer Reis’in sayka gemisi ile yola ¢ikmustir. Gemide kendilerinden baska 350 yolcu
daha vardir. Denize agildiktan bir miiddet sonra bir firtina ¢ikinca gerekli tedbirler alinmus;
yelkenler indirilmis, geminin {izerindeki yiikler denize atilmis ve esirler ambarlara
kapatilmigtir. Ancak firtinanin {i¢ giin stirmesinden hem gemiciler hem de yolcular biiyiik
eziyetler ¢ekmistir. Firtinanin ve dalgalarin siddeti azalmayinca geminin diimeni suya
diismiis, gemiciler diregi keserek tedbir almaya ¢aligmislar ancak geminin bastan kiga
yarilmasma engel olamamislardir. Bunun iizerine biitiin yolcular denize dokiilmiis; Evliya
Celebi, yedi arkadagsi ile birlikte bir sandali ele gegirerek gemi enkazindan uzaklasmay1
basarmus, ancak kazanin {igiincii glinii bir dalga ile birlikte sandallar1 devrilince hepsi birlikte
yeniden denize diigmiistiir. Evliya, yanindan gegen uzun ve genis bir tahtanmin {izerine
cikmay1 basarmis ve bir giin boyunca bu sekilde gittikten sonra dalgalarm dinmesi ve
giindogusu riizgarinin yardimi ile ikinci giin 6glen vakti kazadan kurtulmayi bagaran
kolelerle birlikte kendisini Silistre eyaletinde Keligra [Kaliakra, Kavarna] kiyilarmda
bulmustur. Evliya Celebi iyilesene kadar bir miiddet burada, Keligra Sultan dergdhinda
kalmugtir.° Evliya, Seyahatnamenin bundan sonraki sayfalarinda Keligra Sultan, yani Sar
Saltik, tiirbesinin, efsanesinin ve kalesinin anlatimina gegmistir.

Evliya Celebi’nin Karadeniz’de bagindan gecenleri detayli bir sekilde anlattigi bu
boliimde ozellikle hayatta kalma hikayesi dikkat ¢ekmektedir. Seyahatnamede yolculuk
giizergdhina dair kesin bir bilgi yer almamaktadir. Ancak Evliya’nin anlatimindan
Baliklava’dan yola ¢ikan geminin Anadolu’nun kuzey sahillerine (Sinop ile Amasra arasinda
kalan kiy1 seridine) dogru yol aldig1 anlagilmaktadir.5! Muhtemelen Karadeniz’in Anadolu
kiyilarina ulastiktan sonra sahil seridini takip ederek Istanbul’a geleceklerdi. Baliklava’dan
ciktiktan sonra uygun riizgarla bir giin bir gece yol alan gemi, firtina bagladiginda Evliya nin

47 Robert Dankoff, Seyyah-1 Alem Evliyd Celebi’nin Diinyaya Bakisi, ¢ev. Miifit Giinay, Yapt Kredi Yaymlari,
Istanbul 2010, s. 166.

“8 Evliya Celebi, Eviivd Celebi Seyahatndmesi, 2. Kitap, haz. Zekeriya Kursun, Seyit Ali Kahraman, Yiicel Dagli,
Yap1 Kredi Yayinlar, Istanbul 2006, s. 76.

49 Evliya Celebi’nin kurmaca giiciine dikkat geken bir ¢alisma i¢in bk.Nuran Tezcan, “Kurmacamn Giicii: Almt1 mu,
Yanmlgr mi, Kurmaca mu?”, Eviiyd Celebi Seyahatnamesi’'nin Yazili Kaynaklari, haz. Hakan Karateke, Hatice
Aynur, TTK Yaynlari, Ankara 2012, s. 15-16.

%0 Bvliya Celebi, Eviiyd Celebi Seyahatndmesi, 2. Kitap, s. 70-72.

5L «“Simal canibinde Ayaya daglar ve Bahklava kurbunda Suluyar daglar: ga’ib olup Sinop ve Amasira daglar dahi
oniimiizde ndm [u] nisdm yok...” Evliya Celebi, Evliya Celebi Seyahatndmesi, 2. Kitap, s. 70.
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tahmini ile Karadeniz’in ortasina ulasmisti.%? EvliyA Celebi, gemi battiktan sonra firtinah
havada 5 giin boyunca sandal ve tahta parcalari {izerinde yolculuk yaparak Keligra (Sart
Saltik) kiyilarinda karaya ¢ikmust1.5® Karadeniz’de firtinali havalarda (mevsim yaz olsa bile)
yolculuk yapmanin zorlugu birgok seyyahmn ittifak ettigi bir husus iken sandal ve tahta
parcalart iizerinde 5 giin boyunca hayatta kalip Karadeniz’in ortasindan batisina ulagmak
miimkiin goziikmemektedir. Evliya Celebi, Karadeniz’de yolculuk yapmanin zorlugunu ya
basindan gegen ya da birilerinden duydugu bir olayr yeniden kurgulayarak eserine almig
olmalidir.

Evliya Celebi, kurmaca veya gercek disi olarak tanimlanabilecek olaylari veya
hikayeleri seyahatnamesine c¢esitli sebeplerle dahil edebiliyordu. Bunlari, anlatimmm
yalinliktan kurtarmak, kendisini 6nemli olaylarin i¢inde gostermek, seyahat giizergahindaki
bir boslugu doldurmak, bilgisizligini értmek veya sirf eglence olsun diye yapabiliyordu.>*
Karadeniz’deki bu macera, Evliyd’ya seyahat giizergahindaki bir boslugu doldurma imkéani
saglamig goziikiiyor. Bu sayede Kirim ve cevresini anlattigi boliimden Bulgaristan’daki
[Kaliakra, Kavarna] Sar1 Saltik tiirbesini ve efsanesini anlattigi boliime kolayca gecis
yapabilmistir.

Aslinda burada amacimiz Evliyd Celebi’nin anlatimmin ne kadarmm dogru veya
kurgu oldugunu tespit etmek degil, seyahatnamedeki deniz korkusunu ele almaktir.
Evliya’nin bu uzun anlatiminda bu korkunun izlerine pek ¢ok kere rastlanmaktadir. Bu
korkuyu genellikle diger insanlarm géziinden yansitmustir. Mesela yolculugun basinda
gokyliziinde firtina emareleri ortaya ¢ikinca gemicilerin nasil korktuklarmdan ve aralarindaki
tecriibeli bir denizcinin uyarisi ile gerekli tedbirleri aldiklarindan bahsetmektedir:

giin dogusu riizgdr tarafinda evc-i semdda kara bulutlar zahir olur. Zifor ve
ra‘'d u berkli saganaklar ve kirntili tigerleme kumlar peyda olunca ciimle
kestibanlarin reng-i ritylart miitegayyir olup ellerin ovmaga bagladilar. Ve
geminin kig1 tarafinda pusula ve kible-niimdlarina nazar ediip birbirlerine
nazar ediip can bazari mu ‘dmeleleri etmege basladilar. Heman Dede Day
ndam bir ihtiyar-1 umir-dide kestiban eydir: Bire dayilar! Ne havfe diisersiz.
Huda Kerim dir...%

Gemiciler arasindaki benzer bir korkunun geminin diimenin denize diismesinden
sonra yasandigini s6yle anlatir: “geminin kigindan diimen ignecigi kirilup diimen deryaya
diisiince ciimle kestibanlar ellerin dizlerine urup pes-i perdeden birbirleriyle helillesmege
basladilar.”>® Ug giin {i¢ gece siiren firtina sonunda gemicilerin geminin iistiinde durmaya
mecallerinin kalmadigini, her birinin bir kdseye cekildigini; yolcularmn ise “kimi istifrd*

52 «_.bir giin bir gice pupa gidiip Karadeniz'in tahminen ortasina vardik.” Evliyd Celebi, Evliyd Celebi
Seyahatndmesi, 2. Kitap, s. 70.

53 Evliya Karadeniz’deki serencamimnin sonunda gemi battiktan sonra deniz {izerinde gegirdigi giinleri su climleleri
ile verir: “gemi gark olaldan ii¢ giin ii¢ gice a¢ u zdc u muhtdc sandal ile gezdik. Sandal gark olup kovus tahtasiyla
bir giin bir gice derydda geziip ikinci giiniin vakt-i zuhrunda Nith Neci-var Keligra Sultdn kayasina diisiip necat
bulup...” (s. 72).

54 Dankoff, Seyyah-1 Alem Evliyd Celebi’nin Diinyaya Bakig, s. 173-174.

%5 Evliya Celebi, Eviiyd Celebi Seyahatnémesi, 2. Kitap, s. 70.

%6 Bvliya Celebi, Eviiyd Celebi Seyahatndmesi, 2. Kitap, s. 71.
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etmede kimi istigfar ediip kurbanlar ve” sadakalar adamakta®’ oldugundan bahsetmektedir.
Bu esnada kendisi sakinligini koruyarak, “Ey Ibddulldh, gelin sizinle ale’l-umum Ihlds-1
serife miidavemet edelim. Ola kim Cendb-1 Izzet dyet-i Ihlds hiirmetine ciimlemiz halds
ede.”®8 diyerek insanlari dua ile teskine galigir. Ancak bir miiddet sonra gemi bastan yarilinca
kendisi de sakinligini kaybeder ve Kur‘an’dan ayetler (Yasin-i serif, Mii’min 44, Talak 2-3)
ve kelime-i sehadet okumaya baslar.>® Dua ve ibadeti hem iginde bulundugu zor durumdan
kurtulmak i¢in bir sigmak hem de korkularmni yenmek igin bir vasita olarak kullanir. Ozellikle
sandaldan denize diistiigii andan itibaren korkularinin arttig1 ve dua ile daha ¢ok mesgul
oldugu goriilmektedir.®® Bu korku yolculugun sonuna kadar devam eder ve karaya ulastiktan
sonra seyahatnamede bir beyit ile denizdeki macerasma son verir.%! Evliya, bu beyit ile
Mustafa Ali’nin manzum pargalar1 kadar etkili olmasa da insanlara denizden uzak durmay:
tavsiye etmektedir.

3.3. Mustafa Ali ve Evliya Celebi’nin Yazdiklar1 Nasil Yorumlanabilir?

Mustafa Ali ve Evliya Celebi’nin eserlerinde deniz yolculugu ile ilgili yazdiklarmm
pek cok noktada benzerlik tasidigi goriilmektedir. Ikisi de okuyucularmi deniz yolculugu
konusunda uyarmakta, tehlikelerine dikkat ¢ekmekte ve miimkiin mertebe deniz
yolculugundan uzak durulmasmi tavsiye etmektedir. Mustafa Ali ve Evliya’nin yazdiklarmi
dogru yorumlayabilmek i¢in su soruyu cevaplamak gerekir: Bu iki yazarin deniz korkusu ile
ilgili yazdiklari, Osmanl toplumunun belirli bir bliimiiniin mii yoksa az veya ¢ok denizle
irtibatt: olan halkin tamaminin goriisiinii mii yansitmaktadir? Mustafa Ali eserini (Kavdidii -
Mecdlis) padigaha sunulmak i¢in kaleme almasina ragmen biitiin ulema, irfan sahibi biiyiikler
(kiiberd), sair zarifler (zurefd) ve sairlerin meclislerinde gohret kazandigindan
bahsetmektedir.6? Benzer bir durum Evliya Celebi’nin seyahatnamesi igin de gegerlidir. 3
Seyahatnamenin dinleyicileri arasinda Padisah, sadrazam, valiler, biirokratlar ve alimler

5" Evliya Celebi, Eviiyd Celebi Seyahatnémesi, 2. Kitap, s. 70.

%8 Evliya Celebi, Eviiyd Celebi Seyahatnémesi, 2. Kitap, s. 70.

%9 Evliya Celebi, Eviiyd Celebi Seyahatndamesi, 2. Kitap, s. 71.

60« . hakir dahi bas asag1 derydya diisiip can havliyle sindverlikde bi-sehel mahdretimiz olmast sebebiyle el kol
atarak ¢abaliyarak Cenab-1 Hakk’a bir ah-1 dil-siiz ¢ekiip Hazret-i Kur ‘dn-1 Azim’i ve Furkan-1 Mecid’i dertin-1
dilden sefi* dutup cemi‘i ziyaret etdigim kibdar-1 evliyaullahin rithdniyyetlerinden derinice istimddd taleb edince
Cendb-1 Izzet deriinuma bir dtes halk ediip kalb dyinesi miicelld olup derim-1 dilden Kelime-i Tevhid'e mesgiil olup
gayet teselli-i hdatw buldum kim seydhat etdigim diyarlarda ehl-i hal kimesneler hatirima geliip havf u hagyetden
beri olup cdn basima geliip temewviic-i derydda bi-bdk u bi-pervd gavvds-var yiiziip kéih ali ve kih sifli derydda
sehel sindverlik ederken ol Kddir [u] Kayyim ve Perverdigdr-1 Lem-yezel [i]rddet-i ezelisi bu imis kim bu abd-i
dsiyi halds ede.” Evliya Celebi, Evliya Celebi Seyahatndmest, 2. Kitap, s. 71.

61 “Be-deryd der mendfi * bi-siimdres[t]

Eger hahi selamet der-kendares(t]”.

Terciimesi: “Denizde sayisiz faydalar vardir / Ancak sen selamet istiyorsan kenarinda dur.” Evliya Celebi, Eviiyd
Celebi Seyahatndmesi, 2. Kitap, s. 72.

62 Gelibolulu Mustafa ‘Ali, Mevd ‘dii 'n-Nefiiis, 5. 263.

63 Kalpakl bu hususla ilgili su ifadeleri kullanmaktadir. “/Eviiyd] Seyahatndme de ddeta karsisinda var oldugunu
Jarz ettigi okuyucu/dinleyici topluluguna hitap ediyor gibidir. Seyahatname’yi okudugumuz zaman sanki bir
anlaticimin bir meclisteki topluluga hitap eder gibi konustugunu, konular: dyle anlattigini hissederiz.” Mehmet
Kalpakli, “Evliyd Celebi Seyahatnimesi ve Osmanh Kiiltiiriiniin Sozelligi/Isitselligi”, Eviiva Celebinin Sozlii
Kaynaklari, ed. Ocal Oguz ve Yeliz Ozay, UNESCO Tiirkiye Milli Komisyonu, Ankara 2012, s. 88.
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vardir. Ayrica bunlarin bir kismi ¢esitli dénemlerde Evliya’nin hamiligini iistlenmistir.
Evliya seyahatlerinin doniisiinde hamilerinin veya yukarida sayilan Osmanl seckinlerinden
birinin diizenledigi meclislere katilarak gordiiklerini anlatmustir.®* Ancak bu yazarlarm
(Mustafa Ali ve Evliyd Celebi) dinleyicileri her zaman Osmanl seckinlerinden mi
olusuyordu? Zaman icinde dinleyici halkalarina veya meclislerine yenilerinin eklenip
eklenmedigini, toplumun farkli kesimlerinin de bu dinleyiciler arasinda yer alip almadigini
bilmiyoruz. Ancak bu yazarlarm daha genis bir dinleyici kitlesini hedef aldigin
soyleyebiliriz. Mustafa Ali, eserinin “sebeb-i telif” kisminda giizel s6z sdyleme sanatlari ile
herkesin anlamayacag ifadeler kullanmaktan ka¢indigmi ve giindelik iislup ile yazmayi
miinasip gordiigiinii anlatmaktadir. ® Herkesin anlayabilecegi giinliik dil kullanim
seyahatname i¢in de gecerlidir. Evliyad'nin yazdiklarinin okuyuculari/dinleyicileri tarafindan
anlasilmasi igin agdali bir dil kullanmadigindan bahsedilmektedir.%® Ayrica sozlii kiiltiirden
beslenen bu edebiyatin amacinin okuyuculari/dinleyicileri bilgilendirmek ve eglendirmek
oldugunu sdylemeliyiz.®” Yazarlar sadece kendi tecriibelerinden ve gdzlemlerinden degil,
ayn1 zamanda yazili kaynaklardan (okuduklarindan) ve sozlii kiiltiirden (dinlediklerinden) de
faydalanmistir. Bu nedenle yazilanlar donemin zihniyetinin bir yansimasi olarak
okunabilir.8

4. Sonug

Deniz korkusu modern ¢agdan nce hemen hemen her toplumda goriilebilen bir olgu
idi. Denizden korkanlar zannedildigi gibi sadece i¢ bolgelerde yasayan insanlar degildi. Sahil
kasaba ve gehirlerinde oturan hatta uzun zamandir denizcilikle ugrasan insanlar da aym
korkuyu degisik Olgiilerde yastyorlardi. Deniz korkusunun en énemli iki sebebi korsan
saldirilar1 ve deniz kazalartydi. Ancak bu korkunun herhangi bir toplum veya devlet ayrimi
olmaksizin bu denli yaygin olmasinin temelinde modern ¢agdan 6nce gemilerin, gemi yapim
tekniklerinin ve denizcilik teknolojisinin giiniimiizdeki kadar gelismis olmamasi
yatmaktaydi. Deniz tasitlarinin, Ozellikle firtmali havalarda hareket ve manevra
kabiliyetlerinin kisitlanmasi ile siddetli firtinalarda kazaya ugrama ihtimallerinin artmasi
insanlardaki bu korkuyu alttan alta besliyordu.

Osmanli yazininda deniz korkusunu dile getiren eserlerin baginda gelen Mustafa
Ali’nin Meva idii n-Nefdis ve EvliyA Celebi'nin Seyahatndme isimli eserlerinde, yazarlarmn
deniz korkusunu ifade etmekten, hatta okuyucularmma ve dinleyicilerine deniz yolculuguna
¢ikmamayi tavsiye etmekten ¢ekinmediklerini goérdiik. Her ne kadar bu iki eser, basta padisah
ve saray halki olmak iizere Osmanl segkinleri i¢in kaleme alinmis olsa da okuyucu ve
dinleyici halkalarina siradan insanlarin dahil olabilecegi hesaba katilarak kalem almig
olduklarin1 sdyleyebiliriz. Modern arastirmaci bu tiir eserlerin salt bilgilendirme amach
yazilmadigini ayn1 zamanda eglendirmek ve iyi vakit gegirmenin de yazilma amaclar
arasinda yer aldigin1 géz oniinde bulundurmahdir. Bu eserlerdeki deniz korkusu ile ilgili
keskin ifadeler, Osmanli insanlarinin denizden korktuguna delil olarak gosterilebilecegi gibi

8 Dankoff, Seyyah-1 Alem Evliyd Celebi nin Diinyaya Bakigt, s. 205-208.

5 “Fe-emmd sandyi 1 bediiyyeden perhiz ve miimkin oldikca gardbet-i elfdz-1 (miite ‘addideden) ibd ve giriz
mukarrer oldi...riiz-merre eddlar ile ingdyr miindsip gordiim.” Gelibolulu Mustafa ‘AL, Mevd ‘idii 'n-Nefiis, s. 265.
8 Kalpakl, “Evliya Celebi Seyahatnimesi ve Osmanl Kiiltiiriiniin Sozelligi/sitselligi”, s. 88.

87 Dankoff, Seyyah-1 Alem Evliyd Celebi nin Diinyaya Bakist, s. 205.

8 Yeliz Ozay Diniz, Eviiyd Celebi’nin Acayip ve Garip Diinyasi, YKY Yayinlari, Istanbul 2017, s. 22-23.
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aym zamanda deniz yolculugunun yaygmligma da delil olarak kabul edilebilir. insanlarm
deniz yolunu tercih etmelerinde kara yolunun uzun, yorucu ve zahmetli olmasinin biiyiik bir
etkisi oldugu anlagilmaktadir. Deniz yolu ise kara yoluna gére hem daha hizli hem de rahat
oldugu i¢in tiim risklerine ragmen insanlar tarafindan kullanilmaya devam edilmistir. Kat
edilecek mesafe arttikga insanlar deniz yolunu daha g¢ok tercih etmis olmalidir. Deniz
yolunun tercih edilmesinde etkili olan bir diger faktor yolcularin seyahat amaglaridir. Devlet
gorevlileri, tiiccarlar ve hacilar gibi belirli bir takvime gore seyahat edenler, diger insanlara
nazaran deniz yolunu daha fazla kullanmus olmahdir. Son olarak; deniz ve kara yolu ile
yapilan yolculuklara dair bir istatistik vermek miimkiin olmamakla birlikte, deniz yolunun
Osmanli insanlari tarafindan stk sik kullanildigmi ve deniz korkusunun bu yolun kullanimma
engel teskil etmedigi sdylenebilir.
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