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Mameleke muteveccih @ suclar yaninda, trafik suclar1 da adet
olarak btyuk bir yekun tutmaktadir. Diger suclara nisbetle insan
hayatinin cok fazla kaybini inta¢ eyleyen trafik suclari lizerine bil-
hassa eyilip tetkik edilmesi icap etmektedir. Bu mevzuda gerek
Almanya’da gerek Amerika’da simdiye kadar pek az monografi in-
tisar eyledi. 1957 senesinde Milletler Arasi Kriminoloji Cemiyeti
Avusturya Ceza Hukuku Cemiyeti ile birlikte Viyana'da tratik ka-
zalar1 hususunda seminer mahiyetinde bir toplanti akdetti. Bun-
dan sonra, bu muhim probleme daha fazla onem verilmesini temen-
ni ediyoruz. Beyaz yaka suclarinda oldugu gibi, «Suc¢lu» olandan
degil, «normal» bir vatandastan bahsedilmesi, en ziyade trafik suc-
larinda bahis konusudur. Bu sebeple klasik manadaki kriminolo-
jik - saiklerin tetkiki bu mevzuda yoktur; ancak yeni yeni basgla-
maktadir.

Trafik kazalarinda Istatistik

[statistik bilgilerinin degerlendirilmesi icin 6nce o memleket-
teki motorlu vasitalarin inkisafi tetkik olunmalidir. 1957 senesi so-
nunda Federal Almanya’da takriben 6,250,000 cesitli cinste motor-
lu vasita vardi. Buna 2 milyon civarinda bulunan Mopet (kiicuk te-
kerlekli motorbisiklet) de ilave edilmeli. Bir sene icinde trafige
kaydedilen motorlu vasita adedi takriben 430,000 dir. Bundan bas-
ka, 23 milyon yabanci motorlu vasita Federal Almanya simmirindan

——

(*) Bu tercime «Wolf MIDDENDORF, Soziologie des Verbrechens,

Disseldorf - Koln, 1959, S. 144 . 164» ten esaslara bagh kalmak iizere ser-
best bir ifade tarzi icinde yapilmistir.

— () -
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girmektedir. Amerika Birlesik Devletlerinde motorlasma daha kuv-
vetle inkisal etmekte olup, 1956 senesinde 64,500,000 motorlu vasita
trafige kaydedilmigtir; yani 2,6 kisiye bir motorlu vasita diismek-
tedir. Almanya’da bu rakkam 1,8 dir.

Almanya’da motorlu vasitalar sayisina, motosiklet, hafif orta
kuvvette ve kuvvetli araba ve kamyonlar da dahil oldugu halde,
Amerika’da motosiklet pek taninmaz, ve kamyonlarin tiplerinde
de cok fark yoktur.

1955 senesinde Almanya’da trafige kayithh 5,184,000 motorlu va-
sita varken, 567,000 trafik kazasi olmus, bunun 12,555’i olum ile ve
takriben 350,000’i de yaralanma ile neticelenmistir. Buna gore
10,000 motorlu vasitaya 1049 trafik kazasi dusmus, bunun 24,8’i olum
ve 672,5'1 1se yaralanma ise neticelenmigtir. 1956 senesinde 623,447
trafik kazasi olmus, bunun 12,645’i 6lum, 361,134’i ise yaralanma
ile sonuclanmisgtir. 1.9.1957 tarihinde Almanya’da umumi bir siir’at
tahdidi vazedilmis, bunun neticesi olarak on iki ay icinde olumde
9% 17,4 ve yaralanmada da % 11,9 bir azalma kaydedilmistir. Bu
muddet icinde umumi kaza sayisi % 0,5 arttig:1 halde motorlu vasita
sayisinin artisi % 10 olmustur.

Amerika'da 1956 senesinde 1,440,000 trafik kazasi olmus, bu-
nun 40,000’1 6lum, 1,400,000’1 ise yaralanma ile neticelenmistir. 1957
de olum rakkami 39,628’e, 1958 de ise, 37,000’e dusmustur.

Amerika ve Almanya’da trafik kazalarinda olen ve yaralanan-
larin karsilastirilmasi cok alaka cekicidir; 10,000 motorlu vasitaya
Almanya’da 1956 senesinde 25 o6lu, ve 714 yarali dustugu halde,
Amerika’da bu sayiya 6 olu ve 215 yarali isabet etmektedir. Bu rak-
kamlar Amerika’da Almanya’ya gore olumde 1/4 den ve yaralan-
mada ise 1/3 den daha az bir nisbettedir. Grassberger olum hali icin
diger bazi memleketlere ait rakkamlar vermektedir: Avusturya'da
24.5; Isvicre'de 16,7; Italya’da 15,6 dir. Wimmer’e gore Hollanda’'da
26: Danimarka’da 12, st‘?eg ve Ingiltere’de 8 dir. Biitiin bu rakkam-
lar 1956 senesi icin olup, 10,000 motorlu vasitaya isabet nisbeti ola-
rak gosterilmistir. Ingilterede ayni trafik durumu icinde 1955 sene-
sinde 5526 kisi olmustir ki, bu rakkam Almanya’ya nisbetle yari-
dir.

Almanya’da bir senede trafik kazasi neticesi meydana gelen
zarar 2,5 milyar DM., Amerika Birlesik Devletleri icin takriben 5
milyar dolar olarak tahmin edilmektedir.

Trafik kazalarindaki rakkamlar bakimindan Almanya ile Ang-
lo-Sakson memleketleri, bilhassa Amerika Birlesik Devletleri ara-
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sinda buyik fark mevcut bulunmakta ve bu tesadiften ziyade se-
beplere dayanmaktadir. Bu hususlar agsagida yakindan tetkik edile-
cektir.

Milli Hususiyetler

Krug, Motor Dunyasinin 1958 Nr. 12 sayisinda «bes kitanin yol-
lar1 lizerinde» baslikl1 yazisi ile bir ¢ok seyahat notlarini bildiriyor.
Miiellife gore Almanya’da meydana gelen trafik kazalarinin sebebi
yalniz trafik tikanmiklig1 veya yol azlig1 degil, fakat tedbirsizlik, dik-
katsizlik ve diistincesizliktir. Bilhassa bizde eksik olan «dostluk»
tur. Ayni kanaat, Miller «Trafik Hukuku» isimli meghur kitabinin
onsozunde de tekrarlamaktadir. Bir sigorta miitehassisinin sozleri
de burada belirtilebilir: «diger memleketlerde araba kullananlar da
bizim gibi iktisadi ve insani hususiyetleri haiz kimselerdir. Fakat
onlarin hareketlerinde disiplin vardir. |

Disiplinsizlik cesitli sekillerde meydana gelmektedir: sabretme-
den korna calmak, 6ndekini hizli siirmege zorlamak, eli ile ondeki-
nin deli oldugunu tasni etmek, kusurlu oldugunu ispat icin muna-
kasaya girismek gibi. Frankfurt’ta bir araba surucusu bazen ara-
basina «okuz» yazisi bulunan bir tabela astig1 icin mahkum olmus-
tur. Bu sekilde hareketin sebebi, korku, asagilhik duygusu ve ferdin
Devletle olan hatali munasebetidir. Halk uzerinde tahrik ekseri kor-
kuyu tevlit ediyor. Harp senelerinin tahrik hareketlerinin tevlit et-
tigi korku, Almanya’da bugiin dahi hissedilir sekilde mevcuttur.
Bugiin korkudan kurtulmak icin araba sahipleri cok hizli vasita
kullanip butin her geyi unutmak istiyorlar. Psikologlar tarafindan
Alman halkinda bir asagilik duygusunun mevcut oldugu tekrarlan-:
maktadir. Bu hal 1650 - 1750 senelerinde bilhassa hissedilmistir. I.
Dunya Harbinden sonra bu durum daha da cogalmistir. Fakat Nas-
yonal Sosyalist Almanyasi bu hissi bir dereceye kadar hafifletmis
ve bunda bilhassa irk politikasinin ¢ok rolui olmustur., Fakat II.
Dunya harbinin kaybi bu mevzuda tekrar yikici tesir icra etmistir.
Bu tesirden kurtulmak icin halk ¢ok kazanmak yolunu ihtiyar ey-
lemig, bunun i¢in de bir vasita sahibi olmaya gayret gostermistir.
Iste bu psikolojik durum caddede araba ile giden kimseler icinde
de bilerek veya bilmeyerek nev’i gahsina minhasir bir tip yarat-
migtir. Ondeki arabay: trafik’ kaidelerine riayet etmeden ve tedbir-
sizlikle gecen bir tliccar mahkiim edilmis ve icinde bulundugu bu
psikolojik durum hiikiim fikrasinda gosterilmigtir. Ayni psikolojik
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durum yabanci memleketlerdeki Alman turistlerinde de goriilmek-
tedir; temas etmek icap eder ki, Almanya’da gerek idari ve gerek
yasama organi trafik mevzuu ile gerektigi kadar alakalanmiyor; me-
sela Amerika’da fazla gurulti yapan ve ekzosdan gaz cikaran agir
vasitalar derhal seferden alinir. Halbuki bizde bu mevzu ile hic ala-
kalanilmiyor. Bundan bagka ana kavsaklarda hangi arabanin daha
once hareket edecegi kaidesi diger Avrupa memleketlerinin aksine-
dir. Amerika’da trafik meselesi politik ve parti isi degil, trafik mii-
hendislerinin elinde olan bir mevzu olup, gereken tedbirler derhal
alinmaktadir.

Amerika’ya giden Almanlar dikkat etmislerdir ki, orada araba
kullananlar ahlaken olgun haldedirler, ve kanunlara tamamen ria-
yet ederler. Polisin tam bir otoritesi vardir. Amerikada araba kulla-
nanlarin birbirine, araba kullananlar ile yayalarin da yine birbirle-
rine karsi hurmetleri vardir; sosyal durum ve gerginlik hic bir za-
man bu hurmet munasebetine tesir etmez. Prof. Thielicke'nin soyle-
digi gibi Amerika’da teknik insan ruhuna da islemistir. Almanya’da
son senelerde inkisaf eden teknige, yash olanlar ayak uyduramamak-
ta ve trafik kazalarinin sebeplerinden birisi de bu husus olmakta-
dir.

Sahsin direksiyona uygunlugu

Inkisaf eden modern trafik karsisinda araba kullanan sahsin
ruhi ve fiziki imkanlari muayyen ve mahduttur. Tip ilmi ile ugra-
sanlar, insan yapisinin trafigin gerektirdigi agir yike uygun olarak
inkisaf etmedigine, dikkatin de bir sinir1 olduguna, bilhassa siur’at
asrinda gozun gerektirdigi fonksiyonu icra edemedigine temas et-
mektedirler. Vasita kullanan pek cok sahisda modern trafigin icap
ettirdigi hususiyetlerin eksik oldugu tesbit edilmistir.

Nordrein - Westfallen'de kaza yapan 600 gsahis lizerinde yapilan
tetkikler gostermigtir ki, bunlarin % 60 1 organik rahatsizlik icinde
idiler. Koln trafik Emniyeti Arastirma ve Istisare Enstitiisu 2500
kisi uzerinde yaptig1 tetkikin neticesinde: bunlardan % 35,5'nin
araba kullanamayacak durumda, % 28'1nin renk korlugu, seker has-
talig: gibi tibbi bozukluk icinde oldugunu, tesbit etmistir; bu kim-
seler hastaliklarini dahi bilmiyorlardi. Stuttgart’ta motorlu araba
kullanan ve ehliyet bekleyen 750 kisi uzerinde yapilan tetkik neti-
cesi bunlardan 305’1 sarth olarak araba kullanabilecek durumda ol-

dugu halde, 183 kisi araba kullanmaya tamamen uygun olmayan
Huk. Fak. Mec. — F.. 18
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kimselerdi. Buna benzer bir tetkik Karlsruhe'de yapildi ve meslegi
icab1 araba kullanan 760 kisiden 222 sinin araba kullanamiyacak
durumda kimseler olduklari meydana ciktl.

Pek cok araba kullanan kimseler dogrudan dogruya hasta ol-
masalar dahi, bazen sinirli, tahrik edilmig, yorgun, fikren meggul,
bitkin, aldatilmis, terkedilmis, kizdirilmigs veya bunun aksi, cok
nes’elidirler. Gerek pozitif gerek negatif hisler dikkati dagitmakta
ve taksirli bir tutuma sebebiyet vermektedir.

Sinirleri teskin veya tahrik edici ilaglarin trafik emniyeti uze-
rindeki rolii henuz tesbit edilemedi. Fakat su muhakkak ki, arka
arkaya icilen ti¢c sigaranin dumanindan ¢ikan karbon oksitigazi ka-
pali araba icinde trafik emniyetini azaltici tesir icra etmektedir.

Mesleki literatliire gore trafige dahil cok ufak bir grup, trafik
kazalarinin buyuk bir kismini meydana getirmektedirler. Tesbit
edildigine gore trafige dahil % 4 sahis grupu, % 40 trafik kazasini
meydana getirmektedirler. Bati Almanya’'nin bir buyuk sehrinde
48,000 kaza uzerinde yapilan arastirmalarda soforlerin % 10 unun
trafik kazalarinin %' 77 sinin sebebi oldugu meydana cikarilmigtir.
Grassberger, Amerikan istatistiklerine nazaran bilhassa temas eder
ki, bir bolgede 6 sene icinde meydana gelen kazalarin % 36,5 ini o
yerde araba kullananlardan % 39 u meydana getirmistir. Grassber-
ger’e gore bu sahislar araba ile oynamaktan ve diger suruculeri zor
duruma dusurmekten zevk duymaktadirlar.

ochollgen, surucunun karakteri ile araba kullanisi arasinda
bir bag kurmaga calismaktadir. Muellife gore, bir gliin 6gleden son-
ra bir gahis ile yapilan otomobil gezisinde onun karakterinin ahla-
ki telakkilerinin ve sahsiyetinin tesbiti, ayni sahsin bir hekim mua-
yenehanesinde yapilacak muayenesinden daha miisbet neticeler ve-
recektir. Miellife gore, hayatin pisirmedigi, gorglisuiz, ziippe kimse-
nin elinde otomobil tehlikeli bir silahtir. Amerikan istatistikleri
de ruhi anomalinin, fiziki anomaliye nisbetle cok daha tehlikeli ol-
dugunu gostermektedir. A man drives as he lives. Amerika'da co-
cuklar otomobil sahibi olarak bliylimekte ve trafige alismakta iseler
de, Almanya’'da gencler trafik bakimindan tehlike arzetmektedirler
(Schollgen).

Bu tip gencler, ekseri taksitle agir motosiklet alirlar ve her
10/1 yeni motorsiklet trafige girdikge agir kaza yapar; éyle ki, mo-
torsikletin henuz taksiti dahi bitmemistir. 18 yasinda bir orta 0f-
retim talebesi motora olan dayanilmaz arzusu sebebiyle bir otomo-
bil caldi. Ayni sahis 1955 nisaninda Beden-Baden'de park yerinden
tekrar bir otomobil ¢aldi. Bu araba ile Rastatt yakininda saatte 120
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km. ile giderken, karsidan gelen bir araba ile carpisti, araba akor-
deon oldu, 2 kisi oldu, 3 kisi yaralandi. Basel’li Do¢c. Ruidger Herren,
araba kullanmayi, bir kimsenin kriminolojik yonden psikolojik de-
rinligine inmede vasita olarak istimal etti ve bu hususa ait pek cok
tesbitler yapti.

Filhakika, trafik sucu isleyen bazi kimseler hakikatte diger
suclar1 iglemege miutemayil kimseler olup, trafik sucu bunlarin suc
isleme temayulu neticesi vuku bulmaktadir. Bilhassa bu hal genc-
ler arasinda vuku bulmakta, suc¢ ika etme temayilu trafik sucu ile
tezahur eylemektedir. Essen Teknik Kontrol Cemiyeti 629 araba
kullanma ehliyetnamesi olan sahis uzerinde yaptig1 tetkikte su ne-
ticeye vardi: Trafik sucu isleyenlerden % 19'u evvelce suc isleme-
mis kimseler olup, % 63 u daha ¢énce suc ika eylemis sahislarda.

Amerika Birlesik Devletlerinde yapilan tetkikler de ayni neti-
ceye varmaktadir. Los-Angelos’ta yapilan incelemeler, trafik sucu
isleyen 207 gencin evvelce ya daha baska suclar veya miiteaddit de-
falar trafik sucu islediklerini ortaya koymaktadir.

Amerika'da kadinlar Almanya’ya nisbetle daha fazla araba
kullanirlar. 1956 senesinde Amerika’da 55 milyon erkek, 22 milyon
kadin araba kullanmakta idi. Olimle neticelenen kazalarin, 100,000
araba kullanan uzerinden, 22 si kadin 77 si erkekti. Blutun kazalarda
1000 araba kullanan uzerinden 127 si kadin ve 270’1 erkekti. Bu ne-
tice erkeklerin kadinlara nisbetle daha fazla araba kullanmalarin-
dan ileri gelmektedir. Kamyonlar yalniz erkekler tarafindan kulla-
nilir. Kadinlar ile erkeklerin kullandiklar: arabay: katettikleri mil
uzerinden mukayese yaparsak, netice, kaza istatistiklerine nisbetle
degisik olacaktir.. Avusturya’da araba kullananlarin % 4,5’i kadin
olup, meydana gelen kazalarin % 3,3’u kadinlar tarafindan ika olun-
mustur. Buna mukabil yayalarin da kazaya karistig1 hallerde araba
kullanan kadinlar 3/2 hadisede kusurluydular. Amerika ve Avru-
pa’dan kadinlarin trafik kabahatini erkeklere nisbetle daha az ika
etmelerine mukabil, trafik kazasimi erkeklere nisbetle daha fazla
yapmaktadirlar. Kadinlar yavas araba kullanirlar, yaris yapmaz-
lar bu sebeple yaptiklar: kaza ekseri hafiftir; fakat yavas araba kul-
lanmalar: neticesi erkekleri sinirlendirirler ve dolayisiyle kazaya
sebep olmaktadirlar; bu kazalar bilhassa kadinin kullandig: ondeki
arabanin gecilisi aninda vuku bulmaktadir.

Kadinlar erkekler kadar araba kullanmaya mani hastaliklari
olmayan kisilerdir. Kadinlarin adet gunleri ve adetten kesilmeleri,

araba kullanmalarina esash tesir eden faktorlerdir.
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Kaza Sebepleri

i

Cesitli memleket istatistiklerinin mutabik oldugu bir husus var-
dir ki, o da trafik kazalarimin % 75-80 sebebinin bertarafi mumkun in-
san hareketleridir. Tatbikatta trafik kazasinin dogru bir sekilde de-
gerlendirilmesi, cok cesitli sebeplerin birlesmesi neticesi olmasi dola-
visiyle, zor olmaktadir. Federal trafik memurlugu trafik kazalari-
nin asli sebebi olarak 7 hususu yayinlanmigti. Bunlar daha once
hangi arabanin hareket edecegi hususunda hata, ondeki arabay:1 ge-
ciste hata, yanhs dontis ve girig, yanhs donus ve sapis, sag yol seri-
dini takip etmemek, Ol¢lisuiz siir'at, geri gidiste hata. Bu 7 asli kaza
sebebi % 90 trafik kazasinda mevcuttur. Daha once hangi arabanin
hareket etmesi gerektigi veya ondeki arabay: gecerken yapilan ha-
ta % 15 hadisede mevcuttur. 1955 senesinde butun Federal Alman-
ya’da vuku bulan 826,398 trafik kazasinin % 12,7 si daha once han-
gi arabanin hareket etmesi gerektigi kaidesine riayet etmemekten,
% 12,6 s1 ondeki arabay1 gecis ve ondeki arabanin onunden gecis
kaidesine riayet etmemekten, % 11,2 si fazla sur’atten, % 6,2 s1 yan-
lis donlus veya kenara gecisten, % 6 s1 trafik sikisikligindan ve
% 95,4 ise, yayalarin hatalar1 sebebiyle meydana gelmistir. 1956 se-
nesinde Amerika Birlesik Devletlerinde olumle neticelenen trafik
kazalarinin % 21 i fazla sur’at, bunu takiben % 16 hangi arabanin
daha once hareket etmesi gerektigi kaidesine riayetsizlikten, bunu
takiben % 7 nisbetinde alkollu olarak araba kullanmaktan, nihayet
% 1 de ondeki arabayi hatal1 gecisten meydana gelmistir.

- Burada yalniz en onemli trafik kazalari sebeplerine temas edi-
leciektir: Hangi arabanin once hareket edecegi kaidesine riayetsizlik
sebebiyle meydana gelen kazalar bizde de Amerika'da oldugunun
aynidir, ve bilhassa buyuk sehirlerde meydana gelen kaza sebebidir.
Bunun yalniz % 4’du sehirlerarasi yollarda vuku bulmaktadir. Han-
g1 arabanin once hareket etmesi gerektigi kaidesine ademi riayet
sebebi ile vuku bulan kazalar % 75-80’1 tenezzuh arabalarinin so-
forlerince yapilmaktadir. Hangi arabanin daha once hareket etme-
sini tayin eden kaideye riayetsizlik sebebiyle meydana gelen kaza-
larin mecmuunun % 50’si bilhassa beklemeyi gerektiren ve kaidenin
tam tatbiki icabeden kavsak yerlerinde vuku bulmakta, % 35'i ayni
mahiyette olan ve birbirini kesen caddelerde meydana gelmekte,
70 10 durumasi mecburl kavsaklarda ve cok az bir yilizde de sehir
icinde trafik igaretlerinin bulundugu kavsaklarda meydana gel-

mektedir. Almanya’da hangi arabanin daha once hareket etmesi



TRAFIK SUCLARI 277

gerektigi kaidesi tam ve kat’i olarak tesbit edildigi halde, kaza ade-
dinin boyle bir rakkama yikselisi hayreti muciptir. Amerika’da
ise, kavsaklarda bir arabanin once hareketi ya soforlerin o andaki
anlagsmalarina bagli veya hangi araba daha o6nce viraja girmisse, o
arabanin once gidis hakki vardir. Bu sekil bir hal tarz: bizde kabul
edilmez ve tatbiki munakasalari mucip olur.

Diger muhim bir kaza sebebi de, yukarida temas edildigi gibi,
ondeki arabay: hatali gecistir. Gerek sehirlerarasi yolda gerek
Auto-Bahn’larda ondeki arabavi gecis sahsi bir seref meselesi haline
getirilmektedir. Yani ayni kuvvette veya daha az kuvvette bir va-
sitanin kendisini gecmesini o sahis bir izzeti nefis meselesi yapmak-
tadir. Amerikalilar ise, siir’at miicadelesini tanimiyorlar, ve bu sebep-
le de istatistik rakkamlari hatali geciste diisiiktiir. Ondeki arabayi ha-
tal1 sekilde gecis, sehir ici caddelerde hatali olmuyor ve kazalar da
bu sebeple vuku bulmuyor. Bilhassa motosikletler, trafik kazalarinda
% 20 - 25 hatali sekilde ondeki vasitay: gecmekte ve en fazla bu se-
beple trafik kazasi yapmaktadirlar. Bilitiin kazalarin % 30 unda on-
deki arabanin gecilmemesi gerekirken, gecis sebebiyle kaza vuku
bulmakta, % 60 nisbetinde ise, geciste yapilan hata ile kaza meyda-
na gelmektedir. Filhakika bazen gecilen arabalarin da kazada ku-
suru oluyor; bunlar ya gecis aninda sur'atlerini artirmakta veya
sag tarafi takipten vaz gecip yolun ortasina cikmaktadirlar.

Almanya’da vasita kullananlar 6ndeki arabay: gecmekten bu-
yik zevk duymaktadirlar. Komsu memleketlerde ise mesela Isvic-
re’de hal bunun tamamen aksidir. Erkekler kadinlara nisbetle ondeki
arabay1 gecmekten biliyiik zevk duymaktadirlar. Filhakika ondeki
arabanin cok yavas gitmesi, arkadan gelen arabayi gecmege zorla-
maktadir; bu sebeple Amerika Birlesik Devletlerinde en az sur’at
de tesbit edilmis ve normal trafik akisi temin olunmustur.

Bilhassa Auto-Bahn'larda vuku bulan kazalarda gecenin duru-
mu gecilene nisbetle daha buyuk rol oynamaktadir. 1954 senesinde
Heidelberg ile Mannheim arasinda vuku bulan bitliin kazalarin
% 50 sinde gecen kusurlu idi. 1956 da bu rakkam 3/2’e yukseldi. Her
ne kadar kazalarda birden meydana gelen sis de rol oynamakta ise
de, hatalarin cogu ve bertarafi mumkun olan1 insanlardadir.

1956 senesinde Viyana'da meydana gelen trafik kazalarimin bu-
tinunin % 11,5 inde yayalar kusurlu idi. 1956 da Almanya’da mey-
dana gelen kazalarda takriben % 10 yvaya ya yalniz veya birlikte
kusurlu idi. Yayalarm sebep olduklar kazalarin'4/3’ii caddenin. bir
tarafindan diger tarafina geciste oluyor. Bunun da 4/1 ini kiigiikler
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teskil ediyorlar. Bu rakkam umumi nufusa gore, kiiciiklere nisbetle
biiyiikler aleyhindedir. Pratikte tatil giinlerinde kazalara kigtkler
sebep olmaktadir. En emin glnler ise persembe ve pazardir. Bunun
sebebini tesbit miimkiin olamiyor. Pazar gunlerinde kiicukler aile-
lerinin nezaretindedirler.

Havanin tesirleri mevzuunda kat’i neticeler elde edilememis-
tir. Fakat hava faktorleri insanlarin fiziki ve ruhi faaliyetlerine te-
sirli oldugu muhakkaktir. Miinih kaza merkezinin yaptig1 tetkik-
lere gore calisma gilinlerinde meydana gelen kazalar hemen hemen
degismedigi hele, hafta sonunda meydana gelen kazalar cok degisik
olmaktadir. Buna, hafta sonu araba kullananlarin, hergun araba
kullanmamasi dolayisiyle, caddelerin tecriibesiz striictiilerle doldu-

gu hususu sebep olarak gosterilmektedir.

Kazalarda arabanin hali de miessirdir. Bilhassa fren ve lastik-
lerin durumu miithimdir. Amerika’da 36,000 araba tlzerinde yapilan
tetkik neticesi bunlarin % 40 inin lastiklerinin iyi durumda olmadi-
g1 gostermektedir.

Yaz aylarinda kazalar fazlalagmakta, bilhassa hafta icinde cu-
martesi aksamlar:1 en fazla trafik kazasi vuku bulmaktadir. Ameri-
kan istatistikleri de buna uymakta, cok az degisiklik gostermekte-
dir.

Alkol ve Trafik

Motorlasmada inkisaf gibi, alkoltin de trafik kazalarinin artma-
sinda biiyuk roli olmakta, hatta, amme menfatini ilgilendiren en
miithim bir hal olarak gozukmektedir.

Fakat buna ragmen, alkoliin sebep oldugu trafik kazalarinin
cok az oldugunu istatistik tesbit etmektedir. Federal Almanya’da
1955 senesinde ortalama olarak % 6.8'dir. 1956 senesinde % 7,2 ve
1957 senesinin ilk yarisinda % 7,8 dir. Heandel'in tesbitlerine gore
Mannheim’da 1953 ile 1957 seneleri arasinda sebebi alkol olan tra-
fik kazas1 % 8,89 dur. Belki de tesbiti miimkiin olmayan vak’alarin
adedi fazladir ve bu sebeple ylizde rakkam bu kadar diisiik oluyor.
Bu sebeple alkoliin sebep oldugu trafik kazalar1 % 20 - 25 olarak
tahmin olunmaktadir. Linder, Stokholm’da yaptig: tesbitlerde % 44
kiginin kaninda alkol bulmustur. Amerika Birlesik Devletlerinden
Ohio da‘on sene iginde yapilan istatistik - -gostermektedir ki, &liir
ile.neticelenen trafik kazalarimin % ‘50 sinde alkol Tol oynamistir



TRAFIK SUCLARI | 279 -

Yalniz, trafik kazalarinin tek sebebi alkol degildir, ve bu husus ha-
kikatten fazla da tahmin edilmemelidir.

Evvelce bir eyalet olan Giliney - Baden icin Freiburg Universi-
tesi Adli Tip Profesori Weyrick tarafindan alkolin trafik kazala-
rindaki roli mevzuu esasli olarak tesbit edilmisti. Alkol sebebi ile
meydana gelen 4784 vak’adan faillerin % 18,3’u 20 yasindan kiciik,
70 18,3'u 25 yasina kadar, % 13,81 30 yasina kadar, % 9,6’s1 35 yasi-
na kadar, % 7,3’u 40 yasina kadar, % 10,9'u 45 yasina kadar, % 9,5’
00 yasina kadar, % 6,7’si 55 yasina kadar, % 3,7’si 60 yasina kadar
ve % 4,4’u de bu yasin uzerinde idi. Kandaki alkol nisbeti de 1,5 ile
0/00 2 arasinda degismektedir. Federal Almanya’da 0/00 1,5 nisbetin-
de kanda alkol olursa o kimse araba kullanamaz. Diger bazi mem-
leketlerde bu rakkam daha da dusuktir. Mesela Isvec’te 0/00 1 di;
1.7.1958 tarihinde 0/00,5 olarak tesbit edilmis olup, Amerika Birle-
sik Devletierinde araba icinde bos icki sisesinin bulunmasi dahi so-
foriun alkollu oldugunun delili sayilmaktadir. Freiburgta yapilan
tesbitler 1957 Hamburg’taki tesbitlere uymaktadir; ortalama alkol
derecesi 0/001, 8 di. Kandaki alkol derecesi ile yas arasinda yapilan
karsilastirmada cok aldka cekicidir; yas:1 ilerlemis olanlarda kan-
daki alkol nisbeti de yliksek oluyor. Trafige katilan yashlarin cogu
ya bisiklet kullanmakta veya yaya olarak kazaya sebep olmaktadir-
lar ve kanlarindaki alkol miktar: ortalama 0/00 3 tur. Alkol sebe-
biyle meydana gelen kazalar yaz aylarinda cok olmakta ve bunun
hemen hemen yaris1 da cumartesi ve pazar gunleri meydana gelmek-
te, en az ise sali gunu vuku bulmaktadir. Bu tesbitlerin bir tesadif
olmadigini Amerika Birlesik Devletlerinden New Jersey'de 1945 ile
1952 seneleri arasinda yapilmis olan ve olumle neticelenen kazalari
tesbit eyleyen istatistik de gostermektedir. 679 kaza su sekilde tak-
sim olunmustur: Pazartesi % 10; sali % 7,5; carsamba % 7,8; per-
sembe % 8,7: cuma % 12,4; cumartesi % 22, 7; pazar % 39,9 dur.

Gliney - Baden eyaletinde umumi trafik kazalar: saat 17 ile 18
arasinda vuku buldugu halde, alkoltin saik oldugu trafik kazalar: ge-
ce 2 ile 4 arast meydana gelmektedir. Trafige istirak edenlerin ka-
zaya sebebiyet nisbeti soyledir: motorbisiklet % 36,6 ile en fazla,
bunu takiben % 33,2 olarak diger motorlu vasitalar, Mopet % 14,9,
bisiklet % 8,9 ve % 6,2 de yayalardir. Bad bolgesinde yapilan ista-
tistikler gostermistir ki, trafik isleri ile meggul hakimler, kaninda
0/00 1,5 alkol bulunan sahislarin kendilerini araba kullanmaya ehil
gordiiklerini ve direksiyonda kalmakta 1srar ettiklerini tesbit et-
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mislerdir. Alkollii olarak araba kullanan kadin adedi % 1'dir; bu
rakkam 1957 de Hamburg'ta % 3,25’d1.

Yukarida zikredilen ve trafige dahil olan kimseler diginda tra-
fik kazasi yapan kimse azdir. 1957 senesinde 31 numarali Federal
Almanya yolunda atli araba ile kaza yapan c¢ift¢inin kaninda % 2,04
alkol bulunmustur. Eski ve motorlu vasitalarin az kullanildigi za-
manlarda stiriicii alkolli olsa ve uyusa dahi, at onu eve kadar geti-
riyvordu.

23-24.9.1956 gecesi Munih ile Salzburg arasinda giden Touropa
Ekspresi fazla stir’atli olarak saga donen bir virajda yolcular: savur-
mus ve 11 yolcu yaralanmisti. Makinistin kaninda 0/002 alkol bu-
lunmustur. Rein nehrinde de «alkolli diimen kullanma» vak’alari
vardir. Bir gemici tam yol ile motoru calistirdig1 halde, kotra kana-
la oturmus oldugundan hareket etmiyordu. Sarhos dumenci duru-
mun farkinda degildi: Bu halde nehir polisi tarafindan yakalanmis-
tir. 1958 Martinda bir Alman gémisinin biitiin murettebat: bir Isvec
limaninda tevkif edilmisler; sebep, birisinin dogum gunu gemide
kutlanmis ve bu sebeple de limanda cok hatali manevra yapilmisti.

Ingiltere’de su bombasi nakleden bir gedlkh dumende alkollu
oldugu icin mahkim edilmisti.

Alkol almanin cok cesitli sebepleri vardir; bunlar arasinda ce-

sitli lokalleri ziyaret gayesi bilhassa onemlidir. Cesitli lokale giden
mecburen cok alkol almak durumunda kaliyor. Hatta bunlar icki-
den sonra araba kullanmak mecburiyetinde olduklarini da biliyor-
lar. Bundan bagka gece toplantilarindan sonra toplantiya katilan
sahislar bir lokale gitmekte ve fazla alkol almaktadirlar. Misal ola-
rak Guney Almanya kilise korosu gosterilebilir. Toplantidan sonra
koro bir lokalde alkol almis, iclerinden birisi arkadaslarini evlerine
gotururken kazaya sebep olmustur.

Uzun zaman gorusulmemis bir dosta tesaduf ve icki, sonra ara-
ba kullanma kazalara sebep oluyor. Bazen evsahibi misafirlerini
evlerine birakiyor; bu da kaza sebepleri arasindadir.

Alkollu halde sug isleyenler daha ziyade iyi durumda olan kim-
selerdir. 50 yaginda tanminmig bir yazar icki aldiktan sonra araba
kullanabilecegini arkadaslarina ispat etmek istemis ve ormanlar
icinde bir gezintiye cikmiglardir. Fakat gezinti bir istasyon yaninda
y1gili olan odunlarin 6ntinde bitmis, yolculardan birisi agir yaralan-
mis ve yazar da mahkum olmustur. Ohlenburg Belediye Reisi 1959
senesinde alkollli araba kullandigi icin (0/001,96) 2 hafta hafif hap-
se mahkum edilmig ve cezasi tecil olunmamistir. |
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Alkol alma, faillerin meslegi ile de yakindan ilgili: Bir bira fab-
rikasimin gofori alkollii halde yakalanmig (0/002,9) ve verdigi ifa-
dede 13 lokantaya bira verdigini ve her lokanta sahibinin ikram et-
tigi bir bardak birayi reddedemedigini soylemistir. Lokantalara icki
veren kimseler de, firmasinin rekldmini yapmak icin icki kullan-
makta ve mudafaalar: sadedinde adet haline gelen bu durumun bir
mazeret sebebi olmas: gerektigini beyan etmektedirler. Bira fabri-
kast iscileri de zamanimizda motorlu vasitalara sahip olup, fabrika-
dan ucuz bira almakta ve ickili olarak araba kullanmaktadirlar.

Alkollu olarak araba kullananlarda tekerriir 10/1 dir. Her on
kigide birinin daha once alkollli olarak vasita kullanip mahkim ol-
dugu tesbit edilmistir.

Alkollu olarak araba kullanan kimseye verilecek cezanin esasi
olarak kusurun mu yoksa tehlikelilik halinin mi esas olmasi gerek-
tigi munakasa edilmigtir. Bizde hakime cezanin tayininde biyiik
bir serbesti taninmaktadir; mesela alkollii olarak adam oldiirme se-
bebiyatte 9 ay hapis cezasi verilebilmektedir: bu sebeple alkollii
halde ika edilen trafik suclar: tecil edilemez. 1956 senesinde Mosko-
va'da bir trafik sucu isleyip oltime sebep olan fail 25 sene hiirriyeti
baglahic1 cezaya mahkum edilmisti.

Alkollu olarak vasita kullanilmasindan meydana gelen suclarin
cezalar: zaman icinde cok degismistir. Bundan 25 sene once Frei-
burg’ta alkollii vasita kullanip yaralamaya sebebiyet veren bir sah-
sa 6 ay hapis cezasi verilmigtir. Bugun ayni fiile bu cezanin 3/1’1
verilmektedir. Alkolun tesiri ile diger bazi fiiller de 1ka edilmekte-
dir; kavga, polise hakaret, kan alinmasina miumanaat gibi.

Disseldorf’ta vuku bulan bir hadise cok alaka cekicidir; bir
cahis birahanede bir hayli ictikten sonra arabasina binmek ister.
Bu durumu bekleyen bir sokak serserisi, kendisini polise ihbar

edece@l tahdidi ile menfaat temin etmege calisir.

Kazadan sonra kacma

Kazadan sonra sofor ya hi¢c durmadan kacgar veya durduktan
sonra vak’a yerinden. derhal uzaklasir. Ekseri hallerde park yerine
girls ve ¢qikista hafif carpmalar neticesi karoseride ezilmeler olur
veya karanlik bir caddede yatmakta olan. “varaliya carpan fail bu
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hal karsisinda panige kapilir, kaza yerini derhal terk eder; halbuki
fail sogukkanli diustinse idi belki de ka¢mayacakti. Kazadan sonra
kacis sebeplerinin neler oldugu tetkik edilmig fakat kat’i bir neti-
ceye hentliz ulasilamamistir. Ekseri kazadan sonra kagis sebebi, po-
lisin kaza yerine gec gelmesi oluyor; veya kaza yapan poljsi*bekliye-
miyecek durumdadir. Polis kaza mahalline 15 dakika sonra gelebi-
liyor. Ekseri kazadan sonra kaciglarda fail esash bir sebep gostere-
memektedir. Normal hayatlarinda ciddi olan kimseler dahi kazadan
sonra, kaza mahallini terk etmekte, daha sonra dusunup hareketle-
rinin hatali oldugunu anladiktan sonra bu hatay: tashih cihetine gi-
decek cesareti kendilerinde bulamamaktadirlar; mesela, 1959 Mar-
tinda vuku bulan bir hadiseyi zikredelim: Bir Liibek Asliye Mahke-
mesi Azasi alkollu olarak araba kullanmistir. Baska bir araba ile
carpistiktan sonra derhal vak’a mahallinden ka¢mistir.

Ehliyeti Olmadan Araba Kullanmak

Diinyada hemen hemen biutiin memleketlerde araba kullanma,
imtihan neticesi elde edilen bir belge ile, yani ehliyetname ile mum-
kun olabilmektedir. Ehliyetname imtihaninin zor olmasi, o memle-
kette meydana gelen kazalar ile hic te bir nisbet dairesinde degil-
dir. Bizim memleketimizde motorlu vasita kullanmak salahiyetini
veren ehliyetname imtihani cok zor olduugu halde, trafik kazalar
bu nisbette fazla oluyor; halbuki Birlesik Amerikanin ehliyetname-
nin alinmasinin ¢ok kolay oldugu bazi devletlerinde trafik kazas:
az oluyor. Hatta yabancilar 3 dolar verdikleri takdirde baz1 devlet-
lerde sofor okulunu ziyaret etmeden cok kisa bir zaman ig¢inde eh-
liyetname alabilmektedirler. Bundan bagka devletler arasinda bazi
ehemmiyetli farklar da vardur: ezcimle Amerika Birlesik Devlet-
lerinde ehliyetname yalmiz 4 sene icin verildigi halde, bizde miud-
detsiz olarak verilmektedir. Freiburg’lu bir dis hekimi Kiel sehrin-
de 1910 senesinde sarhog bir polis memuru tarafindan soforlik imti-
hanina tabi tutulmus ve aldig1 ehliyetnameyi el’an kullanmaktadir.
1958 senesinde Almanya’da 1 milyondan fazla ehliyetname verilmis
olup, bunun her besincisinin sahibi kadindir.

Almanya’'da ehliyetsiz veya ehliyeti alinmis olarak araba kul-
[anilmas: curtha sucgu olarak kabul edildigi halde, bu fiil sik sik ika

olunmaktadir: Kirahk araba verenler, kiralayanin ehliyetnamesini
gormek mecburiyetindedirler. |
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Bir kamyon soforu kusursuz olarak ika eyledigi bir trafik ka-
zasinda, ehliyeti olmamasi1 sebebiyle, fiillde kabahat1 olmasa dahi
suclu olarak kabul edilecegini anlamis ve yerine baska birisini ara-
bay1 kullanan gofor olarak gostermigse de, polisin yaptig1 tahkikat

neticesi asil fail bulunmus, bu komploya giren 6 kisi mahkiim ol-
mustur. :

Terciime eden: Prof. Dr. Ayhan ONDER



