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FRANSIZ ARSIV BELGELERINE GORE 20. YUZYILIN
BASLARINDA SAMSUN LIMANT*

OZGUR YILMAZ™

Giris

Bagta Trabzon olmak tizere Samsun gibi diger Giiney Karadeniz limanlarimin
19. yiizyilda gostermis olduklar: geligimin en 6nemli itici giicii, 6ncelikle Karadeniz’in
uluslararas: ticarete acilmasi ve Osmanli Devleti’nin yapmig oldugu ticari anlasma-
lar sayesinde dinya piyasalar ile birlesmeleri oldu. Buharli gemilerin 1830’lu yilla-
rin sonlarina dogru bu limanlara da ugramasiyla birlikte, ithalat ve ihracat oranlar
bakimindan bu liman sehirleri 6nemli bir gelisim stirecine girdi. Bu bakimdan 19.
yiizyihn baslarinda Karadeniz’in en énemli limam olan Trabzon’un gélgesinde kiiciik
bir liman gehri olan Samsun’un 6nemi, 1840’h yillardan itibaren artti.! Trabzon’u 6ne
cikaran husus Iran transit ticareti iken Samsun, yiiksek iiretim potansiyeli olan Canik
Sancagi’min triinleri igin bir thra¢ kapist niteligindeydi.? Zira Samsun, ardulkesi Mer-
zifon, Amasya, Tokat, Sivas, Yozgat, Sebinkarahisar, Kayseri, Harput, Kirgehir ve
Diyarbakur gibi Anadolu’nun i¢ bolgeleri ile ticari iligki i¢cindeydi.’ Bu dénemde Sam-
sun’un 6nemine igaret eden yabanci gozlemciler de, Samsun’un sadece bolge ticareti

* Bu caligma 19-21 Ekim 2012 tarihinde Samsun’da gerceklesen “Tarih Boyunca Karadeniz Ticareti
ve Canik” konulu Uluslararast Sempozyumda sunulan bildirinin genigletilmis seklidir.

* Yrd. Dog. Dr, Giimiishane Universitesi, Edebiyat Fakiiltesi, Tarih Bélimii, Giimiishane/
TURKIYE, oyilmaz1978@gmail.com.

' M. Murat Baskici, 1800-1914 Yillarinda Anadolu’da Iktisadi Degisim, Turhan Kitabevi, Ankara 2005,
s. 86.

? Annales du Commerce Extérieur, no. 1654, Turquie, Port de Trébizonde, Mouvement Commercial en
1862, s. 3-4.

* Archives du Ministére des Affaires Etrangéres Frangais (AMAEF), Centre des Archives Diplomatiques
de Nantes (CADN), Consulats, Trébizonde, Tome 83, Spadaro’dan Bertrand’a, 19 Eylil 1891; Accounts
and Papers (A&P), 1868-1869, vol. 59, Report on the Province of Trebizond, Sivas, Kastemouni, and Part
of Angora, by Mr. Consul W. Gifford Palgrave, s. 340; PRO, FO, 78/2050; Charles Issawi, The Economic
History of Turkey 1800-1914, The University of Chicago Press, Chicago 1980, s. 121; K. Tuncer Caglayan,
“Ingiliz Konsolosluk Raporlarma Gore 1841 Yilinda Samsun ve Cevresinde Ticaret”, Gegmisten Gelecege
Samsun, 1. Kitap, ed. C. Yilmaz, Samsun Biiyiiksehir Belediyesi Yayinlari, Samsun 2006, s. 283-298.
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icin degil diger bolgeleri de igine alan transit ticarete hizmet ettigini belirtmekteydi.*

Samsun limaninin bu transit 6zelligini arttiran bir gelisme olarak buharh gemilerin et-
kisi tizerinde 6zellikle durmak gereckmektedir. 1836 yilindan itibaren Karadeniz’de bu-
harh gemi seferleri yapilmaya basladi. Buharli gemilerin ilki Ingilizlerin Essex adl ge-
misiydi ve bu gemi Istanbul-Samsun ve Trabzon istikametinde sefer yapiyordu. Buna
daha sonra Crescent adli bagka bir gemi eklendi. 1837 yilinda bu deniz yolu hattinda
Osmanhlarin ve Avusturyahlarin islettigi diger gemiler de gortildi.” Zamanla Rus ve
Fransiz sirketlerinin de bu hatta girmesiyle seferler daha dizenli bir hal ald: ve bu
sirketler arasinda bir rekabet donemi bagladi. Fakat burada daha da 6nemli bir husus
buharh gemilerin zamanla toplam ticaretin buyuk bir kismum gerceklegtirdikleridir.®

1. Samsun Limaninin Onem Kazanmasi ve Sehirde Yabanci
Konsolosluklarin Kurulmasi

Buharli gemilerin ulagim ve nakliye vasitast olarak seferlere baglamast bolge tica-
reti igin itici bir gii¢ olmustur. Onceleri karayolu ile mallarini Izmir ve Istanbul’a go-
tiren Tokat ve Kayseri tiiccarlari, bu yol yerine Samsun limanini kullanmaya bagladu.
Bunun yaninda 1838 ticaret anlagmasinin Osmanli tarim trinleri tizerindeki tekeli
kaldirmast ile Samsun bolgesi Avrupa ticaretine agik hale geldi.” 1846 yilinda hububat
thracati konusunda yapilan diizenlemeler de, bu bélgeyi tarim triinleri thracat: i¢in
daha cazip bir hale getirmistir.® 1841-1849 yillar1 arasindaki ihracat ve ithalat rakam-
larmi igeren agagidaki tablo bolgedeki ticaretin yukseligini ve yiizyiln ilk yarisinda,
Samsun’un énemli bir liman haline geldigini gostermektedir. Bu haliyle Samsun, 19.
yiizyilin baginda Trabzon’un gerisinde kalan bir liman iken, Trabzon’un aksine yavas
yavag kendi potansiyeli ¢ergevesinde gelismeye baglamigti.’

*{leride Kayseri'ye Ingiliz konsolosu olarak tayin edilecek olan ve 1830°lu yillarin sonlarida Samsun’a
gelen Henry Suter, sehrin 450 Tirk, 150 Rum aileyi barmdirdigini, sehirdeki ¢arsilarin bélge ticareti igin
degil daha cok transit ticarete hizmet ettigini belirtmekteydi. Faroqhi, S. “Samstn” Encyclopaedia of Islam,
2nd Edition, Brill 2011. (http://brillonline.nl/subscriber/entry?entry=islam_SIM-6590) (23 Eylal 2011).

> flhan Ekinci, “19. Yiizyiln Ikinci Yarisnda Samsun’da Deniz Ulasumi™, Gegmigten Gelecege Samsun, 2.
Kitap, ed. C. Yilmaz, Samsun Biiytikschir Belediyesi Yayinlari, Samsun 2007, s. 116-117; M. Murat Baskicr,
“XIX. Yiizyilda Samsun: Iktisadi Degisim ve Yiikselis”, Samsun Sempozyumu, 13-16 Ekim 2011, c. 111, ed. M.
Aydmn-B. Sisman-S. Ozyurt-H. Atsiz, Samsun Valiligi Yaymlari, Samsun 2012, s. 489-502.

% Charles Issawi, “The Tabriz-Trabzon Trade, 1830-1900: The Rise and Decline of A Route”,
International Journal of Middle Fast Studies, 1 (1970), s. 19-20.

7 Samsun, 1838 Ticaret anlasmasi uyarinca Osmanh mallarinin ihrag edilebilecegi limanlar arasinda
yer aliyordu. Miibahat S. Kiitiikkoglu, Osmanl Ingiliz Iktisadi Miinasebetleri II (1838-1850), Edebiyat Fakiiltesi
Basmmevi, Istanbul 1976, s. 14-22.

# A. Uner Turgay, “Ottoman-British Trade Through Southeastern Black Sea Ports During the
Nineteenth Century”, Economie et Sociétés dans L'empire Ottoman (fin du XVIIIe- début du XXe siécle), der. J.-Louis
Bacqué-Grammont, P. Dumont, Editions du Centre national de la recherche scientifique, Paris 1983, s. 304.

9 Baskic1, Anadolu’da Iktisadi Degigim, s. 86.



20. YUZYILIN BASLARINDA SAMSUN LIMANI 1041

1841-1849 Yillar Arasinda Samsun’un thalat ve Thracat

Yillar Ithalat(sterlin) Ihracat(sterlin)
1841 133,000 121,000
1842 122,000 147,000
1843 -- --

1844 213,000 210,000

1845 182,000 143,000
1846 179,000 173,000
1847 158,000 211,000
1848 -- --

1849 128,000 280,000

Kaynak: Issawi, Economic History of Turkey, s. 126.

19. ylzyilin 1k yarisinda Samsun ticaretinin gostermis oldugu bu canlanmay:
guclendiren gelisme ise Kirim Savagi oldu. Sahip oldugu yiiksek tarimsal tiretim po-
tansiyeli ile Samsun bélgesi, savas doneminde miittefik ordular: icin 6nemli bir tedarik
merkezi haline geldi. Ornegin, Samsun’a 1853 yilinda gelen Ingiliz gemilerinin sa-
yist 26 ve tonajlart ise 14.105 ton civarindaydi. Bu gemilerin yaptg ithalatin degeri
30.100 ve ihracatin degeri 45.378 sterlindi. Savagin sonu olan 1856°da bu rakamlar
167 gemiye, 174.986 ton toplam tonaja cikt1. Ithalat 319.926 ve ihracat da 220.749
sterline ytikseldi. Toplamda 1856 yilinda Samsun limanma giren 433 buharli gemi,
702.418 sterlinlik bir ihracat; 581.917 sterlinlik bir ithalat ger¢eklestirdi. Savagin tica-
rete kattigr ivmeyi savas sonrasindaki verilerden de anlamak miimkiindir. Zira 1860
yilinda ithalat 451.858; ihracat ise 510.182 sterline geriledi."

Kirim Savagt sonunda ortaya cikan tablo, Samsunun diinya piyasalari ile olan
baglantilarin1 daha da gii¢lendirdi. Bu da Samsun’a Osmanh, Ingiliz ve Avusturya
buharli gemilerinin yaninda Fransiz, Yunan ve Rus sirketleri gemilerinin de ugramaya
baglamalari ile bu miimkiin oldu. Yunan sirketinin gemileri 1856 yilinda Samsun’a ug-
ramaya bagladi. 1857 yilinin sonlarinda dogru, Fransiz Messageries Maritimes Sirketi
Inebolu, Sinop, Samsun, Giresun ve Trabzon gibi Karadeniz’in degisik limanlarinda
acentelikler kurdu. Bu girketin gemileri 1858 yilindan itibaren bu sularda seferlere
bagladi." Boylece bu sirket gemilerinin Samsun’a ugramasi, Samsun limanmni, Su-

107, L. Farley, The Ressources of Turkey, London 1862, s. 128-130.

" AMAEF, CADN, Ambassade, Constantinople, Sériec D, Trébizonde, Tome 8, Benedetti’den
Thouvenel’ye, 30 Aralik 1857; Fransiz argiv kaynaklarindan elde ettigimiz bilgilere gére Fransizlar
Trabzon’daki konsolos vasitast ile Samsun’dan titin almi konusunda ilk olarak 1844 yilinda bazi
girisimlerde bulunmusglardi. AMAEFE, CADN, Ambassade Constantinople, Série D, Trébizonde, Tome 5,
Clairambault’dan Bougueney’ye, 6 Mayis 1844.
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riye, Tuna ve Rumeli’deki bazi limanlarla, Yunanistan, Italya ve Fransa’min énemli
limanlarma bagladi.”? 1858’de Rus sirketinin Samsun’a ugramaya baslamasiyla Sam-
sun limani, Karadeniz’deki diger 6nemli Rus limanlariyla baglantili hale geldi. Za-
manla ikinci bir Fransiz, Paquet, Italyan, Ingiliz ve baska Osmanl sirketleri buharli-
larinin eklenmesiyle, Samsun’a ugrayan buharli gemilerin say1 ve sefer sikliklarr daha
da artt.”?

Samsun’un geligmisligin diger bir gostergesi olarak sehirdeki yabanci konsolos-
luklara bakmak yeterlidir. Samsun’da temsilcilik acan iilkelerden ilk 6rnegimiz Ingilte-
re’dir. Ingiltere Trabzon merkezli olmak iizere bélge ticaretinden en cok istifade eden
tilke olarak 1830 yilinda Trabzon’da bir konsolosluk kurduktan sonra bélgedeki konso-
losluk agimi gelistirmeye basladi. Bu baglamda Ingiliz hiikiimetinin, 1838 yilinda bas-
layan Samsun’a bir konsolos tayin edilmesi yoniindeki ¢aliymalari, 1841°de neticelendi
ve R. W. Stevens viskonsiil olarak Samsun’a tayin edildi.'* Boylece Ingilizler Trabzon,
Musul ve Erzurum’dan sonra dordiincti konsoloslugu da Samsun’da kurmusg oldular.”
Zamanla Samsun’da Sicilya, Avusturya, ABD ve Rusya gibi devletlerin de temsilcilik-
leri agildi. Fakat konumuz agisindan asil 6nemli gelisme, Fransiz temsilciliginin sehirde
tesis edilmesi oldu.

2 A&P, 1861, vol. 58, Trebizond, Report by Mr. Stevens, British Consul at Trebizond, on the Trade
of that Port and Pashalic during the year 1858, s. 361-368.

1% Buharh gemilerin Giiney Karadeniz limanlarindaki yerlesim siireci hakkinda bkz. Ozgiir Yilmaz,
“19. Yizyil Trabzon’'unda Buharh Gemi Tagimacihgr ve Deniz Ticareti”, Tink Deniz Ticareti Tarihi
Sempozyumu, Dogu Karadeniz Bildiriler Kitabe, KTU Yaynlari, Istanbul 2012, s. 285-306.

" AMAEEF, CADN, Ambassade, Constantinople, Série D, Trébizonde, Tome 4, Outrey’den Compte
de Pontois’ya 18 Mart 1841.

" R. W. Stevens, 1845 yilina kadar Samsun’da konsolosluk (viskonsiil) gorevinde kaldi. Stevens'in
yerine Mart 1846°da F. Guarraccino atandi ve gorevini 1860’a kadar siirdiirdii. Bir siire M. Kiihn Ingiliz
viskonsulliigii yapsa da Eduvard B. Barker 1860-1863 yillar1 arasinda bu gorevi yiriitti. 1863’te Samsun’daki
Ingiliz viskonsiilliigii ilga edildi. Bundan sonra Samsun’da Ingiliz gikarlar ile Fransiz konsoloslar ilgilenmeye
bagladi. 1863’te gérevine baglayan Numa Doulcet, bu tarihten itibaren, uzun bir siire sehirdeki Ingiliz
gikarlarmi da gozetti.1869 yili itibart ile Samsun’da Fransa, Rusya, Avusturya ve Iran’m viskonsiillikleri
vardi. Bunlardan Fransa, Rusya ve Avusturya viskonstilleri buharli gemi acenteleriydiler. Bunlarin diginda
levanten bir komisyoncu, Italyan, Isvigre, Amerikan ve Yunan hiikiimetlerinin sehirdeki temsilciligini
yapiyordu. 1903 yilinda ise salnamelere goére sehirde Rusya, Avusturya ve Fransamm da konsolosluk
memurlart vardi. Samsun’daki konsolosluklar hakkinda bkz. Trabzon Vilayeti Salnamesi (TVS), 1321
(1903), s. 394; AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Spadaro’dan Bertrand’a, 19 Eylil 1891;
A&P, 1868-1869, vol. 59, Report on the Province of Trebizond, Sivas, Kastemouni, and Part of Angora, by
Mr. Consul W. Gifford Palgrave, s. 387; Uygur Kocabasoglu, Majestelerinin Konsoloslan Ingiliz Belgelerine Gire
Osmanly Imparatorlugu’ndaki Ingiliz Konsolostuklar: (1580-1900), iletisim Yaymlari, Istanbul 2004, 5. 56; M. Yavuz
Erler, “Karadeniz’de Avrupai Bir Kent: Samsun (1865-1875)”, Karadeniz Tarihi Sempozyumu, c. 1, Karadeniz
Teknik Universitesi Yayimlari, Trabzon 2007, s. 545; Filiz Digiroglu, “Samsun Duhan Cargis’'ndan Samsun
Tiitiin Borsasma”, Prof Dr. Haydar Kazgan'a Armagan: Yakm Tarikimizin Iktisadi Panoramast, haz. E. Tokdemir-O.
Gingavdi-S. S. Kayam, TTK, Ankara 2011, s. 97.
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Samsun’daki Fransiz cikarlar, gehirde Fransiz konsoloslugunun (Konsolosluk
Acentesi/Agence Consulaire) kuruldugu 1863 yilina kadar, buradaki Ingiliz konsolos-
lar tarafindan gozetildi.'® Trabzon’daki konsoloslarin 1830°lu yillardan itibaren, sik stk
dile getirdikleri gibi, Samsun’da Fransiz temsilciliginin kurulma siirecini' nihai olarak
etkileyen gelisme, Messageries Maritimes Sirketi’nin Karadeniz’de seferlere baglamast
oldu. Bu bakimdan sirketin seferlere basladigi 1858’den 1862 yilina kadar bu sirketin
acentelik gorevini yiiriiten Kithn’iin 6liimii ve Fransiz ¢ikarlarim da gozeten Ingiliz vis-
konstli Barker’in gérevi esnasinda konsoloslugun ilga edilmesi Fransiz otoritelerini,
hem sehirdeki Fransiz ¢ikarlarimi gozetecek hem de Messageries Maritimes Sirketi’nin
de acenteligini yapacak bir gorevliyi atama konusunda tegvik etti.'® Samsun’a konsolos
yardimeist olarak tayin edilecek gorevli i¢in Trabzon’daki Fransiz konsolosu Schefer
elgilige iki isim Onerdi. Bunlar 1862 yilindan itibaren Messageries Maritimes Sirketi-
nin acenteligini ytriiten N. Doulcet ve Samsun’da yerlegik bir tiiccar olan Arnaud’du.
Bu iki isimden Doucet’nin konsolosluk gérevlisi olarak atanmasima karar verildi. Eylil
1863 tarihli bir elgilik yazisi ille Doulcet, noterlik, Fransiz vatandaglarimin niifus igleri
ve denizcilik faaliyetleri gibi konularda yetkilendirilerek sehirdeki ilk Fransiz konsolos-
luk gorevlisi oldu.' Doulcet'nin atanmast ashnda Samsun tzerindeki Fransiz ilgisinin
bir gostergesiydi. Zira bu ilgi deniz ulasgimi bakimindan Kasim 1878’den itibaren ikin-
ci bir Fransiz denizcilik sirketinin, Paquet’nin Samsun’a da sefer yapmaya baglamalar
ile daha da artmisti. Bunun yaninda bélgede geligen titiin tarimimin en 6nemli pazar-
larindan biri de Fransa’ydi. Bu iktisadi yayilma zamanla egitim ve kiltiir kurumlar ile
Samsun’da daha da fazla hissedilmeye baglandu.

Doulcet, Trabzon’daki konsolosluga bagl bir gérevli olarak Samsun’daki gorevini
1890 yilina kadar devam ettirdi. 1890’dan 1894’e kadar Sparado, 1894’ten 1907’ye
kadar da Henri de Cortanze hem sehirde Fransiz konsolosluk gorevlisi hem de Messa-
geries Maritimes Sirketi’nin de acentesi olarak gorev yapti.?

' AMAEF, Paris, Correspondance Politique et Commerciale, Série E Levant 1918-1940, Consulat de
Samsoun, Tome 21, Notice historique sur le poste de Samsoun, 19 Mayis 1926.

17 Samsun’da Fransiz konsoloslugunun kurulmas: siireci hakkinda Fransiz kaynaklarina dayanan
caligma igin bkz. Ozgiir Yilmaz, “Fransiz Arsiv Belgelerinde Samsun: Sehirde Fransiz Konsoloslugunun
Kurulmas: ve $ehrin Durumu 1840-18707, Samsun Sempozyumu, 13-16 Ekim 2011, c. 111, ed. M. Aydin-B.
Sisman-S. Ozyurt-H. Atsiz, Samsun Valiligi Yaymlari, Samsun 2012, ss. 673-686.

'8 AMAEEF, CADN, Ambassade, Constantinople, Série D, Trébizonde, Tome 8, Schefer’den Marquis
de Moustier’ye. 4 Temmuz 1863.

" AMAEF, CADN, Ambassade, Constantinople, Série D, Trébizonde, Tome 9, El¢iligin Schefer’ye
Yazisi, 22 Eylil 1863.

20 Cortanze’den sonra 1907-1910 arasinda Coulomb; 1910-1914 arasinda Edouard Bertrand bu
gorevi yurutti. I. Diinya Savast nedeniyle konsolosluk 1918 yihna kadar kapali kaldi ve bu stirede Fransiz
gikarlart gehirdeki Iran konsolosu tarafindan yiriitiildii. 1918-1919’da Isgal kuvvetlerinin temsilcisi olarak
Favercau ve De Laage de Meux buradaki Fransiz ¢ikarlarini iistlendi. Fakat daha da ilginci Tiirk-Fransiz
iligkilerinin diizelmesi sonrasinda 1925 yilinda Samsun’daki konsolos yardimciliginin konsolosluga ¢evrilmesi
ve Ramire Vadala’nin 1925-1935 arasinda Samsun’da Fransiz konsolosu olarak kalmasidir. Nihayetinde de
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Samsun’da bir Fransiz temsilciliginin kurulmasiyla birlikte bu temsilciligin, bag-
Ii oldugu Trabzon’daki genel konsolosluk ve Istanbul’daki Fransiz elgiligi ile yapmus
oldugu yazigmalar Samsun tarihi hakkinda simdiye kadar ¢ok kullamlmayan degerli
kaynaklar ortaya cikardi. Samsun’daki bu Fransiz temsilciliginin birakmig oldugu bu
arsiv kaynaklari, Fransiz Digiglert Bakanhgi’min Paris ve Nantes’daki argivlerinde mu-
hafaza edilmektedir.*' Bu argivler iginde Samsun hakkinda en gok doktimanin bulun-
dugu yer, Nantes’ta bulunan “Nantes Diplomatik Arsiv Merkezi” (CADN, Centre des
Archives diplomatiques de Nantes) 1simli arsivdir. Burada konsolosluk merkezlerinin oldugu
sehirler igin ayr1 ayr tasnifler bulundugu gibi bu sehirlerden elgilige giden belgelere ait
tasnifler de vardir. Burada schir bazinda yapilan tasniflerde “Samsoun” adh bir tasnif
bulunmakta ve bu tasnif alunda 5 karton yer almaktadir. Ayrica elgilik tasniflerinde
Constantinople, Ambassade, Série D katalogunda yer alan “Samsoun” tasnifinde Sam-
sun ile Istanbul’daki elgilik arasinda yapilan yazigmalari igeren bir karton yer almakta-
dir. Bu miistakil Samsoun tasniflerinin yaninda bu arsivin “7rébizonde” tasnifinde Sam-
sun hakkinda pek ¢ok belge yer almaktadir. Bu bakimdan Samsun hakkinda yapilacak
arastirmada “Trébizonde” tasnifi olduk¢a 6nemlidir. Bu arsiv belgelerinin niteliklerine
bakildiginda, bunlarin Dagisleri Bakanhgi’dan gelen genelgeler, Trabzon’daki konso-
losluk ile yazigmalar, Samsun’da yerlesik olan Kapugin misyonerleri ile ilgili yazilar,
Samsun’un ticareti ile ilgili belgeler ve Samsun’daki Fransizlarin niifus igleri hakkinda
oldugu gorilmektedir. Bu konularin diginda, zaman zaman Samsun’un degisik yon-
lerine igaret eden belgelere rastlanmaktadir. Fransiz Digisleri Bakanligi’nin Paris’teki
argivinde Cumbhuriyet dénemi Samsun’u hakkinda baz1 dosyalar bulunmaktadir.*?

Konumuz agisindan 6nemli olmasi itibariyla, konsolosluk gorevlilerinin 6zellik-

le her yil hazirladiklar: iktisadi raporlar, Samsun’un ekonomik durumunu anlamiz

bakimindan oldukca 6nemlidir.** Samsun ile ilgili bu raporlarin “Rapport Maritime,

Rapport Commercial, Rapport Agricole ve Rapport Financier” gibi denizcilik, ticari, finansal
ve tarmmsal kisimlara ayrilmasi, Samsun’un Fransizlar i¢cin 6nemine igaret etmektedir.
Samsun i¢in hazirlanan bu raporlari, Trabzon’unkiler ile mukayese ettigimizde, bun-

1935 yilinda konsolosluk ilga edilerek Samsun, Trabzon’daki konsolosluga bagh bir bolge haline gelmistir.
Bu konuda bkz. Sources de Uhistoire du Proche-Orient et de U'Afrique du nord dans les archives et bibliothéques frangais,
Tome I-II, K.G. Saur, Miinchen, New Providence, Paris-London 1996, s. 1219; R. Vadala, Samsoun: passé,
présent, avenir, Poul Geuthner, Paris 1934, s. 87-93.

! Fransiz Dagisleri Bakanligi'min Paris ve Nantes’taki argivleri ve buradaki tasniflerin Osmanli tarihi
agisindan kisa bir degerlendirmesi igin bkz. Ibrahim Giiler, “Tiirkiye Digindaki Baz1 Arsivlerin Tiirk Tarih
Incelemelerine Kazandirilmast (Tunus ve Fransa Arsivleri Ornegi)”, 1 Milli Argiv Surast (20-21 Nisan 1998,
Ankara), Devlet Argivleri Genel Mudiirligt Yayinlari, Ankara 1998, s. 301-310.

2 AMAEE Paris, Correspondance Politique et Commercial, Série E, Consulat de Samsoun, Tome
21;Y1lmaz, “Fransiz Argiv Belgelerinde Samsun™, s. 682.

# Konsolosluk raporlarinin Osmanl dig ticareti ve sahil seridindeki sehirlerin iktisadi yapilar i¢in haiz
olduklart nem hakkinda bkz. Miibahat S. Kiititkoglu, “Osmanl Iktisad Tarihi Bakimindan Konsolosluk
Raporlarinin Ehemmiyet ve Kiymeti”, fstanbul Universitesi Edebiyal Fukiiltesi Giiney-Dogu Avrupa Aragtirmalan
Dergist, 11-12 (1983), s. 151-166.
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larin akademik galiymalar agisindan daha uygun ve diizenli olduklarim soéyleyebiliriz.
Fransizlarin Samsun’a olan ilgisini yansitan bu kaynaklardan hareketle sehrin iktisadi
bir gériiniimiinii ortaya koymak miimkiindiir.

Yukarida da degindigimiz gibi Samsun’da Fransiz temsilciliginin kurulmasindan
itibaren buradaki konsolosluk gorevlilerinin, Messageries Maritimes Sirketi’nin de
acenteligini yapmalar1 nedeniyle Samsun limaniyla yapilan deniz ulasimi ve ticaret
gibi konular ile oldukga yakindan ilgilenmeleri gerekiyordu. Samsun limaninin altya-
pist, Samsun’a seferler dizenleyen buharli gemi sirketleri, bu sirketlerin is hacimleri,
her y1l hazirlanan denizcilik raporlarinin en 6nemli konulariydi. Konsoloslarin her yil
hazirladiklar: denizcilik raporlari, birbirine benzer yapida olsa da, bu ¢aliymaya konu
olan ve konsolosluk gorevlisi H. de Coortanze tarafindan 1903’te hazirlanan rapor, di-
gerlerinden baz farkhiliklar gostermektedir.

H. de Cortanze’nin bu raporu 6nceki denizcilik raporlarimin aksine oldukga genig
bir igerik ile hazirlanmigti. 10 bélim halinde hazirlandigimi gérdigiimiiz bu rapor
sirastyla Samsun Hakkinda Genel Bilgiler, Liman ve Cografi Konumu, Limanin Eski
ve Yeni Durumu Hakkinda Gozlemler, Limanin Sighigi ve Meteorolojik Gézlemler;
Liman Reisinin Gérevi, Saglik Biirosu, Osmanl Imparatorlugu’nda Fenerler Idaresi,
Giimriik, Iskele, Gelen ve Giden Yolcularin Polis Hizmeti, Limanin Caligma Saatleri;
Mavnacilar ve Tarifeleri, Hamallar, Gunlukgtler, Kiicitk Gemiler ve Yolcu Hareket-
leri; Buharh Gemi Sirketleri ve Giizergahlari, Sirketlerin Tarifeleri; Ithalat ve Thracat
Uzerine Gozlemler, Genel Olarak Navlunlar; Bu Limandaki Fransiz Denizciligi Uze-
rine Gézlemler; Komisyoncular, Deniz Sigorta Sirketleri, Gemilerin Thtiyaglari, Gemi
Kazalar; Yelkenli Gemicilik ve Kabotaj; Seyriisefer Bakimmdan Samsun’a Baglh Olan
Limanlar: Fatsa, Unye, Terme, Kumcagiz**, Sinop, Inebolu; Samsun Limani ve Bagh
Limanlardaki Denizcilik Hakkinda Genel Gozlemler gibi konulari icermektedir.®

Yaptigimiz bu ¢alismada, 1903 raporundaki ayrintili bagliklarin, Samsun Lima-
nr'min Yapist ve Altyap:t Unsurlari, Liman Calhsanlan ve Gorevleri, Samsun Limanimin
Islevi ve konsolosun 6zellikle tizerinde durdugu Samsun’da Fransiz Ticareti seklinde
doért bolim halinde incelenmesi amaglamaktadir. Bunun yaninda Cortanze’nin gorev
dénemine denk gelen (1895-1907) yillara ait diger raporlar da degerlendirilerek sureti
ile Cortanze’nin gorev siiresinde Samsun limani hakkindaki tespitlerimiz dogrulan-
mistir. Bu amagla ana kaynaklar olarak Fransiz arsiv belgelerinin yaninda, diger argiv
kaynaklari, aragtirma ve inceleme ¢alismalarindan da istifade edilmistir.

2t Kumcagiz Samsun sehrinin batisinda Incirburnu’nun giineydogusunda yer alan genis ve emniyetli
bir limandi. Bkz. P. Minas Bujiskyan, Pontos Tariki, gev. Hrand D. Andreasyan, Civiyazilari Yaymevi, Istanbul
1998, s. 71.

» Rapor Fransiz Disisleri Bakanhigi’nin Nantes’da bulunan CADN (Centre des Archives diplomatiques
de Nantes) argivindeki “Répertoire Numérique des Archives Rapatriées du Consulat de France a
Trébizonde” tasnifinde “Rapport maritime sur la rade de Samsoun, carte de la baie, statistique Commercial
et maritime, graphiques etc.” baghg ile yer almaktadir. Bkz. AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome
84, rapport commerciaux, statistiques des importations et exportations (1901-1912).
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2. Samsun Limani1’min Yapisi ve Altyap: Unsurlar1
a. Limanin Yapisi

Cortanze’nin denizcilik raporlarinda ilk olarak degindigi husus Samsun Lima-
nr'min yapisidi. Kuzeyde Kayalik mevkii ve gineyde de Caltt Burnu arasinda genis
bir hilal geklinde olan®® Samsun limam hakkinda tizerinde durulan en 6nemli nokta
limanin s1i8hig1 ve demirleme olanaklariydi. Zira Samsun limani kuzey, kuzeydogu ve
dogudan esen riizgarlara agik bir yapidaydi. Bundan dolay1 havalarin riizgarli ve de-
nizin dalgali oldugu zamanlarda gemiler ile kiyimin baglantisi gtinlerce kesildiginden
limanda ¢aliymak imkéansiz bir hale gelmekteydi.?” Bu tehlikeli dénemlerde gemiler
icin siginacak limanlar Sinop ve Vona limanlartydi.®® Samsun limanmm, Kizilirmak
ve Yesihirmak gibi Anadolu’nun en 6nemli nehirlerinden ikisinin arasinda kalmasinin
limanin giivenligi tizerinde 6énemli bir etkisi vardi. Bu iki nehrin siirekli olarak tasidigt
malzemeler dogu ve batidan Samsun limanim tehdit etmekte, limanin kumla dolma-
sina neden olmakta ve bu da liman tabanmu strekli olarak tehlikeli bir hale getir-
mekteydi.? Liman derinliginin her firinadan sonra degismesi limani, 6zellikle kiglar:
tehlikeli bir hale sokmakta ve ticari faaliyetlerin daha ¢ok yazlar givenli bir sekilde
yapilmasma neden olmaktaydi.*® Bundan dolayr limanda bir sed insa edilmesi veya
gercek bir liman altyapist tesis edilerek gerekli techizatin saglanmasi en cok istenilen
hususlardan biri idi.*!

Liman zemininin bu degisken yapisinin ortaya ¢ikardigi sakincalar sadece tonaj-
lar1 yiiksek gemiler i¢in degil kiigtik tonajli gemiler igin de aymi idi. Zira limana gelen
gemiler siirekli degisen zemin derinliklerini de hesaba katmak zorundaydilar. Bundan
dolay1 Cortanze her ti¢ dort yilda bir limandaki sondajlarin yenilenmesini tavsiye et-
mekteydi. Bu bakimdan Samsun limaninin eski haritalar tizerinde ¢ok fazla degisiklik
yapilmast gerektigini, Samsun’un en eski haritasinin 1854 yilinda Ingilizler tarafin-
dan yapildigini; fakat bu haritada diizeltilecek pek ¢ok degisikligin oldugunu ifade et-
mekteydi.?? Cortanze, Kalyonburnu agiklarinda karaya bir ya da yarim mil uzakhkta
tehlikeli resifler, limanm giiney ucunda yer alan ve gemilere mal ylikleme konusunda
zorluklar ¢ikaran baz kayaliklardan limanimn diger tehlikeleri olarak bahsetmekteydi.*®

Cortanze liman tabanidaki degismeleri daha 1y1 ifade etmek icin 1863 yilinda
Manganari tarafindan hazirlanan ve 1866°da Paris’te basilan Samsun limani haritasini

% A&P, 1868-1869, vol. 59, Report on the Province of Trebizond, Sivas, Kastemouni, and Part of
Angora, by Mr. Consul W. Gifford Palgrave, s. 386.

7 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime pour 'année 1894.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime pour 'année 1897.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport maritime pour 'année 1906.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime de "année 1898.

3 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime consulaire de Pannée 1899.

32 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport maritime pour 'année 1901.

¥ Cortanze raporuna ekledigi liman haritasinda bu bolgeyi gostermektedir. Bkz. Ek 3.
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1903 tarihli diger bir harita ile mukayese eder.** Burada sehir niifusunun 7 binden 21-
22 bine, limanda yer alan bataryalarin bazilarmim kaldirlmasima®, gehir civarindaki
ormanlik alanlarin daralmasina, deniz fenerinin menzilinin 10 milden 12 mile ¢ikma-
sina deginmenin yaninda asil iizerinde durdugu nokta liman derinligindeki degismeler
olmugtur. Buna gore limandaki degisim su sekildeydi:*

Samsun Liman Derinligi

1866 Sondaj: 1903 Sondaj:
1/4 milde 3 m 1/4 milde 3 m
1/2 milde 6,30 m 1/2 milde 5 m
3/4 milde 9 m 3/4 milde 7 m
1 milde 11,50 m I milde 8,50 m

Kaynak: Rapport maritime,1903.

3 Ek 1’deki 1863 Tarihli diger bir Ingiliz haritast bu dénemde limamn durumunu gostermesi
bakimidan Manganari’nin haritasmm bir benzeri olabilir. Bu haritalarin temininde nezaketi ile bana
yardim eden Istanbul Universitesi'nde Saymn Ogr. Gor. Ali Ruhan Cubuk’a buradan tesekkiir etmek isterim.

% 1863 Tarihli Ingiliz haritasia gére Samsun limanii koruyan ve iicii sehrin dogusunda yer alan
toplam dort tabya yer almaktaydi. Bunlardan biri olan ve Merd Irmag agzinda olan Macar Tabya’sinin
yapim tarihi olarak Erler 1865 tarihini gosterir. Erler, a.gm., s. 547; 1854 tarihli Fransiz arsiv belgesinde,
Erzurum’daki Fransiz konsolosu Challaye’nin Samsun’un savunmas: hakkinda verdigi bilgilere gore sehrin
solunda tagtan inga edilmis iki tabya yer almakta, bunlardan ilki sehrin bati ucunda, ikincisi de bunun
yaklagik olarak 200 metre uzaginda bulunmaktaydi. Ugiincii tabya ise sehrin dogu ucunda, dérdiinciisii
de sehrin yaklasik olarak 45 dakika uzagindaydi. Challaye’nin sehrin savunmasi hakkinda verdigi diger
bilgiler ise daha ilgingtir. Konsolos Samsun’un ortasinda yer alan eski kalenin sehrin savunmasmda
herhangi bir etkisinin olmayacagini ve bataryalarin menzillerinin diginda sehre diigmanlarin kolayca asker
¢ikarabilecegini yazar. Challaye hem sehrin hem de bataryalarin sehrin etrafinda olan tepelerin menzilinde
kaldigr ve buraya bir kag¢ top yerlestirilmesi ile Tturk birliklerinin bir anda dagilabilecegi uyarisida
bulunmaktaydi. Bundan dolay: gehrin batisinda hem sehre hem de limana hakim ve gtizel bir konumda
yer alan bir tepeye hem sehrin hem de limanmn savunulmast i¢in toplar yerlestirilmesi gerektigini, Ttrklerin
sehri en iyl koruyabilecek bir yere bir savunma sistemi olusturmay: ihmal ettiklerini belirtir. AMAELF,
Paris, Correspondance politique des Consuls, Erzeroum, Tome 4, Challeye’den Disisleri Bakanhgina, 2
Mayis 1854; 1869 tarihli Ingiliz konsolosluk belgesine gore de Samsun limanmnin degisik yerlerinde 5-6
top ile miicehhez ti¢ batarya vardi. A&P, 1868-1869, vol. 59, Report on the Province of Trebizond, Sivas,
Kastemouni, and Part of Angora, by Mr. Consul W. Gifford Palgrave, s. 386; Cortanze ise 1903 yili itibar1
ile bu bataryalarin yerinde olmadigim belirtiyordu. AMAEFE, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84,
Rapport maritime sur la rade de Samsoun, carte de la baie, statistique commercial et maritime, graphiques
et. de Pannée 1903; Ipek, bu bataryalarm adlarini Derbent, Orta Tabya, Macar, Kalyonburnu ve Mert
Irmag1 mevkiindeki tabyalar olarak vermektedir. Nedim Ipek, “Kurulusundan Cumhuriyet’e Canik Sancak
Merkezi Samsun Sehri”, flkgaglardan Cumhuriyete Canik, ed. Cevdet Yilmaz, Canik Belediyesi Kiiltiir Yaynlari,
Samsun 2012, s. 163.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport maritime sur la rade de Samsoun,
1903.
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Limanm bu sekilde seneden seneye kumla dolmas: ticari iliskileri aksattigr gibi
gemilerin de her sene biraz daha agikta demirlemesine neden oluyordu. Ornek olarak
1908 yilinda etkili olan firtinalar daha 6nceki senelerde gorilmemis bigimde limanin
dolmasina neden olmustu. Limanin bu sighgr kii¢iik bir mavnanm bile kiyya yak-
lasmak igin yeterli derinlige ulagmasini engellemigti.’” Bu elverigsiz kogullar alunda
yukarida da deginildigi gibi sadece yilin belirli donemlerinde is yapilabilmekte, firtinah
zamanlarda da yikleme ve bosaltma iglemleri sirasinda mavnalar énemli kayiplara
ugramaktaydi. Samsun’da bu eksikligin modern limanin inga edilmesine kadar devam
ettigi anlagilmaktadir.®®

Limanin bu uygunsuzlugunun giderilmesi yoniinde de konsoloslarin bazi tavsi-
yeleri vardi. Bu konsoloslardan biri de Trabzon’daki Fransiz konsolosu Schefer’ydi.
Schefer Kayalik Mevkii'nden ve Caltt Burnu’na kadar uzanan Samsun limaninin ku-
zeyinde yer alan eski dalgakiran kalintilarinin tamir edilmesi ile beraber gemilere s1g1-
nabilecekleri bir yer olusturulabilecegini belirtiyordu.* Ayni konuyu kirk yildan fazla
bir zaman sonra Cortanze de ifade etmektedir. 1908 yili raporunda limanda yapilacak
¢alismalarda eski liman kalintilarindan istifade edilebilecegini belirten Cortanze yakla-
sik 400 metre uzunlugunda ve suyun bir metre altinda olan eski dalgakiranin yapilacak
olan yeni dalgakiranin temeli olabilecegini,*® bu eski kalintlar tizerinde ve kuzeyba-
tidan giineydoguya dogru uzanacak olan 200-250 metrelik bir dalgakiranin kuzey-
batidan esen siddetli riizgarlara kargi emin bir liman olusturacagini; yapilacak olan
ikinci dalgakiranin da limanin dogusunda ve buraya akan nehirlerin getirdigi kum-
lar1 engellemek i¢in inga edilecegini yazmaktacdir* Cortanze ozellikle Sivas-Samsun
demiryolunun bitirilmesinin liman ingasini daha da gerekli hale getirecegini 6zellikle
vurguluyordu. Bu bakimdan 19. yiizyilin ortalarinda Samsun’un ticaretinin gelismesi
ontindeki en 6nemli engeller olan yeterli ulagim ag1 ve uygun bir liman eksikliginin 20.
ylzyilin baglarinda da var olmaya devam ettigi gorulmektedir.*?

7 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Coulomb’dan Fornier’ye, 3 Nisan 1909.

% Vadala, Samsoun, s. 45; Coskun Topal, “Cumbhuriyetin Ilk Yillarinda Samsun Limani”, Gegmigten
Gelecege Samsun, 1. Kitap, Yay. Haz. C. Yilmaz, Samsun Biiyiiksehir Belediyesi, Samsun 2006, s. 329.

¥ Annales du Commerce Extérieur, no. 1654, Turquie, Port de Trébizonde, Mouvement Commercial en
1862, s. 5.

" AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport politique, commercial et maritime de
Samsoun de 1908.

* Bu tariflerden de anlagildigi gibi Samsun limam ashinda Trabzon limam ile benzer 6zellikler
gosteriyordu. Trabzon Limani'nda da limani dogu taraftan tehdit eden Degirmendere érneginde Samsun’da
ise limana oldukca yakin bir yerden denize dékiilen Merd Irmag yer aliyordu ve hem Trabzon’da hem de
Samsun’da dogu tarafta inga edilecck dalgakiranlarin fonksiyonu limanin dolmasinin 6ntine gegmekti. Zira
Samsun’da 20. yiizyilin ortalarinda yapilan modern limanin da Cortanze’nin bu tarifine uygun oldugu
gorulur.

*2 Annales du Commerce Extérieur; no. 1654, Turquie, Port de Trébizonde, Mouvement Commercial en
1862, s. 5; AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport politique, commercial et maritime
de Samsoun de 1908.
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b. iskele

Samsun Limanr’nda en 6nemli altyapr unsuru iskeleydi. Trabzon’da da oldugu
gibi Samsun Limani’ndaki altyap: eksikliklerinin en gok hissedildigi bir donem olarak
Kirim Savagr’nin bu limanlarda iskeleler inga edilmesinde énemli bir etkisi oldu. Zira
miittefik ordularinin 6nemli bir iase merkezi olmasi itibari ile miittefik devletler Sam-
sun’da bir iskele yapilmasim giindeme getirmiglerdi.*® Hatta daha 6nceden de 1846
yilinda Samsun’un iskeleye olan ihtiyaci giindeme gelmisti.** Kaynaklardan anlagildi-
gma gére 1858 yilina kadar bu konuda ciddi bir ¢alisma olmadi. Ingiliz Konsolosluk
gorevlisi Kithn 1858 yih raporunda limanda bir iskele yapilmasi konusunda hitktimetin
iki mithendisi Samsun’a gonderdigini fakat 1859 yilina kadar her hangi bir ¢alismanin
yapilmadigini belirtiyordu.” Iskelenin eksikligi Riza Paga’nin miifettigligi déneminde
bir kez daha gtin yliztine ¢ikti. Riza Paga sehrin ticari potansiyelinin gelistirilmesi igin
iskelenin yeniden inga edilmesi gerektigini belirtiyordu.*® Bu amagcla yogun bir sekil-
de Samsun’a akin eden Kafkas go¢menlerinin de ihtiyaglarimi gidermek igin iskele
yeniden insa edildi.”” Fakat bu iskele 6zellikle de kigin etkili olan firtinalardan dolay:
epey yiprand: ve iskelenin tamir edilmesi 1890’11 yillardan itibaren yeniden séz konusu
olmaya basladi. Ingas1 belediyece yapilmasi éngériilen iskelenin yapiminda Samsun
Mutasarrifi Mehmed Cavid Paga’min da 6nemli bir katkisi oldu.*® Zira iskele gelirleri
daha sonra belediyenin en 6énemli gelir kalemleri arasinda yer alacaktir. Vilayet mer-
kezi Trabzon’da da benzeri bir uygulama olmusgtu. Trabzon’da belediyenin gelirlerinin
dugtklugiinden dolay: limanda iskele yapilmasi ve gelirlerinin belediyeye terkedilmesi
yoluna gidilmigti.*

¥ BOA, A. MKT. NZD, 160/59, 17 Z 1271/31 Agustos 1855; BOA, A. MKT. NZD, 158/67,
Sempozyumu, 13-16 Ekim 2011, c. I11, ed. M. Aydin-B. Sisman-S. Ozyurt-H. Atsiz, Samsun Valiligi Yaymnlari,
Samsun 2012, s. 687-691.

" Erler, Avrupai Bir Kent, s. 545.

¥ A&P, 1860, vol. 65, Report by Mr. Kithn Acting Consul at Samsoon, on Trade, of that port for
the year 1858. s 59; Yolalic1 ise bu dénemlerde Samsun limanmin tamiri i¢in i kisilik kesif komisyonu
kuruldugunu ve limanda gerekli insaatin yapildigini belirtir. M. Emin Yolahe1, XIX. Yizylda Canik (Samsun)
Sancag’min Sosyal ve Ekonomik Yapis, TTK, Ankara 1998, s. 116.

* BOA, MVL, 671/48, 3 Za 1280/10 Nisan 1864; Riza Paga’min Samsun’un ticari potansiyelinin
6ne cikarilmasi icin sehirdeki yabanc tiiccarlar ile baglanti kurdugu ve bunlar vasitasi ile bazi raporlar
hazirlanmasina 6n ayak oldugu da goértlmektedir. Bu gorevlilerden biri de uzun seneler Samsun’da ikamet
eden Fransiz tiiccar Arnaud’dur. Arnaud Samsun’da Fransiz konsolosluk acentesinin agilmasimin yogun
olarak tartisildigi bu dénemde, Trabzon’daki Fransiz konsolosuna kaynagini Riza Pasa olarak gosterdigi bir
Samsun Ticaret Raporu kalem almistir. Rapor hakkinda bkz. AMAEFE, CADN, Consulat, Trébizonde, 107,
Rapport de M. A. Arnaud sur le commerce de Samsoun, 15 Haziran 1863.

"7 Erkan Tural, “Bir Biirokrat ve Bir Seyyah Goziiyle Canik (Samsun) Sancag”, Cagdag Yerel Yinetimler,
17 (2008), s. 80.

#BOA, DH. MKT, 1794/34, 10 Ca 1308/22 Aralik 1890/ BOA, SD. 327/14, 1 B 1308/10 Subat
1891.

¥ Selahattin Tozlu, Trabzon-Erzurum-Bayezid 1olu, Atatirk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisi
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Samsun Gimrik binasinin 6niinde yer alan ve 1891 yilinda insa edildigi anlagi-
lan bu iskelenin durumu Cortanze’nin en sik degindigi hususlardan biriydi. Yaklagik
olarak 180 metre uzunlugunda yapildigi belirtilen iskelenin 6zellikle ilk dénemlerde
mal yitkleme ve bogaltma iglemini kusursuz bir sekilde yerine getirdigi ve kigi bagina
1 kurus ve 100 kiloluk bir koliden de 0,25 kurus seklinde olan tarifesiyle belediyeye
onemli kazanglar sagladigi ifade ediliyordu.”” Fakat Cortanze bu vergi oranlarim Sam-
sun’un kosullarma goére oldukga yiiksek bulur. Zira Cortanze’nin Messageries Mari-
times Sirketi’nin acentesi olmasi bakimindan bu yiiksek vergilerden sikayet etmesinin
gerekgesini anlamak zor degildir. Konsolosun bu yiiksek vergilerin yaninda yakindig
diger bir konu, iskelede diizenli bakimlarin yapilmamasi ve bundan dolay: iskelenin
yakin bir zamanda kullamlmayacak bir duruma gelebilecegiydi. Cortanze bu iskele-
nin bakimsizlik nedeniyle her an kazalara neden olabileceginden yolcular i¢in ayr
bir iskelenin yapilmasi gerektigini vurguluyordu.”® Iskele gibi mallarm mavnalardan
alinmas i¢in 1888 yilinda insa edilen ve el giicii ile ¢ahisan kaldira¢ da kotii bir du-
rumdaydi.’ Iskele, mallarin karaya gikarilmast igin 6nemli bir fonksiyon icra etse de
hububatin mavnalara yiiklenmesinde hamallar mavnalara ulagmak i¢in suyun i¢inde
50-100 metre kadar ¢uvallar sirtlarinda tagimak zorunda kaliyorlardi.®® Limanda za-
manla tek bir iskele thtiyac1 kargilayamaz hale geldi. Zira bu iskelenin yapilmasindan
sonra gerek yolcu gerekse de mal trafiginde énemli degisiklikler olmustu. Artan bu
trafik nedeniyle yolcular iskelede bulunan kasa, varil ve ¢uval yiginlari arasinda sikinti
¢ekmekte ve iskelenin bu durumu kazalara da neden olmaktaydi.”*

Samsun limaninin bu eksikliklerinin 1906 yili raporuna gore kismen giderildigi
goriilmektedir. Buna gore limanin farkh noktalarina degisik amagclarla ti¢ iskele inga
edildi. Bu iskelelerden biri de yolculara tahsis edilirken, iskelenin sonunda da yolcular
i¢in bir kontrol binasi tesis edildi.”” Zamanla limandaki bu iskelelerin sayis1 kullanim
amagclarina gore daha da fazlalagti.®

Yayinlanmamis Doktora Tezi, Erzurum 1997, s. 43; BOA, SD, 1846/5, 5 Tesrin Evvel 1309/17 Ekim
1893; Trabzon’da belediyenin etkinligi hakkinda ayrica bkz. Ozgiir Yilmaz, Tanzimat Dineminde Trabzon,
Karadeniz Teknik Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Yaymlanmamug Doktora Tezi, Trabzon 2012, s.
373-382.

*» AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime pour "année 1897.

> AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime consulaire de ’année 1899.

2 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport maritime sur la rade de Samsoun,1903.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime de I’année 1898.

* AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun,
1903.

» AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime 1906.

° Cumbhuriyetin ilk yillarinda limandaki iskelelerin sayist sekize yiikseldi. Bunlar ise Simendifer,
Yolcu, Tiitiin, Giimritk, Gaz, Dakik, Zahire ve Park iskeleleriydi. Topal, Cumhurivetin Ilk Villaninda Samsun
Liman, s. 328.
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c. Fener

19. ylizyihn ikinci yarisinda Samsun limanimin altyapisi icin yapilan diger 6nem-
li girisim de limanda fenerin inga edilmesiydi. Onemli bir yelkenli ve buharli gemi
trafigine sahne olan Osmanh sahillerinin 1856 yilina kadar fenerler ile tanigmamasi
denizcilik i¢in 6nemli bir eksiklikti. Bu eksikligin giderilmesinde de Kirim Savagi’nin
onemli bir etkisi oldu.” Savag sirasinda Karadeniz’e giren Ingiliz ve Fransiz gemileri-
nin Marmara ve bogazlardan gecislerini kolaylagtirmak i¢in Fransiz hikkiimeti Bab-1
Ali nezdinde girisimde bulundu. Sonucta 1855 yilinda 10 yil siiresince Fransiz Marius
Michel’e imtiyaz verilmis ve Michel de Osmanli Fenerler Idaresi direktorliigiine ge-
tirilmigtir.  Tkinci bir sézlesme ise 1860’ta 20 yilligima yapilmug; fakat bu kez imtiyaz
Marius Michel’le beraber Camille Collas’a ortaklaga verilmistir.*® Ilk olarak Cianakka-
le Bogazi'ndan Karadeniz’e kadar 18 fener yapilmasina ragmen® 1862 yilina kadar
Karadeniz’de Kili Burnu'ndan Transkafkasya’ya kadar olan sahilde fener inga edile-
memigti. Osmanli Fenerler Idaresi tiim elciliklerin kabul ettigi bir tarife belirlese de
iki sene evvel taahhiit ettigi fenerleri inga edememisti.®” Bu konuda en 6nemli girigim
1863 yilinda yapildi ve Osmanli Fenerler Idaresi direktérii Marius Michel, fenerle-
rin inga edilecegl Eregli, Amasra, Sinop, Samsun, Giresun ve Trabzon’da incelemeler
yapti. Bu ziyaretin amaci Anadolu’nun kuzey sahillerinde Bogaz’dan Batum’a kadar
11 fenerin inga edilmesiydi.®" Nitekim planlandigi gibi Karadeniz’in Anadolu sahille-
rindeki diger fenerler de Agustos 1863 tarihinden itibaren hizmet vermeye basladu.

Cortanze fenerin igleyisi konusunda ¢ok fazla bir degerlendirme yapmaz. Sadece
Kalyon Burnu’nda 1866 yilinda 17 metre yuksekliginde olan fenerin menzilinin 10
mil iken 1903 yilinda bunun 12 mile ¢iktigini, Fener’in idaresinin bir gorevli bulunan
bir biro® tarafindan yapildigini soylerken ozellikle fener igin alman yuksek vergilerin
denizciligi 6nemli bir kilfetin altina soktugu tizerinde durmaktaydi.®

d. Giimriik Binasi

Cortanze’nin limanin altyapist hakkinda degindigi diger bir birim giimriik bi-
nasidir. Bilindigi gibi Kirim Savagi sonrasinda artan ticaret hacmi limanda yeni bazi

57 Bernard Camile Collas, 1864t Tiirkiye, gev. Teoman Tungdogan, Bilesim Yaymlart, Istanbul 2005,
s. 289.

% Osmanh Fenerler Idaresi hakkinda bkz. Jacques Thobie, L'administration géinérale des phares de I’Empire
ottoman et la société Collas et Michel, 1860-1960, 1. Harmattan, Paris 2004.

» Collas, a.ge., s. 289.

% AMAELF, Paris, Correspondance Consulaire et Commerciale, Trébizonde, Tome 6, Schefer’den de
Lhuys’a, 6 Mayis 1863.

o AMAEFE, CADN, Constantinople, Ambassade, Sériec D, Trébizonde, Tome 9, Schefer’den
Moustier’ye, 19 Haziran 1863.

21901 Salnamesi’ne gore Samsun Fener Dairesi’nin baginda Mosy6 Pulins Karavel bulunuyordu.
TVS, 1319 (1901), s. 133.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun,
1903.
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duizenlemeleri de beraberinde getirdi. Zira liman kentlerinin ticaret hacmi aym za-
manda sehir limanim da bi¢imlendiren bir etkendi. Fakat 1860’li yillara kadar Os-
manli limanlarinda nitelikli tesislerin olmadigi gorilmektedir.®* Bu tesisler iginde en
onemlileri ise gimrikli mallarin kontrolii ve nakliyesinin yapildigi gimrik binalari ve
depolardi. Bu siiregte ilk olarak Trabzon’da savastan hemen sonra iskele yakinlarinda
bir gimriik binasinin yapilmaya ¢ahgildigini gormekteyiz.* 1860 yilinda ise Kalafatal-
t1 iskelesinin etrafinda ambar, gimrik binas: odalar: ve rihtim inga edilmis ve boylece
Trabzon’un ve limanin ticari altyapist igin énemli bir adim atilmisti.®® Samsun’da da
bir gimriik binasinin yapilmasi ihtiyact hemen hemen aym donemlerde ortaya ¢ikti.
Yapimina 1868 yilinda baglanan gtimrik binasi 1869 yilinda bitirildi.”” Yabanc kay-
naklarin da biyikluginden 6zellikle bahsettigi bu gimrik binasi®® zamanla limandaki
ticaret igin yetersiz gelmeye basladi.®” Cortanze gtimriik mahalline deginmeden once
gumrigin isleyisi konusunda cok fazla sikayet edilecek bir sey olmadigini, idarede
caligan 52 kigilik personelin ticaretin yogun oldugu dénemde yetersiz olmakla birlikte
ticaretin gerektirdigi bir sekilde halka yardim ettigini, bunun yaninda giimritk mi-
durtiniin idaredeki aksakliklar: bagar: ile telafi ettigini belirtmektedir. Fakat Cortanze
ozellikle glimriik mahallinin altyapisindan su sozlerle yakinur:

“Glmrik mahallinden her bakimdan halen daha pek cok sey beklenmektedir.
Gumriik mahalli dar, kot bir sekilde organize edilmig, kott bir sekilde kapatilmig
ve ¢ok nemlidir. Buranin yeniden organize edilmesi gerekmektedir. Yetkili makamlar
nezdinde en az yiiz girisim bu konuda gerekli yetkinin ve paranin verilmesi i¢in daha

onceden yapildi ama hem halkin hem de ticaretin muzdarip oldugu bu duruma karst

ortaya konulan projelerin arkasi gelmemistir”. 7

e. Karantina

19. yiizyilda liman sehirlerinde en 6nemli saglik kurulusu olarak karantinalar bu-
lunuyordu. Samsun karantinalarin ilk tesis edildigi limanlar arasinda yer almaktadir.”!

o Sennur Kaya, “Baz1 Liman Kentlerindeki Ornekler Iyiginda Tanzimat Donemi ve Sonrasinda
Inga Edilen Giimriik Binalarimin Mimari Ozellikleri”, Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Meslek Yiiksek
Okulu Sosyal Bilimler Dergisi, 1(2010), s. 75

% BOA, I. MVL., 387/169/03 2 C. 1274/18 Ocak 1858.

% BOA, MVL, 593/65, 23 C 1276/ 17 Ocak 1860; BOA, I. MVL, 437/19324, 4 Ra 1277/20 Eyliil
1860; BOA, A. MKT. MVL, 120/57, 14 Ra 1277/30 Eylil 1860. Tozlu, a.g.t., s. 37.

% M. Yavuz Erler- K. Edinsel, “Samsun’da Tiitiin Uretimi (1788-1919)”, Uluslararas: Sosyal Arasturmalar
Dergisi, 4/18 (2011), s. 235.

o A&P, 1868-1869, vol. 59, Report on the Province of Trebizond, Sivas, Kastemouni, and Part of
Angora, by Mr. Consul W. Gifford Palgrave, s. 386.

% BOA, 1. SD. 64/3760, 2 S 1300/8 Haziran 1883; AMAEFE, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome
84, Rapport Maritime de I'exercice 1900.

" AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun,
1903.

7' BOA, I. DH., 46/2287, 4 N 1257/20 Ekim 1841.
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1841-42 yillarinda sehirde, baginda bir miidiir ve bir tabibin bulundugu karantina
idaresi vardi.”? Karantina idaresinin, etkili bir kontrol olusturabilmek i¢in karantina
binasim gehirde iskeleye yakin bir yerde tesis ettigi anlagiimaktacdir” 1894 yilhindaki
kolera salgin1 dénemlerinde karantinanin giimriige yakin bir yerde kurulmas: gerektigi
tizerinde durulmaktadir” Fakat Cortanze’nin raporlarina gore karantina dairesinin
bulundugu yerden gehrin merkezine tagindigr anlagilmaktadir. Karantinanin, sehrin
kuzey ucunda bulunan iskeleye uzakligi, karantina tabibini, gardiyanlari ve gelen ge-
milerin gorevlilerini iskele ile karantina idaresi arasinda gereksiz bir kogturmacanin
icine sokuyordu.” Cortanze salgin hastaliklarin olmadigi zamanlarda saghk idaresinin
sorunsuz bir gekilde ¢alisug1 da belirtilmekteydi.”

Samsun’un Istanbul ve Trabzon arasinda bir ara liman olmasi itibarryla, bu iki
limandan gelen tim gemiler, daha evvel sihhi kontrolden gegenler istisna olmak tizere
Samsun’da karantinaya alinmaktaydi. Cortanze bu iki yerden bagka Samsun’a Rus-
ya’dan ¢ok fazla geminin gelmedigini, Batum’dan Samsun’a gelen gemilerin de yolcu-
suz ve petrol yiiklii olduklarini belirtmekteydi. Karantina dairesinin ¢aliymasi hakkin-
da Cortanze, karantinanin limandaki kontroliiniin ticaret tizerinde bir engel oldugunu
belirtmekle birlikte karantina idaresinin gikayet edilecek bir durum ortaya ¢ikarmadi-
g1 yazmaktaydi. Bunun yaninda Cortanze, Samsun’un saglik kosullarini etkilemesi
bakimindan iklimin nemliliginden ve sehrin ¢evresindeki batakliklardan kaynaklanan
sitmadan yakinmaktaydi.”

Samsun limanmin iizerinde durulan eksikliklerinden biri de limanda gerekli ta-
mir ve bakim olanaklarimim olmamasiydi. Bir gemi kazaya ugramas: durumunda ta-
mir i¢in ya Batum ya da Istanbul’a gitmek zorundaydi.”® Bunun yaninda Samsun’da,
Osmanli Tiitiin Reji Idaresi’ne ait komiir deposundan bagka buharh gemilerin komiir
thtiyaglarmi giderecek bagka bir komtr deposu yoktu. Aym sekilde sehirde, limandaki

> Musa Cadirer, Tanzimat Dineminde Anadolu Kentlerinin Sosyal ve Ekonomik Yapisi, TTK, Ankara 1997,
s. 311.

7 BOA, A. MKT. MHM, 364/18, 23 Ca 1283/3 Ekim 1866.

" BOA, DH. MKT, 313/46, 3 C 1312/ 2Aralik 1894; Samsun’daki kolera salgim hakkinda bkz.
Mesut Ayar, Osmanh Devleti’nde Kolera, Istanbul Ornegi (1892-1895), Kitabevi Yaymlar, Istanbul 2007, s. 111-
112.

» AMAEFE, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun,
1903.

* AMAEFE, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport maritime pour 'année 1901; 1901
Y1l salnamesine gore karantina idaresinde bir doktor ve bir de kétip ye aliyordu. TVS, 1319 (1901), s. 132.

7 AMAEE, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun,
1903.

® Limandaki bu eksiklikler nedeniyle ozellikle gece ¢alisglmasindan imtina edilmekteydi. Bundan
dolay1 iglerin geceye kalmamasi icin yogun bir faaliyet yiritulmekteydi. Zira gece ¢ahsmasi kazalar,
kayiplar ve iglerin yavaglamasinin yaninda giinliikciilere 6denecek ek vergiler gibi baz1 uygunsuzluklar arz
etmekteydi. AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun,
1903.
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gemilerin bandira, halat, harita vb. ihtiyaclarim giderecek bir ditkkan da bulunmuyor-
du. Bu eksikliklerin yaninda gemi kazalarina da deginen Cortanze, Samsun limaninin
100 mil batis1 ve dogusunda buharli gemilerin karigtigt herhangi bir kazanin vuku
bulmadigin; fakat yelkenli gemiler i¢in her yil iki ti¢ geminin deniz kazalarina kurban
gittigini ve bunlarin da daha ¢ok sahil ticareti yapan kiigtik sahil (kabotaj) gemileri ol-
dugunu belirtmekteydi.”” Kazalar hakkinda Cortanze’nin belirttigi diger bir ilging hu-
sus da, buharl gemiler ve 6nemli bir tonaja sahip yelkenli gemiler arasinda bir kazanin
olmadig1; buna kargin yelkenlilerin gece 1giklarini yakmadan kiyiya yaklagmalar: nede-
niyle ¢ok sik kazalarin olmasiydi. Samsun Limani’'nda béyle bir durumda miidahale
edecek herhangi bir rémorkér ve tulumda gibi yardim unsurlar: da bulunmuyordu.

III. Liman Calisanlar: ve Gorevleri
a. Liman Reisi ve Polisi

Samsun limanindaki altyapr unsurlarini bu sekilde siraladiktan sonra Cortan-
ze'nin raporlarindan hareketle limandaki en tst mevkideki liman reisinden burada
¢aligan hamallara kadar gérevliler hakkinda bazi degerlendirmeler yapmak miimkiin-
diir. Burada Cortanze’nin raporunda gérevinden bahsettigi ilk yetkili de liman reisidir.
Fakat ilginctir Cortanze raporlarmin hemen hemen hepsinde bu gorevlinin gercek
gorevinin belirsiz oldugu tizerinde durmaktadir. Liman reisligi, gérevi Avrupa’da ve
ozellikle de Fransa’daki liman reislerinin benzeri olan bir memura verilmistir. Fakat
gercekte hichbir glici olmadigr belirtilen liman reisinin sinirh yetkisi de mavnalar ve
kugtik tekneler uizerinde bir polis gorevi gormekti.?® Cortanze ozellikle limanda bir
kazanin vuku bulmast durumunda, 1896 Subatinda gergeklesen kazada oldugu gibi,
liman reisinin yapabilecegi bir sey olmadigt ve liman reisinin 6ntindeki en énemli en-
gelin yetkilerinin simirli olmasindan kaynaklandigim ifade etmekteydi.*’ Konsolos li-
man reisinin mavnacilar tizerindeki etkinligi acisindan su tespiti yapar:

“Buraya gelecek liman reisleri otoriteleri olmast halinde, kendi kanunlarmi ya-
pan, bunu tiiccarlara ve bunlara muhtag olan gemi sirketlerinin kaptanlarina dayatan
mavnacilara kargt oldukea etkili olabilirler”®?

" Cortanze Samsun’da gergeklesen gemi kazalart hakkinda sunlar belirtmektedir: “Bu kazalar
buharl gemiler i¢in ¢ok nadirdir, on sene i¢inde alt: hadise ortaya ¢ikmustir ki bunlarin besi kendi imkéanlar
ile kurtulmus ve Fatsa agiklarinda kazaya ugrayan biri igin Istanbul’dan rémorkor gelmistir. 85,000 franklik
onemli bir mal tagtyan bu gemi, yukini bosaltiktan sonra g¢ekilmistir. Eskiden bu kazalar ¢ok biyiik
hasarlar olmadan sik¢a vuku bulurdu. Burada tizerinde durulmas: gereken nokta bu kazalarin sahilin her
zaman su bolgesinde meydana gelmesiydi: Enlem: 41° 21° 30” ; Boylam: 34" 18'40”,” AMAEF, CADN,
Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun, 1903.

8 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport maritime sur la rade de Samsoun,
1903.

8 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime pour année 1897.

8 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport maritime pour I’année 1901; Zira
mavnacilar loncasi 1882 senesine kadar diger loncalar gibi sehremanetine sorumluydu. Daha sonra ise
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Gelir olarak mavnalardan aylik 15; kayiklardan da 10 kurus alan ve daha c¢ok
yelkenli gemilere hizmet eden liman reisinin yetki alaninin zaman zaman bagh oldu-
gu mutasarnf ve limandaki zaptiyeler tarafindan kisitlandigi ve bundan dolay: liman
reisinin bu yetkililer ile kargilasmamak icin pasif kaldigr belirtilmektedir.** Bu baglam-
da limandaki polis hizmetleri 6zellikle tizerinde durulan noktalardan biriydi. Samsun
limaninda iki tir polis hizmetinin verilmekteydi. Cortanze, Ermenilerin politik ha-
diselerinden beri imparatorlugun tim limanlarinda 6zel zaptiyelerin gonderildigini,
bundan dolay: limanda ti¢ zaptiyeden birinin Harbiye Nezaretine, digerinin Dahiliye
Nezaretine iigiinciisiiniin de Istanbul’daki Polis Idaresi'ne bagl oldugunu belirtir. Bu
zaptiyelerin en 6nemli gorevleri limana gelen ve limam terk eden yolcularin pasa-
portlarini kontrol etmekti. Cortanze prensipte bu gorevlilerin Samsun’daki yerel ida-
recilere bagh olmas: gerekirken gercekte bu gorevlilerin merkezden atanan kimseler
olmast ve bir gesit “ispiyon” araci olduklarindan yerel idarecilerin bunlar tizerinde
bir glicii olmadigindan bahsetmekteydi.?* Cortanze’nin liman polisleri hakkindaki
son degerlendirmeleri ise ilgingtir. Cortanze’ye gore galiyma saatlerinde dizensizlikler
olan liman polislerinin farkh birimlere bagh olmas: limanda bir yetki karmasasina; bu
karmasa temel amact Ermeni komitacilar: takip etmek olan bu polis teskilatini gore-
vini yapamamasina neden oluyordu.®

b. Mavnacilar

Cortanze’nin Samsun Limani’nda ¢ahisanlar arasinda tizerinde 6zellikle durdugu
diger bir kesim de, limandaki ticari faaliyetlerin en 6nemli vasitalar: olan mavnacilar-
di. Samsun limaninin altyapisindaki eksiklikler ve her seyden 6nce gergek bir liman
imkanlarindan mahrum olmasi, limandaki ticari faaliyetlerin 6ntinde en énemli en-
geldi. Limanm olmayg, yerli ve yabanci vapurlarin agikta demirlemelerine, mal ve
yolcularin mavnalar ile sahile tagimmasima neden oluyordu.?® Bu baglamda Cortan-
ze'nin de denizcilik raporlarinda en sik vurguladigi konulardan biri de bu mavnalar
ve limandaki fonksiyonlartydi. Cortanze, Messageries Maritimes sirketinin temsilcisi

gerekli harclar1 6dedigi liman idaresi, yani liman reisligine baglandi. Hatta mavnacilar kethiidasina ait olan
hakemlik gérevi de liman reisligine baglanmustit. Bkz. Donald Quataert, Osmank Devleti’nde Avrupa Iktisadi
Yayilema ve Direnvs (1881-1908), gev. Sabri Tekay, Yurt Yaymlari, Ankara 1987, s. 90.

3 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun,
1903.

#1897 yih raporunda Cortanze bu gorevlilerin ¢aligmalart hakkinda su yorumlar: yapar: “Sivil bir
gorevli sik stk gemileri ziyaret ederek bir arkadag ariyorum bahanesi ile burada bulunur, tizerinde dort
kisinin ve bir gorevlinin oldugu bir kayik yabanci gemilerin yakinlarinda durur ve yolcular iskeleye adim
attiklarinda bu gorevliler bir barikat olusturarak yolcular1 kontrol ederler. Yabancilar da bu uygulamadan
kendilerini kurtaramaz. Burada bu gorevlilerin sefinin her zaman Fransizlara ve bizim misyonerlerimize
nazik davrandigim da belirtmek isterim. Digerlerine aym hassasiyetin gosterilmez ve ozellikle Ingilizler ok
fazla kontrol edilmektedirler”. AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime pour
Pannée 1897.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime consulaire de ’année 1899.

% Ekinci, Samsun’da Deniz Ulagim, s. 124-125.
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olmast ve sik stk mavnacilar ile karg: karsiya gelmesi sebebiyle mavnacilar hakkinda
menfi kanaatlere sahiptir.

1897 yili itibari ile limanda ¢alisan mavnacilann sayist 92°ydi; fakat bunlarin sa-
dece 65’1 ¢alisir durumdaydi. Bu sayiya ragmen yiikleme ve bosaltma isi geregi gibi
yapilamiyordu. Bunun en 6nemli nedeni mavnacilarin bir lonca olugturacak sekilde
teskilatlanmalari ve kendilerine uygun durumda ¢alismalaridir. Mavnacilar igi bagkasi-
nin alamayacagmdan emin olduklar i¢in firtinali havalarda, gemilerin uzakta demir-
ledigi zamanlarda ve istemedikleri bir malin taginmasi s6z konusu oldugunda zor ikna
olmakta ve boyle durumlarda da tarifenin tizerinde bir ticret almaktaydilar.’” Mavna-
clarin limandaki serbestligi hakkinda Cortanzenin 1898 yili raporundaki tespitleri
daha da ilginctir:

“Mavnacilar bir birlik olusturmuslardir, bunlarm hepsi Laz kokenlidir ve bunlar
gercek bir korsan getesidir, kimseyi dinlememekte ve kendi istedikleri gibi hareket et-
mektedirler. Otoriteler de bunlarla karg1 karsiya gelmekten ¢ekinmektedirler. Mavna-
cilar ve degisik buharli gemilerin kaptanlar arasindaki stirtiigme olmasi ¢ok yaygindir.
Ve her zaman bu tartiymadan mavnacilar kaptanlarin zayifligindan ve kendi direngle-
rinden dolay1 galip ¢ikmaktadirlar”.®®

Mavnalarin ticretlerinden de ayrica yakinan Cortanze, belirlenen tarifeye gore
gemiye yuklenecek 100 kiloluk maldan 0,50 kurus; gemiden indirilecek 100 kiloluk
maldan da 1,50 kurug gibi bir tcret alindigini ve bunun ¢ok yiiksek oldugunu, mav-
nacilarm olusturdugu bu teskilatin dagilmas: ve mavnacilarin bagimsiz bir sekilde ca-
lismas1 yoniinde bir girisimin oldugunu; fakat bunun mavnacilarin karst ¢ikmasi ile
sonugsuz kaldigini ifade etmektedir.®® Caliyma usulleri ve mavnalarin yapist Cortan-
ze’nin degindigi bir diger konuydu. Her bir mavna ortalama 80-100 torba yiik almak-
taydi ve havalarin kéti oldugu zamanlarda mavnalar vasitasi ile yapilan bu indirme
bindirme isi de tehlikeli bir hal aliyordu.”® Clogu eski ve bakimsiz olan bu mavnalar
firtinali havalarda hemen sahile sigimmakta, bu sirada ytklerinin bazilarini kaybet-
mekte ve bazilari da 1slanmaktaydi. Bu da en ¢ok sigorta sirketlerini magdur eden bazi
aksakliklarin yaganmasina neden oluyordu.” Firtinali havalar sadece mal transferinde

8 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime pour 'année 1897.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime de I’année 1898.

8 AMAEEFE, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime consulaire de I’année
1899; Cortanze’nin bu ifadeleri en azindan Fransizlarin da Samsun’da kayikgilar loncasimin disinda bagka
bir teskilat ile mal tagimaciigi yapmayr umduklarim géstermektedir. Zira bazi sirketlerin kendi mallarini
kendi vasitalari ile tasima hakkina sahip olmalari en azindan bazi yerlerde kayikgi loncalarmin direncinin
kirildigini gostermektedir. Quataert, Avrupa Iktisadi Yayiima ve Dirents, s. 90.

9 Mavnalar ve Osmanl limanlarindaki fonksiyonlar1 hakkinda bkz. Mehmet Mazak, Osmanli’min
Deniz Hamallar: Istanbul Mavnalan, Yeditepe Yaymevi, Istanbul 2012,

" AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime de Pexercice 1900; Ayn
dosya, Rapport maritime 1906.
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degil yolcularin trafiginde de aksamalara neden olmaktaydi. Yolcularin gemilerden
indirilmesi en azindan kotii havalarda gok tehlikeli bir sekilde yapilmaktaydh. Iske-
le 1se daha ¢ok mal transferi i¢in uygundu. Mavnalarin mal transferindeki diger bir
ozelliklert de mavnacilarin sadece mallar1 gemiden indirmek i¢in sendikalagmalar
ve mallarin gemilere yiiklenmesinin serbest bir sekilde yapildigiydi.”? Cortanze’nin
mavnalar ve yapilar1 hakkinda su ifadeleri bunlarin limandaki fonksiyonlarimi daha
1y1 agiklamaktadir:

“Bu mavnalarin tasima giicii 10-15 ton arasinda degismektedir, bu tekneler 6zel
bir yapidadirlar ve bu limanm gereklerine uygun olarak yapilmiglardir. Olgiileri ise,
uzunluklari genigliklerinden iki buguk kat daha fazladir. Bu da bu teknelerin ¢ok buytik
olduklart anlamina gelmektedir. Bunlar diiz ve hemen hemen omurgasizdirlar, omur-
galart ise oldukga kalindir, bu teknelerin ne 6nii ne de arkasi vardir ve tekneyi idare
eden her iki tarafta da bulunabilir. Son olarak ¢ok gtiglii ve ¢cok agir olan bu teknelerin
her iki tarafi da ¢ok ytiksektir. Bana gore kisa dalgali ve siddetli bir denizde yer alan bu
limanda, bu mavnalar bagka hicbir yerde daha iyi ¢alisamazlardi.”

Limanda mavnalar i¢in belirli bir barinak yoktu ve mavnalarin her gece kiyya
¢ekilmesi onlarin yipranmasina neden oluyordu. Bunun yaninda normal zamanlarda
en azindan iki kiginin idare edecegi bir mavna, denizin firtinali oldugu zamanlarda bir
diimenci ve en az ¢ dort kiginin kontroli ile kullamlabiliyordu.’*

Genel olarak Cortanze’nin raporlarinda 6zellikle tizerinde durdugu konu mav-
nacilarin giiclii bir lonca olusturmalari, disiplinsiz olmalar1 ve bundan dolayr vapur
sirketi gorevlilerinin her zaman bunlardan yakinmalari; fakat buna karsin yerel oto-
ritelerin bu birlik tzerinde bir yaptirnm giicii olmadigrydi. Bundan dolay1 Cortanze
megrutiyetin ilan edildigi 1908 yilindaki raporunda, bu yeni idari sistemde pek ¢ok
Osmanh limanmda benzer olan bu durumun degismesini ve Samsun’da bir liman
yapilmasini istemekteydi.”

c. Hamallar

Mavnalardan sonra Samsun limanimin en aktif ¢aliganlarindan biri de Cor-
tanze’nin giinlitkgiiler dedigi hamallardh. Iskeledeki mal yiikleme ve bogaltma isi bu
hamallar tarafindan yapilmaktaydi. Cortanze’nin oldukca yiiksek buldugu ¢alisma
tcretleri ise 1897 yil itibari ile yarimgiin 10; tam giindiiz 12; sabahtan gece yarisina
kadar 20 ve tim gtn de 25 kurugtu.®® Bunun yaninda Cortanze’nin biiytk bir kisminin

2 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun,
1903.

% AMAEFE, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun,
1903.

" AMAEF, CADN, Clonsulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun,
1903.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport politique, commercial et maritime de
Samsoun de 1908.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime pour I'année 1897.
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Ermeni oldugunu belirttigi hamallar, baglarinda bulunan kethiidalar: tarafindan so-
mirilmekteydi.”” Limanda ¢alisan bu hamallarin sayis1 konusunda Cortanze 150-270
arasinda degisik rakamlar verir. Fakat daha da 6nemlisi limanda galigan bu hamallarin
sayllarinin mevsimin bazi dénemlerinde azalmastych. Ozellikle Eyliil ve Ekim ayla-
rindaki hasat mevsiminde hamallar daha fazla kazandiklar1 bu ige yonelmekteydiler.%®
Bundan dolay:r limandaki hamallarin sayis1 50-60’a, rekoltenin daha yiiksek oldugu
dénemlerde de bu sayimin altina inebilmekteydi.

Cortanze hamallar1 deniz tarafinda yani mallarin gemilere yiiklenmesi isinde ve
gumriik kismimda caliganlar olarak iki kisma ayirie.” Sayilar: 50-60 arasinda degisen
bir grup mallar1 gemiye yiikleme isinde galismakta geri kalanlar da giimrige gelip
buradan ¢ikan mallar1 tagimaktaydi. Bunlarin aldiklar ticretleri de ayrintilar ile ak-
taran Cortanze ilk grupta yer alanlarin giinde 6-7 kurus; ikinci grupta yer alanlarin
ise 6-13 kurus arasinda ticret aldiklarini, bu ticretlerin gege ¢alisilmasi durumunda iki
katina giktigini, bu bakimdan iki grup arasinda zitlik oldugunu ifade eder. Hamallarin
zaman zaman mallara gereken énemi de gostermedigini belirten Cortanze hamalhigin
bir meslek degil gecici bir ig oldugunu ve daha 1yi bir iy imkani halinde hamallarin
islerini biraktiklarini belirtiyordu.'”® Hamallarin mallarin nakliyesindeki bu dikkatsiz-
likleri en ¢ok sigorta sirketlerini stkintiya sokmaktaydi.'”"

d. Sigorta Sirketleri ve Aracilar

Cortanze raporlarinda sigorta sirketlerine 6zellikle deginmektedir. Bilindigi gibi
dis ticaretle ugrasan kesimler, Avrupal ticarethanelerin mallarmi sigortalatmalar:
ornegini izleyerek, deniz tasimacihiginin risklerini karsilamak tizere nakliye sigortasi
talebine bagladi. Dogal olarak bu talepte liman gehirleri bagi ¢ekiyordu. 1860’ yil-
larda baslayan bu yeni sigorta usuliine gore piyasada sadece, limanlarda temsilcileri
vasitastyla nakliye sigortaciligi yapan yabana sirketler yer aliyordu.'”? Ornegin 1873’te

9 Hamallarin kethtidalan tarafindan somiirilmesi yontindeki tespitler Samsun digindaki baska
limanlarda da sik sik dile getiriliyordu. Bkz. Quataert, Avrupa Iktisadi Yayrima ve Direnis, s. 88-90.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport maritime pour "année 1901; Samsun
yiikselen tarimsal potansiyel ile birlikte sadece limanda ¢alismak icin degil sehrin diger scktorlerinde de
galiymak i¢in Miislim-gayrimiislim pek ¢ok go¢ almaktaydi. 1872te sehirde, hamallik yapan veya igsiz
giigsiiz dolasan bin kadar Iranh vardi. Nedim Ipek, “Orta ve Dogu Karadeniz Limanlarindaki Ticari
Faaliyetlerin Kent Niifusuna Etkisi (1838-1900)", Uluslararas: Karadeniz Incelemeleri Dergisi, 1 (2006), s. 119.

% {stanbul’da ise bir kism1 antrepolarda, bir kism kayiklarda ve bir kismi da giimriiklerde galiganlar
olarak en az ii¢ hamal grubu vardi. Quataert, Avrupa Iktisadi Yaylma ve Direnis, s. 90.

10 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun,
1903; Quataert Istanbul 6rneginde hamallarin islerini gegici bir ig olarak gérdiiklerini ve belirli bir miktar
para biriktirdikten sonra kéylerine dénme yolunu tuttuklarmi yazar. Quataert, Avrupa Iktisadi Yayihma ve
Direnzg, s. 89.

1" Hamallari bu ¢aliyma tarzlar nedeniyle Avrupal ticcarlarin goziinde “vahsi, sakar ve ilgisiz”
seklinde sahip olduklari imajin olusumunda sigorta sirketleri ile hamallar-ticcarlar arasindaki iligkiyi de
hesaba katmak gerekir. Quataert, Avrupa Iktisadi Yayuima ve Direnis, s. 91.

192 Murat Baskici, “Osmanh Anadolu’sunda Sigorta Piyasast”, Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi

Dergisi, 57/4, (2002), 5. 3-5.
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Trabzon’da her ne kadar i hacimleri ¢ok genis olmasa da Helvetia, Lloyd Suisse ve
Lyonnaise deniz sigortasi, Gironde ise genel sigorta ile ilgileniyordu.'”® Dolayisiyla
Samsun’da sigortaciligin ilk olarak deniz sigortasi kapsaminda bagladigini sdylemek
miimkiindiir. Baskicr'nin derledigi bilgilere gore 19. yiizyihin sonu ve 20. yiizyihn bas-
larinda Samsun’da deniz nakliye, yangin, hayat ve kaza sigortasi olmak iizere Italyan,
Avusturyali, Ingiliz, Fransiz, Rumen, Alman, Isvigreli, Amerikali, Yunan, Rus ve
Osmanlilara ait 44 sigorta girketi bulunuyordu.'®* Tarifelerinin hemen hemen birbiri-
ne yakin oldugunu belirten Cortanze sirketlerin sayilarindaki artisa paralel olarak or-
taya gikan rekabetten sigorta primlerinin ginden gline azalma egiliminde oldugu'® ve
bunlar arasinda 6zellikle La Foncier sirketinin is hacminin iyi oldugunu belirtmektedir.
Sigortaciigin geligimine de deginen Cortanze 20 yil 6ncesine kadar sigorta sirketinin
olmadig1 Samsun’da tiiccarlarin her zaman deniz ticaretinin risklerine kargt denizcilik
sirketlerinin acentelerinin aracihgina bagvurdugunu; fakat sadece giiverteden giiverte-
ye kadar bir glivence saglayan bu eski sigorta sisteminin terkedilerek baz sirketlerin
mallar1 karadan karaya kadar giivence altina alan yeni bir sigorta sistemi uyguladikla-
rint ifade ediyordu. Bu sistem ticarete kayda deger bir ivme kazandirds; zira konsolo-
sa gore mallari nakliyesindeki asil tehlike gtivertede degil mallarin yiiklenmeleri ve
bosaltilmalan sirasinda ortaya ¢ikanlard.'%°

Sigorta sirketlerinin yaninda Samsun’da yeteri kadar komisyoncu/aracinin ol-
mamasi da Cortanze’nin degindigi diger bir husustu. Zira diizensiz bir sekilde isleyen
gemi sayisinin kisith oldugu Samsun limaninda yeteri kadar araci yoktu. Olan iki g
komisyoncu da Istanbul’daki birkag komisyoncu sirketinin temsilcileriydi. Samsun’da-
ki bu komisyoncular da Istanbul’daki sirketler ile Samsun’daki tiiccarlar arasmda bir
araci gorevi goriiyorlardr. Bu gorevlilerin gercekte hichir hakki, glicti yoktu ve aracilar
olduklar1 komisyoncudan da gok az bir ticret almaktaydilar.'””

IV. Samsun Limaninin islevi

Samsun limaninin 20. yiizyillin baglarinda sahip oldugu ticari potansiyelin en
onemli gostergesi olarak limana giren ¢ikan gemilere bakmak yeterlidir. Cortanze’nin
Messageries sirketinin acentesi olmasi itibar ile 6zellikle Samsun’a ugrayan sirketler,

193 A&P, 1873, vol. 76, Trebizond, Report by Vice-Consul Biliotti on the Trade of Trebizond for the
Year 1873, s. 1632.

10+ Sirketler hakkinda bkz. Baskict, Iktisadi Degisim ve Yiikselis, s. 112-12; Ayrica Osmanli Devletinde
sigortaciligin gelisimi hakkinda bkz. Fatih Kahya, Osmank Devleti’nde Sigortacilik, Libra Kitapgilik, Istanbul
2010; Baskic1, Osmanle Anadolu’sunda Sigorta Piyasast, s. 498-499.

1951903 yili tarifelerine gore Marsilya icin ki tarifesi 0,40; yaz tarifesi de 0,30; Fransa’mn kuzeyi,
Londra ve Hamburg i¢in yazmn 0,50 kisin da 0,60 frankt. AMAEFE, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome
84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun, 1903.

10 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun,
1903.

107

Aymni rapor.
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bunlarin ig hacimleri, tonajlar ve sefer gizergahlar tizerinde durdugu gorilir. Hatta
her yil hazirlanan denizcilik raporlarinin buytik bir kisminin bu sirketlerin tasidiklar:
mallarin tonaj ve deger cinsiden i hacimlerine ayrildig: ve bu sekilde sirketlerin Sam-
sun’daki denizcilikteki paymin belirlenmesine yonelik oldugu gortliir.

Cortanze’nin ilk olarak degindigi nokta bazi gemilerin 15 giinde bir bazilari-
nin da haftalik sefer yapmastydi. Gemiler gerek Istanbul gerekse de Batum tarafindan
Samsun limanma sabaha kargt gelmekte ve limanda yazin 12; kigin da 8 saat kalip
sonra giin batimi ile limandan ayrilmaktaydi.'”® Her bir girketin 100-200 bin frank
arasinda degisen kendine yetecek bir is hacmi'® oldugunu belirten Cortanze 6zellikle
tercih edilen bir sirket olmamakla birlikte 1. ve 2. simf yolcularin Lloyd ve Messageries
sirketini tercih ettiklerini yazar. Bunun diginda rekabetin oldugu ve navlunlarin da esit
olmasina ragmen ilk tercihin ticaret mallar i¢in her zaman ilk gelen gemiden yana
kullanildig, bunun limanin firtinalara acik tehlikeli yapisindan dolayr 6zellikle kigin
tercih edildigini belirtiliyordu.!"” Cortanze’nin yakindig bir diger olgu da sirketler ara-
sindaki rekabet idi.!"! Buna karsin iki Fransiz sirketi, Messageries ve Paquet, arasinda
sirket acentelerinin anlagmalar ile ortak bir fiyat tarifesi belirlenmig ve bu sekilde iki
sirket arasinda rekabetin ortadan kalkmasi ile bu sirketler acisindan olumlu sonuc-
lar elde edilmisti. Bunun diginda seyriiseferde kargilagilan bir diger eksiklik sirketlerin
hareket saatlerindeki benzerliklerdi. Bazen bu gemilerin geligleri ayni zamana denk
gelmekte ve limanda 5-6 buharl gemi birikmekte, bazen de 4-6 giin boyunca limana
hichir gemi gelmemekteydi.""? Bu durum Fransiz sirketleri i¢in de ayniydi. Aralarinda
anlagma olan bu iki sirketin gemileri pes pese Samsun limanina gelmekte ve bu sekilde
is hacimleri de etkilenmekteydi.'* Bu bakimdan Cortanze 1903 yihinda limana isleyen
10 sirketi birinci simifta Lloyd, Messageries, Paquet, Levant Line ve Panhellenique ve
ikinci simifta da Navigation Russe, Kurci'*, Mahsusa, Florio Rubattino ve Hac1 Davut
sirketi olarak iki ana kategoride inceler. Fakat Cortanze’nin 6zellikle tizerinde durdugu
diger bir konu da bu sirketlerin hizmetleridir. Dahili olarak kendilerine has bir ¢calisma
usulleri olan bu sirketlerin birbirinin ayni olan 6zellikle dis hizmetleri hakkinda su
hususlar 6ne ¢ikmaktadir:

1% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime de ’année 1898.
' AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport maritime pour I"année 1901.
1" AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime de ’année 1898.
""" AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport maritime de ’exercice 1900.
12 Ayni rapor.

1" AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime de ’année 1898.

1" Bu sirketin adi zaman zaman bazi kaynaklarda yanlis bir sekilde Giircii sirketi olarak belirtilmektedir.
Salnamelerde de bu sirketin adi Gurct seklinde Latin harflerine aktarnlmugtir. Fransiz kaynaklarmda
“Courdji/Kourdji” seklinde olan girketin adi Osmanli kaynaklarnda “Kurci” seklinde ge¢mektedir.
Kitikoglu “Kurdce” dedigi bu sirketin Ttrk-Rum; Quataert ise Yunan kékenli oldugu igin sirketin adini
“Giurgi” olarak verir. Bkz. TVS, 1321 (1903), s. 395; Baskic, XIX. Yiizyilda Samsun: Iktisadi Degigim ve Viikselis,
s. 492; Miibahat S. Kiitiikoglu, “XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti”, Ondokuz Mayis Universitesi Egitim Fakiiltesi
Burinet Tarth Boyunca Karadeniz Kongrest Bildirilers (15-17 Ekim 1986), Eser Matbaasi, Samsun 1998, s. 101;
Quataert, Advrupa Iktisadi Yayrlima ve Dirents, s. 48; Tozlu, a.gt., s. 55.
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“Biittin bu sirketlerin aym tarzda ¢ahstiginm soylerken yolcu biletlerinin yolcu
acentelerinden verildigi, bu acentelerin higbirinin depolu bir dikkaninin olmadigi-
ni1, gemilere yiiklenecek mallarin gorevlilere teslim edildigi ve takasin daha sonradan,
kongimentoya kargin s6z konusu mallarin ytkleme pusulasinin diizenli olarak giiver-
tede yapildigini demek istedim. Bu hizmet pek ¢ok tilkenin aksine acente tarafindan
guvertede degil de acentede yapilmaktadir. Bunun iki nedeni vardir: Birincisi ve en
6nemlisi liman polisi yiikleyicilerin geminin giivertesine ¢ikmasina izin vermemekte-
dir, polis bu yetkiyi ¢ok zor ve belirli durumlarda belirli kigiler i¢in vermektedir, ikincisi
ise denizin her zaman olan belirsiz durumudur. Giverteye ¢ikarken higbir zaman, teh-
likeli olan bu limanda karaya gikacagimizdan emin olamazsmiz. Iyi ve kotii taraflar ile
limandaki bu tarz ¢aliyma buharh gemi sirketlerinin hizmeti i¢in pek ¢cok uygunsuzluk
barindirmakta, bunlar da diizenlemeleri ve seyriiseferi geciktirmektedir. Yolcular gemi
sirketinin yardimi olmaksizin kendi baglarma gemiye ¢ikmaktadir. Yiikleyiciler yol-
cularin ytiklerini giiverteye ¢ikarmaktadirlar ve bunun masrafi yolcuya aittir, burada
acente devreye girmemektedir. Acentelerin yolcular nezdindeki tek girisimi herhangi
bir son dakika yigilmasi olmamasi ve buralarda ¢ok sik vuku bulan herhangi bir firtina
ithtimaline kars: yolcular: gegirmekten ibarettir. Zira kott havalarda, degil bir gecikme

»115

mallarin gemiye yiiklenmesi de imkéansiz bir hale gelmektedir.

Zamanla Samsun limanina ugrayan gemi sirketlerinin sayisinda 6nemli bir artig
oldu ve 1906 yilinda bu say1 14°e ¢ikti. Bu sirketler vasitasi ile Samsun limaninin, Av-
rupa’nin Londra, Liverpool, Hamburg, Anvers, Le Havre, Marsilya, Cenova, Trieste,
Pire ve Istanbul limanlar ile siki bir baglanti halinde oldugu anlagilmaktadir. Bu sir-

ketler ve sefer glizergahlan su sekildedir:"'®

" AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun,
1903.
"1 AMAEEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime 1906.
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Samsun Limani’na Ugrayan Sirketler ve Sefer Giizergahlar

Sirket

Sefer Giizergahi

Messageries Maritimes Sirketi
(Fransiz)
Paquet Sirketi (Fransiz)

Marsilya’dan Batum’a kadar uzanan 15 gtinde bir
seferleri vardir, her hafta Samsun’a ugrayan bu gemi-
ler bir kez geliste bir kez de doniiste limana ugramak-
tadirlar.

Lloyd Sirketi ( Avusturya)

Trieste’den Batum’a kadar haftalik sefer yapar

Panhellenique Sirketi (Yunan)

Trieste’den Trabzon’a kadar haftalik sefer yapar

Kurci (Ttrk)

Istanbul’dan Trabzon’a kadar haftalik sefer yapar

Rus Denizcilik Sirketi

Istanbul’dan Batum’a kadar 15 giinde bir sefer yapar.

Stamadiadis Sirketi

Pire’den Trabzon’a 15 giinde bir sefer yapar.

Unye Sirketi

Istanbul’dan Rize’ye kadar 15 giinde bir sefer yapar

Florio Sirketi (Italyan)

Cenova’dan Batum’a kadar 15 giinde bir sefer yapar

Ellermann Sirketi (Ingiliz)
Moss Sirket (Ingiliz)

Liverpool’dan Batum’a kadar aylik sefer yapmaktadir

Alman Levant Line Sirketi

Hamburg’dan Batum’a kadar mal durumuna gore
diizensiz seferler yapar

Hac1 Davud Sirketi (Tirk)
Mahsusa Sirketi (Ttrk)

Istanbul ile Trabzon arasinda diizensiz seferler yapar
Seferleri bazen 3-4 ay kadar kesintiye ugrar.

Kaynak: 1906 Rapport Maritime.

Sirket sayilarindaki artiy beraberinde tonajlarda da ytkselmelerin yaganmasima
neden oldu. Ornek olarak 1897’de 566 gemi ve 654.524 ton olan ticari hareketler
1908 yilinda 676 gemi ve 881.485 tona yiikselmisti. Bu diizenli gemilerin yaninda
sayilar1 senelere gore degisen ve Samsun limanina diizensiz seferler yapan gemiler de
vardi. Bu gemiler 6zellikle Ingiliz bandiralydi ve Londra ve Liverpool gibi limanlara
hububat nakletmekteydiler. Piyasa ve rekolte durumuna gére degiskenlik gosteren bu
gemilerin sayis1 1897°de 12; 1898°de 7; 1900’de 6 ve 1901 yihnda 11 idi. Cortanze
buharl gemiler yaninda 6zellikle yelkenli gemilerin denizcilikte giderek azalan payina
da deginmektedir.

Bilindigi gibi yabanci vapur sirketlerinin Osmanli limanlarinda gorilmeye bagla-
mast ve arkasindan da kapittlasyonlardan faydalanarak limanlar arasinda ticaret (ka-
botaj) yapmaya baglamalar 6zellikle sahil ticareti yapan yelkenli Osmanl denizciligini
olumsuz etkilemigti. Fakat buharli gemilerin biitin egemenliklerine ragmen yelkenli
gemiler Osmanh Devleti'nde uzun yillar daha yagamaya devam etmislerdir. Ozellikle
de Karadeniz bolgesinde yelkenlilerin ve kiiciik teknelerin canh bir hareketliligi va-
purlarin gelmesinden sonra bile gérilmeye devam etmigtir. Buharl gemiler kargisinda
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yelkenli gemilerin en 6nemli silah1 navlunlarin daguklugt idi."” 25-30 tonluk ve Kara-
deniz’in firtinali havalaria dayanikh tekneler ile yapilan bu yelkenli denizcilikte gemi-
lerin kiiciik o6lgtleri limanlarda bunlara karaya daha fazla yaklagma imkani vermekte
ve mal yukleme ve bogaltma isini kolay yapmaya imkan tanmimaktaydi. 19. ylizyihn or-
talarinda Karadeniz’de yelkenli tagimaciliginda Osmanli bandirasindan sonra Yunan
bandirasi gelmekte, nadir de olsa Avusturya, Italyan ve Ingiliz gemileri de seyriisefer
118

yapmaktaydilar.

Avrupa’nin buharli gemi teknolojisi kargisinda Osmanli yelkenli gemiciliginin
ugradigr donigimi Fransiz kaynaklarindan da izlemek miimkindir. Trabzon’daki
Fransiz konsoloslari 1830’lu yillardaki denizcilik ile ilgili kayitlarindaki degismeler
hem Osmanli denizciliginin gerileyisine hem de deniz tagimacihigindaki nitelik degi-
simine isaret etmektedir. Zira daha 6nce “Navigation de Caravane de Trébizonde” seklinde
ifade edilen Trabzon limanindaki denizcilik faaliyetleri, buharli gemilerin tagimacihi-
g 6nemli bir kismini yapmaya basladigr 1838 yilinin dordiincti ¢eyreginden itibaren
“Navigation de Trébizonde” baghgi ile ifade edilmeye baglanmigtir.' Bu da Trabzon lima-
ninda ticaretin bityitk oranda bu yeni ulagim vasitasi ile saglandigim gostermekteydi.'?°
Fransiz arsiv kaynaklar1 bu déntigiim déneminde yabancilarin da Karadeniz'de tica-
ret yapma hakkina sahip olmasina kargin buharl ¢agi éncesinde denizcilige Tiirkle-
rin hakim oldugunu séylemesi bizim bu doénigimin etkilerini anlamamiz agisindan
onemlidir.'*! Yelkenliden buharliya dogru olan bu déntistim stirecinde, yelkenli gemiler
iskeleler ve limanlar arasinda mal tasimaciligl yaparak vapurlara mal akigini gercek-
lestirecek yeni bir fonksiyon icra etmeye basladilar. Kii¢iik limanlar arasinda buharh
gemi tagimaciligi miimkiin olmadig gibt Samsun, Ordu, Giresun ve Trabzon’un yani
sira diger kii¢lik limanlarda biiyiik vapurlarin yanasabilecegi iskele ve rihtimlar yoktu.
Bundan dolay1 yelkenli gemiler, mavnacilar ve kayikgilar deniz ticareti i¢in énemlerini
korumaya devam ettiler.'*?

" Ekinci, Samsun’da Deniz Ulagim, s. 122-123; Baskic1 da 19. ytzyilm ikinci yarismda buharh gemilerin
sayilarinda ¢ok biiytik degisiklikler olmamakla birlikte tonajlarinda artiglar oldugunu belirtmektedir, Baskici
XIX. Yiignlda Samsun: Iktisadi Degisim ve Viikselig, s. 492.

18 Annales du Commerce Extérieur, no. 1654, Turquie, Port de Trébizonde, Mouvement Commercial en
1862, s. 4.

" AMAEFE, CADN, Ambassade, Constantinople, Série D, Trébizonde, Tome 4, Outrey’den
Roussin’e. 31 Ocak 1839.

120 Buharli gemiler Trabzon limaninin tonajmin 1830-1880 arasindaki elli yilda sekiz kat artmasina
vesile oldu. Samsun’da ise daha 1866°da buharlilarin tonaji %97,05; yelkenlilerin orani ise %2,95’ti. Donalt
Quataert, “19. Yiizyila Genel Bir Bakis, Islahatlar Devri 1812-1914”, Osmank Imparatorlugu’nun Ekonomik
ve Sosyal Tarihi 1600-1914, c. 11, ¢ev. Siiphan Andig, ed. Halil Inalcik, Donald Quataert, Eren Yaynlari,
Istanbul 2004, s. 920-921; Baskic1, XIX. Yiignlda Samsun: Iktisadi Degisim ve Viikselis, s. 492.

2 AMAEEF, CADN, Ambassade, Constantinople, Série D, Trébizonde, Tome 3, Outrey’den de
Varenne, 5 Ocak 1833.

122 Bu konuda bkz. Ilhan Ekinci, “XIX. Yiizyilda Osmanli Deniz Ticaretinde Degisim ve Tepkiler”,
Tarih Incelemeleri Dergisi, XX1/2 (2006), s. 35-76.
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Samsun limaninda ise 20. ylizyihn baglarinda yelkenli gemilerin ig hacimlerinin
onemli oranda azalma gosterdigi anlagilmaktadir. Cortanze 6zellikle yelkenli gemi-
lerin buharli gemiler ile olan rekabet siirecine iligkin 6nemli bilgiler aktarmaktadir.
Buna gore 20. ylzyihn baglaria kadar yelkenliler iyi ya da kotu bir sekilde buharl
gemilere kargt diigitk navlunlar sayesinde rekabet edebiliyorlardi. Fakat buharli gemi
sirketleri arasindaki rekabetten dolayr vapurlarin navlunlarindaki azalmalar sonucun-
da yelkenli gemilerin faaliyet alanlar daraldi. Hatta Cortanze, vapurlarin navlunlari-
nin zamanla yelkenli gemiler ve kiiciik kabotaj teknelerinden daha diisiik olacagimin
tahmin edilebildigini ve elli y1l i¢inde bu eski ulagim vasitalarindan bahsedilmeyecegini
belirtiyordu.'® Bunun diginda yelkenli gemiler siirh bir is hacmine sahipti. Bu gemiler
Samsun limanina Duyun-u Umumiye idaresi i¢in tuz, Samsunlu tiiccarlar i¢in kereste
getirmekte, Batum’a kadar gitmekte ve buradan imparatorlugun diger limanlar ve
Yunanistan i¢in petrol almaktayd.'** Avrupa’dan gelen az sayida yelkenli gemi ise Mar-
silya’dan ¢imento ve kiremit getirmekteydi. Yelkenliler zaman zaman yiik almadan
dénmekte bu da yelkenli ticaretinin 6ntinde bir engel olusturmaktaydi. Cortanze diger
bir neden olarak da limanin gtivenligini géstermektedir:

“Diger bir neden ise daha énce de degindigimiz gibi bu limanin kosullarinin zor-
lugu ve tehlikeli olugudur ki limanin genis bir demirleme alani 6zellikle yelkenli gemi-
lerin kazaya ugramasina neden olmaktadir. Bu olumsuz durum her zaman aym yerde
ve ayni sekilde ortaya ¢ikmaktadir: Demirli halde duran ve yiiksek dalgalar nedeniyle
zinciri kirllan gemiler kuzey ve kuzeybatidan esen riizgarlar nedeniyle sehrin gliney
dogusundaki falezlerde karaya oturmaktadir. Diger buitiin iilkelerde bu hadisenin 6nii-
ne ge¢mek i¢in bazi tedbirler alinird: fakat burada higbir sey yapilmadi ve ne yazik ki

2125

bu sekilde buraya siirtiklenen gemiler burada kaybedilmiglerdir.

Yelkenli gemiler yaninda Samsun’daki deniz ticaretinin diger bir ayagini da
Cortanze’nin kabotaj gemileri olarak nitelendirdigi, kiiciik limanlar arasinda ¢alisan
gemiler teskil etmektedir. Cortanze 1903 yilindaki genis raporuna Samsun limanina
seyriisefer bakimindan bagh olan Fatsa, Unye, Terme, Kumcagiz, Sinop ve Inebolu
limanlarimi da dahil etmigtir. Dolayisiyla bu limanlar ile Samsun arasinda canli bir
deniz trafigi vardi. Bu limanlar arasindaki kiiciik kabotaji belirleyen en énemli etken
rekoltenin durumuydu. Rekoltenin yiiksek oldugu durumlarda bu kabotaj daha aktif
olmaktaydi.'?® Bu kabotaji igleten gemilerin en akdif olduklar: hat ise Samsun-Carsam-
ba hatti idi. Ordu ve Unye’de insa edilen bu kabotaj teknelerin tonajlar1 3-15 ton
arasinda degismekteydi.'”” Cortaze’nin latine dedigi bir yelken ile donatilan bu tekne-

12 AMAEFE, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun,
1903.

28 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime de ’année 1898.

12 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun,
1903.

126 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime consulaire de ’année 1899.

27 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime de I'exercice 1900.
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ler uzun, duz, kétii teghizath ve yavas teknelerdi. Fakat buna karsin oldukca saglam
olan bu tekneler Samsun’a sahilinin degisik noktalarindan hububat, kenevir, kereste
getirmekte ve donuslerinde Karadeniz’in degisik kasabalaria un, petrol ve hirdavat
tasimaktaydilar. Sehirdeki Karantina Dairesi’'nin verilerine gére Samsun Limani’na
ugrayan kabotaj gemilerinin say1 ve tonaji, 1893-1903 yillar1 arasinda ortalama 1.601
gemi ve 7.921 tondu.'*®

V. Samsun’da Fransiz Ticareti

Cortanze’nin 1903 raporunda degindigi énemli noktalardan biri de Samsun li-
manimin ithalat ve ihracat potansiyeliydi. Cortanze, ¢aliymasma, kendi konsolosluk
dénemini yansitan 1894-1903 yillarina iligkin ithalat, thracat ve denizcilik istatistikleri
eklemistir. Fakat konsolosun Fransiz c¢ikarlarinin Samsun’daki temsilcisi olmasi itiba-
riyla, iizerinde en ¢ok durdugu konu, Samsun’daki Fransiz ticaretinin durumuydu.

Bilindigi gibi Samsun hem bir transit liman 6zelligi gbstermekte, hem de gevre-
sindeki 6nemli Uretim boélgelerinin bir kapist niteligindeydi. Sehrin ithalat ve ihracat
potansiyeli, pek cok etkene bagh olarak degisken bir egilim gostermekteydi. Bunlari,
ulagim imkanlari, hastaliklar, politik gelismeler ve rekoltedeki degisimler olarak belir-
lemek mimkiindiir.'* Samsun ticaret potansiyelinin yaklagik olarak tigte birini kendi
tretmekteydi. Ticaretin geri kalan pay1 ise Sivas Vilayeti’nin degisik sehirlerinden ge-
len ticaret metasindan olusuyordu. Sivas Vilayeti'nden gelen bashica mallar bugday,
arpa, yulaf, keten ve kenevir tohumuydu. Diger bir énemli tirtiin olan misir Cargam-

ba’dan; titiin ise Samsun ve Bafra’dan elde edilmekteydi.'*

Bir zamanlar en iyl mugterisi Marsilya olan keten ve kenevir tohumunun bu pi-
yasadan talep gérmemest gibi, Marsilya-Samsun ticari iligkilerindeki degisimler de
Cortanze’nin tzerinde durdugu hususlardandr.”®' Bu baglamda Marsilya liman Sam-
sun’un Avrupa limanlan i¢inde en yogun ticari iliskide oldugu limandi. Samsun’un
thracatinin bitytk bir kismi Marsilya’ya dogru olmaktaydi. Fakat Hamburg ve Cenova
gibi alternadif limanlar da ortaya ¢cikmaya bagladi.”®? 1894-1903 yillar1 arasinda Fran-

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun,
1903.

1291892 yilindan itibaren ticaret verilerine bakildiginda gerek ithalat gerekse de ihracat bakimindan
Samsun ticaretinde 1896 yilina kadar devam edecek bir disiis stirecinin oldugu gértlur. Bunda énceleri
konsoloslar tarafindan ¢ok fazla tzerinde durulmasa da demiryolunun Ankara’ya ulagmasi ve Sivas
Vilayeti'nden gelen bazi trtinlerin Samsun yolunu terk etmesi, rekoltelerdeki distkliik, kolera salgmnlar: ve
karantina uygulamalar ve 1895 Ermeni olaylarmm etkili oldugu soylenebili. AMAEF, CADN, Consulats,
Trébizonde, Tome 83, Rapport Commercial et maritime du port de samsoun en 1894; Ipek, Sehir Niifuslarina
Eitfasi, s. 335.

1 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime de I'exercice 1900.

3 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun,
1903.

192 Cortanze sadece iktisadi bakimdan degil sosyo-kiiltirel bakimdan bir zamanlar bolge halkinin
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sa’nin Samsun’un toplam ihracati iginde % 10’luk; ithalati icinde ise % 3-4’lik bir
paya sahip oldugu gorulir. Fransa, Samsun’dan keci ve koyun derisi, yiin ve kereste
almaktaydi. Bunun diginda Samsun senelik olarak Fransiz Regie Idaresi’ne 800.000 ile
4.000.000 kilogram arasinda bir tiitiin ihracati gereklestirmekteydi.*® Ithalat orani-
nin bu disiikligi ashinda Fransiz endistrisinin sahip oldugu imkanlar agisindan zit bir
tabloydu. Zira Fransa’nin iki 6nemli sirketi, Messageries Maritimes ve Paquet sirketleri
Samsun-Marsilya arasinda diizenli bir nakliye yapmaktaydi. Ama bu iki sirketin reka-
bet nedeniyle istenildigi oranda bir 1§ hacmine sahip olmadiklar: da dile getirilen ayri
bir husustu.”®* Samsun limaninda Avusturya’nin Lloyd sirketinin arkasimndan Fransiz
bandirast ikinci sirada yer aliyordu. Buna kargin Fransa ithalatta Ingiltere’nin ¢ok ge-
risinde ¢ok sinirh bir pay sahibiydi.'* Samsun’un ithalati genel olarak Avrupa mengeli
mamul mallar, ytinliiler, pamuklular, kolonyal gidalar, bakir, demir, gelik, hirdavat, givi
ve iglenmig deri gibi Urtinlerdi. Bu trtnler iginde 6zellikle tekstil tirtinlerinde Ingilte-
re’nin bir tekeli soz konusuydu. Fakat Fransiz ticareti i¢in asil tehlike Avusturya, Al-
manya ve Belgika gibi iilkelerin de Samsun piyasasinda bir yer edinmeye baglamalar
olmugtur. Bu baglamda Fransa’nin yaninda Ingiltere de Samsun piyasasinda saydigi-
miz bu tlkeler karsisinda bir gerileme i¢indeydi. Konsolos yardimecist Spadaro 1900
yili raporunda Amerikalilarin Samsun’da yeni tesis ettikleri konsolosluklarini Samsun
piyasasinda yer edinmek icin adeta “ticari bir miizeye” gevirdiklerinden bahsediyordu.'*

Gerek Trabzon’daki konsoloslarin gerekse de Samsun’daki konsolosluk gérevlile-
rinin ticaret raporlarinda en ¢ok tizerinde durduklart hususlardan biri de Fransa’nin
ticari payiydi. Bir zamanlar piyasada tekel olusturan Fransiz Girinlerinin yiizyihn son-
larma dogru Alman, Avusturya ve Belgika tirtinleri kargisindaki pazar kaybi ve gerile-
mesi en ¢ok tedirginlik yaratan noktaydi."” Bu gerileyiste en 6nemli etken mal fiyatla-
rindaki farklihikti. Fransiz tireticileri her ne kadar ucuz Alman ve Avusturya triinleri ile
rekabet etmeye caligsa da, Samsun’da Foncier gibi baz1 Fransiz ticarethaneleri pazar
paylarim Belcikali ticarethanelere terk etmek zorunda kalmiglardi.™® Aslinda Fransiz
mallarinin kargilagtigr bu tehlike daha evvel kendini géstermigti. 1888 yilinda Trabzon
Fransiz konsolosu Querry bu konuda su tespitlerde bulunuyordu:

“Fransiz endistrisi ve ticareti burada canh bir rekabet ile kars: karstyadir. Bundan
dolay1 bizim treticilerimiz bu rekabet ile bag etmek durumundadir. Bu taraflarda ka-
liteye cok 6nem verilmemektedir ve bizim triinlerimiz de biiytik oranda disiik fiyatla
piyasaya siiriilebilecek tiriinler degillerdir. Fakat Ingilizler, Belgikallar, Almanlar ve

en 6nemli tercihlerinin Marsilya-Paris iken yeni neslin Amerikan okullart sayesinde Ingilizce ve Almanca
ogrendigini, bu sayede yurt digina daha fazla ¢iktigini ve Fransa’nin tek tercih olmaktan ¢iktigimi belirtiyordu.
AMAEEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun, 1903.

1% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport commercial pour I'année 1901.

1% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun,
1903.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime de I'exercice 1900.

1% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime de exercice 1900.

%7 Bu konuda bakimz. Yilmaz, a.g.t., s. 195-204.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Spadaro’dan Bertrand’a, 19 Eylil 1891.
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[talyanlar piyasaya ucuz mal sunmak igin tereddiit etmemektedirler ki bu da bizim
komgularimzin takip ettigi Anadolu’da izlenilmesi gereken bir yontemdir. Eger bu
takip edilmezse bu pazarlarda yer almak zor olacaktir ve ucuz fiyath mallar Fransiz
mallarini pazardan gikaracaktur.” %

Gorildigu gibi Fransiz ticaretinin geriliginin en 6nemli etkeni olarak konsolos-
lar Fransiz mallarmin kaliteli yapisina karsin pahaliligini ileri sirmektedirler. Bunun
yaninda Fransiz tiiccarlari da ciddi manada bir rekabete girmek i¢in bir girisimde
bulunmadiklar da belirtilmekteydi. Ornek olarak Trabzonun en énemli tiiccarlarin-
dan birinin Fransiz ytnliileri ve Paris ¢ivisi i¢in degisik Fransiz iireticilere bagvurdugu;
fakat bu girisime ciddi bir karsilik alamadigi ve sadece treticilerin bu tiiccar: komis-
yonculara yonlendirdigi ifade edilmektedir. Bu baglamda 6zellikle tavsiye edilen husus,
Fransiz ireticilerin, diger rakip treticiler gibi pazar ile acenteler vasitasi ile dogrudan
iligki kurmasi ve herhangi bir komisyoncunun araya sokulmadan mallarin % 8-10
daha ucuza satilabilecegiydi.'""” Bunun i¢in de pazara en yakin acenteler ile baglanti-
nin kurulmas: tavsiye edilmekteydi.'!

Fransiz girisimcilerin Samsun’da ticaretlerini gelistirmek ic¢in uygulamay ihmal
ettikleri en 6nemli hamle ise bolgede gerceklestirilen ticari gezilerdi. Zira Istanbul pi-
yasasimda ¢ok sayida Alman ve Avusturyal tiiccar zaman zaman Samsun’a da gelmek-
teydi. Buna kargin Istanbul’da sayilar1 az olan Fransiz ticarethanelerinin temsilcileri
Samsun’a ugramamaktaydilar. Spadaro, Samsun piyasasinda var olabilmenin yapila-
cak olan seyahatler ile yore halkinin zevklerinin, piyasa kosullarinin ve piyasadaki ya-
banct mallarin tanmmastyla miimkiin olabilecegini ve bunun Fransiz milli Griinlerinin
pazar paylarimin arttirilmast i¢in bilinmesi gerektigini belirtmekteydi."** Bu konuda
Cortanze de benzer noktalara deginir:

“Bir malin kaliteli ve iistinliigtint ifade etmek i¢in Fransiz mal oldugu soylenir.
Fakat Fransiz mallar1 uygun nakliye kosullarina ragmen oldukga yiiksek fiyathdirlar.
Pahali Fransiz mallar1 Samsun piyasasinda tiiccarlara, bunlara karsi Avusturya ve Al-
man triinleri ile rekabet etme imkam vermektedir. Uriinlerimizi miimkiin oldugunca
ucuza tedarik etmek gerek. Kalitesiz olmalar: 6nemli degil. Burada 6nemli olan kalite
degil miktardi.” '**

19. yiizyihn sonunda da Fransiz iirtinlerinin piyasa kosullarinda fazla bir degi-

13 AMAELF, Paris, Correspondance Consulaire et Commercial, Trébizonde, Tomel0, 1891.

1401898 yil itibari ile Samsun’da Fransiz mallar1 benzer Avusturya ve Alman mallaria oranla %5, 10,
15 daha pahaliya satlmaktaydi. AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport commercial
consulaire de I'année 1898.

"I AMAEF, Paris, Correspondance Consulaire et Commerciale, Trébizonde, Tome 10, Rapport
commercial de Trebizonde, en 1889.

112 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Spadaro’dan Bertrand’a, 19 Eylil 1891;
Fransiz mallarmm Osmanl pazarinin ihtiyaclarima olan uygunlugu hakkinda bkz. Jacques Thobie, Intéréts et
impérialisme frangais dans UEmpire ottoman: 1895-1914, Publication de la Sorbonne, Paris 1997, s. 73-75.

5 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport Commercial et maritime du port de
Samsoun en 1894.
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siklik yoktur. Samsun’da Fransiz mallarinin pay: rakiplerin yiikselen payma kargin
ginden gine azalmaktaydi. Cortanze bunun kendi eksiklikleri oldugunu belirtirken
kaybettikleri ticari alanin yaninda diinyevi yani siyasi bir etki alanini da kaybettiklerini
ve bunun da bagka iilkeler tarafindan kiskanclikla izlenerek doldurdugunu belirtirken
ozellikle Almanya’nin ekonomik ve arkasindan gelen siyas: yayilmasina Samsun orne-
ginde isaret etmekteydi.'** Fakat daha da ilginci Fransa’nin Samsun’daki ticari paymin
gelecegi tizerindeki yorumlardi. Cortanze’nin piyasa kosullar1 hakkinda, silahlar ka-
dar tehlikeli bir rekabetin i¢inde ticari bir savag oldugu, Fransa’nin giiclii digmanlara
kargt bu savasa direndigi ve bu savastan Fransa’nin galip ¢tkmasim “Gtapyadan agagi
kalmayan bir ritya” olarak nitelemesi bize Fransa’nin daralan ticaret hacmini en azmn-
dan Samsun ve Trabzon 6rneginde anlatmak i¢in yeterlidir.'*

Sonug

Konsolosluk kaynaklarinin, sosyal ve siyasi hayat agisindan 6nemli olmalarimin
yaninda, 6zellikle iktisat tarihi agisindan daha zengin ve faydal kaynaklar olduklar
bilinmektedir. Zira konsoloslarin, kendi ilkelerinin ¢ikarlarinin temsilcileri olmalar:
itibarryla iktisadi konular hakkinda daha ayrintili bilgiler ortaya koyduklar: gorilmek-
tedir. Konsoloslarin iktisadi konularda hazirladiklar: ayrintili raporlar, bizlere, 6zellikle
19. yuzyila iligkin gerek mikro 6lgekte sehirler bazinda gerekse de imparatorlugun ge-
nel iktisadi durumu hakkinda bir tablo gikaracak niteliktedir. 19. yiizyihn sonu ve 20.
yiizyihn baglarma iligkin Fransiz konsolosluk raporlar1 Samsun’un durumunu anlama-
miz acisindan 6nem tagidiklarindan tarih aragtirmalarinda degerlendirilmesi gereken
argiv kaynaklar: arasinda yer almaktadir. Cortanze’nin 1903 tarihli raporu temelinde
hazirlanan bu ¢aliyma, Samsun érneginde 19. yiizythn sonlarinda Osmanh Impara-
torlugu’nun 6nemli limanlarindaki altyap: olanaklarini, bu konuda goriilen eksiklikleri
ihtiva etmektedir. Gerek yerli gerekse de yabanci kaynaklarin sézbirligi etmigcesine
tizerinde en ¢ok durduklart konulardan biri iktisadi yapmimn temel itict gliglerinden
olan ulagim imkanlarimin iyilestirilmesi olmugtur. Bu baglamda Samsun’u i¢ kisimlara
baglayan karayollar1 ve demiryollar: ve bu ulagim aginin bir bagka ayagini olusturan
liman olanaklar tizerinde de durulmustur. 19. ytzyilda Giliney Karadeniz’deki diger
onemli liman olan Trabzon, limanimin yetersiz altyapist nedeniyle transit ticaret po-
tansiyelin énemli bir kismi1 Rusya’nin Poti Limani’na kaptirmigti. Samsun, demiryo-
lunun Ankara’ya kadar ulagmasi ile sahip oldugu transit potansiyelin bir kismini kay-
betse de yiikselen tarmmsal Gretim, Samsun limanin ayakta tutan en 6nemli kaynak
oldu. Buna karsin bu tiretim potansiyeline ragmen Samsun’da da ticaretin gereklerini
kargilayacak dalgakiran, rihtim ve ticari yapilar gibi altyapr unsurlarmin tesis edile-
memesi Samsun’un ticaret potansiyelini etkileyen temel eksiklikler olarak ortaya ¢ikti.

" AMAEFE, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Commercial consulaire de I'année
1899.

" AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun,
1903.
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Yeni bir ulagim vasitast olarak buharh gemilerinin hem tonaj hem de say1 baki-

mindan artmalari ticaret hacminin artigina isaret ettigi gibi Osmanli sularinda yaban-
a1 gemi tagimacihigini ve Osmanl denizciliginin daralan paymi ortaya koymaktadir.
Fakat tim bu etkenlere ragmen Samsun, Karadeniz’in en 6nemli limam oldu. Her
ne kadar I. Diinya Savag ve arkasindan Milli Miicadele Samsun’un yiikselis siirecini
kesintiye ugratsa da Samsun, Gumhuriyet déneminde de beklentilerin yiiksek oldugu
bir yerdi. Bunu sadece kiiciik bir 6rnek ile desteklemek gerekirse, Fransiz hitkkimetinin
I. Diinya Savagi’na kadar konsolosluk yardimcilari ile temsil edildigi Samsun’a 1925°te
konsolosluk tesis etmesi bu beklentiyi gosterir niteliktedir.
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EK 3: Cortanze’nin 1903 Samsun Liman1 Raporunda Yer Alan Harita, AMAEF, CADN, Con-
sulats, Trébizonde, Tome 84.








