
Nakil vasıtalarının ehemmiyeti 

İ ç t ima î , iktisadi, k ü l t ü r e l hayatta g i t t i k ç e inkişaf ederek büyük bir 
ehemmiyet arzeden muhtelif nakil vası ta lar ı kabiliyeti latbikiyelerine, 
haiz o lduk la r ı emniyet» intizam, sür 'at ve büyük mikyasla nakil kabiliyet 
ve derecelerine göre birbirinden ayr ı lmaktad ı r . Hususî teknikleri ve iş le t ' 

e ta rz la r ı ve aynı mesafeleri katedrrlerken tabî o lduk la r ı p lân ve şerait 
itibarile bu vası ta lar bazı hususiyetler arzederler. 

Ş o s e d d demiryolunda kara suları n a k l i y a t ı n d a , deniz nak l iya t ında , 
elektrik cereyanı ve haber nak l i ya t ında yolun ve tahrik edici kuvvetin 
tabiata nazaran arz e t t iğ i şera i t ve bu nakit vası ta lar ın ın y e k d i ğ e r i n e kar­
şı a ld ığ ı vaziyetler bir de yaşayan insanlar ın vücude getirdikleri transport 
org-anizasyonu bu vesaitin memleket itibarile mahiyet ve ehemmiyetini 
göster i r , 

I. Kara yolu Münakalesi 

( Strassenverkehr ) 

İk i m e k â n a ras ındak i münaka ley i temin eden transport vası ta lar ı me­
kanında teknik ve organizasyon itibarile en büyük farklar arzeden saha 
kara yolu münaka les id i r . 

Nakil vas ı ta la r ın ın bu jrünki ink işa f ına r a ğ m e n tabii kara yolunun 
ip t ida i l iğ in i terktdemiyen muazzam sahalar mevcuttur. Avrupanm büyük 
bir kısmı bilhassa Akdenizden B a l l ı k denizine ve Ş ima l buz denizine ka­
dar imtidat eden bütün şarkî mın t ıka ve sair k ı t a l a r ı n hemen heyeti umu-
miyesî ! nüfusu kesif olan mın t ıka la r ve sair k ı t ' a la r ın sahil mınt ıka lar 
istisna edilecek olursa ) ancak tabii kara y o l l a r ı n d a n istifade ederler. 

Buralarda m ü n a k a l e i m k â n ı arz ın t e ş e k k ü l â t m a iklim ve mevaim tahav-
vülüne hatta havanın birdenbire aldığı vaziyete bağ l ıd ı r . Az ve kesif 



ormanl ı dağ la r ba tak l ı k la r ve ş iddet le akan nehirler gibi aşı lması müşki l 
man ia la rdand ı r . Aradaki meaafe nekadar az oluraa olsun bu mania lar ın 
iki ta ra f ında sakin ahali birbirini tan ımaz , vc bittabi münasebet te bulun­
mazlar. N a m ü t e n a h i gözüken «step» mınt ıkas ı daha ziyade münakale İnsan 
vc eşya nakliyesini, doğurur - Fakat stepleri de mukabil iki taraf ahalisi­
nin mübade le ve münasebet ler in i tahdit eder; ilk baharda donan t o p r a ğ ı n 
donmuş tabakasın ın e r imeğe başlaması ve sonbaharda y a ğ a n y a ğ m u r l a r 
İle stepin batak bir hale gelmesi m ü n a k a l e y i durdurabilir. Hatta kuvvetli 
bîr f ı r t ına ve yağmurda stepin üzer inden g e ç e n tekerleklerin b ı rak t ığ ı 
çukur lar bile nakil vası ta lar ın ın hareketine mani olur. Mevsim tahavvü lâ -
t ınm ihdas e t t iğ i ar ıza lar ve bazı anî bozukluklar hasebile steplerde yap ı 
lan nakliyat h a k k ı n d a kat ' İ tahminler y a p ı l a m a m a k t a d ı r . Bundan d o l a y ı 
Rusyada ve bilhassa S İ b i r y a d a b ü y ü k mikyastaki nakliyat i ç in en müsait 
zamanlar kış mevsimleridir; çünk i bu mevsimde çiğl i havalar ender olur. 
Tropik mın t ıka la rda İse nakliyat daha ziyade az y a ğ m u r l u zamanlarda icra 
edilir. Sibiryadaki fazla soğuklar ve m e m a l İ k i harrenin fazla s ıcak la r ı nak­
liyata sair mevsimlerin gayri melhuz hava lar ı gibi zarar vermez. Kara 
nak l iya t ın ı bazen sekteye uğratan bir amil daha vard ı r : Nehirler. 

M e n b a l a r ı n a y a k ı n yerlerde köprüsüz katledilen nehirlerin geç i t yerleri 
suların biraz yükse lmes i le ü z e r i n d e n geçen yollan gün le rce hatta haftalar* 
ca tahrip eder. Derin nehirlerin ü z e r i n d e n geçen nakil vas ı ta lar ı sallar 
ve a l t ı n d a n gemilerin g e ç e b i l e c e ğ i asrî ve muazzam köprü le re m u h t a ç t ı r l a r . 

Şark î Rusyanm ticaret merkezi olan N ı ş n i - Novgorot şehri İ l e şarkî 
S îb i ryan ın idari merkezi olan I r k u ç gibi m ü h i m şehi r ler bile is tasyonlar ın ın 
nehirlerin karşı ta ra f ında kâ in bu lunmasından d o l a y ı d e m i r y o l l a r ı münaka ­
lesinden haftalarca munkat î olur. 

Uzun zaman donan hu nehirler buzun çözü lmes inde üzer le r inde ne 
köprü , ne sal ve ne de sair bir vası ta t a h a m m ü l ederler. 

Su lar ın yükse lmesi neticesinde bozulan g e ç i t l e r i n tamiri ve yerine 
getirilmesi bilhassa ip l ida î m ı n t ı k a l a r d a n a k l i y a t ı n in t i zamına halel verir. 
Bu sebeplerden d o l a y ı ki mesela eski zamanlarda. I Hankav)dan (Irbil)e 
kervanlar vası tası ile nakledilen çay da o l d u ğ u gibi bîr i lâ bir buçuk 
sene devam eden normal transporl m ü d d e t i nak l iyat ın bu gibi tabii ar ıza 
ve afetlere uğraması y ü z ü n d e m bazen iki seneyi tecavüz e t l i ğ i vaki olur­
du. Bu kadar uzun süren bir transport neticesinde ma l ın salimen ele 
geçmesi bir muvaffakiyet telakki edilirdi. 



Y o l l a r ı n vaziyeti tab iat ın cilvelerine maruz ka ld ıkça nakliyatta intizam 
ve emniyet keyfiyetlerini aramamak icap eder. 

Tranaport vası ta lar ı buna müsait değ i ld i r . Hatta bugün kesif orman­
la r ın ve b a t a k l ı k l a r ı n , y o l l a r ı g a y r ı kabili mürur bir hale getirdikleri ande 
ve hayvan ve a raban ın g e ç e m e d i ğ i ve yahut bazı tehlikeli haşarat ın cer 
hayvanlar ına taarruz e t l i ğ i m ın t ıka la rda bile insan çok defalar bizzat 
y ü k ü taşımak mecburiyetinde ka l ı yor . Y ü k ü taşıyan insanlar ın seferin \\\'.-< 
mında *sir olarak elden ç ı k a r ı l d ı ğ ı , sa t ı ld ığ ı zamanlar müaleana hamule 
beygir, kat ı r ve develer vası tasi le nakledilirdi. Stepler bir çok mahzurla­
r ına r a ğ m e n araba nak l iya t ına müsait bir vaziyet arzederler. Y ü k hangi 
şek i lde nakledilirse edilsin bir defada taş ınabi lecek miktar nispeten cüzi ­
dir; bir zencinin 30 kg. dan fazla bir hamuleyi taş ımağa ik t idar ı o l m a d ı ğ ı 
gibi 150 kg. dan fazla bir s ık le t i ne beygir ve ne de deve taş ıyab i l iyor , 
haddi z a t ı n d a ağı r olan arabalar dahi fazla yük a ld ık la r ı taktirde hayvan­
lar ın kuvveti bunlar ı a raba lar ı ç e k e n hayvan la r ın böy le yerlerde güç lük le 
hareket edebilmelerinden d o l a y ı arabalar kendi s ık le t ler ine i l â v e t e n , pek fazla 
y ü k taş ıyamamaktad ı r la r . Böy le yollarda insan ve yük taş ıyan hayvan ve 
arabalardan m ü r e k k e p kervanlar gayet bat İ bir şek i lde İ le r ler ler ; çünki 
gerek vük taş ıyan ve gerek arabaya koşulan hayvanlar yürüyüşün ahen-
gine u y m a ğ a ve çok defalar k o n a k l a m a ğ a mecburdurlar. Transport vas ı ta ­
lar ın ın bu i p t i d a î l i ğ i n d e n d o l a y ı büyük mikyasta nakliyat ve nakilde aür'at 
mevzuubahs o l a m ı y o r . K e r v a n ı n tam bir surette teçhiz edilmesi emniyet 
telkin etmekle beraber nakil sür 'at ın ı tenkis ediyor. Gayri meden î yerlerde 
tehlikelerden ari olmayan yollarda emniyetle nakliyat yap ı lab i lmes i İ ç in 
bu ipt idaî nakil vas ı ta lar ı kervanlar halinde sevkedilirler. Kervana işt i rak 
eden her şahıs ve hayvan ın ufak bİr mania ile karşı laşması bütün bir 
k e r v a n ı n hareketini sekteye uğra t ı r ; insan vc h a y v a n l a r ı n su ve gıda ihti­
yaç lar ın ı tatmin eden tabii yerlere göre yürüyüş daima sekteye uğrar. 
İnsan ve h a y v a n l a r ı n iaşesi iç in yolda icap eden g ı d a n ı n fazla miktarda 
tas ınamaması büyük kervanhrin teşekkü lüne mani oluyor. Muayyen kim­
seler t a ra f ından U y ı k i l e bilinen kervan yo l la r ı da mahdut mesafelere inhi­
sar etmektedir 

Pek uzak mahallere yap ı lması icap eden bazı nakliyatta kervan sahibi 
y o l l a r ı bilmemekte veya mesafeler k e r v a n ı n t ahammülü haricindedir. 

Bu taktirde İ lk kervan ka t ' ı mutad olan muayyen bir mevkiden sonra 
y ü k ü mahalli makula sevkedecek ikinci bir kervana devrettiktensonra ye-



rine avdet eder- Eşya n a k l i y a t ı ne kadar fazla olursa mukabil istikamet­
lerden gelip y e k d i ğ e r i n i ilmam eden kervan la r ın bir leşmesi o nispette 
tezayit eder; ve her kervan hoş d ö n m i y e r e k d iğer k e r v a n ı n yükünü alarak 
avdet eder. Menzile m ü l â k i olan yollar taaddüt e t t i k ç e ke rvan la r ın avdette 
yük bulması ihtimali artar. 

N a k İ l vas ı ta la r ın ın eşya lar ın ı birbirine d e v r e t t i ğ i yerlerde pazarlar 
ekseriya panayirler v ü c u d e geliyordu. N a k l i y a t ı n , kervan muvasa la la r ın ın 
gayr ı muayyen olması da bu panay ı r m ü d d e t l e r i n i n temadisini icap ettirdi. 
Kervan ve sair nakil vası ta lar ın ın hareket ve muvasalat z a m a n l a r ı n ı bek¬
lemek mecburiyeti aradaki zamandan istifade suret İ le buralarda bir nevi 
ticaretin husule gelmesine sebebiyet verdi. 

İnsan , eşya ve haber nakli münhasıran tabi î yollardan istifade e t t iğ i 
müddetçe ne zaman ve ne şek i lde hedefe v a r a c a ğ ı h a k k ı n d a k a t ' î bîr 
hesap y a p ı l a m a z . Burada daima uzun süren ve değ işen s e v k ı y a t zamanla­
rını nazar ı itibara almak İcap eder. 

Bir çok saay ve malzeme sarfedilmesine r a ğ m e n nakledilen y ü k ü n 
mik ta r ı pek cüz i k a l ı y o r d u . 

Bundan d o l a y ı uzak mesafelere nakledilecek olan eşya pek p a h a l ı y a 
mal oluyordu, bu eşyanın k ı y m e t i bittabi maliyet masraf ına ve istimal k ı y ­
metine g ö r e t aayyün edemiyordu. Ç o k uzak yerlerden ve İp t ida î transport 
v a ı ı l a l a r ı t a ra f ından celbedrlen bu eşya ist ihlâk m ı n t ı k a l a r ı n d a bir nevi 
lüks eşyası mahiyetini a l ı y o r d u . Bu kabil yerlerde insan ve haber nakli­
yat ı ya müstesna bir vaziyet arzediyor veyahut kü l tü re l haya t ın ink işaf i le 
birlikte y ü r ü y o r d u . M ü n a k a l â t ı İp t ida i bir vaziyet arzeden bu memleket­
lerin cihan ik t isad iya t ına olan rab ı ta la r ı burada yaşayan insanlar ın mede­
niyetle olan a lâka la r ı kadar azd ı r . 

S u n ' î yollar İnşa ve cer t e k n i ğ i ittbarile bir hususiyet arzederler. 
1 — Basit bir tazyik ile ser t leşen tabi î yolun sathı taş î l e ö r t ü l d ü k ­

ten sonra bir kat daha sert bir hale gelir. Bu basit sun' î yol mevsim 
tahavvü la t ın ın taht ı tesirinde kalmakla beraber daimî hava t a h a v v ü l â t m ı n 
mahzur la r ına karşı durur. Eski R o m a l ı l a r d a n intikal eden ve (via ralciatal 
k i reç lenmiş yol namın ı alan ( chaussée ) şosa t a b i a t ı n te 's i r le r îne daha 
fazla mukavemet g ö s t e r m e k t e d i r . İ y i b î r tesvtyei t ü r a b i y e y e istinat eden 

ser t leş t i r i lmiş mukhvves sathı olan şose, tahrik edici suyun nüfuzuna 
manî olmakla yaz ve k ış y a ğ m u r l u ve güneşl i havada her nevi nakliyeye 
müsait bîr vaziyet arzeder. Bu yollarda vukua gelmesi muhtemel her 



hangi bir bozukluk kolayca ber ta ıa f edilmektedir- T o p r a k l a r ı n tenevvüün-
den müteve l l i t müşkülât ı bu gün bertaraf edi lmiş denilebilir. Bu g ü n 
batak l ık la r gibi ı ıuı4 . i l eraziden ve dağlar ı aşan aun' î yollar a rz ın bütün 
inh ina la r ına ve meyillerine derhal inlibak ederek her man iay ı aşar lar , 

Vaktile muayyen bir zümrenin inhisar ı a l t ında bulunan köprücülük 
sanat ı bu gün modern köprü inşaat ı ile sun1) y o l l a r ı itmam etmiş ve bu 
suretle tabi î manialardan kurtulan, şose en münzevî yerleri bile İha 
etmişt i r . Şoseler modern nakil vas ı ta lar ın ın uzanamadığ ı yerlere nüfuz et­
miş ve bir çok m ı n t ı k a l a r d a sair nakil vas ı ta lar ı aras ında irtibat te'sisine 
muvaffak o lmuştur . A l p l a r ı n ve sair dağ la r ın yüksek geç i t l e r in i t e ş k i l 
e tmiş ve el'an teşki l etmekte olan şoseler bilhassa lokal münaka lede 
mühim bir rol o y n a m a k l a d ı r l a r . Kesif nüfuslu medenî şehir ler sun'î yollar 
vası tasi le dahili ve haricî münake le i h t i y a ç l a r ı n ı te'min etmekledir. 

T a b i î yollarda tesadüfe tabı olan nakliyat şoselerde azamî surette 
taht ı emniyete ve intizama al ınmışt ı r . 

2 — T a b i î yolun sun'î yola intikali transport vas ı ta lar ın ın kabiliye.ini 
a r t t ı rmış t ı r . İnsan ve hayvan yerine tekerlekli araba kaim olmuştur . 
Ş e h i r l e r d e eşya taş ıyan hammallara pek az tesadüf edilmektedir. K ü l t ü r 
ve iktisat itibarile pek fazla t a r a k k î a r z e d e m ı y e n koy mın t ıka la r ında yap ı ­
lan haber n a k l i y a t ı n d a bile bu gün tekerlekli nakil vası ta lar ından istifade 
edilmektedir. 

İnsanlara fazla sür 'at temin eden ve düz şoselerde ufak mikyasta eşya 
nakline yarayan bisikletten başl ıy ip muhtelif şeki l ler arzeden bu gün kara 
y o l l a r ı n d a yap ı lan nakliyatla m ü h i m bir mevki işgal ederler. 

S a t h ı d ü z bir şek i lde >nşa edilen ve daimi tamirata tabi tutulan sun' î 
yollar ü z e r i n d e n aynı kuvvetler ta ra f ından cerredilen arabaya tabii yollar­
dan daha çok az bir mukavemet arzederler. T a b i î y o l l a r ı n iniş ve çıkış 
lardan m ü t e v e l l i t bir çok sarsınt ı lara maruz k a l m ı y a n bir arabanın düz bir 
sun' î yolda 10-18 kat daha az bir kuvvet sarfeder. Sun 1! yo l lar ın a raban ın 
y a y l a r ı n ı tahrip etmemek suretile nakledilen eşyayı nispeten daha fazla 
emniyete alması buna inzimam etmektedir. Fakat bundan maada mihaniki 
motorun bu sahaya tatbiki burada yap ı lan nak l iya t ı tabii amillerden lecrit 
e tmiş t i r . 

Bu gün durmadan muntazam bir şek i lde çal ışarak bir otomobili yürü­
ten beygir kuvveti aynı miktar tabiî beygir kuvvetinden daha fazla kabi 



liyet arzeder. S u n ' İ yolun bahşet t iğ i vas ı f la rdan emniyet ve katiyetle 
hesap edebilmek keyfiyeti muharrik yen İ nakil vas ı tas ın ın te'min e l t İ ğ i 
sür 'at ve büyük mikyastaki nak l iya t ı tezyit e tmiş t i r . 

Kamyon ve otobüs demir yolunun g i t t i kçe ş iddet l i bir rakibi o lmuş 
ve şehi r le rde t ramvay ı müşkül bir vaziyete sokmuştur . 

U m u m î cadde ve sokaklara sureti mahsusada vazedilen raylar üzer in ­
den giden tramvaylar yol m ü n a k a l e s i n d e en mühim rol oynayan nakil 
vas ı ta lar ıd ı r . 

Tramvay t e k e r l e ğ i n i n raya delki temas nispetinin pek az o l m a s ı n d a n 
dolayı beher servise isabet eden masraf k ısmı bu nakil vası tasında asgarî 
bir halde İnd i r i lmiş t i r . Bilhassa bu sebeptendir ki ray üzer inde iş leyen 

Iramvay arabas ı şose üzer inde iş leyen sair nakil vas ı ta lar ın ın t a ş ı d ı k l a r ı 
yük ten pek fazlasını taş ımağa kadirdir. 

Buhar ve elektrik gibi mihaniki kuvvetlerden İs t i fade eden bu vası ta 
fazla sür 'at ihraz etmekte ve b ü y ü k mikyasta n a k l i y a t ı temin etmektedir. 
Fransız lar ın « I r a m v a y pour voyageurs seu lement» tabir ettikleri şeh i r le rde 
iş leyen elektrikli tramvaylarda ve gerek v i l â y e t l e r d e dar halh tren olarak 
buharla İş leyen » Tramvay pour voyageurs, messageriset marchandises » 
tramvaylardaki sür 'at şoselerde iş leyen bütün nakil vas ı ta la r ın ın sür 'at ın-
dan daha fazladır . Ray üzer inde iş leyen muharrik arabaya ( Lokomotif ) 
bir çok araba veya vagon b a ğ l a n a b i l i y o r . Bu nevi tramvay • trenlerinin 
ya ln ız bir vagonu veya arabası o m n i b ü s ve kamyonun isti'ap edeceğ i 
insan ve eşyadan daha faz lad ı r . Caddelerde işleyen tramvaylar büyük 
mikyasta nakliyata hizmet ile teknik ve iktisat itibarile hakiki şümendü-
ferlere müşabih bir hizmet ifa ederler. T r a m v a y ı n bir intizam dahilinde 
bir tarifeye istinaden hareket etmesi bu modern nakil vas ı tas ın ı bilhassa 
karakterize eder. 

T r a m v a y ı n bu hizmet ve f a y d a l a r ı n a r a ğ m e n bazı mahzur la r ı da v a r d ı r : 
münfer i t servislerin nispeten az olan masra f la r ına k a r ş ı , ray la r ı ferş ve 
yo l la r ı tahkim iç in sarfedilen masraflar İ le elektrikli tramvaylarda tellere 
ve elektrik cereyan ı istihsal eden elektrik kuvvet is tasyonlar ına sarfedilen 
sabit veya le'sis masraf lar ı mevcuttur. K a h a s i t e s İ n d e n tam suretle istifade 
eden bir tramvay İş le tmes inde tesis sermayesine işt i rak eden münfer i t 
servislerin masraf lar ı kamilen «var iab le» masraflara l a h a v v ü l etmemelidir, 
Tramvaylarda iş leyecek arabalar sık bir servise tabi tutulmazsa o t o b ü s , 
münfer i t servislerinin daha masraf l ı o lmasına r a ğ m e n , tramvaydan daha 



iktisadi bİr vaziyet arzeder, t r a m v a y ı n mefruş bir yola ve sair d a i m î 
te 's îsata ih t i yaç messetmesi hasebİ le sabit masraf lar ı faz lad ı r . Bundan 
istifade eden otobüsler transport ih t i yac ın ın cüz ' î ve mütehavv i l olan yı ı 
lerdc tramvaylara rekabet ederler; bu c ü m l e d e n olmak üzere tek tük 
nakil İh t iyac ı olan yerlerde beygir arabası bile kâf i gelirdi. Bundan d o l a y ı 
her hangi bir transport te 's iaa t ına baş lan ı lmadan evvel o mahallin t rof iğ t 
h a k k ı n d a telkikler yap ı lma l ı ve transport ih t i yac ı fazla o lmad ığ ı takdirde 
yüksek teknikli modern nakil vasıtası değ i l icabına göre basit ve iptidai 
vesait ku l lan ı lma l ıd ı r , 

3 — Tramvaylar ve sokaklarda iş leyen sair nakil vasıtalar ı gibi bir 
çok manialarla karş ı laşmaktad ı r - Bilhassa bu sebepten dolay ı tramvaylar 
kudretinden tam bir şek i lde istifade edemezler- Sokaklar her kese tnah-
sustur. 

Ş e h i r l e r d e yaya y ü r ü y e n l e r e mahsus ka ld ı r ımlar mevcut o lduğu halde 
bunlar otomobil, o tobüs heygirli a raba la r ın geçt iğ i caddeden geçebi l i r le r -

Sokaklardan istifade eden vası ta lar y e k d i ğ e r i n e karşı m ü t e y a k k ı z 
bulunmak bir çok nizam, talimat ve şehi r le rde muayyen bir sür 'a ta t a b ı 
tu tu lmak tad ı r . Tramvay hunlardan maada raya merbut olarak inhiraf ede­
memekte ve icab ında birdenbire durmak mecburiyetinde bulunması sür'a-
t ından kabil o lduğu kadar istifade etmesine mani olur. Büyük şeh i r le rde 
ka laba l ık caddelerde kolayca ilerliyemiyen otomobillere mahsus hususi 
otomobil yo l la r ı tahsis edilmektedir. Muhtelif amillerin te'siri al t ında ka­
lan tramvaylar motorlerin son yeniliklerinden istifade edemiyor ve nakli­
yata has olan intizam, emniyet, sür'at ve büyük mikyasta nakliyat kabili­
yetlerinden istifade edemiyor. Nerede olursa olsun sokağ ın faaliyeti 
nihayet mahdut bir sahaya inhisar ediyor. 

Lokal I banlieu ) m ü n a k e l e s i n d e nakil vas ı ta lar ı daha serbes hareket 
etmek i m k â n ı n ı buluyorlar. Bu m ü n a k a l e d e de muhtelif vas ı ta lar ın yekdi­
ğer in i itmam etmesi uzak mesafelerde o l d u ğ u gibi mühim değ i ld i r . Ş e h i r l i 
şeh i rde iş leyen muhtelif vesait tarifelerinin y e k d i ğ e r i n e az çok uymasın ı 
arzu eder- Ş e h r i n kesif münakalesi yolcuyu nakil vasıtasını d e ğ i ş t i r i r k e n 
bir kaç dakikadan fazla zaman kaybettirmez. 

Y a l n ı z lokal ( B a n l i y ö ) münaka les i uzak mesafelere iş leyen nakil vası ta­
lar ın ın b i r leş t iğ i mahallerde, rekabet veya y e k d i ğ e r i n i ikmal etme meae-
lesi mevzuubahs olabilir. 

Muhlis Etem 



Otobüs ve kamyon nakliyatı ve bunların demiryolları 

nakliyatile mukayesesi 

Mntrrritni: M a l ı ' l * Ete m 

O t o b ü s münakales i bilhassa son on onbeş seneden beri hali İnkişafta­
d ı r . Ciheti askeriyenin k u l l a n d ı ğ ı o tobüs ve kamyon gibi muharrik araba­
lar harbin sonunda elden ç ıka r ı lm ış ve bunlar muhtelif sahalarda istimal 
e d i l m e ğ e başlanmışt ı r . Daha ziyade İslah edilen bu vas ı ta lar az bir 
zamanda m ü n a k a l e ih t i yac ına uymuş ve yak ın ve uzak mesafelere iş leyen 
ve büyük mikyasta transportu te'min eden sair vası ta lara rakabete girme­
ğe muvaffak o lmuş la rd ı r . M i l l î ve cihan iktisadjyafinda otobüs nak l i ya t ın ın 
o y n a d ı ğ ı rol h a k k ı n d a henüz k a t r î bir h ü k ü m verilememesi bilhassa aşa­
ğ ı d a k i sebeplere irca edilebilir: 

1 — Bu nakil vas ı tas ın ın tedarik ve iş le tme masraf lar ı tamam ve 
yeknasak bir surette tespit e d i l e m e m i ş t i r . 

1 — Hukuku ammenin temini İç in vücuda get i r i lmiş olan murakabe 
ve emniyet teşk i lâ t ı bu nakliyatla y a k ı n e n meşgul olacak bir raddeye 
ge lmemiş t i r . 

3 — O t o b ü s l e r i n umumi yollardan ettikleri istifadenin derecesi lay ı -
kile t a y İ n ed i lememiş t i r . 

Eski nakil vas ı ta lar ına rakabet eden bu günkİ o tobüs nak l i ya t ın ın bu­
rada ancak esas ha t la r ından bahs edilecektir. 

O t o b ü s münaka les i h a k k ı n d a bir fikir edinmek iç in bu vası tanın nakil 
ve navlun ücre t i olarak a ld ığ ı paray ı d e ğ i l , belki bunlar ın g ö r d ü k l e r i işi ve 
İm hususta sarfa mecbur o lduk la r ı nakliyat masraf lar ın ı transport ih t İ yaç -
lar î le mukayese etmelidir. Sair transport vası ta lar ı yaya y ü r ü y e n l e r gibi 
umumî yollar İst imal eden otobüsler ş ü m e n d ü f e r l e r d e n bazen dal ıa az ve 
bazen daha fazla miktarda muvaffak o lmaktad ı r la r . Y u k a r ı d a izah olun­
d u ğ u cihetle arazinin tab i î t e ş e k k ü l â t ı n a yollar raylardan daha r i y . ıde 
uygun bir vaziyet arzederter. R a y ı n ü z e r i n d e giden vagona nazaran oto­
büsler in yo l la r ın muhtelif meyil ve ivicacma karşı daha ziyade m ü c e h h e z 



o l m a l a r ı İ cap etse bile bu hususta tahaasül edan manilerin maddeten 
İzalesi kabildir, üzer inde muntazam otobüs nak l iya t ına sahne olan Alpler­
de şoseler in adedi dağ la r ı aşan ş imendi fe r h a t l a n n ı n k i n d e n daha çok 
faz lad ı r . 

U m u m î yollar vası tası le otobüa d o ğ r u d a n d o ğ r u y a istihsal mahallerine 
ve eşyan ın is t ih lâk merkezlerine ve hatta insanlar ın ikametgahlar ına kadar 
duhul edebilmektedir; halbuki ş imendüfer nakliyesinde daima bir muta­
vassı ta , tahmil ve tahliye vas ı ta lar ına ih t iyaç vard ı r . Zaman ziyanına mey­
dan veren bu keyfiyet eşyalar ın tahmil ve tahliye ameliyesi esnasında 
b o z u l m a l a r ı n ı in taç edebilir. O t o b ü s münakales i raylara ve muayyen tarife 
zamanlar ına tabi o l m a d ı ğ ı n d a n her vakit zuhur edebilen iht iyacı te'min 
etmek suretile zamandan tasarruf eder.swFakat sür 'at hususunda mesele 
başkadır . Ekseri şeh i r le rde ve şehir c ivar ında otobüsü istimal eden yol­
cu la r ın ve eşya sevkedenlerin bu lunduğu semtlerde otobüs sür 'at i 

senin sair m ü n a k a l e s i n d e n müteessir o lmaktad ı r Serbest yollarda, hatla 
sırf otomobillere tahsis edilen şoselerde bile, o t o b ü s , nakil vas ı tas ın ın 
k e n d i l i ğ i n d e n sevkeden bir ray ın mevcut o lmamasından d o l a y ı , şümendü-
ferin vard ığ ı sü r ' a ta vasıl o l m a m a k t a d ı r . Ç e l i k ray ın mevcut olmaması 
o tobüsü cesim bir Lokomotifin ihtiva e t t iğ i mihaniki tertibattan mahrum 

ı r a k m a k t a d ı r . Bu sebepten d o l a y ı o tobüs nakliyesi taransprır t »enmasse* 
İbar i le şümendüfer ve bilhassa kara suları nak l iya t ından pek sonra gelir. 

G e r ç e kamyonun hacmi istiabisi on beş tonluk vagon la r ın hacimlerine 
yak laş t ı r ı lm ış ve bazı yerlerde bir kaç kamyonu arka arkaya bağlamak 
suretile kısa trenler tertip ed i lmiş t i r . Kakat bir defada bin ton kadar 
eşya nakleden * marehandıse • trenlerine nazaran bir kaç kamyonun ne 
ehemmiyeti olabilir. Esasen umumi yollar lokomotif a ğ ı r l ı ğ ı n d a k i arahalar 
t a ş ı y a m a m a k t a ve umumi münaka lede bu kadar uzun olan ve güç lük le 

areket eden kamyon - trenlerinin işlemesine mani o l m a k t a d ı r l a r . 

Zalen o tobüs le rden istifade edenler pek büyük mikyasta nakliyata 
İh t iyac ı o l m a y a n l a r d ı r . ŞümendÖfer n a k l i y a t ı n d a hile trenlerin ya ln ız bir 
şahsın yeya müessesenin eşyasi le işgal ed i ld iğ i ekseriyetle vaki deği ld i r , 
A l m a n y a n ı n Ruhr havzası gibi sanayi t e m e r k ü z ü arzeden bir mınt ıkada 
bile muhtelif maden ş i rke t le r i trenleri lam doldurabilmek için müşterek 
hareket etmektedirler. 

O t o b ü s l e r i n • transporten mane •» büyük mikyasta nakliyata tabî olma­
malar ı on la r ı muayyen bir tarife zamanına bağ lamaz . 



Demiryolu nakliyesinin kara sulan nak l ı yes İ l e olan mukayesesinde 
görü leceğ i veçh i l e bir nakliyenin istilzam e t t i ğ i masarifi umumiye trans­
port vası tas ın ın y a p a c a ğ ı İşe tahsis edilen m e b l a ğ ile bu nakliye idaresi 
için icap eden masraf aras ında t a h a v v ü l eden bir çok masraflardan terek­
küp eder. 

H i ç bir vakit mutlak olmayan bu masraf la r ın m i k t a r ı tatmin edilen 
transport ih t i yaç la r ına g ö r e t a a y y ü n eder. 

Binaenaleyh otobüs nakliyesine ait hesabiyatta (calculation ) o t o b ü s ü n 
tedariki i ç in icap eden m e b l a ğ ( Beschaf f ıngskosten ) g ö r ü l e c e k işin vahi­
dine irca edilmeli, sonra İdame masra f la r ı ve nihayet yolu istimalden 
müteve l l i t tahmini masraflar buna i l âve edilmelidir. Hatla, mese lâ Alman-
yada o lduğu gibi, bazı memleketlerde o tobüs nak l iya t ın ı hususî bir t ı n 
feye tabi tutan kaza s igor tas ına tahsis edilen masraf k ısmı bu hesaba 
İ thal edilirse pek yaln ış hareket ed i lmiş olmaz. 

Mamafi o tobüs ve buna mümasi l nakil vas ı ta la r ın ı inşa ve iş le tme 
teknikleri, meselâ şümendüfer in ç o k t a n vasıl o ld u ğ u t e k â m ü l derecesine 
yükse lemediğ i i ç i n , bu nakliyatta tahaddüs eden bir çok meseleleri şim­
diden daha umumi leş t i rmege müsait d e ğ i l d i r . Almanca « K r a f l ı o a g e n * namı 
a l l ı n d a t o p l a d ı ğ ı m ı z o tohüs ve kamyon gibi nakil vas ı ta la r ında her an 
bîr yenilik husule gelmektedir. 

O t o b ü s l e r i n İnsan ve eşya nakliyesine mukabil a l d ı k l a r ı ücre t in zahiren 
otobüsün işletme masra f la r ına t e k a b ü l e t t iğ i görü lür , 

'Halbuki muhtelif memleketlerde iş leyen otobüs ve şümendüf^ r le rde 
yollara giden masraflar (gerek yolun inşası ve gerek idamesi hususunda) 
tür lü n o k t a İ nazara g ö r e hesap e d i l d i ğ i i ç i n , beynelmilel tarife ve nav­
lunlar ın mukaseyesi pek çok şeyler ifade edememektedirler. 

Demiryolu nak l iya t ı ile kara sular ı n a k l i y a t ı aras ında y a p ı l a n bir mu­
kayesede demir yo l la r ı idarelerinin demir yolunun idamesine ve bilhassa 
yolun İnşasına sarfedilen sermayenin faiz getirmesine ve yolun sahibine 
kâr getirmesine sarf ı gayret ederler. 

Halbuki umnmi yollarda vaziyet b ö y l e d e ğ i l d i r . Umumi m ü n a k a l e d e 
o lduğu g İ b i o tobüs münaka les inde de bu yol lar ın istimal derecelerini he­
sap etmek gayr ı kabildir. 

Bu «gün umumi yollardan bİ lâ bedel istifade edilmekle VC o tobüs le r in 
yo l la r ı istimalden müteve l l i t hususî masraf lar ın ı y o l l a r ı n inşa ve idamesini 
deruhte eden devlet taş ımak tad ı r . 



Umumi yollardan ettikleri İs t i faden in hiç olmazsa bir k ısmım taşımak 
m a k s a d ı y l a Almanyada otobüs ve kamyonlardan * Kroftmogenstener » 
namiyle bir vergi a l ı n m a k l a d ı r . Fakat bu vas ı ta la r ın yol lar ı ne derece 
tahrip ettikleri g ö z öününe getirilecek olursa bu vergi hiç mesabesine gelir. 

Bundan dolay ı o t o b ü s l e r i n insan ve eşyalardan a ld ık la r ı nakil ücret le­
rinden yollan istimal eylemelerine tekabü l edecek olan masraf kısmı oto­
büs navlununa çok defa dahili hesap d e ğ i l d i r . 

Şümendüfer te r ton kilometrik veya buna mümasi l vahitlere isabet pden 
masraflarda peaj hesabı o tobüs lerde gayri muayyen ka lmaktad ı r . Bundan 
do lay ıd ı r ki yeni bir mahalin münaka le hututuna ilsak edilmesi düşünülür­
ken bîr şosenin inşa ve otobüs nakliyesi tesisi bazı ameliyelere sebep 
veren en dar hat l ı bîr şümendüfere tercih edilmektedir. 

Fakat bu iki nakil vasıtasının tercih derecesi nereden b a ş l a m a l ı d ı r ? 
Hangi mikyastan sonra otobüs nakliyesinin münfer i t seferi şümendüfer 

nakliyesinden daha baba l ıya mal o lur? N a v l u n l a r ı n mukayesesi bize bu 
mühim mesele h a k k ı n d a maat teessüf kat'i bir fikir vermemektedir! 

O t o b ü s ve buna nakil vas ı ta la rdan edilen istifade derecesini tayin 
etmek hususunda azamî dikkat etmek icap eder. Bilhassa asrımız iktisadi­
ya t ında bu vas ı ta la r ın kespettikleri ehemmiyeti nazarı itibara alarak bu 
nak l i ya t ın da esas hat la r ından bahsetmek faideden arı değ i ld i r . 

O t o b ü s n a k l i y a t ı transport vesaiti i t ibar î le kara suları nak l iya t ına 
müşabih bazı hususiyetler arzeder. 

M ü n h a s ı r a n bu nakliyatla meşgul olan ve nakil vası ta lar ını şahsı şal i ­
sin emrine tahsis eden i daimi bir surette I müesseseler vücut bulmuştur . 
Muntazam hat la r ı tesis İ le bu nevi tekn iğ in müsaadesi nisbetinde büyük 
mikyasta nakliyat yapan bu müesseseler yolcu nakliyesinde otomobilden 
z îyade ( oto - omnibüsü ) ve eşya nakliyesinde ufak kamyon trenlerini 
veya büyük k a m y o n l a r ı i ş l e t m e k d e d i r l e r . 

B u n l a r ı n haricinde bizzat kendi transport vasıtası ile kendi ih t iyac ı 
için daimî seyrüsefer yapan müesseseler in k a m y o n l a r ı vard ı r . Müstahs i l le r in 
büyük tacirlerin ve büyük müstehl ik kitlelerinin, esas İş ler in in istilzam 
e t t i r d i ğ i nakliyeyi daha müsait bir tarzda temin eden araba lar ı ( otobüs 
ve k a m y o n l a r ı ) bu katagoriye dahil olur." 

Nakil hacimlerinin tamamen istimali zaruretinden dolay ı bu nakil vası­
ta lar ı da muayyen bir p lân ve program dahilinde iş ler ler . 

O t o b ü s l e r eşhas nakliyesini tam bir p lân dahilinde temin etmektedir; 



halbuki eşya taş ıyan kamyon servisi daha ziyade muayyen hatlara v 
muayyen günlere inhisar eder. 

Muntazam hatlar dahilinde o tobüs ve kamyon iş le ten müesseseler 
h idemat ı umumiye müesseseleri ( of public ut ib îsy ) bazı memleketlerde 
hususî bir imtiyaz ahzetmek veya Ingilterede o ld u ğ u gibi kanunî bir mü­
saade İstihsal etmek mecburiyetindedir. 

Halbuki hususî mahiyette İş leyen transport vası ta lar ı iç in bu gibi kuyut 
mevcut d e ğ i l d i r . 

O t o b ü s nak l iya t ın ı şümendüfer n a k l i y a t ı n d a n ay ı ran cihetlerden b'-risi 
otobüs servisinin resmi ve bir mecburiyete tabi o lmamas ı ve nakliye üc­
retlerinin her müşter iye yeknasak bir şek i lde tayin edebilmesi hususudur. 

O t o b ü s ve kamyonlar bazı ahvalde ücre t i a lça l tarak bilhassa eşya nak­
l i ya t ında demir y o l l a r ı n a rekabet edebilirler. 

Fakat demir yolunun mevcut o ld u ğ u bazı mahallerde otobüs nakliyesi 
nevima bir lüks ih t i yac ı mesabesini a lmışt ı r . Amerika bir leşmiş devletleri de 
dahil o lduğu halde uzun mesafelerin k a t ' ı n a i h t i y a ç o ld u ğ u takdirde halk, 
hususî otomobillere sahip olanlar bile» demir yolunu tercih etmektedir. 
Bu ve buna y a k ı n sebeplere müdr ik olan demir y o l l a r ı idareleri, en 
pahal ı mevkiden en ucuz mevkide giden tren y o l c u l a r ı n adedinin çok 
fazla e k s i l m e y e c e ğ i n i bilirler. 

Almanyada ( Reichsbalhn ) demir yo l la r ı idarei umumiyes İn in mevkiler 
hususu. ıda yap t ığ ı son tadi lâ t ta inle yüksek ücret l i birinci mevkiler uzak 
mesafeler aras ında İş leyen sür 'at ka ta r la r ında ibka e d i l m i ş t i r . 

Ç ü n k Ü bu gîbî trenleri istimal eden iş sahibi ( businessman ) bazen 
d a k i k a y ı hesap etmektedir. Demir yolunda trenin az sars ınt ıs ından d o l a y ı 
sair otomobil veya otobüs lere nazaran nispeten az yorgunluk hissedilme­
mesi, trende okumak ve m ü z a k e r e etmek i m k â n ı n ı n daha çok müsait 
o lmas ı ve nihayet geceyi y a t a k l ı bir vagonda g e ç i r m e k f ı raat ı hep şümen­
düfer y o l c u l u ğ u n u n lehine tezahür eden sebeplerdendir. 

Eşya n a k l i y a t ı n d a kamyona daha fazla rekabet imkânı mevcuttur. 
K ı y m e t i yüksek olan ve tahmil tahliyeden fazla müteessir olan eşyan ın 
b i rkaç yüz kilometrelik bir mesafeye naklinde ekseri kamyon tercih edil­
mektedir. Büyük mikyasta nakliyatta kamyon ancak civar m ı n t ı k a l a r iç in 
mevz ı ıhahs o l m a k t a d ı r . 

| B i t m e d i I 


