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19. yizyil anlamak ve dogru degerlendirmek siiphesiz insanhgin iki kez
buytik bir yikimla karsi karsiya kaldigi bir sonraki yiizyili anlamanin da en
6nemli yolu. Tarihi salt entelektiiel bir ugras olmaktan soyutlayarak, giiniimiiz
gelismelerini, sosyo-ekonomik travmalari dogru teshis etmenin anahtar1 olarak
kabul ettigimizde gegmis dénemler hakkindaki bilimsel ¢alismalarin Gnemi
daha somut bigimde ortaya ¢ikmaktadir. Tarih Vakfi Yurt Yayinlart arasinda
¢ikan Hicaz Demiryollar1 adli eser bu alanda yapilan ¢alismalara ciddi bir katk:
niteligi tasimakta. Kitabin yazar1 Murat Ozyiikse]l Osmanh demiryollan iizerine
meydana getirdigi yapitlariyla konunun énde gelen uzmanlarindan biri.' 1988
yilinda yayimlanan Anadolu ve Bagdat Demiryollari’ adli galismas: Tiirk Sosyal
Bilimler Dernegi tarafindan odiile layik bulunan Ozyiiksel, bu kez 19. yiizy1l
Osmanl diinyasim ve Bati’yla olan iligkilerini Hicaz Demiryolu ¢ercevesinde
mercek altina alarak derinlemesine bir tahlile girismekte.

* Yrd. Dog. Dr., Istanbul Universitesi, iktisat Fakiiltesi, Siyaset Bilimi ve Uluslararasi [liskiler
Bolimi.
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Fransiz Devrimi ve Ingiliz Sanayi Devrimi’nin ekonomik ve ideolojik
yapisini belirledigi 19. ytzyill ulagim olanaklarin "ilerlemesi agisindan da
dénemin sosyo-ckonomik gelismelerine paralellik géstermistir. Aslinda bu bir
rastlanti degil kosullarin olusturdugu bir zorunluluktu. Nitekim Ozyiiksel
kitabimin girisinde durumu su sekilde ortaya koymakta: “Demiryollart bir
yandan kirsal alanlar meta Uretimi siirecine sokarken, diger yandan sanayinin
gereksindigi isgiicli, hammadde ve pazar sorunlarinin ¢6ziimiine de biiylik katk:
sagliyordu. Buharli makinelerle tretilen sanayi iirlinleri, yine buhar gliciiyle
calisan lokomotiflerle uzak pazarlara siiratle génderilebiliyor, hammaddeler de
sanayi merkezlerine ulastinliyordu. Demiryollari ayrica emegin kirsal
alanlardan kentlere akisini ve dolayisiyla isgiici sorununun ¢6zlimiini
kolaylastiriyordu. Demiryolunun islevi bir sanayi tilkesinin kirsal bolgelerini
oldugu kadar, az gelismis iilkeleri kendi pazarma baglamasi a¢isindan da
onemliydi. Bir baska ifadeyle, demiryolu kapitalist diinya ekonomisinin
olusumunda belirleyici rol oynayan faktorlerin basinda yer almistir.”(s.1) Surf
bu noktadan bakildiginda bile demiryolunu diistincesini hayata gegiren ilk insan
icin Tanr “Cennetin kapilarindan kizakla ge¢irsin” diyen sairin ashinda dénemin
girisimcilerinin ruh halini yansitmaktan baska bir sey yapmadigi anlasilir.
Aslinda demiryolu kendilerine kurmaya calistiklari sahte cennete ulasmada
Avrupa’'nin sanayilesmis {lkeleri i¢cin bir kizak goérevi goérecek ve kiyasiya
yasanan somirgecilik yarisinda avantaj saglayict bir konuma sahip olacaktir.
Hicaz Demiryolu tim bu gelismeleri gozler 6niine sermekte.

Basta Osmanli, Alman ve Avusturya devlet arsivleri olmak lzere ilk el
belgelerden, dénemin yerli ve yabanci basin organlarindan, ayrica konuya dair
ikinci el kaynaklardan olusan genis bir literatiirle hazirlanmis olan bu
calismamin O6nemi eserde bastan sona ayrintilanyla islenmis olan iliskiler
baglaminda farkli taraflarin yaklasimlarini ortaya koyabilmesidir.’ Hicaz
Demiryolu’nu Misliimanlar nezdinde bir itibar meselesi haline getiren Osmanli
yonetiminin yam sira dénemin Avrupa diplomasisini belirleyen gliglerinden
olan Alman ve Avusturya’nin konuyla ilgili ginsimlerini izlemek ve bir o kadar
ilgi ¢ekici olan diplomatik miicadeleleri okumak globallesme ve yeni diinya
diizeni gibi igerigi bosaltilmis kavramlarla tanimlanmaya ¢alisilan giintimiiz

> Hicaz Demiryolu tizerine daha énce kaleme alinnus makale ve monografiler bulunmaktadir.
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diinyasinda yasananlari anlamak ag¢isindan oldukga ¢arpici. Giris ve sonug
disinda alt1 bélimden olusan ¢alismanm giris kisminda Avrupa’da demiryolu
sahasinda yasanan gelismeler ve bunun sosyo-ekonomik yasama etkileri
1slentyor. 1830 Eylul’iinde Stephenson adli bir mithendis tarafindan insa edilen
ve modern anlamda ilk demiryolu olarak kabul edilen Manchester-Liverpool
hattinm ardindan biittin Avrupa’ya yayilan demiryolu girisimeiligi bunun dogal
kaynak kullanimindan istthdam siirecine degin uzanan etkilerinin genel
hatlartyla anlatildigr  giris, konunun sunusu ve izlenen yontemle ilgili
aciklamalardan olusuyor ( s. 1-8).

“Osmanli Imparatorlugu’nda Demiryolu Yapisimin Tarihsel Gelisimi”
baslikli ilk b&liim yazarn daha onceki caligmalarimin genel bir muhasebesi
niteligini tasiyor. ilk kez 1856’da ingilizlere verilen izmir-Aydm demiryolu
imtiyazi, buna bagh olarak yasanan ve kimi zaman Avusturyali Baron Hirsch
Ommegindeki gibi sonu¢suz kalan maceract girisimler, ilk bdlimde islenen
konular arasinda. Osmanlh demiryollannm sadece Avrupa devletlerinin baski ve
yonlendirilmeleriyle insa edildigi goérustniin gercekei olmadigini vurgulayan
yazar, ozellikle Tanzimat sonrasi batili bir devlet modeli olusturma ¢abasina
giren Osmanlt burokrasisinin de yonetsel, stratejik ve mali kaygilarla demiryolu
konusunda olumlu bir tavra sahip olduklarini belirtiyvor. Gergekten de Mustafa
Resit Pasa’nin yetistirdigi blirokratlar arasinda bulunan Ali ve Fuat Pasalarin
styasi vasiyetleri olarak bilinen ve bizzat padisah muhatap alnarak yazildig:
anlagilan belgelerde demiryolu konusuna deginilmesi ve desteklenmesi buna
isaret etmektedir. Ozellikle Ali Pasa’nin “insa edilecek demiryolarmin
getirecegi faydalar bu insaatin hazinemize ylkleyecegi masraflardan ¢ok (istiin
olacag: barizdi.™ seklinde ifade edilen yaklasimu konuyla ilgili ipuglar
sunmaktadir. 1888 yilinda Almanya’nin basina gecen Imparator 1I. Wilhelm’in
Weltpolitik olarak tanimlanan yayilmaci siyasetine bagli olarak insa edilmeye
baslanan Anadolu-Bagdat Demiryolu hatti ve bunun Ingiltere, Fransa gibi
tilkeler arasinda nasil karsilandig: ilk boliimde ele alinmakta. Bunun karsisinda
Ingiltere ile Fransa arasinda Suriye tizerinde niifuz kurma projesinin bir uzantis
olarak giindeme gelen ve iki {ilke arasinda ciddi bir miicadeleye yol agan Suriye
demiryollart da ilk boliimiin ilging bashklarindan. Avrupa diplomasisinin temel
aktorlerini 6zellikle Ingiltere’yi Osmanli iizerinde boylesine bir miicadeleye
stiriikleyen nedenleri ortaya koymast a¢isindan Richard Henning’in 1912 tarihli

*  Bu konuda bkz Fuat-Subhan Andig, Sadrazam Ali Pasa: Hayati, Zaman ve Siyasi

Vasiyetnamesi, Eren Yayilari, {stanbul 2000, s. 70.
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makalesi olduk¢a ©nemli bir belge niteligi tasimakta. Henning’in degisiyle
“Ingiltere’nin  6zlemi, denetimi altindaki Afrika ve Hindistan bolgelerini
birbirine baglayarak bir biitiin haline doniistiirebilmekti. Ingiltere Kuveyt’te
yere saglam bastiktan, Giiney iran’i olgun bir meyve haline getirdikten,
Mezopotamya’daki niifuzunu giiclendirdikten, Misir’t isgal ettikten sonra,
Arabistan’in Kuzey Afrika ve Gliney Asya sémiirge bdlgelerini bir duvar gibi
ayirmasindan hi¢ hosnut degildi. Hem de Arabistan bdlgesinde Osmanli
Imparatorlugu’nun niifuzu giderek gerilerken. O kadar ki, Arabistan’in i¢
bolgelerinde yasayan kabilelerin bir bolimii de Osmanlilara diismanlik
besliyordu. Kisaca, Ingilizler Arabistan’daki son derece zayiflamis olan
Osmanli hakimiyetine son vermeyi amaglamaya baslanuslardi.”(s.38). Iste
¢alismanmn ana temasini olusturan Hicaz Demiryolu bdylesine i¢ hesaplarin
yapildifi ve bunun gizliden gizliye uygulanmaya basladigi bir ortamda insa
edilmeye baglanacakti.

Kitabin ikinci boliimit “Hicaz Demiryolu’nun Yapimina Karar verilmesi”
bagligini tagimakta. Sultan Abduthamit’in 1 Mayis 1900 tarihinde agikladig:
iradeyle kamuoyuna duyurulan projeye yol agan gelismeler, Osmanlt’nin
Sam’dan baslayarak Mekke’de sona erecek bu dev projeyle ilgili beklentileri bu
baslik altinda ele alintyor. Yazar biitiin diinya kamuoyunu saskina ceviren ve
sonucu belirsiz bir macera olarak nitelendirilen demiryolunu giindeme getiren
etkenleri dort temel madde olarak ortaya koyuyor. Buna gére birinci ve en az
etkili olan gerekge siiphesiz ekonomik nedenlerdir. Konunun iktisadi boyutunun
diger ciddi etkenlerin yaninda zayif kaldig1 ortadadir. Nitekim ayn1 dénemde
s6z konusu bélgenin Osmanli maliyesine olan katkisi gézoniine alindiginda,
buna bir de Imparatorlugun iginde bulundugu ekonomik bunalimmn boyutu
eklendiginde -Babiali 1875 yihnda borglarini  ddeyemeyecek durumda
oldugunu duyurmus, bunun iizerine 1881 yilinda diizenlenen Muharrem
Kararnamesiyle Duyun-u Umumiye idaresi kurulmugtu— durumun bdylesine bir
ingaat faaliyetine elverigli olmadigi goriilecektir. Bu olumsuz kosullar disarida
da iyi bilindiginden olsa gerek Alman Biiyiikelgi Marshall bagbakanina yazdig:
bir raporda Hicaz Demiryolunu iktisadi olardk tamamen degersiz olarak
nitelendirecektir (s. 44).

Ikinci ve Osmanli devleti agisindan belki de en énemli olan etken IL
Abdiilhamit’in uyguladigi Islamcr siyasetti. Abdiilhamit’in islameilik siyaseti
yerli ve yabanci tarihgilerin Gizerinde genisligine durdugu konulardan biri
olmustur. Ozellikle Batili yaklasim bu siyaseti yayilmact ve saldirgan bir
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Panislamist hareket olarak dederlendirirken, son yillarda aralarinda Kemal
Karpat, Selim Deringil ve Engin Akarlt gibi isimlerin bulundugu tarih¢ilerin
arastirmalar1 farkli bir yaklasim sergilemektedir.” Ozyiiksel, ilke olarak soz
konusu yaklasimim temsilcilerinden. Bu yaklagima gore Abdilhamit’in
Islamcilik siyaseti tiim Miisliimanlari bir bayrak altinda toplamaya yonelik
hayalci bir Panislamist hareket olmanin 6tesinde “savunmaya yonelik, mesru
varligmi tehlikede goren bir devletin politikastydi. Amag, Osmanli sultanini
diinya Miisliimanlarmin géziinde mesru Islam halifesi olarak kabul ettirmek ve
bunu emperyalist iilkelere karst pazarlik kozu olarak kullanmakti” (s. 55).
Yazar, Abdiilhamit’in Islameilik politikasini islam’mn ideolojik kavramlariyla
donatilmis yeni-Osmanlict bir politika olarak nitelemekte ve eklemektedir: “Bir
anlamda laik Osmanliciligin yerini Islami Osmanlicilik almisti. Bu yeni tip
Osmanheilik otokratik yonetimi mesru kilan, bol bol Islami simgelerden
yararlanan, devletin Islami kimligini 6n plana ¢ikaran oldukga pragmatik bir
politikaydi. Abdiilhamit bu baglamda devletin Asyali ve Miisliiman kimligine
stk1 stkiya sarilmis goriinmektedir. Abdilhamit’in politikasinin en 6nemli
boyutu Imparatorluunun  Miisliimanlarin ~ yasadigi  bolgelerini  elinde
tutabilmekti” (s. 48). Bu agidan Miisliman niifuzun yogun olarak yasadigi bir
bolgede Osmanh halifesi tarafindan yaptirilacak demiryolu hem béyle bir amaca
hizmet edecek hem de askeri sevkiyat gibi konularda devlete 6nemli avantajlar
saglayacakti. Emperyalizmin provoke edici ve ¢oziicli etkilerinin yani sira
milliyetgilik diistincesin ¢ok uluslu imparatorluk yapisi1 lzerinde yol agtif
sarsintilara  karst Islam  Abdilhamit yonetimince bir panzehir olarak
diistiniilityordu. Bu anlamda halifenin Islam kamuoyunda prestijini artirici her
tirlii eylem ve ideolojik olusum dikkatle tasarlaniyordu. lttihad-1 Islam
yaklasumi diplomatik alanda Bati karsisinda giict artiriet bir yonelim olmasmin
yaninda Abdiilhamit’in siyasallasirma konusunda aym ylizyildaki seleflerine
gore daha iddiali bir sdylemi ortaya attifn bir projeydi. Bu yoniyle
“Abdiithamit’in sdziinii ettigi “Misliimanlar arasindaki bagi kuvvetlendirmek”

Bu konudaki literatiirle ilgili su eserlere bakilabilir Kemal Karpat, islam’mn Siyasallagmast,
Istanbul Bilgi Universitesi Yaynlari, Cev. Siar Yalein, Istanbul 2004, agy., “Pan-Islamizm ve
If. Abdilhamid: Yanhs Bir Goriigiin Dizeltilmest”, Tiirk Diinyas1 Arastirmalar1 Dergisi,
Haziran 1987, say1 47, Selim Deringil, The Well-Protected Domains, I. B. Tauris, London
1998, Engin D. Akarli, “Abdiilhamid’s Islamic Policiy in the Arab Provinces”, Tirk Arap
iliskileri: Gecmiste, Bugiin ve Gelecekte, Hacettcpe Universitesi, Ankara 1979, 5.44-61,
Orhan Kologlu, “Diinya Siyaseti ve islam Birligi”, Tarih ve Toplum, istanbul 1990, sa.83,
5.12-17, agy., Abdiilhamit Gergegi, Gir Yay., Istanbul 1987, Azmi Ozcan, Pan-Islamizm;
Osmanh Devleti Hindistan Miisliimanlar ve ingiltere 1877-1924, TDV. Yay., Ankara
1997, agy., Abdiilhamid ve Hilafet, Istanbul 1995.
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konusunda Hicaz Demiryolu gercekten iyi bir aragti” Ozellikle tiim
Miuislimanlarca kutsal bir gérev olarak kabul edilen hac yolculugunun dénemin
kosullart  altindaki  zorluklari  diistiniildiglinde bu proje milyonlarca
Miisliiman’in goziinde hilafet makamina ve Osmanli’ya sempatiyi artiracaktr.
Ozyiiksel’in de belirttigi gibi “Her y1l sirf Hindistan’dan 15 bin, Iran’dan 80 bin
hacinmn kutsal kentleri ziyaret ettigi, Gstelik bunlarin yaklasik beste birinin bu
zorlu yolculukta yasamlarmi kaybettikleri diisiiniildiigiinde” proje Islam’i

siyasal bir program olarak diisiinen sultanm stratejisinde 6nemli bir kazanim
olacakti (s. 65).

Demiryolu projesini giindeme getiren bir diger neden ise askeri ve siyasal
nedenler olarak beliriyordu. Milliyeteiligin - ¢oziici  etkisi  karsisinda
imparatorlugun Islam tebaasini bir arada tutabilmek yalmizca halife-sultanm
prestijini artirici girsel ya da plastik 6gelerle yaptigi propagandaya degil,
devletin Hicaz boélgesindeki askeri ve siyasi giiciinii sirdiirmesine de baglydi.
Nitekim Siiveys Kanal’'nin Ingiliz denetimine ge¢mis olmas1 Hicaz
Demiryolu’nun Osmanlh Devleti agisindan énemini artirtyordu. Projenin hayata
gecirilmesi durumunda Ingiltere veya baska bir devletle girisilecek bir savasta
Stiveys Kanali’'na ihtiyag olmaksizin  Osmanhi  askeri boélgeye sevk
edilebilecekti. Buna ek olarak demiryolunun Akabe Koérfezi'ne baglanti
hatlarimn yapilmasi halinde Kizildeniz’e de ¢ikis saglanacagindan Kanal’a
duyulan bagmlihk biitiiniiyle ortadan kalkmis olacakti. Ozellikle uzun
zamandan beri Arap bolgelerinde etkinligini gelistirme arayisindaki Abdilhamit
i¢in bulunmaz bir firsat olan projenin bu hedefine ulagmast Arap bolgelerinde
yiikselen milliyet¢ilik diisiincesi ve Ingiliz propagandasi dikkate alindiginda
oldukga zor gériiniiyordu (s. 70-72).

Kitabin ligtincti bolimii konuyla ilgili énemli bir bashig: ele almaktadir.
Ilk anda ozellikle dis diplomatik ¢evrelerde ve yazili basinda projenin
gelecegine dair kuskulart besleyen finansman konusu burada incelenmektedir.
Toplam maliyetin 4 milyon lira olarak hesaplandigi ve bu miktarin dénemin
Osmanli biitgelerinin yiizde 15 ila 19’u arasinda bir bolimiind olusturdugu
diistiniildiigiinde projenin dis diinyada koca bir hayal olarak degerlendirilmesi
sasirticr degildir. ilk masraflar igin Ziraat Bankasi’ndan alinan yiiz bin liralik
kredi hattin maliyetinin %12.2’sini karsilayabilmistir. Insaatin sirdiiriilebilmesi
icin gerekli paranmm banka kredisi disindaki kalemleri bagislar yoluyla
toplanmustir. Yaygin bir anlayisa gére Hicaz Demiryolu projesi ozellikle dis
islam kamuoyunun bagslariyla  gergeklestirilmistir.  Oysa  Ozyiiksel
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calismasinda toplam bagislarin sadece %9.5’inin Osmanli Imparatorlugu’nun
disindan saglanabildidini ortaya koymaktadir. Burada isaret edildigine gore
demiryolu maliyetinin yaklasik Ggte biri, blyiik bolimi tlke i¢inden olmak
lizere, bagislarla karsilanmistir. Avusturya biyiikeleisi Pallavicini Basbakan
Aetrenthal’e yazdigi raporunda, bu durumu “modern iktisat tarthinde finansman
yaratma yontemi” acisindan tek émek olarak nitelemigstir (s.84).

Uciincii boliimde dikkat ¢ekici bashiklardan biri de dis yardimlar ve
ozellikle bagis kampanyalariin incelendigi boliim. Dis yardimlarda Hindistan
ve Misir'm basa bas gittigi anlasiimaktadir. Ulke disindan gelen yardimlarda
beklenen miktara ulasiimadiysa da Hicaz hattimin bir Osmanh degil, Islam
demiryolu olacag1 propagandasi Batili devletlerin vesayetindeki Miisliiman
halklar arasinda etkili olmustur. Ozellikle bu bélgelerdeki yerel basm ve dini
onderlerin  destegi bagis kampanyalarint  yonlendirmistir. Hindistan’da
Muhammed Insaallah, Seyh Haci Gulam Muhammed ve Abdiilhak el-Ezheri
gibi isimler merkezi Haydarabad’da bulunan ama iilke genelinde subeleri a¢ilan
Hicaz Demiryolu Merkez Komitesi’'ne bagli olarak bagislar toplamustir.
Bunlardan insaallah’in tek basma topladigi bagislar 3.243 lirayd: ve bu oran
Hindistan’da  toplanan  bagislarm  %20’sini  olusturuyordu.  Hint
Muslimanlarinca yapilan bagislarin tam miktar1 konusunda kesin bir bilgiye
sahip sahip degilsek de Ozyiiksel bunun 15.500 ila 40.000 arasinda bir tutari
buldugunu belirtmektedir (s.90). Ingiliz tacinn en parlak miicevheri olarak
degerlendirilen Hindistan’dan halife-sultanin projesine gosterilen tevecciihiin
Ingiliz politikacilart ve basinmi rahatsiz ettigi bilinmektedir. Ingiliz basminda
bagis verenler i¢in “Yildiz parazitleri icin sagmal inek” gibi asafilayici
ifadelerin kullanilmas1 bu nedenle olsa gerektir. Yazara goére Hindistan’daki
Ingiliz yonetiminin biitiin gabalarina ragmen, bu tilke Miislimanlarimin Hicaz
Demiryolu’na bagis yapmalarinin iki 6nemli nedeni bulunmaktadir: “Birincisi
buradaki halkin demiryolunu Islam diinyasinin ortak eseri olarak gérmeleri ve
6zellikle Cidde-Mekke-Medine bolimiiniin kendi yapacaklari hac ziyaretinde
yararli olacaklarina inanmalariyds. ikinci bir gerekce ise Hicaz Demiryolu’nun
agikca Bati karsiti bir proje olmasi, Osmanli imparatorlugu’nun bolgedeki
stratejik konumunu giiglendirerek, Ingiltere’nin Arabistan’daki emellerine zarar
vermesiydi” (s.92). Ancak bu ¢alismada da ortaya kondugu tzere Hint yardimi
tatmin edici boyutlara ulagsamamuist.

Hicaz Demiryolu projesine yonelik ikinei énemli dis destek Misir’dan
gelmisti. Bagis kampanyalar: Ingiltere’nin yogun kars1 propagandasina ragmen
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Hindistan’dakine benzer yontemlerle yirttiilmiisti. Misirlilarin projeye bagislar
yoluyla halifeye baglihklarim sergilemesi ingilizleri Hindistan’dakinden daha
fazla rahatsiz etmekteydi. Bunun nedeni Misir’in hukuken hala Osmanh
Imparatorlugu’nun bir pargasi olmastydi. Bagislarin toplanmasi ve Istanbul’a
gonderilmesi hukuken Osmanli topragi sayilan Misir’da Misir Fevkalade
Komiserligi'nin  gorevleri arasindaydi. Misir’dan  toplanan  bagislann
kendisinden 7 defa daha biiyilk olan Hindistan’dan 1/3 oranmda fazla olmasi
kitapta belirtilen ilging tespitlerden biri. Bunun disinda Fas, Rusya, Cin,
Hollanda Hindistan’s (Cava, Sumatra), ingiliz Guyanasi, Trinidad gibi
Miuislimanlarin yasadigi bélgelerden gelen yardimiar iizerinde de durutuyor.
Cahsmada ayrica Osmanli dahilindeki bagislar, finans saglama yontemleri,
bagis kampanyasinin organizasyonu ve bu siirecte basimin rolii ayrintilariyla
gozler dniine seriliyor (s. 99-114). Bsliim Ozyiiksel’in finansman kaynaklarinimn
analizint yaptig1 bir bashkla sona eriyor. Buradan 6grenildigine gore Hicaz
Demiryolu finansman kaynaklarimin yanisindan fazlasi zorunlu édemelerden
meydana gelmistir. Finans kaynaklarmda ikinei sirayt 1.127.894 liralik rakamla
yapilan ba@islar almaktadir. Bu rakamin toplam igindeki payr %28.4°tlr.
Osmanli sinirlart disindan gelen bagislarin miktar ise %2.8’i asmazken
ozellikle 1908 sonrast donemde dis bagis oraninda diismeler yasanmistic. Tim
bunlarin yam sira 1908’de Medine’ye ulasilmis olmasi Abdiilhamit’in kaynak
bulma konusundaki girisimlerin basarisiz olmadiginin gostergesidir.

“Hicaz Demiryolu Yapim Caligmalart” baslikli dérdiincti béliimde hattin
insas! siirecindeki teknik hazirliklar, izlenen strateji, insan giictiniin kuilanimi ve
hepsinden ilginci dig glcler arasindaki rekabetin Hicaz Demiryolu tizerinden
bolgedeki emperyal amaglar dogrultusunda hiz  kazanmisi  inceleniyor.
Demiryoluyla ilgili yUriitilen propaganda g¢alismalant sirasinda tamamen
Miisliiman sermaye ve Miisliman miihendislerce gergeklestirilecegi kamuoyuna
duyurulmus, ancak kisa siire sonra bunun gergekei olmadifi anlagilmisti. Her
seyden once Hendese-i Miilkiye basta olmak lizere mithendis okullan yeterli
donanima sahip ve hattin insasimi biitintiyle tistlenecek diizeyde miihendis
yetistirememisti. Daha Once Almanlar tarafindan insa edilen Anadolu-Bagdat
Demiryolu hattinda agikg¢a goriilen bu eksiklik Hicaz Demiryolu projesinde bir
kez daha tim agikligiyla ortaya ¢ikti. Bu nedenle kisa siire sonra Alman
Meissner bagkanligindaki teknik heyet olusturularak yabancilarda istthdam
olundu ve ingaat hizlandi. Abdiilhamit’in bu konudaki hassasiyeti de yitar
icinde dikkate alinmus, &regin 1904 yilinda 17 Miisliiman miihendis onun
istegi dogrultusunda insaatta gérev almusti. ilerleyen dénemde bu say1 hizla
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artacakti. EI-Ula’nin giliney bélgelerinde oldugu gibi Hiristiyanlarin girmesinin
vasak oldugu bolgelerde ise tamamen Miisliman miihendis ve isciler gorev
almigti. Ancak is¢i bulmak her zaman gok kolay olmamaktaydi. Hattin ilerledigi
bolgenin bir noktadan sonra ¢ollerle kaph olmasi, burada bedevi kabileler
disinda yerlesik koy ve yerlesim alanlarmm olmamasi, 6zellikle su bulmanin
ciddi bir sorun teskil ettigi yerlerde sikintilarla karsilagilmaktaydi.

Zorluklar yalmzca bunlarla simrli degildi. Boéyle biyiik bir hattin
mnsasinda isglicti ve teknik ekip kadar malzemenin saglanmasi da bash basina
bir sorundu. Imparatorluk sanayiinin saglamakta zorlandigi malzemeler Srnegin
yeterli sertlikteki ray ve Arabistan sicagmna dayanabilecek traversler basta
Almanya olmak iizere Belgika ve Amerika’dan saglanmisti. Elbette bu
malzemenin bolgeye nakli de sorunsuz degildi. Fransiz ve ingilizlerin elindeki
bolge demiryollarinin kullanimi konusunda séz konusu taraflarin ¢ikardigy
zorluklar ayrmtih olarak yine bu béliimde incelenirken, malzeme ulastirma
konusunda kolaylik saglayacag: diigiiniilen Hayfa-Dera hatti ele aliniyor (s. 140-
160).

Hicaz Demiryolu projesinin ilk andan itibaren Miisliiman halklar arasinda
halifenin bir projesi olarak yarattig1 ilgi ve en azindan manevi destegin Bati
kamuoylarinda yaratti1 psikoloji aym derecede reddiyeci bir tavra karsilik
gelmekteydi. Bu direncin ardinda Osmanli sultanimin halifelik unvanmnin
gliclinii artiracak Panislamist bir strateji izledigi yolundaki endiseli yaklasimm
yani sira bdlgede artan Alman etkisinin ydnlendirmesiyle yiikselen biiyiik
glicler arasimdaki emperyalist miicadelenin de rolii bulunmaktaydi. S6z konusu
catisma dikkate ahndiginda Ozyiiksel’in Hicaz Demiryolu projesine karsi
direnen giigleri inceledigi besinci boliimiin énemi artmaktadir. Ozellikle ingiliz,
Fransiz yaklasimi ve karsisinda yiikselen Alman destegi dénemin bilyiik
gl¢lerinin bugiin Ortadogu olarak tamimlanan ancak 19. yiizyilda Yakindogu
seklinde tarif edilen bolge lizerindeki gikarlar1 ve buna dayali ¢atisma noktalari
burada agik¢a ortaya konmaktadir. Hobsbawm’in Imparatorluk Cagi adim
verdigi bu ¢agda gelencksel yapmin kabuk degistirmeye ¢alistigi Osmanh
Imparatorlugu ve Bati arasindaki gii¢ miicadelesinde, kurallari Bati tarafindan
belirlenen bir oyun iginde bile olsa yasanan dramatik gelismeler Hicaz
Demiryolu 6zelinde degerlendirilmektedir. Demiryolunun insa diisiincesinin
basindan itibaren Osmanli yénetimi i¢in tasidigr 6nemin bélgedeki hakimiyetini
artirmaya ydénelik olduguna dikkat geken yazar, basta Ingiltere ve Fransa olmak
lizere bolgede gili¢ miicadelesi veren Batih devletlerin her asamasinda stireci
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baltalamak yolundaki girisimlerine deginmektedir. Ornegin ilk andan itibaren
Kizildeniz kiyisindaki Akabe Korfezi hattinmm hem demiryolunun tican
potansiyelini  hem de  Osmanli'nmm  Kizildeniz’deki  hakimiyetini
giiclendirecegine yonelik beklentiler Ingilizlerce tehdit olarak algilanmust.
Dénemin Daily Telegraph gibi gazetelerinde de vurgulandigi izere boyle bir
olasilik Ingiltere i¢in Hindistan yolu {izerinde baslica stratejik noktalar olan
Akabe ve Kuveyt gibi yerlerin kaybi anlamima gelecekti. ingiltere’nin Akabe
Hattt konusunda neredeyse c¢atismaya don(sebilecek bir kriz yaratmasinin
nedeni Misir’a olast bir mildahale durumunda buranm Osmanli askeri harekat
kabiliyetini genisletecek bir durak olusturmasiydi. 1881°den beri Misir’1 elinde
tutan Ingiltere’nin boyle bir girisime olumlu yaklasmas: beklenemezdi (s. 174).
Bu nedenle 1906 yili Ocak aymda Taba’da Osmanh ve ingiliz askerleri arasinda
yasanan gerginlik ¢atismanin boyutlarini gozler éniine sermisti. Ingiliz yonetimi
1892 tarihli Antlagsmayla Babiali’nin Sina Yarimadasi’min yonetimini Misir
Hidivligi’ne devrettigini ve bu nedenle Osmanli birliklerinin derhal bolgeyi terk
etmesi gerektigini savunurken, Osmanlilar bu devretme isleminin gegicl
nitelikte oldugunu ileri strtiyorlardi. Ashnda Mehmet Ali Pasa déneminden beri
buranin fiili y6netimi Misir’in elindeydi ve simdi ingiltere’nin hedefine bu
kadar yaklasmisken burada Osmanlinin egemenligini yeniden tesis etme
konusundaki hi¢bir projeyi kabul etme niyeti yoktu. Nitekim bunu politikasini
daha da sertlestirerek ve Diana adli zithhisini Akabe’ye goéndererek ortaya
koymustu. Bunun da &tesinde Ingiliz Biiyiikelcisi O’Conor Hariciye Nazir
Tevfik Pasa’ya verdigi 3 Mayis 1906 tarihli {iltimatomda durumun daha vahim
sonuglara gitmekte oldugunu tehditkar ifadelerle belirtti. Abdilhamit tiim bu
gelismeler karsisinda geri adim atrmig, 1 Ekim 1906 tarihli antlagsmayla Osmanlt
Devleti ile Misir arasindaki sinir Ingilizlerin istedigi bigimde belirlenmisti (s.
174-176).

Hattin ilerlemesi karsisindaki diren¢ odaklar: arasinda yer alan bedeviler
ve Mekke emirlerinin tavr1 da dérdiinci bolimde incelenmekte. Arap
bolgelerini 16. ylizyihin ilk yarisinda ele gegiren Osmanli Devleti’nin 6zellikle
bedeviler Uizerinde hakimiyet kurmakta zorlandig bilinmektedir. Nitekim Misir
Valisi Ahmet Pasa’min isyanindan sonra bolgeye gonderilen [brahim Pasa
Kanuni Sultan Sileyman’in istedi dogrultusunda bolgedeki bedevi kabilelere
¢esitli ayricaliklar ve ihsanlar vermek yoluyla baghliklarimi saglayabilmisgti.
Ancak bu mutlak bir baglilik anlamma gelmemekteydi. Ozellikle ¢6liin giic
kosullar1 karsisinda bagimsiz davranmaya alismis ve merkezi y6netimin
denetimi altina girmekten hoslanmayan bedevi kabileler bu yondeki tim
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girisimlere karst direnis gdstermisglerdir. Bunun disinda hac donemlerinde
yagmacilik kiltirtine dayanarak hac kafilelerine saldirmakta ve glivenligi tehdit
etmekteydiler. Bu nedenle her hac dénemi Osmanli yénetimi bunlara paralar
vererek glivenligi saglamaya calisiyordu. Ancak Hicaz Demiryolu projesi kendi
baslarina buyruk yasamaya alisik bedevi kabilelerce ciddi bir tehdit olarak
algilanmisti. Hicaz Demiryolu insa siireci yalnizca cografi ve teknik zorluklar
ya da emperyalist gli¢ miicadelesi nedeniyle degil, bedevi sabotajlart nedeniyle
de kesintiye ugramaktaydi. Demiryolunu bedevi saldirilarimdan korumakla
gorevli askeri birliklerin sayisimin 5 bini agsmast ve askeri koruma altindaki
istasyonlarm adeta birer kale haline donlstiiriiimesi tehdidin boyutlarim
gostermekteydi. Ozyiiksel’in bildirdigine gére Amman bélgesinde demiryolu
hatlart boyunca iskan edilen Cerkezlere askerlik ve vergi muafiyeti karsihiginda,
demiryolunu koruma gérevi verilmisti. Ancak alinan tiim 6nlemlere karsin,
basta Beni Harp ve Beni Ali olmak tizere, 6zellikle el-Ula’nin giineyinde
yasayan bedevilerin saldinlarnt engellenememisti. 1908 yili yazinda Tebiik-
Medine arasindaki insaatin bitimine dogru saldirlar endise verici boyutlara
ulasmsti (s. 187-188). Ozyiiksel’e gore bu asamada bedevilerin arkasinda
Ingilizlerin oldugunu diisiinmeye yetecek bilgiye sahip olunmamakla birlikte
Ingilizlerin asiretleri kiskirtmak istedikleri bilinmektedir. Ayrica Ingilizlerin bu
dénemde bile bedevileri ateshi silah ve cephane vererek desteklemeye
basladiklar1 anlagilmaktadir (s.192). Kimileri bedevilerin 6fkesini demiryolunun
deve tasimaciligi tekellerini ortadan kaldiracagi kaygilarina dayandirmakla
birlikte Ozytiksel’in yorumu daha gok devletin bélgedeki giic ve denetimini
artirmaya yonelik projesinin yarattigi tepkiyle iliskilendirmektedir. Devlet
bedevi direnigini kiramadigi gibi sonunda onlarla uzlagsma zemini aramis ve
bedevilere demiryoluna saldirmama karsisinda eskiden oldugu gibi urban
surresi 6demeyi kabul etmistir. Ayrica Medine’den Mekke’ye ve Cidde’ye
uzanacak hatlar bir siireligine askiya alimmigtir. Bu uzlagmayla 1916 yilindaki
Serif Huiseyin isyanina kadar Hicaz bélgesinde bedevi saldinlari ve ¢atigmalar
Onemli 6l¢tide sona erdirilmis, demiryolunun yapimina ise devam edilememistir
(s. 194-1906).

Aym  bolimde Cidde-Mekke ve Medine-Mekke hatlarimn insa
edilmesinin onlindeki bir diger engel olarak devletin otoritesini giiglendirme
konusunda basindan beri muhalif olan Mekke Emirlerinin tutumu incelenmekte.
Ozellikle Mekke emirleri, bedeviler ve Osmanli valileri arasinda paylasilan
siyasi glictn 19. ylizyihin kaotik ortamida Mekke emirlerinin elinde toplanmasi
nedeniyle boélgede baslayan giic miicadelesi ve emirlerin Hicaz Demiryolu
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projesine devletin hakimiyet miicadelesinde kendilerine karst bir koz olarak
gormeleri nedeniyle kars1 olmalar1 ayrintih sekilde ele alinmakta. Ozyiiksel’in
calismas: bu noktada Arap isyamina giden yolda Tirk Arap iliskilerinin
gelisimine de 1sik tutmakta. Fransa’min Cidde Konsolosu'nun emirden s6z
ederken “O ¢ok iyi biliyor ki, Merkezle direkt baglanti kuruldugu giin, artik
kendi evinde efendi olamayacak” seklinde yorumlara yer vermesi biling
altindaki kars1 cikisin nedenini gézler niine sermektedir. “Iste, Mekke emirleri
ve bedeviler, modemlesme ¢abalarini o6zellikle telgraf ve demiryolunun
Medine’ye ulagmasini, yuzyillardir uygulanagelen bu sistemin degisimi
dogrultusunda ilk isaretler olarak algiladilar. Abdiilhamit déneminde alevienen
catisma potansiyeli, Jon Tiirk iktidariyla birlikte fiiliyata déniiserek, Istanbul ile
Mekke arasindaki ipleri adim adim kopardi. Emir Hiiseyin, aradig ¢ikis yolunu,
1. Diinya Savast ile yakaladigini diistinmiistid.” (s. 198)

Calismada projenin beklentileri gerceklestirip ger¢eklestiremediginin
sorgulandi1 son béliimde Hicaz Demiryolu’nun insa gerekgelerinin tartisildigi
ikinci bolimle uyumlu olarak dinsel/siyasal, askeri/siyasal ve ekonomik
boyutlardan sonuglar degerlendirilmekte. Ozyiiksel’in bu konuda ulastig
sonuglan kisaca su sekilde stmflandirmak miimkiin: Hi¢ siiphesiz kitabin ¢esitli
bolimlerinde belirtildigi gibi demiryolundan baslica beklenti ekonomik boyutlu
olmadigindan bélge tarimi ve endiistrisinde lretim artist gibi bir sonuca yol
agmadigina, Mekke, Medine gibi kentlerdeki canliligin ancak hac stiresiyle
stirlt kaldigina isaret edilmektedir. Hayfa-Dera sube hatti Suriye ve Filistin’in
birtakim yerlesim bélgelerinde ekonomik ve sosyal yasamda olumlu gelismelere
neden olmussa da bu gelisme bélge geneline yayilamamistir. En 6nemli siyasi
beklenti olan bolgede merkezi y6netimin etkisini artirma politikasinda ise
demiryolu girisimi ge¢mise oranla olumlu bir gelismeye yol agmustir. Gergi
Suriye basta olmak lizere bazi yerlerde kimi yerlesim birimleri biiyliyerek
gelismis ve buralarda Osmanlt hakimiyeti belli oranda giiclenmisse de Hicaz’da
devletin siyasi giicti Suriye’de oldugu kadariyla bile artinlamamstir. Kisacasi
dénemin kosullarindan bakildiginda mutlak bir egemenlik tesisinde basarih
olunamadig1 goriilmektedir. Bedevilerin direnisi kirtlamadigi gibi, bolgedeki
emir ve serif aileleri de Osmanli aleyhine olan tutumlarina son vermemistir.
Ayrica bolge halkina askerlik ve vergi ytkimlagi getirme konusunda da
basarili olunamamistir. Bunun yaninda projenin finansmanimin Miisliimanlardan
saglanmast konusundaki iddianin gergeklestigi anlasilmaktadir. Ozellikle
Osmanh smirlan igindeki bolgelerden ve halifenin projesine destek verme
konusunda istekli olan sémiirge yénetimi altindaki Miisliiman halklardan gelen
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parasal destegin, bagislarin projenin gergeklesmesinde en énemli kaynak olmasi
bunu gostermektedir. II. Abdiilhamit’in bu hatti inga kararina dair Panislamist
kaygilar tastyan Batt kamuoyunun aksine {ilke gergeklerini ve sultami iyi
degerlendirmise benzeyen Goltz Pasa’min Abdiilhamit’in bu projeyle “igeriyi
fethetmek” amacm glttiglinit belirtmesi gercegin yansimasidir. Padisahin
ittihad-1 islam politikasmin en 6nemli ve gésterisli sembolik 6gesi olan bu proje
Misliman kamuoyunda bir heyecan olusmasim saglamistir, Ancak ylikselen
Arap milliyetciligi ve sOmiirge yonetimlerin karsi propagandalari Islam
birliginin Osmanlh imparatorlugu’nu yasatamayacagini ortaya koymustur. Hicaz
Demiryolu'nun stratejik énemi I. Diinya Savasi'nda ortaya ¢ikimistir. Osmanli
yonetimi bu siirecte demiryolu hattindan yararlanmis, ancak sube hatlarindaki
eksiklikler ve Mekke’ye ulasmanis olmasi islevsel olarak glictinii sinirlamustir.
Kaldi ki hatlart isler durumda tutabilmek igin savas siiresince harcanan biiylik
caba 1916 Arap Isyani sonucu Hicaz’ da acilan yeni bir cephe nedeniyle daha
yiiksek bir maliyete neden olmustur. ‘

Hicaz Demiryolu adh yapit raylar {izerinden imparatorlugun son
dénemine analitik bir bakis saglamakta ve bu anlamda &nemli bir katk
yapmaktadir. Modernlesme stirecine eklemlenen imparatorlugun merkezilesme
¢abalari, Islam’in siyasallasmasi, sosyo-politik anlamda kabuk degistirme
sancilarl, emperyalizm ve paylasim miicadelesi Osmanh demiryollari 6zelinde
kitap boyunca irdelenmektedir. Akademik ve popiiler nitelikli ¢alismalarda
cokca tartisilan II. Abdilhamit donemi Uzerine dikkat gekici tespitlerde
bulunulmaktadir. Bu ¢alisma ayni1 zamanda Turk-Arap iligkilerinin geligimi
acisindan bir doniim noktasina, buglin bile tarih yaziminda karsilikli travmatik
bir kopusa isaret eden Arap isyanimn alt yapisina ve mihenk noktalarina isaret
etmektedir. Son olarak Murat Ozyiiksel’in dil ve anlatimdaki basarisi, elindeki
‘malzemeyi adeta roman tadinda bir kurgu i¢inde sunabilme becerisi kitabi
valnizeca donemin uzmanlann ve akademisyenler i¢in degil konuya ilgi
duyabilecek genel okuyucu igin de ilgi ¢ekici hale getiriyor. Bugiiniin
Ortadogu’sunda yasanan sorunlarin kékenine ve gelisme siirecine 1sik tutarken
glinlimiiziin gegmisten ¢ok da bagimsiz olamayacag gergegi konusunda bizleri
dustiinmeye sevk ediyor.



