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TAKSIM-KABATAS FUNIKULER HATTI ve
YUZ YIL ONCEKIi FUNIKULER iMTIiYAZI TEKLiFLERI

Ali Thsan OZTURK®

Funikiiler, daha ¢ok yiiksek egimli yerlerde ve ¢ok uzun olmayan
mesafeler arasinda ¢alisan, belli bir merkezdeki motorun giiciiyle hareket eden
halatla gekilen rayl toplu tagima iinitesi anlaminda kullamlmaktadir.’

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan, Taksim-Kabatas arasinda
funikiiler hatt1 insa isi, yaklasik 13 Trilyon + 10 Milyon ABD Dolar1 yani
toplam olarak 28 Trilyon TL (19 Milyon ABD Dolari) bedelle Ocak 2002’de
ihaleye verilmistir. ihale sézlesmesine gore isin ingaat siiresi 18 aydir. Ihale
Yapt Merkezi Ingaat San. A.S. ile Doppelmayr Tramways Ltd. konsorsiyumuna
verilmis olup, funikiiler araci temin, cer motorlari ve halat ve tekerlek temini ve
montaji isleri ile detayli tasarim ve uygulama projeleri hizmetleri yabanci firma
tarafindan, diger igler yerli firma tarafindan yerine getirilecektir.? Proje maliyeti
yukaridaki rakama dahil olmayip, tesisin toplam 30 Milyon ABD Dolarina
malolacag ifade edilmektedir.?

Sistemin kapasitesi 7.500 yolcu/saat/yén oldugu belirtilmektedir.* 1ki
yonde sistemin bir saatlik yolcu tasima kapasitesi 15.000 kisi olmakla birlikte,
yaklagik 18 saat faaliyet gostermekte olan bu tiir toplu ulasim sistemlerinin
giiniin her saatinde ayni yogunlukta yolcu tasimalar1 sézkonusu olmadigindan,
bu kapasiteye gore sistemin igletme gelirleri hakkinda bir tahmin yapmak
s6zkonusu olamamaktadir.

Bu funikiiler hattinin tamamlanmasiyla, Taksim ve Kabatas gibi iki ana
aktarma istasyonu birbirine entegre olacaktir. Boylece, Istanbul kent igi deniz

Dr. Av., Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Teftis Kurulu Bagkanlig1.

Fransizca’da funiculair, Ingilizce’de funicular. Bkz. Larousse Fransizca Sézliik, Redhouse
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ulasiminda énemli bir merkez olan Kabatas iskelesi, ayn1 zamanda yine insaati
devam etmekte olan Eminonii-Kabatag tramvay hattiyla, Istanbul tramvay
sistemiyle entegre olmasinin yaninda, metroyla da bulusmus olacaktir.

~ Bu makalede, funikiiler ingaati vesilesiyle, gecen yiizyilm basinda
giindeme gelmis olan, imtiyaz usulilyle funikiiler hatti insa ve isletme teklifleri
incelenecektir. Bu kapsamda, son zamanlarda Yap-islet-Devret modeli olarak
tekrar giindeme gelen, imtiyaz usuliiyle bu tiir altyapr isleri yapiminin
degerlendirilmesi diigiiniilmektedir.

Bilindigi gibi, kamu hizmetlerinin imtiyaz usulilyle 6zel Kkisilere
gordiiriilmesi, XIX. yiizyilda gok yaygin bir uygulamaydi. Basta Istanbul olmak
tizere, bazi Osmanli metropol kentlerinde, altyapt ve ulasim gibi birgok kamu
hizmetleri imtiyaz usulityle 6zel sektorce yiiriitilmekteydi.> Son zamanlarda,
Yap-Islet-Devret modeli adiyla giindeme gelmis oldugu goriilen, kamu
hizmetini 6zel kisilere gordiirme usulii, aslinda kamu hizmeti imtiyazindan
baska bir sey degildir.® Bu usul, bayindirlik ingaatini (yatirimini) kapsayan bir
kamu hizmetinin, 6zel sermaye tarafindan kurulup, isletmenin kir ve zaran
isletmeciye ait olmak iizere, belli bir siire isletildikten sonra isletmenin tiim
tesisleriyle beraber, bedelsiz olarak kamu yoénetimine (hiikiimete) devredilmesi
seklinde tanimlanabilir.’ '

Istanbul’un Beyoglu yakasi, XIX. yiizyilda hizli bir biiyiiyiip gelisme
siireci yasamaktaydi. Bu gelisme, hem niifus artisi, hem surlarin yikilmasiyla
fiziki olarak genisleme, hem de devletin yaptig1 yatirrm ve reformlarla bu
gelismeye katkida bulunmasiyla olusmustur.® Rumeli, Anadolu ve adalardan, bu
yiizyilda Istanbul’a yogun gog dalgalari yasanmistir.

Bolgenin geligmesinde, basta su olmak iizere devletin yapmis oldugu
yatirimlar da énemli rol oynamistir. Bu anlamda, 1732°de 1. Mahmut tarafindan
Bahgekdy su sebekesinin yapilmasiyla Beyoglu bolgesine bol miktarda su
verilmeye baslanmis, I1. Mahmut tarafindan 1839°da yaptirilan Bend-i Cedid ile

> Bkz: Turgut TAN, “Osmanli Imparatorlugu’nda Yabancilara Verilmis Kamu Hizmeti
Imtiyazlar1.” Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi (SBFD), C. XXII, S. 2, 1967, 5. 285-326.
Litfi DURAN, “Yap-islet-Devret”, SBFD, C. XLVI, S. 1-2, 1991, s. 151. Ayrica bkz.. A.
ihsan OZTURK, Osmanlidan Cumhuriyete istanbul Mahalli Kamu Hizmeti imtiyazlarl,
(Istanbul Universitesi Atatiirk ilkeleri ve inkilap Tarihi Enstitiisi Yaymlanmamis Doktora
Tezi, 2003).

® DURAN, agm, s. 150. Turgut TAN, “Kamu Hizmeti Imtiyazindan Yap-Islet-Devret
Modeline”, SBFD, C. XLVII, S. 3-4, Haziran-Aralik 1992, s. 325.

7 DURAN, a.gm, s. 150.

¥ Mustafa CEZAR, XIX. Yiizyil Beyoglu’su, Istanbul, Akbank Yay, 1992, s. 4-5
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bolgeye verilen su dnemli 6lgiide artmigtir.’ Boylece yogun yerlesim igin gerekli
en temel altyapi tamamlanmis olmaktaydi. Sosyo ekonomik gelismisligi,
tramvay, basingli su, havagazi gibi bir ¢ok hizmeti oncelikle Istanbul’un bu
yakasinda bir ihtiyag haline getirmekteydi.

Bu arada kiy1 seridinden tepelere dogru yeraltindan tiinel ve funikiiler
sistemleri yapilmasi1 giindeme gelmistir. Bugiin de mevcut olan Tiineldeki
asansor tipi, halatla ¢alisan demiryolu sisteminin tercih edilmesinin bir nedeni,
Karakdy ve devamindaki Bogazi¢i sahil boyundan, Beyoglu tepelerine dogru
yamaglarin olduk¢a dik olmasi, yani egimin normal rayli tagimaciliga izin
vermeyecek olgiide yiiksek olmasindan kaynaklanmaktaydi. Ornegin Bugiinkii
Tiinelin altindan gectigi Yiiksekkaldirim Caddesi % 24 gibi yiiksek bir egime
sahip bulunmaktaydi.® Bir diger neden de halatla ¢ekilen bu tiir tiinel
sistemlerinde, buhar makinesi tiinel disinda bulundugundan, tiinelin i¢inde insan
sagligina zararli gaz bulunmamaktaydi."

Topografyasindaki bu elverissizlik nedeniyle, Istanbul’da metro projeleri
uzun siire tartistlmist, Bu yiiksek egim nedeniyle, Istanbul’la ilgili metro
projelerinde lastik tekerlekli yada disli tekerlekli(kremayerli) sistemler
onerilmekteydi. Ornegin Henry Prost'un metro projesi teklifinde, Tiinel,
Karakoy, Taksim ve Eminonii-Beyazit arasindaki kot farki nedeniyle, helezonlu
bir giizergah yada digli tekerlekli sistem Onerilmekteydi.”” Yine 1952 yilinda
Société Générale de Traction et d’Exploitations’ un, MecidiyekOy-Beyazit metro
projesinde de lastik tekerlekli vagon sistemi onerilmekteydi."

Bu arada Istanbul igin hazirlanan en eski tarihli metro projesi oldugu
ifade edilen Eugene-Henri Gavand’m 1876 yilinda hazirlamis oldugu metro
projesinde de bu engebeli yap1 nedeniyle, bir ¢ok noktanin tiinellerle asilmasi
ongoriilmektedir. Bu proje i¢erisinde bes adet tiinel oldugu goriilmektedir."

Bilindigi gibi, bu cografi yap: nedeniyle insa edilen ve 1874 yilinda
hizmete agilan Galata-Beyoglu Tiineli, funikiiler tipi bir rayli sistemdir ve
diinyanin ikinci en eski yer alti tagima (metropoliten) tinitesidir."

° Age,s 22

' ENGIN, s. 23.

1 Age, s 20-21.

2 Ahmet KESKIN, “Metro”, Diinden Bugiine istanbul Ansiklopedisi, Istanbul, Kltiir
Bakanlig1 ve Tarih Vakfi yayini, 1995, C. V, s. 413.

B Agm,s. 414, :

4 Orhan ERING, “92 Yil Once Istanbul Metrosu Calismalari ve Yeni Liman Projesi”,
Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi, S. 7, Nisan 1968, s. 48.

5 Zeynep CELIK, 19. Yiizyilda Osmanli Baskenti; DegBisen istanbul, Istanbul, Tarih Vakfi
Yurt Yay. 1986, s. 81, dipnot: 71. Vahdettin ENGIN, Tiinel, Istanbul, Simurg, 2000, s. 14.



128 ALl IHSAN OZTURK

Gavand’a verilen, Tiinel’in imtiyaz fermaninda, “...Galata tarafi
Istanbul’un ticari muamelelerine mahsus bir yer oldugundan ¢evresindeki
mevkiler arasinda mevcut yol ve sokaklarin sayemde tanzim edilip,
genisletilmesi ve nakliyat ile gelis-gidisin kolaylastirthp cabuklastiriimasi icin
Galata’'dan Beyoglu’na éyle bir yer alti yolunun insaasi halk¢a ve ticaretce
istenen kolaylig1 viicuda getirecegi cihetle ve imtiyaz miiddeti bu fermanimdan
itibaren ancak 42 yl olmak iizere bu timnelin agilmasiyla demiryolunun
yapilmast ve bunun hasdatimdan devlet hazinesine yiizde birbuguk resim
verilmesi ve miiteahhidin devletimden hicbir suretle hicbir tiirlii zarar ve ziyan
iddiasina selahiyeti olamamasi.... irademe uydugundan.... evvelce anilan sartlar
ve tayin edilen imtiyaz miiddeti ile...adi gegene verildi....” denilmekteydi.'®

Tinelin kazangli bir yatirim oldugu goriildiikten sonra, heniiz imtiyaz
siiresi bitmeden, Tiineli isletmek iizere, Hilkiimet agisindan daha elverisli
kosullar igeren teklifler gelmekteydi. Oncelikle 1893-1894 yillarinda Tiinel
Sirketi tarafindan, imtiyazin uzatilmast igin teklifler gelmis, ancak
reddedilmisti."”

1896 tarihinde tiineli isletmekte olan sirket tekrar imtiyaz siiresinin
uzatilmasini  istemis, ancak bu istek de Hiikiimet tarafindan uygun
kargilanmayarak, imtiyazin isteklisine ihale edilmesine karar verilmisti.' Bu
tarihten sonra tiineli igletme imtiyazini (aslinda hukuken iltizam niteliginde)
almak isteyenler bagvuruda bulunmaya baslamis, 1897 yilinda Necip Melhame™
adli bir kisi isletme igin basvuruda bulunmus, ancak sirket sartnamenin 30.
maddesine dayanarak riichan hakki oldugunu ileri siirmiistii. %

1908 yilinda, Beyoglu ve Taksim civarina, Tiinel tarzinda yeni funikiiler
tesisleri yapimi igin, imtiyaz teklifleri gelmisti. Bu tekliflerden iicii;

-Salipazari-Istiklal Caddesi Funikiiler hatt:,

-Findikli-Ayaspasa, yada Kabatas-Taksim funikiiler hatti,

6 (Vurgular bize ait. A{0)) Basbakanlik Osmanli Arsivleri (BOA) BEO. A DVN.NMH, 19/2.
Bkz.: O. Nuri ERGIN, Mecelle-i Umur-1 Belediye, istanbul, IBB yay, 1995, C. V, s. 2489 ve
ayrica ENGIN, a.g.e, s. 26.

7 ENGIN, a.ge,s. 77 ve OZTURK, a.g.e, s. 149.

' BOA, MV.91/34. .

Necip Melhame (Pasa), Meclis-i Ticaret reisiydi. Salname-i Devlet-i Aliye-i Osmaniye, Y1l

1324, s. 462. Ancak Tinel imtiyazini talep eden Kkisinin Paris sefareti Miistesar1 Necip

Melhame oldugu belirtilmektedir. ENGIN, a:g.e., s. 77.

» BOA, Y.PRK.AZJ. 35/98. OZTURK, a.g.e, s. 149-150.

2l BOA, T.NFi. 1364/22-1.
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. -Eminénii-Beyazit (Bugiinkii Istanbul Uniyersitesi Girisi) arasinda
funikiiler hatt1 insa ve isletmek {izere imtiyaz talep eden tekliflerdi.

Salipazari-istiklal caddesi arasinda funikiiler hatti tesisi igin verilen
imtiyaz teklifinin sahibi, Agence Générale ’ANHARD & LEVASSOR,
UAnhar ve Lavassor Otomobil Miiessesat-1 Memalik-i Osmaniye Umum
Acentast Abdullah Bin Iyad ve Siirekast idi.”

-Teklife gore imtiyaz siiresi en az elli yil olmaliydi,

-Teklifte, isletmecinin Salipazari-Beyoglu Osmanhi Funikiiler Sirketi
adin1 almasi Onerilmekteydi,

-Funikiiler hattinin en yiiksek rakimh noktasinda (Istiklal Caddesi) buhar
glicliyle caligan makine dairesi insa edilecek ve vagonlar demir raylar iizerinde
hareket edecekti,

dsin  teminatinn  hemen sdzlesme asamasinda Sdenmesi  teklif
edilmekteydi.”

Emindnii’den Beyazit’ta Harbiye Nezareti (Bugiinkii Istanbul
Universitesi merkez binasi) oniine uzanan funikiiler hatt: tesisi igin verilen
imtiyaz teklifinin sahipleri ise, Hasan Tahsin Bey* ile ortagi Mdsyo Karol idi.
Fransa ve Belgikali sermaye grubundan olugan bir sendika tarafindan bu proje
desteklenmekteydi. Hatta projenin asil sahibi sendika olup, imtiyaz teklifinin
sahiplerini araci olarak sectikleri tahmin edilmektedir. Zaten bu tiir imtiyazlarin
verilmesinde, saraya yakin kisilerin aracilhik pozisyonunda bulunduklari,
Imtiyazlar genellikle gergek kisilere verildikten sonra, kurulan bir sirkete
devredildikleri goriilmekteydi.”

-Bu teklife gére imtiyaz siiresinin 60 yil olmas: istenmekteydi.

-Bu projenin de tiinel tarzinda bir funikiiler sistemi olarak insa edilmesi
ongoriilmekteydi.?

2 BOA, T.NFI. 1364/22-4.

> BOA, T.NFI. 1364/22-1.

> 1887 yilinda Yedikule gazhanesi ve Istanbul bolgesi havagaz: imtiyazimi alan Hasan Tahsin
adinin Miistear isim oldugu belirtilmektedir. ERGIN, a.ge., C. V, s. 2636. Yine 1901
tarihinde Istanbul’da ingas kararlastirilan yiin mensucati imtiyazinin yabancilarla ayni sartlar
altinda otuz yil stireyle kendisine verilmesini talep eden Hasan Tahsin adli kisinin ayni kisi
olup olmadig1 bilinmemektedir. BOA, Y..PRK.AZJ., 36/33. OZTURK, a.g.e, 5. 218.

¥ OZTURK, ag.e, s. 254.

6 BOA, T.NFI. 1368/20.
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Diger bir funikiller hatti imtiyazi teklifi de, Findikhi-Ayaspasa yada
Kabatag-Taksim arasinda funikiiler hatt1 kurulmasi konusunda alternatif hatlar
ongoren projeydi. Buhar giiciiyle ¢aligmast diisiiniilen bu funikiiler sisteminin,

- Taksim-Kabatag ya da,

-Findikli-Ayaspasa istikametlerinden hangi hatta yapilacagi tercihi
hiikiimete birakilmaktaydr.”

Salipazari’ndan Beyoglu Istiklal Caddesi’ne Elli yil siireyle, buhar
kuvvetiyle ¢alisan funikiiler hatti kurup isletmek iizere imtiyaz teklifi
verilmesinden sonra, Galata-Beyoglu Tiinel Sirketi, imtiyaz sartnamesinin
otuzuncu maddesi hiikmiince bu konuda riighan hakki (tercih hakki)
bulundugundan bahisle, Bakanlia itirazda bulunmustu. Bunun iizerine Nafia
Nezareti tarafindan Sehremaneti’ne, funikiiler ile ilgili teklif degerlendirilirken,
Tiinel Sirketi’nin hukukunun da gézoniine alinarak degerlendirme yapilmasi
hususunda bir yazi yazilmigt1.”®

Tiinel Sirketi’nin bahsettigi, Tiinel imtiyaziyla ilgili, M6syd Gavand ile
Nafia Nezareti arasinda diizenlenmis bulunan 1869 tarihli sartnamenin 30.
maddesi soyleydi: “Beyoglu ile Galata arasinda bir gime yol veyahut sose
ingasi i¢in ruhsat verildigi takdirde sahib-i imtiyazin ol bdbda tazminat
iddiasma hakki olmayacak ve ancak mezkur demiryolun hatt-1 miitevassitindan
itibaren ikiser kilometre mesafe dahilinde veyahud Istanbul’da bu tirlii sabit
makine ile cer olunur bu nevi bir demiryolu insasina ruhsat veyahut imtiyaz i'ta
buyuruldugu halde sahib-i imtivaz ol babda serait-i miitesaviye ile hakk-1
riighane malik olacaktir.””

Goriildiigli gibi, Karakoy-Beyoglu Tiinelinin orta hattindan itibaren iki
kilometre uzakliga kadar olan alanda yada Istanbul’da sabit makine ile hareket
ettirilen demiryolu i¢in ruhsat yada imtiyaz verilmesi halinde, Tiinelin imtiyaz
sahibi, esit kosullar altinda riighan hakkina sahip olacakti. Sabit makine ile
¢alisan demiryolu kavramindan ne anlagilmasi gerektigi ise daha sonra tartisma
konusu olacakti. Burada incelenen funikiiler sisteminin, anilan sartnamedeki bu
kavrama uygun oldugu goriilmektedir. Yani buhar kazanlariyla ¢ahstirilan
motor giiciiyle hareket eden halatla ¢ekilen, asansor tipindeki demiryolu tasima
sistemleri buradaki tamimlamaya uygun diismekteydi. Ancak, aymi Tiinel
Sirketi’nin, daha o6nce hayvan giiciiyle (atla) hareket ettirilen istanbul
tramvaylarinin, imtiyazli sirketin miracaat1 iizerine elektrikli tramvaya

7 BOA, T.NFI. 1364/22-3.
B Ae.
¥ ERGIN, age, C. V, s. 2498.
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déniigtiriilmesiyle ilgili proje ve sézlesme giindeme geldiginde de, aym
gerekgeyle, Istanbul genelinde bu tiir demiryolu isletme konusunda riighan
hakki oldugunu ileri siirecek, fakat bir sonug elde edemeyecekti.*

Bu durum, ozellikle yabanci sermaye ile isletilen kamu hizmetleriyle
ilgili sGzlesme taslaklart hazirlanirken ileriyi iyi goérebilme konusunda
hassasiyet gosterilemedigi, imtiyaz dagitirken acelecilik yapilmasi nedeniyle,
sonradan uzun ve faydasiz yakinmalara sebebiyet verildigi seklinde
degerlendirilmektedir.”!

Inceledigimiz funikiiler imtiyazi tekliflerinin basariya ulasamamasinin
nedeni, Oncelikle, Tiinel Sirketinin riichan hakk: iddiasinda bulunmast ve
tazminat talep etme ve diplomatik himaye endisesiydi. Ciinkii bu sirket Ingiliz
hukukuna tabi bir sirket oldugundan, siirekli Ingiliz hiikiimetinin miidahalesine
yolagmaktaydi. Yiizyilin basinda, hiikiimet i¢in daha elverigli kosullarda Necip
Melhame’nin Tiinel imtiyazini istemesine ragmen sonugta Tiinelin iltizamla
isletilmesi isinin yine ayni sirkete verilmis olmasi da bunu gésteren en somut
Ornektir. Padisah Abdiilhamit’in, yabanci miidahalesini icap ettirecek her tiirlii
girisimden sakinma politikas1 sonucunda, Sehremaneti ve Nafia Nezareti’nin
topu birbirlerine atmasi suretiyle, bu girisimlerden sonug¢ almamamustir.

SONUC

Bugiin Yap-Islet-Devret modeli olarak anilan, kamu hizmeti imtiyazi
usulityle bazi kamu hizmetlerinin insa ve isletilmesi, kamu kesimi tarafindan
hicbir maliyet yiiklenilmeden yatirnm yaparak, kamu kesimi agisindan
finansman giigliiklerini asmada yeniden kullanilabilecek bir usuldiir. Hatta
isletme gelirlerinden kamuya bir pay ayrilmak suretiyle, bu tiir girisimlerden
kamu geliri saglamak da miimkiin olmaktadir.

Osmanli imparatorlugundan kalan ve halen kullamilan Tiinel bu modelle
kazanilmig bir tesistir. Tesisin insast i¢in gerekli istimlakler de dahil olmak
lizere, tiim harcamalar imtiyaz sahibi tarafindan yapilmis ve belli bir siire
isletildikten sonra Belediyeye devredilmistir. incelemis oldugumuz funikiiler
imtiyazi teklifleri gergeklesmis olsaydi, bugiin Taksim-Kabatas funikiiler
hattinin ingas1 i¢in yapilmast gerekli 30 Milyon Dolar harcamanin yaninda,
tesisler igin o giiniin sartlarinda gerekli istimlakler de imtiyazci tarafindan
yapilacak, yani belediyeye bedelsiz olarak saglanmis olacakti. En az elli yil

30 Celik GULERSQY, Tramvay Istanbul’da, Istanbul, 1989, s. 43. )
3 TAN, “Osmanli Imparatorlugu’nda Yabancilara Verilmis Kamu Hizmeti Imtiyazlar1.” s. 326.
DURAN, “Yap-islet-Devret”, s. 170.
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siireyle bu tesisin belediye tarafindan isletilmesi sonucu elde edilecek olan
gelirler de ayn bir kazang olmug olacakti. Teklifler oldugu halde Metronun
yapilmamasi da bu baglamda ayrica degerlendirilecek bir konudur.

Bu tiir biiyilk finansman gerektiren tesislerin, 6zel sektor tarafindan
yapilip isletilmesi, bugiinkii konjonktiirde, ozellikle belediye biit¢elerinin
yetersizligi ve devletin i¢ ve disg borglart nedeniyle yatirim yapamayan kamu
kesimi icin Gnemli bir alternatif hizmet usulii olarak goriilmektedir. Ancak
yabanci sermayeli imtiyazh sirketlerin biraktigi olumsuz etkiler ve psikolojik
tepkiler vs nedeniyle bu alternatif hizmet modelinin uzun yillar disiiniilmedigi
anlagilmaktadir. Kamu hizmetinin gériilmesinin bu alternatif usuli, giinimiizde
ortak kabul gormiis olan sosyal devlet ilkesi ve kamu hizmetinin meccaniligi
prensibi gézard1 edilmeden degerlendirilmelidir.
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OZET

XIX yiizyihn ikinci yarisindan itibaren, Osmanli imparatorlugu’nda bir
cok kamu hizmeti imtiyaz usuliiyle 6zel sirketlere gordiiriilmekteydi. Gegen
yiizyihn basinda, Karakéy’den Bogazi¢i’ne giden cadde iizerinden, Beyoglu ve
Taksim civarina, funikiiler hatti inga ve isletmek iizere, 6zel sekt6r tarafindan
verilen li¢ ayr1 imtiyaz teklifinin gergceklesmemesi, aradan yiizy1l kadar bir siire
gectikten sonra 30 Milyon Amerikan Dolart bedelle Taksim-Kabatas funikiiler
hattinin ihale edilmesiyle, son zamanlarda Yap-Islet-Devret modeli adiyla
yeniden giindemde olan bu usuliin tartisilmaya deger oldugunu gostermektedir.

SUMMARY

After the 2™ half of the XIX. century, most of the public service of
Ottoman Empire had been carried out by private companies by means of
concession system. In the beginning of the last century, by private sector three
offers were made in order to build and run a funicular on the street leading to
Bosphorus from Karakdy by means of concession system, but unfortunately it
couldn’t have been achieved. After about a century has passed Taksim-Kabatas
funicular has been tendered with $ 30 million. The system which is called build-
run_and transfer has been under discussion and it is obvious that it is worth
discussing.
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EKLER
EK: I, BOA. T.NFi. 1364/22-1

Nafia ve Ticaret Nezaret-i Aliyesine |
Atifetli efendim hazretleri 1

Salipazari’ndan Beyoglu Cadde-i Kebir'ine miintehi olmak ve en
miirtefe’ noktada buhar istihsaliyle ray iizerinden ve sath-1 arzindan vagonlar ’
isletmek ve Salipazari- Beyoglu Osmanli Funikiiler Sirketi namini haiz olmak
tizere, Nezaret-i Celileleri Fen Dairesinin tasvibi vechile, muamele-i lazimesi
bil-miizakere kararlastiriimak ve la-ekal elli senelik bir imtiyaza muhtag¢ olan bu .
keyfiyete ait teminat-1 maliye derhal irae kilinmak i¢in daire-i aidesine havale :
buyurulmasi babinda emir ve ferman hazreti menlehiil emrindir.

12 Kanunievvel 1324 |
Agence Générale PANHARD & LEVASSOR
21 RUE MOUMHANE. CONSTANTINOPLE |
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EK: II, BOA. T.NFi. 1364/22-4
Ticaret ve Nafia Nezareti
Nafia idaresi
Aded: 79

Sehremanet-i Aliyesine
Atifetli Efendim Hazretleri

Salipazari’ndan Beyoglu Cadde-i Kebir’ine miintehi olmak ve Salipazari-
Beyoglu Osmanli Funikiiler Sirketi namint haiz bulunmak tzere, Elli sene
miiddetle ve bilmiizakere karargir bulunacak serait ile zemin lizerine buhar
kuvvetiyle miiteharrik vagonlar isletilmesi imtiyazinin itasi istidasina dair
UAnhar ve Lavassor Otomobil Miiessesat-1 Memalik-i Osmaniye Umum
Acentast Abdullah Bin fyad ve Siirekas: imzasiyla verilen arzuhal, Nafia
idaresi ifadesiyle leffen irsal kilinmis olmakla miinderecatina ve Sehrin icabat
ve ihtiyacatina nazaran vaki olacak miitalaa-i aliye-i atufilerinin inba ve
arzuhal-i mezkurun iade ve irsali babinda emru irade hazreti menlehiilemrindir.

20 RA 1326. 31 K.Evvel 1324

Ticaret ve Nafia Nazirt
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EK: III, BOA. T.NFi. 1368/20
Ticaret ve Nafia Nezareti
19 K. Sani 1325

Sehremaneti Vekileti Aliyesine

Hulasa: Eminénii ile Harbiye Nezareti arasinda ftesisi talep olunan
Sunikiiler imtiyazina ait evrak: fenniyenin iadesi hakkinda.

Eminénii ile Harbiye Nezareti meydani arasinda yolcu nakli igin tiinel
tarzinda funikiiler tesisi imtiyazinin altmis sene miiddetle ve bazi seraitle Fransa
ve Belgika sermayedaranindan miirekkep ve her tiirlii iktidar1 mali ve fenniye
haiz bir sendika namina itast hakkinda Hasan Tahsin Bey ile seriki M&sy6
Karolu taraflarindan verilen arzuhal suretiyle ol babdaki harita ve evraki saire
20 T.Sani 1324 tarihli ve 61 numarali tezkire ile irsal olunarak istifar1 mutalaa
olunmus idi.

Sehrin imar ve tezyinine miiteallik miiessesat ve umur-1 nafianin menafii
Sehremaneti’ne ve devair-i belediyeye ait olmak tizere ve bu gibi hususat i¢in
imtiyaz talebi halinde makami emanetin miitalaas1 istifar kilinmak sartiyla,
imtiyaz isteyenlerin Nezarete miiracaat etmeleri Meclis-i Mahsus-u Viikela’ca
ittthaz olunup, Dahiliye Nezareti Aliyesinden bittezkir teblig kilinan karar
iktizasindan oldugu gibi, Dersaadet’te imtiyazi talep olunan miiessesat hakkinda
icab eden mukavele ve sartnamelerin projesi Nezaretge bittanzim kesbi katiyet
etmezden evvel makami emanetin miitalaast istifar olunduktan sonra bil’ilan
talibin meyaninda en ziyade muvafik seraiti kabul edecek olanlara ruhsat itasi
muhabere-i vakia iizerine makanm behiyelerinden ig’ar1 icabindan ve ashabi
istida canibinden takibi maslahattan  bulunmasina nazaran karar ve is’ar vaki
cereyan edecek muameleye esas olmak lizere miirsel harita ile evrak: fenniyenin
Nezarete iadesi hususunun beyanina ibtidar kilinmasi.
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EK: IV, BOA. T.NFi. 1364/22-4
SEHREMANETI
Heyet-i Fenniye Riyaseti
Aded: 78

Ticaret ve Nafia Nezaretine

Beyefendi Hazretleri.

Salipazari’ndan Beyoglu Cadde-i Kebirine miintehi olmak ve Salipazari-
Beyoglu Osmanli Funikiiler Sirketi namini haiz bulunmak iizere, Elli sene
miiddetle buhar kuvvetiyle miiteharrik vagonlar isletilmesi imtiyazinin itasina
dair olan arzuhal beyan-1 miitalaa edilmek tizere, 11 T.Sani 1324 ve 21 K.Evvel
1324 tarihli iki kit’a tezkire-i aliye-i Nezaretpenahileri ig’ar buyurulmus ve
ahiren gonderilen, 22 K. Sani 1324 tarihli tezkire ile merbuti Tiinel Sirketi’nin
mektubu tercemesinde Galata-Beyoglu Tiinel Sirketi’nin imtiyaz sartnamesinin
otuzuncu maddesi hitkmiince bu babda hakk-1 riighani bulundugundan bahisle
miistediyat-1 mebhusenin esna-y1 tetkikinde, Tiinel Sirketi’nin hukukunun dahi
nazar-1 miitalaaya almmast bildirilmis idi. Sehrin imar ve tezyinine aid
miiessesat1 ve umur-1 nafianin kaffe-i menafii Emanet ve devair-i belediyeye ait
olmak ve bu gibi hususat icin imtiyaz talebi halinde Emanetin de miitalaasi
istifar olunmak sarttyla imtiyaz talebinde bulunanlarin Nafia Nezareti’'ne
miiracaat eylemeleri, Meclis-i Mahsus-1 Viikela karari iktizasindan oldugu,
Dabhiliye Nezaret-i Aliyesinin 21 Agustos 1325 tarihli tezkiresi ile emru teblig
buyurulmus oldugundan, Nezaret-i Aliyelerince vaki olan is’ari ahire tevfikan
hakk-1 riichan ile hususat-1 imtiyaziyenin tefrik ve tayini ve imtiyazlara ait
mukavele ve sartname projelerini tanzim ile ba’de belediye nokta-i nazarinca
beyan-1 miitalaa olunmasi, selamet-i muamelei temin edecegine binaen, ya bu
suretle mukavele ve sartname projelerinin nezaret-i aliyelerince tanzim
edildikten sonra beyan-1 miitalaa olunmak {izere, Emanet-i aciziye irsali,
veyahut imtiyaza miiteallik miizakere i¢in orada teskil edecek komisyonda,
buradan aza bulundurularak, belediye nokta-i nazarinca icap eden miitalaanin
dermeyaniyla, kesb-i kat’iyet ettirilmesi hakkinda evrak-1 mebhuse melfufatiyla
ve Heyet-i Fenniye ifadesiyle iade ve isra kilind1 efendim. 20 S. 1327, 22 T.
Evvel 1325

Sehremini
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EK: V. BOA. T.NFi. 1364/22
Ticaret ve Nafia Nezareti
Nafia idaresi

Aded: 89

Sehremaneti Aliyesine

Atifetli Efendim Hazretleri

Findikhh veya Kabatas civarinda tayin edilecek bir mahalden,
Beyoglu’nda Ayaspasa ve Taksim civarina ve Salipazarindan, Beyoglu Cadde-i
Kebir'ine kadar miimted olmak ve buhar kuvvetiyle miiteharrik bulunmak
tizere, funikiiler sistemiyle vagonlar isletilmesi imtiyazmnimn itasi hakkinda
vukubulan miistediyat iizerine, 11 T. Sani 1324 ve 21 K.Evvel 1324 tarihli iki
kit’a tezkire-i acizi ile miitalaa-i aliye-i emanetpenahileri istifar olunmus idi.
[stanbul sehrinin, sabit makine ile cer edilir bu tiir yol insas1 imtiyazi, eshas-1
miiteaddide tarafindan talep edildigi, evrak-1 havadis goriildiigiinden ve Galata-
Beyoglu Tiinel Sirketi imtiyaz sartnamesinin otuzuncu maddesi hiikmiince bu
babda hakk-1 riichan1 bulundugundan bahisle, hukuk-1 sirketin nazar-1 miitalaa
olunmasi istirhamini havi, sirket-1 mezkiireden varid olan mektubun suret-i
terciimesi Nafia Idaresi ifadesiyle leffen irsal kilnmis olmakla, miistediyat-i
mebhusenin esna-yi tetkikinde, Tiinel Sirketi’nin isbu miiracaatinin dahi nazar-1
miitalaaya alinmasi babinda emru irade hazreti menlehiilemrindir.

12 Muharrem 1327, 22 K.sani 1324.

Ticaret ve Nafia Nazin




143

TAKSIM-KABATAS FUNIKULER HATT! VE YOZYIL ONCEKI FUNIKULER IMTIYAZI

T Ny Y 7
o ~%N . \O.v 9 7
R i g VIR
.\ﬁh@é ey R @ o, veag
‘e . vy, ..s\%\v\\ —\$\QA\% (A _\..”Q _s\\:\.v\ﬁﬁﬁ~ \(\.\.\\\
11 g . T e ' g
v, \ hi l\! \\A >
.. .@3\.\\ 1704 €70, i v .H.\q \ \\» ,, 3\ b
C ORIV Bt (VPN By
\.\wt.\qs\w.« .8313‘4@«?3\\ Coa ey, .u \q :‘\\%g&v _3\
m\uﬂ"«\‘o%.ﬁ\l»\\m\ . \f\\ .\J\V\‘Q ..—;.4311 A L 4 Eu
I g«a«\a\d& ORI/ \.\\av\»».\..
q‘mwmﬁ\c qv\\;.. .h».\.. e 3 &d «&sm ety N L1 _.\:.
AT o, * « b, e
b 7 .\hﬂ”«oﬂﬂﬁe ﬁtﬂ.ﬂ\\ 1% A} d\‘%&
o »v ﬂswa\\ﬁ\ 3
ﬁ‘ ) é Woﬂﬂ—ﬂa.\-\ P g \l.-\\(\.
- . ry . ’
\.\A;:%\L
©




ALI IHSAN OZTURK

144

EK: VI

TI40Yd 3A NY1d HYDY3ZND

NOL

f W«»mr,,. i

IWALSIS YITNNINNS SY.LYav

" INOASYLS! SYAVEWH L.

IWISHVL




