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ULUSLARARASI KARA VE DEMIRYOLU
TASIMA SOZLESMELERINE
UYGULANACAK HUKUK

Do¢.Dr. Cemal SANLI*

I- GENEL OLARAK

Giiniimiizde uluslararasi demiryolu tagimacihig1, 1980 tarihli "Uluslararas: Demir-
yolu Tagimaciligina [ligkin Anlasma" (COTIF) ile diizenlenmistir. Anlagma, "Demiryolu
lle Yolcu ve Bagaj Tagimacilifina Iligkin Anlagma" (CIV) ile "Demiryolu ile Egya Tagi-
macilifina lligkin Anlagma" (CIM)'y1 birlegtirmigtir. CIV Anlagmanin "A" Ekni; CIM
1se "B" Ekini tegkil etmektedir. COTIF'i simdiden 40'a yakin devlet onaylamugtir. Tiirki-
ye de Anlagmay: 21.3.1985 T. ve 3172 S.Ii Kanunla onaylamig (RG. 27.3.1985-18707)
ve Bakanlar Kurulunun 8.5.1985 T. ve 85/9458 S.Ii Karan ile yiirtirliige koymustur (RG:
1.6.1985-18771).

Anlagma, en az iki akit devletin topraklarinda yer alan ve akit devletlerce belirti-
len hatlar iizerinde gergeklestirilen tagimalara uygulanir (CIV, m.1: CIM. m.l).

Esas itibariyle Anlagma, uluslararas demiryolu tagimacihifini maddi 'l‘mkuk pla-
ninda diizenlemigtir. Bununla beraber Anlagma'da genel ve 6zel Kanunlar Ihtilafi kural.

larina da yer verilmigtir (CIV, m.8; CIM, m.10).
e R, A I

(*) 1.U. Hukuk F akiiltesi, Devietler Husust Hudeuku Ogretim Uyesi.
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Uluslararast demiryolu tagimacilifi, sosyalist bloka dahil iilkeler arasinda ayrica
diizenlenmistir. "Demiryolu ile Uluslararas Esya Tagimacilifina Iliskin Anlagma"
(SMGS) ile "Demiryolu ile Uluslararasi Yolcu Tagimacilifina Iligkin Anlagma” (SMPS)
Dogu Almanya, Arnavutluk, Bulgaristan, Cekoslovakya, Cin, Kore, Macaristan, Mogo-
listan, Polonya, Romanya, Sovyet Rusya ve Vietnam arasinda vyiiriirliiktedir. Bu Anlas-
maya taraf bazi iilkeler, CIV-CIM'e de taraftir. Anlagma, aynen COTIF gibi, esas itiba-
riyle, uluslararasi demiryolu tagimacihigin1 maddi hukuk planinda diizenlemektedir. Bu-
nunla beraber, Anlagmalarda diizenlenmeyen konularda uygulanacak hukuku tesbite
hizmet edecek genel ve 6zel Kanunlar Ihtilafi kurallarina da yerverilmigtir.

Uluslararas: demiryolu tagimaciligi, devletlerarasinda akdedilen ikili sozlegsmeler-
le de diizenlenmistir (Ornek olarak bkz: Tiirkiye-Sovyetler Birlifi Arasinda Demiryolu
Nakliyat Sozlegmesi, RG: 22.7.1961-10861). Kanunlar Ihtilafi sorunlarinin ¢ézumune
iliskin kurallar, nadiren de olsa bu anlagmalarda da yer almaktadir.

Demiryolu ile uluslararas: yolcu, bagaj ve egya tagima sozlesmelerinden doZan 1h-
tilaflar, ikili ve cok tarafli anlagmalarda yer alan maddi ve sekli (Kanunlar Ihtilaf1) kural-
larla diizenlenmemisse; dava konusu ihtilafa uygulanacak hukuk, davaya bakan mahke-
menin Devletler Ozel Hukuku kurallarina gore belirlenir. Milli hukuk sistemleri i¢inde
yeralan bu kurallar, iilkeden iilkeye bilyiik farkhiliklar arzeder. |

Karayolu ile uluslararasi yolcu, bagaj ve egya tagimacilif1 da aynen demiryolu ta-
stmacilif1 alanindaki gibi, onemli olciide anlagmalarla yeknesak hale getirilmigtir. Avru-
pa'da kara yolu ile uluslararasi egya tasimaciligl, 1956 Tarihli "Kara Yolu lle Uluslarara-
s1 Esya Tagima Sozlegmesine Dair Anlagma" (CMR) ile diizenlenmistir.

Anlagmaya, Sovyet Rusya dahil 24 Avrupa iilkesi taraftir. Tiirkiye heniiz Anlas-
may1 onaylamamigtir. Anlagma, egyanin tagiyiciya teslim edildigi yer ile gonderilene tes-
lim edilecegi yerin iki ayn devletin topraklarinda bulundu@u ve bu 1ki devletten en azin-
dan birinin CMR'ye taraf oldugu tagima iligkilerine uygulanir (m.1).

Anlagma, demiryolu tagimacilifim diizenleyen CIV ve CIM'den farkh olarak, ge-
nel bir Kanunlar Ihtilafi kuralina yer vermemistir. Sadece, muayyen konularda uygulana-
cak hukuku tesbite yarayacak 6zel Kanunlar lhtilafi kurallarina yervermigtir. Karayolu
ile uluslararasi, yolcu ve bagaj tagimacihigi ise, 1973 tarihli "Kara Yolu ile Uluslararasi
Yolcu ve Bagaj Tasima Sozlesmesine Dair Anlagma” (CVR) ile diizenlenmigtir.

Anlagma heniiz yiiriirlie girmemisgtir.

Anlagma ile tagima belgeleri, tagiyicinin sorumlulugu ve tagiyiciya kars: iler1 sii-
rillebilecek talep ve davalar diizenlenmistir. Burada da CMR de oldugu gibi genel bir
Kanunlar thtilafi kuralina yerverilmemis; sadece muayyen konularda uygulanmak uzere
dzel Kanunlar Ihtilafi kurallarina yerverilmigtir. -

Uluslararasi kara yolu tagimacihigina iligkin diger bir diizenleme de Sosyalist iil-
keler arasinda 1970'de imzalanmis bulunan "Otobiisle Karayolunda Yapilan Uluslararas
Yolcu Tasimacilifi Genel Sartlarina Dair Anlagma"dir. Anlagmaya Macaristan, Dogu



AET iilkeleri arasinda imzalanmig bulunan "Akdi Borg lliskilerine Uygulanacak
Kanuna Dair Roma Anlasmasi"nda da €§ya lagimacihgindan dogan sorunlara uygulana-
cak hukuka dair kurallar yeralmigtir. Ayrica, bazi Latin Amerika ulkeleri Arjantin, Para-
guay, Uruguay arasinda 19.Mart.1940'da imzalanan "Milletleraras: Kara Ticaret Hukukuy
Anlagsmasi"nda da uluslararas: yolcu ve emtia tagimaciligina iligkin Kanunlar Ihtilafi ku-
rallanina yerverilmistir (m.14-18).

- II- Uluslararasi Anlasmalara Gore Kara ve Demiryolu Tasima
Sozlesmelerinden Dogan Kanunlar Lhtilaf: Sorunlarinin Coziimii
1) Demiryolu Tasimacihn

Tiirkiye de dahil, diinya iizerindeki demiryolu tagimacilifinin énemli bir kismin
diizenleyen ve COTIF'in A ve B Eklerini teskil eden CIV ve CIM: Anlagma'da, Tamam-
layic1 Kurallarda ve Uluslararast Tarifelerde diizenlenmeyen konulan. davaya bakan
mahkemenin hukuku (lex fori) na tabi Kilmigtir (CIV, m.8; CIM, m. 10, f. 1). Davaya ba-
kan mahkemenin hukukuna. bu hukukun Kanunlar Ihtilafi kurallar: da dahildir (CIV.
m.8, Pr§.3; CIM. m. 10, Prg. 2). Goriildiigii gibi, CIV ve CIM'in Ongordiigii genel Kanun-
lar Ihtilafi kurali "lex fori"dir. Buna gore, CIV ve CIM'e tabi yolcu bagaj ve egya tasima-
cthindan dogan sorunlar, 6ncelikle Anlagma ve uluslararas tarife hiikiimlerine tabi ola-
caktir, Burada hakkinda hiikiim bulunmayan sorunlar, davaya bakan mahkemenin Millet-
lerarasi Ozel Hukuk kurallarinin yetkili kildig1 hukuka gore coziimlenecektir.

Ancak, CIV ve CIM, yukanda zikrettifimiz genel Kanunlar Thtilafi kurals yanin-
da, muayyen konularda uygulanmak iizere 6zel Kanunlar thtilafi kurallarina da yer ver-
migtir. Bu konularda, Anlasmalarda yer alan 6zel Kanunlar Ihtilafi kurallanmin yetkili

kildi1 maddi hukuka gore karar verilecektir.

Mesela CIV'in 8. maddesinin 3. Paragrafina gore, yolcunun maruz kaldig: cismani
zararlar (6lim veya yaralanma) sebebiyle demiryolu idaresine kargi agilan davalarda. de-
miryolunun sorumlulugu; zarara yolagan kazamn (haksiz fiil) vukuu buldugu iilkenin
Kanunlar Thtilafi sistemine gore yetkili olan hukuk sistemine tabidir. Esas itibariyle bu
diizenleme, Anlagmada genel Kanunlar Thtilafi kurali olarak yer alan "Lex Fori" baglama
kaidesi ile birlesmektedir. Ciinki. Anlagma (CIV) nin 52 (Prg. 1) ve 26 (Prg. 4). madde-
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lerine gore, yolcunun maruz kaldig: cismani zararlara iligkin davalarin, haksiz fiiliin vu-
kuu buldugu iilkede agilmas: gerekmektedir. Bu iilke mahkemeleri ise, demiryolunun so-
rumluluBuna uygulanacak maddi kurallar lex fori'nin (ayn1 zamanda haksiz fullin vukuu
bulduBu yer) Kanunlar Ihtilafi kurallanna gore tesbit edecektir. CIV'in 26. maddesinin 6.
Paragrafinda ise, demiryolu idaresi tarafindan bir 6deme, geri ddeme veya ek ddeme ya-
pilmasinin sézkonusu oldufu durumlarda, bu konuya iliskin olarak maddenin sair parag-
raflarinda diizenlenmeyen sorunlar, "kalkig yeri" hukukuna tabi kilinmigtir. Yine, CIV'in
33 (Prg. 2). maddesine gore, demiryolunun feribotla tasindig1 ve bu esnada yolcularin
maruz kaldi zararlar sebebiyle demiryolunun sorumlulugu, feribotun bayragini tagidig:
iilke hukukuna tabidir. Yine, CIV'in 47. maddesine gore, trenin gecikmesi, seferden kal-
dirilmasi veya irtibatin saglanamamasi sebebiyle demiryoluna terettup eden sorumluluk,
fiil yeri hukuku (Lex Loci Delicti) na tabidir.

Bu 6zel durumlar disinda CIV, genel olarak sair 6zel haller i¢in “lex for1" veya 1h-
tilafli husula ilgili "iglem yeri" hukukuna atifta bulunmusgtur (Omek olarak bkz: m.6, Prg.
2; m. 10, Prg. 2; m. 15, Prg. 2/c; m. 22, Prg. 2: m. 23, Pr3. 5, 8; m. 24, m. 27, Prg. 2; m.
29. m. 30, Prg. 1 ve 2, m. 37, Prg. 4; m. 44, m. 48, Prg. 2; m. 55, Prg. 6).

CIM'de de muhtelif konular icin 6zel Kanunlar Ihtilafi kurallarina yer verilmigtir.
Mesela; esyanin teslim iglemleri ile malin yiiklenmesine iliskin sorunlar; gbnderme gari-
nin bulundugu iilke hukukuna tabidir (CIM, m. 20, Prg. 1-2). Gonderilen esyadaki fazla-
hiklara iliskin sorunlar, "vang yeri" hukukuna tabidir (CIM, m. 28, Prg. 6). Tagimaya en-
gel durumdan haberdar edilen gonderici, makul siirede demiryolu idaresine talimat ver-
mekten imtina etmisse, tutulan malla ilgili sorunlar, malin bulundugu yer hukukuna tabi-

dir (Lex Rei Stae) (CIM. m.33, Prg. 6).

Sosyalist Bloka mensup iilkeler arasindaki demiryolu ile yolcu, egya ve bagaj tasi-
maciligim diizenleyen SGMS ve SMPS de aynen CIV ve CIM gibi genel ve 6zel Kanun-
lar Ihtilafi kurallan icermektedir. SMGS'nin 35. maddesinde yer alan genel Kanunlar Ih-
tilafi kuralina gore; Anlagma, Tarife ve Talimatlarda diizenienmeyen hususlar, "ilgil il-
kenin milli hukukuna tabidir". Bu kural, kiigiik bir degisiklikle SMPS'nin 46. maddesin-
de de tekrarlanmigtir. SMGS'nin 35. maddesinde genel Kanunlar [htilafi kurah olarak yer
alan baglama kaidesi, genel olarak yazarlarca "lex fori" olarak yorumlanmigtir.

SMGS ve SMPS'nin muhtelif hiikiimlerinde, muayyen konulara iligkin 6zel Ka-
nunlar thtilafi kurallarina yer verilmemistir. Bu kurallar, bazi konularda Lex Loci Cont-
ractus. bazilarinda Lex Loci Solutionis, bazilarinda ise Lex Rei Sitae'dir. SMGS ve
SMPS'ye taraf sosyalist iilkelerden bir kism1, aym zamanda COTIFin A ve B Eklerini
teskil eden CIV ve CIM'e de taraftir. Bu gibi durumlarda, CIV-CIM ile SMGS ve SMPS
hiikiimlerinin biriri ile catismasi sézkonusu olmaz. SMGS-SMPS, sadece bu Anlasmala-
ra taraf olan devletler arasinda yapilacak tagimalara uygulanir. Bunlardan CIV-CIM'e ta-
raf diger devletlere yapilacak tagimalar ise yine CIM-CIV hiikiimlerine tabi olacaktir.

Yukarida bahsettigimiz Anlagmalarda yeralan maddi normlar ile genel ve ozel
Kanunlar Ihtilafi kurallaninin gerek konu ve gerekse mekan itibariyle uygulama alani di-
sinda kalan demiryolu tagimicilifs ile ilgili sorunlar, davaya bakan mahkemenin Kanun-



gore belirleneéektir.
2) Kara Yolu Tasimacilign

Sovyet Rusya da dahil, 24 Avrupa iilkesinin OlusturduBu kesimde karayolu ile
uluslararasi egya tagimacilifi CMR hiikiimlerine gore yiiriitilmektedir. Hatta 1. madde
ile Anlagmanin uygulama alan: daha da genigletilmigtir. Buna gore, €§yanin tagiyiciya
teslim edilecedi veya esyanin aliciya teslim edilecegi yerlerden sadece biri, akit iilkeler-
den birinde ise, Anlasma uygulanir (Bu hiikiim gercevesinde CMR'yi uygulayan Tiirk
Mahkeme kararlar igin bkz: Y11HD. E. 3471, K.4258, T.5.6.1985. Erig, G: Agiklama-

Yukarida degindigimiz uluslararas; demiryolu anlagmalarinin aksine, CMR genel
bir Kanunlar Ihtilafi kuralina yer vermemistir. Kanaatimizce bu, Anlagmanin 6nemli bir
eksiklifidir. Anlasmada genel bir Kanunlar Ihtilafi kuralina yer verilmig olsaydi, burada
diizenlenmeyen sorunlara uygulanacak hukukun tesbitinde bagvurulacak Kanunlar thtila-
f1 konusunda da akit iilke hukuklan bakimindan yeknesaklik saglanmig olurdu. Anlasma-
da sadece muayyen konulara iligkin olarak 6zel Kanunlar Ihtilafi kurallarina yer veril-
mistir. Mesela; zararin tasiyicimin kasdi ya da agir kusuru ile meydana geldifi durumlar-
da, tagiyicinin sinirsiz sorumluluguna yol agan davramsinin "kasdi" ya da "agir kusur"
teskil edip etmedigi, lex fori'ye (CMR. m. 29, Prg. 1); zamanasimi siiresinin temdidine
iligkin sart ve sebepler lex fori'ye (CMR, m. 32, Pr3. 3); tasima senedinde yeralan matbu
imzalarin gegerli olup olmadif1 ve bu imzalarin yerine géndericinin ya da tagiyicinin
miihiirlerinin ikame edilip edilemeyecegi tasima senedinin imzalandi g1 iilke hukuku (Lex
Loci Contractus) na (CMR, m.5., Prg. 1); tagiyica tarafindan -gerekli durumlarda- esyanin
satimina iligkin usuller malin bulundugu yer hukuku (Lex Rei Sitae)'na (CMR, m. 16.
Prg. 5) tabi kilinmgtir.

Heniiz yiiriirliige girmemis bulunan Kara Yolu ile Yolcu ve Bagaj Tagimaciligina
[ligkin Anlagma (CVR) da aynen CMR gibi, genel bir Kanunlar Ihtilafi kuralina yer ver-
memig; sadece muayyen konularda uygulanacak 6zel Kanunlar thtilaf: kurallarina sahip-
tir. Buna gore, herhangi bir cismani zarara maruz kalan yolcunun tazminat talebinin kap-
sami ve kimlerin tazminat hakkina sahip oldugu hususu -Kanunlar Ihtilafi kurallan da
dahil- davanin goriildiigii iilke hukuku (Lex Fori)'na (CVR, m. 12): sahipsiz bagajlarin
teslimine dair sorunlar teslim yeri hukuku (Lex Loci Solutions) na (CVR, m. 10, Prg. 3);
famanagimi suresinin kapsami Lex Fori'nin Kanunlar [htilafi kurallan disindaki ic maddi
hukuku (Lex Fori) na (CVR, m. 22. Prg. 4) tabi kilinmustur.

Sosyalist iilkeler de kendi aralarinda 1970 Tarihli "Kara Yolunda Otobiisle Yolcu
Tagimaciligina Dair Genel Sartlara [ligkin Anlagma"y1 imzalamislardir. Anlasma Maca-
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ristan, Dogu Almanya, Polonya, Cekoslovakya ve Sovyet Rusya arasinda yiiriirliktedir.

Anlasma oldukga basit yapili genel ve 6zel Kanunlar Ihtilafi kurallan igcermekte-
dir. Anlasmada yer alan genel Kanunlar Ihtilafi kuralina gore: yolcu tagima sozlesmele-
rinden dogan ve Genel Sartlarda hakkinda hiikiim bulunmayan tekmil sorunlar, tagiyici-
nin hukuku (Lex Portitoris)'na tabidir (m.g, Pr8.2). Bu kural, uluslararasi tagimacilik hu-
kukunda popiiler bir baglama kaidesidir ve hukuki miinasebetin nitelifine uygundur. An-
lasmada muayyen konular igin 6zel Kanunlar [htilafi kurallarina da yer verilmigtir. Me-
sela; sahipsiz bagajlarin teslimine dair sorunlar teslim yeri hukuk (Lex Loci Soluti-
ons)'na tabidir (m. 31, Pr8. 5).

IT1- Milli Kanunlar Ihtilafi Sistemlerine Gore Kara ve Demiryolu
Tasima Sozlesmelerinden Dogan Sorunlarin Cozumiu

Uluslararas: anlasmalarda yer alan genel ve ozel Kanunlar Ihtilafi kurallan ile ¢o-
ziimlenemeyen veya hakkinda bu anlagmalarda hiikiim bulunmayan ya da s6zkonusu an-
lasmalarin konu ve mekan itibariyle uygulama alam diginda kalan tagimacilik sorunlar-
nin uygulanacak hukuk, Lex Fori'nin Milletlerarasi1 Ozel Hukuk kurallarina gore belirle-
necektir. Bu kurallar, her bir iilkede farkliliklar arzeder.

Oncelikle belirtelim ki: uluslararas: anlasmalarla diizenlenmeyen kara ve demir-
yolu tasima sozlesmelerinin hukuki rejimi, taraflarin serbest iradesi ile diizenlenebilir ve
uygulanacak hukuk taraflarca belirlenebilir. Devletler Ozel Hukukunda "irade serbestisi"
olarak ifade edilen bu klasik kural, tasima sozlesmeleri bakimindan da gegerlidir. Genel
olarak bu alandaki taraflarin irade serbestisi, anlasmalarin emredici kurallan ile sinirlan-
dinnlmistir. Diger bir ifade ile, taraflar, akitlerine, anlagmalarda yeralan hiikiimlere aykin
sartlar koyamazlar (Ornek olarak bkz: CMR. m 41; Uluslararasi Hava Tagima Sozlegme-
lerine lliskin Varsova Anlasmasi, m. 32). Bu sebeple diyebiliriz ki; uluslararas: tagimaci-
lik alaninda taraflarin irade serbestisi, esas itibariyle, ikili ve ¢ok tarafli anlagmalarla
dogrudan diizenlenmeyen konularda pratik bir deere sahiptir.

Uluslararasi kara ve demiryolu tasima sozlesmelerinden dogan ihtilaflara uygula-
nacak hukuk taraflarca belirlenmemisse; genel olarak, bu hukuk, pek ¢ok milli Devletler
Ozel Hukuku sistemine gore "akdi iliskinin en siki irtibat halinde oldufu hukuk"dur. Ge-
nel olarak uluslararas: tasitmacilikta akdi iligki ile en siki irtibat halindeki hukuk, tagiyici-
nin hukuku (Lex Portitoris) olarak kabul edilmektedir. Ciinki, bu iliskilerde karekteristik
edim bor¢lusu "tasiyici"dir. Bu diizenleme tarzi, AET 'na iiye devletler arasinda imzalan-
mi§ bulunan 1980 T.li Akdi Borg lligkilerine Uygulanacak Hukuka Dair Roma Anlagma-
s1 (m.4)nda benimsenmis ve bilahare son on yil zarfinda Dogu ve Bat1 Avrupa iilkelerin-
de viiriirliie giren Milletlerarasi Ozel Hukuk yasalarina girmistir (Omek olarak bkz:
1986 T.li, F.Alman Milletleraras1 Ozel Hukuk Kanunu, m. 27-34; 1978 T.li Avusturya
Milletlerarast Ozel Hukuk Kanunu, m. 36; 1987 T.li Isvicre Milletleraras1 Ozel Hukuk
Kanunu, m. 114). AET Anlagmasinda ve F.Almanya, Avusturya, Isvicre, Yugoslavya,
Macaristan, Demokratik Almanya, Cekoslovakya, Polonya gibi pek ¢ok Dogu ve Bat
Avrupa iilkesinin Milletlerarasi Ozel Hukuk yasalarinda yer alan bu kural, Ingiliz ve
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Amerikan Devletler Ozel Hukukuy sistemlerinde de uygulanmaktadir (Omek olarak bkz -
Restatement of the Law Second on Conflict of Laws, Section 188).

Sovyet Hukukunda ise uluslararas; hava ve demiryolu ile yolcu ve egya tagima
sozlesmelerine uygulanmak iizere "Genel Sartlar" mevcuttur. Buna gore, akdi iligkiler-

Cumbhuriyetler Medeni Hukuk Mevzuatinin 126. maddesinde yeralan genel Kanunlar [h-
tilaft kuralina gore belirlenir. Bu kurala gore 1se, tagima sozlesmelerine uygulanacak hu-
kuk, akdin yapildig: yer hukukuy (Lex Loci Contractus) dur.

Tiirk Milletleraras1 Ozel Hukuk sisteminde ise, uluslararas: karakterli tagima soz-
lesmelerine taraflarin acik olarak bir kanun se¢memis olmalan halinde uygulanacak hu-
kuk, borg iligkisinin agirhigini tegkil eden edimin ifa yen hukukudur (MOHUK. m.
24/11). Tasima sdzlesmeleri bakimindan borg iligkisinin agirligim tegkil eden edim, tasi-
yanin edimidir ve tasiyanin edimini ifa ettifi yer, taraflarin anlasmasina gore tagima isi-
nin tamamlandig: veya hitama erdifi yerdir. Bu yer, yolcu tagimacilifi bakimindan "var-
ma yeri"; esya tagimacilifi bakiminda “egyanin aliciya teslim yeri"dir. Bu diizenleme tar-
z1 1le Tirk Milletlerarast Ozel Hukuk sistemi, taraflarin hukuk secimi yapmadiklan du-
rumlarda uluslararasi tasima sozlesmelerine uygulanacak hukukun tesbiti noktasinda, yu-
karida bahsettigimiz AET Anlagmasinda ve pek ¢ok iilkenin Kanunlar Ihtilafi sisteminde
benimsenen ve uluslararasi lagima sozlesmelerinin mahiyetine uygun diigen kuraldan
uzaklagmistir, AET Anlagmasi ile bu Anlasmadaki diizenlemeyi benimseyen Kanunlar
[htilafi sistemlerine gore, uluslararasi karakterli tagima sozlesmelerine -bir hukuk secimi-
nin yoklugunda- uygulanacak hukuk; karakteristik edimin ifa yeri hukuku degil, karakte-
ristik edim borglusunun hukukudur. Bu. karakteristik edim borclusu olan tagiyicinin mu-
tat meskeni veya idare merkezinin bulundugu iilke hukukudur (Lex Portitoris). 2675 S.Ih
Kanunun 24/I1. maddesinde ise. karakteristik edim bor¢lusunun hukukuna degil; karakte-
ristik edimin ifa yeri hukukuna. yani tagima faaliyetinin tamamlandig iilke hukukuna
baglanilmigtir. Bu hukuk. pek cok uluslararasi karakterli tasima isinde, taraflarla ve -
Ozellikle- karakteristik edim borgclusu ile 1lgisiz; sun ve tesadiifi bir hukuk teskil edebi-
lir. Bu sebeple diyebiliriz ki; 24/I. maddede de benimsenen diizenleme tarzi, uluslararas
tagima s6zlesmelerinin mahiyetine ve bu alandaki ¢agdas anlayigsa uygun diismemekte-
dir.

Kanaatimizce, uluslararas: karakterli kara ve demiryolu tagima stzlesmeleri baki-
mindan Lex Portitoris gergekgi bir baglama kuralidir ve uluslararas: tagima akitlerinin
mahiyetine uygundur. 2675 S.I Kanuna da miinhasiran uluslararas: tagima sozlesmele-

rinde uygulanmak iizere bu yonde bir hiikiim ithal edilebilir.



