KALIPCILIKTA HALA YERL PIYASA BEKLENTILERi KARSILANAMIYOR
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Sempozyumun birinci giinii yapilan
son panelde konusmacilar, Tiirkiye'de
iyl yetismis kalip ve tasarim
uzmanlarinin azligindan yakinarak;
yapilan ihracatin ithalatin yarisini
karsilayabildigini, bunun da kalipgilik
acisindan Tiirkiye'nin ihtiyaclarinin
bile kargilanamadigini gdsterdigini
vurguladilar.

Sempozyumun birinci giinii yapilan
“Tiirkiye'de Otomotiv Kalipgiligt,
Gelisimi ve Sorunlar1” baglikli son
panelin Oturum Bagkanligini Bursa
Sube Baskan Vekili Giirsel Ozcan
yapti. Panele konusmaci olarak SSAB-

Uddeholm'dan Bérje Johansson,
TOFAS Kalip Uretim Miidiirii Erkan
Polat, Coskunoz A. S'den Erdem Acay,
Cer Dokiim Kalite Miidiirii Nedim
Mete, MUBITEK Tasarim'dan Mustafa
Bintas, Y1ldiz Teknik Universitesi
Ogretim Uyesi Prof. Dr. Mehmet Emin
Yurci ve Uluslararast Kalip Ureticileri
Birligi'den Ali Bayatfard katildilar.

SSAB- Uddeholm soguk is takim
gelikleri uygulamalarimin Teknik
Miidiirii Borje Johansson, Dr. Aziz
Hatman'in birebir terciime ettigi
konusmasinda gelistirilmis yiiksek
mukavemetli saglardaki kalip ¢eligi

“SEKTOR AR-GE'YE YETERI KADAR ONEM VERMiYOR”

TOFAS Kalip Uretim Miidiirii Erkan
Polat, ¢evre lilkelerle
karsilastirildiginda hizli kalip
endiistrisinin en kuvvetli alanin1 geng is
giiciliniin, ¢alisma kiiltlirliniin, esneklik
ve yogun ¢alismanin olusturdugunu,
gelistirilmesi gereken zayif yani ise
sayica az, iyi yetismis kalip uzmanlari
ve heniiz yeterli olmayan tasarim
tecriibesi oldugunu bildirdi. Polat, kalip
tasarimi1 ve imalat1 konusunda
TUBITAK ve iiniversitelerin bircok
olanaklari olmasina ragmen sektoriin
AR-GE'ye yeteri kadar 6nem

vermemesinden yakindi. Kiiresel krizle
rekabetciligini yitirmis olan Avrupali
kalip reticilerinin zayiflamasinin
Tirkiye'de sektor i¢in bir firsat
oldugunu; fakat kiiresel krizle daralan
kalip pazarinda bazi tedarik¢ilerin ve
tireticilerin zayiflamasinin ve
istthdam1 kaybetmelerinin séz konusu
oldugunu, bunun da bir tehdit
olusturdugunu isaret eden Polat,
otomobil iireticilerinin durdurulan ve

kriz sonrasini bekleyen bir¢ok otomobil

projesinin bulundugunu agikladi. Bu
projelerin baslamasiyla kalip talebinin

¢Oziimlerinden bahsetti. Yiiksek
mukavemetli saclarin kullaniminin
artmasinin temel dinamiklerinden bir
tanesinin karbon emisyonlarinin
disiiriilmesi ve gilivenlik ihtiyacindaki
artiglarin oldugunu ifade eden
Johansson, geleneksel malzemelere
bakildiginda genelde 200
megapaskallik bir mukavemetin
goriildiigiinii, bugiin asil kavgay1
verdikleri yerin ise 400 megapaskalin
tizerindeki mukavemetlerde ciddi
oranda diisen uzama miktarlarinin ya
da form alabilme kabiliyetinin
oldugunu sdyledi.

Erkan POLAT

artmasinin bir firsat yaratacagini; ama
bu firsat1 Tiirkiye ve Bursa olarak
kendilerinin mi yoksa Uzak Dogulu
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tireticilerin mi degerlendireceginin
baska bir tehdidi olusturdugunu dile
getirdi. Modellerin daha sik
yenilendigini, bunun da kalip pazarimi
biiyiittiigiinii; ama modellerin sik
yenilenmesinin ¢ok daha kisa siirede
modeller tasarlanmasini,
endiistriyellesmesini ve pazara
sunumunu beraberinde getirdigini
belirten Polat, bu nedenle kalipgilar
icin tasarimdan imalata ¢ok kisa bir
stire kaldigin1 kaydederek, “Dolayistyla
bu kisa stirede sizin imalatinizdaki

Erdem ACAY

Coskunoz A. S'den Erdem Acay,
kalip¢iligin diinyada 13 milyar dolarlik
bir pazar biiyiikliigiine ulastigina dikkat
cekerek, en fazla kalip ihracat1 yapan
iilkelerin Japonya, Cin ve Italya
oldugunu, Cin'in ise son 10 y1l icinde
cok ciddi bir gelisim i¢inde
gorildiigiini dile getirdi. En fazla kalip
ithalat1 yapan ve Tiirkiye i¢in
potansiyel pazar olan tilkelere
bakildiginda ABD, Cin, Meksika,
Almanya, Japonya ve Fransa olarak
stralandigini agiklayan Acay, 2008'de
ithracatini en ¢ok artiran iilkenin Cin,
ylizde 35 ile en ¢ok ihracat kaybeden
tilkenin de Almanya oldugunu ifade
etti. En temel noktanin maliyet
oldugunu vurgulayan Acay,
“Avrupa'daki kalipgilara bakarsaniz
biiyiik kalip¢ilar birer birer kapaniyor.
Japonya'nin en biiytik kalipgisinin
hisseleri bir yandan el degistiriyor, yani

talep dalgalanmalar1 ¢ok yiiksek olacak
ve bu durumda da talep
dalgalanmalarini ve bos donemlerdeki
kayiplari telafi edebilmek oldukea giic
olacak. Bir bagka tehdit ise Bursa'daki,
tilkemizdeki kalip talebinin, is
hacminin biiylimesi ve yeterli
biiyiikliige ulasmasi gerekiyor. Bence
bu da bir tehdit. Kalip ve kalip tastyict
dokiim malzeme kalite
problemlemimiz hepinizin bildigi gibi.
Iscilik disinda en énemli kalip maliyet
girdimiz, dokiim malzeme. Lamel

yiiksek maliyetli tilkelerde ciddi
problem var. Kalip tiretimi diisiik
maliyetli iilkelere kayiyor” dedi.
Tiirkiye'de Avrupa'ya gére modern
anlamda 40-50 yi1l sonra, 1970'lerden
itibaren gelismeye baslayan bir
kalipcilik sektoriiniin oldugunu
sOyleyen Acay, agirlikli olarak sac,
plastik, enjeksiyon ve yiiksek basinglt
dokiim kalip¢iligmin caligildigint ve
Tiirkiye Istatistik Kurumu verilerine
gore 2008 yilinda 140 milyon dolarlik
ihracat gerceklestirildigi bilgisini verdi.
Ihracatm 2007 yilina gore yiizde 43
arttigini belirten Acay, en ¢ok ihracat
yapilan iilkelerin Rusya, Almanya,
italya ve Fransa oldugunu; aynanin bir
de diger tarafina bakmak gerektigini
isaret ederek soyle konustu: “Aynanin
diger tarafindan bakarsak, kalip
ithalatimiz da ortalama yilda 270
milyon dolar. Yani, aslinda ihracatimiz,
ithalatimizin yarisini karsilayabiliyor.
Bu da bize sunu gosteriyor ki, aslinda
biz kalipg¢ilar olarak hentiiz Tiirkiye'nin
ihtiyaglarini bile karsilayabilir durumda
degiliz.”

Yan Sanayilerle Uzun Soluklu Caligilamiyor
Iscilik maliyetinin diisiikliigiiniin, hizli
cevap verebilmenin ve yapict
yaklagmanin, yogun calisabilmenin ve
model uygulamalarinda, miisteri
beklentilerinde esnek davranmanin

grafitli sfero olabilir veya ¢elik
fazindaki dokiim malzemelerimiz, en
onemli kalip malzeme girdimiz.
Ozellikle son 5-6 yilda sirket olarak
bizim bakis agimizda 6zellikle biiyiik
kalip, otomotiv kalib1 imalatinda ¢ok
onemli gelismeler saglandi. Gerek
tezgah, alan ve yetkinlik olarak, yani
tecriibe olarak ¢ok ciddi kalite artislari
sagladigimiz1 diigiiniiyorum sektor
olarak; fakat maalesef dokiim sektorii
olarak ayn1 hiz1 yakalayamadik™ diye
konustu.

“JHRACATIMIZ ITHALATIMIZIN YARISINI KARSILIYOR”

avantaj oldugunu kaydeden Erdem
Acay, Tiirkiye'nin 40 yila yaklagan bir
tecriibesi ve otomotiv kiiltiirii oldugunu
vurgulayarak, Avrupa'ya lojistik ve
kiiltiirel anlamda yakinligin da
avantajlar i¢inde sayilabilecegini dile
getirdi. Dokiim kalitelerinin ve
maliyetlerin, stirdiiriilebilir yan sanayi
iligkilerinin iyilestirilmesi gerektigini
savunan Acay, kalite, maliyet ve firma
ici sorunlardan dolay1 yan sanayilerle
¢ok uzun soluklu ¢caligamadiklarini
soyledi. Ozellikle ihracata doniik
kaliplarda ithal malzeme
kullanimlarmin ve standart kalip
elemanlarinin ithal ediliyor olmasinin
maliyetleri artirdigini1 kaydeden Acay,
yapilmasi gerekenler konusunda sunlari
sOyledi: “Maliyetlere hakimiyet ve
tyilestirme saglanmali, ihracatimiz1
artirmal1 ve yeni iilkeler, yeni
miisteriler bulmalry1z. Yerlilestirmeyi
sagliyor olabilmeliyiz. Burada en
o6nemli nokta miisterilerimizi ikna
etmek tabii ki. Sinerjiyi kendi aramizda
yaratmaya ¢alismak faydali olabilir.
Mavi yakal1 arkadaslarimizi
dinlemeliyiz, Oneri sistemleri bir
argiiman olabilir. Dékiim kalitemiz,
maliyetlerimiz kesinlikle iyilesiyor
olmali. Miihendislik, AR-GE ve UR-
GE'ye kaynak ayirmal1 ve kendi
¢Oziimlerimizi kaliplarimiza entegre
edebilmemiz gerekli.”
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“KOMPLE KALIP iMALATI 90'LI YILLARDA BASLADI”

Cer Dokiim Kalite Miidiirii Nedim
Mete, Tiirkiye'de otomotiv kaliplarinin
polistren malzemeyle dokiim imalatinin
ilk baglangicinin 19901 yillara
dayandigini, bir adet iiretilecek
parcalarda maliyetin diisiik olmas1
nedeniyle tercih edildigini agikladi.
Tiirkiye'de otomotiv firmalarinin o
yillarda ilk defa lisansla ¢alisirken
genellikle asinmis ve deforme olmus
kaliplarin dékiimlerini yaptirdiklari
bilgisini veren Mete, daha sonra
lisansdr firmalarla yerli otomotiv
firmalarmin ortaklig1 sonucu komple
kalip imalatlarinin basladigini ve kalip
dokiim agirliklarinin 20 tona kadar
¢iktigini soyledi. Kalip¢iligin giinden
giine gelismesi ve potansiyel olarak
talebin stirekli artmasiyla dokiimciiler
acisindan konvansiyonel imalat
teknikleriyle bu taleplerin
karsilanmasinda zorluklarin ortaya
¢ikmaya bagladigini belirten Mete, 901

ustafa BINTAS

MUBITEK Tasarim'dan Mustafa
Bintas, Tiirkiye'nin 2001 yilinda projeli
ve projesini disaridan alip gelen islerle
kalip ihracatina basladigini, gegen dort
yillik siire iginde hem yan sanayinin
hem de ana sanayinin kalip tasarimi
yapip, komple siireci tamamlayarak
ihrag edebilir duruma geldigini
savundu. MUBITEK Tasarim olarak
kendilerinin kalip ve tasarim ihracati
yaptiklarini, su an cirolarinin yiizde
40'min ihracattan geldigini bildiren
Bintas, {iriin tasarimi ve yazilim

yillarin sonuna kadar imalatin
konvansiyonel teknikler kullanilarak
gerceklestirildigini kaydetti. 2000'i
yilarin basinda varligindan haberdar
olduklari, ancak uygulama olarak “full
mold” teknigi ile kalip dokiimii
konusunda Ford OTOSAN yetkilileri
ve teknik ekibin sagladigi katkilarla ilk
calismalarin basladigini ifade eden
Mete su bilgileri verdi: “Temeli bu
¢alismalar iizerine insa edilen 'full
mold' teknigiyle kalip dokiimii Giretimi
bugiin de gelistirilerek devam
ettirilmektedir. 'Full mold' teknigiyle
kalip dokiimiinii kisaca agiklarsak;
polistren model imal edildikten sonra,
dokiim dizayni yapilarak ilk proses
olarak 6zel bir boyayla boyanir. Daha
sonra boyanmig model firmlanarak
kurutulur ve kaliplamaya alimnur.
Ergitilmis ve analizi dogrulanmis sivi
maden, direkt olarak kalibin igerisine
dokiilerek polistren modelin yapmastyla

gelistiren bir firma olduklarini sdyledi.
Oncelikle tasarimin tanimimin
yapilmasi gerektigini vurgulayan
Bintas, tasarimin yeni bir objeyi
makina, bina, {iriin i¢in bir plan
yaratma ve gelistirme siirecini isaret
ettigini agikladi. Bunun bir siireg
oldugunun altin1 ¢izen Bintas,
tasarimcinin kalibi gizerken ayni
zamanda bunun nasil {iretilebilecegini,
dokiimde nasil ¢ikacagini da diigiinmesi
gerektigini vurgulayarak, birgok
sorunun tasarimdan geldigini kaydetti.
Bu nedenle tasarimcinin ise
baglamadan 6nce sinir sartlarini iyi bir
sekilde analiz etmesi gerektiginin altini
¢izen Mustafa Bintas, sinir sartlarinin
ne oldugu konusunda su acgiklamay1
yapti: “Parca proses, mevcut tasarimlar,
normlar, standart malzemeler, pres
ozellikleri; bunlarin sinir sartlari
belirlenirse ve bunlar iyi ¢alisirsa eger,
sorunsuz bir tasarim yapilabilir. Tyi bir

Nedim METE

biraktigi bosluga s1vi madenin dolmast
saglanir. Taleplerdeki artis egilimi, yine
kalip tiretiminde 6nemli bir yer tutan
polistren model imalatinin gelismesine
ve daha kaliteli liretim yapabilmeleri
icin bu imalat¢ilarin da konvansiyonel
yontemleri birakip CNC tezgahlarla
model imal etmelerine neden olmustur.”

“TASARIMCININ HAYAL EDEBILMESI GEREKIYOR”

tasarim yapmaniz i¢in oénce bilgi
toplamaniz gerekiyor. Sonra bir 6n
tasarim yapacaksiniz. Bu 6n tasarim
dedigim olay su: Tasarimci hayal eden
insandir, hayal etmesi gerekiyor,
tasarimiyla yasamasi gerekiyor. Yani,
daha bilgisayarin bagina oturmadan,
bilgisayarda ¢izgi atmaya baslamadan,
o kalibin nasil ¢alisacagini, o kalibin
pres altinda inip kalkmasini
diisiinebilmesi gerekiyor, hayal
edebilmesi gerekiyor. Bunu 6n tasarim
olarak ben adlandirryorum. Daha sonra
tasarima gegiyor, sonra kontrol ediyor,
onlem aliyor, daha sonra bu 6nlemden
sonra tekrar dongii basa gidiyor. Bu
siireg siirekli devam etmekte. Onun
icin, biz firma olarak bu yasadigimiz
tiim tecriibeler sonrasinda 2007 yilinda
oturduk, tam 1-2 ay kadar bu tasarim
isini nasil yapabiliriz diye bir siireg
haritas1 koyduk ve biz bu siireg
haritasiyla ¢alistyoruz.”
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“{JLKE KALIPCILIGINI AMAC EDINEN BiR ULUSAL BIRLIKTELIK GEREKLI”

Yildiz Teknik Universitesi Ogretim
Uyesi Prof. Dr. Mehmet Emin Yurci,
kalipgiligimizin basarrya ve dnemli
seviyelere ulastigini; fakat bunu
sOylemenin yeterli olmadigini sdyledi.
Tayvan 6rnegini vererek kaliplardaki
hassasiyet derecelerini degerlendiren
Yurci, plastik parcalarda her parganin
elemaninin bir imalat bir de
toplandiginda ¢ikan hassasiyeti
olduguna dikkat ¢ekerek, Tayvan'da 3
bin 500 kalip imalatgist bulundugunu
ve bunlarmn 10 adedinin ultra hassasiyet
seviyesinde, 100 imalat¢inin ise hassas
diizeyde oldugunu belirtti. Gii¢li
olduklar1 6gelerin hizl teslimat ve
yiiksek kalite oldugunu kaydeden
Yurci, “Bizim de bdyle bir
deklarasyonumuz ne zaman olacak?”
sorusunu yonelterek, toplam kalip¢i
sayimizin bile belli olmadigini,
kendisinin katildig1 bir panelde
Avrupali ana sanayi temsilcilerinin

Ali BAYATFARD

Ulusal Kalip Ureticileri Birligi'nden
(UKUB) Ali Bayatfard, kalip¢ilikta
bilgi, birikim, teknoloji, imkanlar ve
egitimin dnemi kadar tecriibenin de
gerekli oldugunu, bunun Almanya'da,
Bat1 Avrupa'da, Uzak Dogu'da agikca
hissedildigini ve basaril1 bir tiretim
aracinin ancak bunlarin birlesmesiyle
miimkiin oldugunu savundu. Kalip¢inin
roliiniin kalip tiretim siirecinde ¢ok

kalip¢ilarimizdan sadece seffaflik ve
deklarasyon istediklerini ifade etti.
Artik dneri ve konugma boyutunun
6tesinde harekete gegilmesi
gerektigini savunan Yurci, bir
kalipgilar kampiisiiniin kurulmasinin
zorunlulugunu vurgulayarak sdyle
konustu: “Hakikaten bir kalipgilar
kampiisiiniin kurulmasi gerekiyor;
ama bunu artik Marmara Bolgesi'nde
yapamayiz, maalesef Marmara
Bolgesi tiikenmis durumda. Orta
Anadolu'yu artik ben yeni bir dneri
olarak sizlere sunuyorum. Bunun Orta
Anadolu'da gelisme yoniinde
ornekleri de var, bunlar1 goriiyoruz.
Bu arada tabii Istanbul Ticaret
Odasi'na sundugum raporda yer alan
bu teskilatlanma modeli, buna da
UKUB'un itibar edecegini umuyorum
ve uygulamaya konulabilmesini
bekliyorum. Burada tabii birgok seyleri
dile getirdik. Hicbir ayrim yapmadan

6nemli bir ara¢ oldugunu
isaret eden Bayatfard, kalip
olmazsa tiretimin de
olmayacagini, bu nedenle
kalibin ve kalip¢inin roliiniin
¢ok onemli oldugunu
vurguladi. Bir kalip¢inin
mihendislikle eszamanl
baslayarak biitiin siireci
kapsayan sekilde bilgi sahibi
olmasi gerektiginin altini gizen
Bayatfard, “Sirf CAD data geliyor,
hemen bunu ayiralim, mekanik bir
cihaz tasarlayalim ve bunu belki iyi de
iiretebiliriz demek bence yetmiyor.
Biitiin sorunlarda devreye almalarin
uzama siiresi, miisterinin
memnuniyetsizligi, tabii ki bunun
dogal sonucu maddi zararlar, firmalarin

rof. Dr. Mehmet Emin YURCI

tiim sektorii kucaklayan bir anlayis
hakim olmayacaksa eger, mevcut
daginikligin aynen kalmasi ¢ok daha
iyi. Tek amaci iilke kalipgiligt olan bir
ulusal birlikteligin gergeklestirilmesi
lazim.”

“ONCE BIRLIK OLMAMIZ LAZIM”

basarisizliklar: da bundan
kaynaklaniyor bence. Bunlar belki ¢ok
klasik, her yerden bahsettigimiz,
duydugumuz seylerdir. Bir kalip¢i,
kalibin devreye alinma siirecinden
sorumlu, fire oranlar1 konusunda
sorumlu, yani bu sorumlulugu inkar
edemez. Inkar ettigi zaman, dogrudan
miisteri memnuniyetsizligiyle karsi
karstya kalir ve mutlaka isini
kaybeder” diye konustu.

“Hdlé Yerli Piyasanin Beklentilerini
Karsilayamiyoruz”

Kalip ¢alisirken ¢alisma siiresince
miisteriye verilen hizmetlerin 6nemli
oldugunu belirten Ali Bayatfard, burada
yerli kalip¢ilarin 6neminin ortaya
¢iktigini; fakat diger konugmacilarca da
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dile getirildigi gibi kalip ihracatlarinin
ithalatlarindan ¢ok daha az oldugunu
kaydetti. “Yani bizim hala yerli
piyasanin beklentilerini karsilama
sansimiz yok™ diyen Bayatfard, bunun
nedenleri hakkinda su agiklamalarda
bulundu: “Projelerin biraz 'leed time'lari
kisa, yerli kalip¢1 buna yetisemiyor
veya tedarik¢i firma bunun riskini
almak istemiyor. Nereden baglamamiz
lazim, nasil ¢6zmemiz lazim? Bir ara
konusurken, birkag sene 6nce, Tiirk
kalipgiliginin kimliginin belli

olmadigini soylityorduk. Ama, su anda
bunu biraz gegmemiz lazim, artik bizim
kimligimizi ana sanayi bize gosterdi.
Diyor ki, ‘Benim beklentilerim budur,
sizin bana bu sekilde kalip yapmaniz
lazim." Biz Kore'nin Hyundai
ornegindeki gibi kendi
yapabildiklerimizi ortaya koyup ona
gore bir iiriin ¢ikartmadik, is biraz
zorunlu hale geldi. Mesela benim
iilkem Iran da bu yolu segti; kendi
yapabildiklerini ortaya koydu, su anda
tasarimiyla yilda 2 milyon adet iiretiyor.

Ama bizim o sansimiz yok, ana sanayi
Avrupa'da, iireticiler burada, Japonlar
da burada, bu sekilde bizden bunu
istiyorlar, yani bu kimligi bize
gosterdiler, onlar bize bir kimlik
yarattilar. Bunu yakalamamiz i¢in
onceden bir birlik olmamiz lazim. Hep
standarttan bahsediyoruz, ¢ok benzer
seyleri yillarca tekrarliyoruz; ama bir
noktada bu bir tiirlii baglayamadi
maalesef.”
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