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Degerli Okurlar,

Istanbul Ticaret Universitesi Teknoloji ve Uygulamali Bilimler Dergisi Dérdiincii
Cildinin Ikinci Sayis1 tamamlanmis olup, siz saygideger ve degerli okurlarimiza
sunmaktan biiyiik onur ve mutluluk duyuyoruz.

Dergimizin bu sayisinda, Bilgisayar Miihendisligi, Endiistri Miihendisligi, I¢
Mimarlik, Mimarlik, Kentsel Caligmalar ve Tekstil alanlarinda orijinal arastirma
makalelerine yer verilmistir.

Dergimize ¢aligmalarini gondererek katki saglayan tiim yazarlarimiza, bu ¢aligmalari
degerlendirerek yorumlarint bildiren hakemlerimize ve derginin hazirlanmasinda
emegi gegen tiim ¢alisma arkadaslarimiza tesekkiirii bir borg biliriz.

Dergimizin bu sayisinin siz okurlarimiza yararli olmasini diler, saygilar sunariz.

Dog. Dr. Mustafa Cem KASAPBASI

Editor
Istanbul Ticaret Universitesi Teknoloji ve Uygulamali Bilimler Dergisi
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Dear Readers,

The forth volume second issue of the Istanbul Commerce University Journal of
Technology and Applied Sciences has been completed, and we are honored and
pleased to present it to our esteemed and valuable readers.

In this issue of our journal, original research articles in the fields of Computer
Engineering, Industrial Engineering, Interior Architecture, Architecture, Urban
Studies and Textile are included.

We would like to thank all our authors who contributed to our journal by submitting
their studies, our referees who evaluated these studies and gave their comments, and
all our colleagues who contributed to the preparation of the journal.

We hope this issue of our magazine will be useful to you, our readers, and we present
our respect.

Assoc. Prof. Dr. Mustafa Cem KASAPBASI
Editor-in-Chief

Istanbul Commerce University

Journal of Technology and Applied Sciences
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Amac¢ ve Kapsam

Teknoloji Ve Uygulamali Bilimler Dergisi, arastirmalar1 alti ayda bir uluslararasi
yayimnlayan hakemli bir dergidir. Gonderilen c¢alismalarin teknolojinin tiim alanlari,
miihendislik, uygulamali bilimler, mimarlik kentsel ¢aligmalar alaninda olmasi,
mutlaka caligmalarda 0zglinliikk, Onem, gilincel duruma katki igermesi
beklenmektedir.

Teknoloji ve Uygulamali Bilimler Dergisi ayrica bilimi, bilim adamlarmi ve daha
genis halki etkileyen giincel ve gelecek trendlerin de bulundugu hizli, yetkili, anlayish
ve dikkat ¢ekici haberleri ve yorumlari da icermektedir.



Aim and Scope

The Journal of Technology and Applied Sciences is a peer-reviewed journal that
publishes research internationally every six months. It is expected that the submitted
works will be in all fields of technology, engineering, applied sciences, architecture,
urban studies, and necessarily include originality, importance and contribution to the
current state of art.

Journal of Technologies and Applied Sciences also provides rapid, authoritative,

insightful and arresting news and interpretation of topical and coming trends
affecting science, scientists and the wider public.
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Atif/Citation: Sentiirk, S., Satici, B., (2022). i¢ Mekandaki Yiizeylerin Gorsel Ozellikleri Ve Isik Arasindaki Iliski Journal of Technology
and Applied Sciences 4(2), 205-216

OZET

Ic mekani olusturan tim yiizeyler farkli islevleri karsilamakta ve kullanicida cesitli duygular ve algilar
yaratmaktadir. Yizeyler, kendisini olusturan malzeme 0Ozelliklerine bagli olarak bu ihtiyaglara cevap
vermektedir. Her malzemenin ise kendine 6zgili bi¢cim, renk ve doku gibi gorsel 6zellikleri vardir. Bu gorsel
ozellikleri de goriiniir kilan ve algilanmasini saglayan 1siktir. Isik mekandaki yiizeyleri etkiledigi gibi, kendisi de
temas ettigi ylizey ile sekillenmektedir. Kullanilan yiizeyler ve 1s18in mekan igindeki birbiri ile interaktif
davranigi, mekana farkli anlamlar kazandirmakta ve kullanicida ¢esitli algilar olugturmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Malzeme, Yiizey, Bi¢im, Doku, Renk, Isik

Research Article

RELATIONSHIP BETWEEN VISUAL QUALITIES OF INTERIOR SURFACES AND
LIGHT

ABSTRACT

All surfaces that create the interior place supply different functions and occur various emotions and perceptions
on the user. Surfaces provide to these needs depending on the material properties that compose them. Each
material has its own visual properties such as shape, color and texture. It is the light that makes these visual
features visible and perceived. As light affects the surfaces in the place, it is also shaped by surfaces. The
interactive behavior of the surfaces and the light in the place gives different meanings to the place and creates
various perceptions on the user.

Key Words: Material, Surface, Shape, Texture, Color, Light
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1. GIRIS

I¢ mekan cesitli yiizeylerden, bu yiizeyleri tanimlayan bigim, doku, renk gibi tasarim 6gelerinin birlikteliginden
ve birbiri ile olan iligkisinden var olmaktadir. Mekani olusturan yiizeylerin kullanicilar tarafindan gorsel olarak
algilanmasinda go6ziin mekani gorebilmesi gerekmektedir. Dolayisiyla mekanin goriiniir olmast 6nemli bir
faktordiir. Mekan1 goriiniir kilan ise 151ktir. Isik olmadan higbir yiizey bigimi, dokusu ve rengi goriilemez. Yalniz
nasil ki 151k olmadan yiizeylerin gorsel 6zellikleri bir anlam ifade etmiyorsa 1siktan da mekanda tek basina s6z
etmek miimkiin degildir. Ciinkii 151k, ylizeylerle olan iliskisiyle sekillenmekte ve anlam kazanmaktadir.

I¢ mekan olusturan, kullanicilarin fiziksel ve psikolojik gereksinimlerini karsilayan ve etkileyen yiizeyleri
sadece goriiniir kilan bir aydinlatma, yiizeylerin bi¢iminin, dokusunun ve renginin dogru sekilde algilanmasinda
yetersiz kalmaktadir. Yiizeyler islevine ve niteligine uygun olarak aydinlatilmadiginda mekanin gorsel olarak
yanlis algilanmasina, yorumlanmasina ve hatta cesitli kazalara sebep olmaktadir. Bu gibi istenmeyen durumlarla
karsilagilmamas1 aydinlatmada ancak gorsel konfor kosullarinin saglanmasina baghdir.

Gorsel konfor kosullar1 ifadesi aydinligin niceligi, niteligi, parilti karsitligi ve kamasmay1 tanimlamaktadir.
Bunun yani sira yukarida da bahsedildigi {izere mekani olusturan yiizeylerin gorsel ozellikleri olan bigimi,
dokusu ve rengi de gorsel konfor kosullarina énemli Ol¢iide etki etmekte ve aydinlatma tasariminda tiim bu
etmenler birlikte diisliniilmelidir.

Bu c¢aligmanin amaci; aydinligin niceligi ve niteligini olusturan kriterleri ve i¢ mekani olusturan yiizeylerin
gorsel ozelliklerini inceleyerek 151k ve yiizeylerin bi¢imi, dokusu ve rengi arasindaki iligskinin arastirilmasidir.

2.ISIK

Tirli elektromanyetik radyasyonlar i¢inde 380-760 nm araligina karsilik gelen ve insan gozii tarafindan
goriilebilen 1g1inimlar 151k (goriiniir 15111m) olarak tanimlanmaktadir. Isiktan 6nceki daha kisa dalga boyuna sahip
1sinimlara morotesi(ultraviyole), 1siktan sonraki ve daha uzun dalga boyuna sahip olan 1gmimlara ise kizilotesi
isimimlar denmektedir (Unver,1985).

Elektromanyetik spektrum veya elektromanyetik tayf olarak da adlandirilan 6lgiit sistemi iizerinde evrende var
olan tiim elektromanyetik dalgalar1 okuyabilmemiz miimkiindiir (Tablo 1). Bu spektrumda goriiniir 15181 ifade
eden 380-760 nm dalga boylar1 arasindaki 380-420 nm arasini géziimiiz mor, 420-450 nm arasini lacivert, 450-
470 nm arasmni mavi, 470-520 nm arasini yesil-mavi, 520-550 nm arasim yesil, 550-570 nm arasin sari-yesil,
570-590 nm arasini sar1, 590-620 nm arasini turuncu, 620-675 nm arasini kirmizi ve 675-760 nm arasini ise koyu
kirmizi olarak gérmektedir (Unver,1985).

Tablo 1. Elektromanyetik spektrum (holistikakademi.com)

Goriilebilir Isik
700nm 600nm 500nm 400nm

Radyo Dalgalan Mikrodalga Kiziltesi Ultraviyole X-Ray Gamma

€—— UZUN DALGA BOYU (metre) KISA ——> |

rFrr T 1 TTrrTrr—° 11T T T
102 1* 1 107 102 10° 10% 10% 10% 107 10° 10° 10%° 107! 10%2 10

3. GORSEL KONFOR KOSULLARI

Gorsel konfor, goziin iyi gormesi ve yiizey bigimlerinin, dokularmin ve renklerinin dogru goriilmesi ve
algilanmas1 olarak tanimlanmaktadir. Bir mekanin ve kullanicisinin taninmasi, ihtiyaglarinin ve 6zelliklerinin
belirlenmesinin ardindan gorsel konfor kosullarini olusturan aydinh@in niceligi, niteligi, parilti karsithg: ve
kamasmanin goz Oniinde bulundurularak séz konusu mekan i¢in tasarlanan iyi ve kaliteli aydinlatma,
kullanicilarin gérsel konforunu arttirmaktadir.
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3.1. Aydinhgin Niceligi

Miktar belirten aydinhk diizeyi, aydinligin niceligini anlatmaktadir. Aydinlik diizeyi bir alana diisen 151k
miktaridir ve liix cinsinden Ol¢lilmektedir (Tregenz ve Loe,2009). Aydinligin niceligi mekanin, yiizeylerin ve
nesnelerin sadece gozle goriiniir olmasinda etkilidir. Istk miktar1 yiizeyin rengi, agik-koyu olmasi ve 15181
yansitma 6zelligi gibi durumlarindan etkilenmemektedir (Efe, 2007).

Aydmhk diizeyi her mekanda aym degildir ve i¢inde gergeklestirilen eyleme gore farklilik gdstermektedir.
Ornegin bir derslik ve oturma salonunun aydinlik diizeyi ayni olamaz. Mekanimn islevine uygun aydinlik
diizeyinin saglanmamasi, gereginden az veya ¢ok aydinlatilmasit durumunda kullanicilarda g6z yorgunluklarina,
¢esitli kazalara veya performans diistikliigiine sebep olmaktadir.

3.2. Aydinhgin Niteligi

Aydmhgin niteligi, aydinligt olusturan 15181n rengini, dogrultusal yapisim1 ve olusan golgelerin niteligini,
aydinlik diizeyi dagilimlarini ifade etmektedir.

3.2.1. Is1gin rengi

Is1gin renk ozellikleri, aydinlatan 151k kaynaginin tayfsal yapisina gore sekillenmektedir. Renksel izlenim, 15181n
renk sicakligt (Sekil 1) ve renksel geriverim indeksi (CRI/Ra) 1s181n renk ozelliklerini tanimlamaktadir. Isigin
renginin sicak veya soguk olmasi renksel izlenimi agiklarken 15181n renk sicakligi, Kelvin cinsinden ifade edilip
3300 Kelvin alt1 sicak renk, 3300-5000 Kelvin aras1 1lik renk ve 5000 Kelvin iizeri soguk renk olarak ii¢ ana
boliime ayrilmaktadir (Aydin ve Serethanoglu, 2016).

Renksel geriverim ise renklerin belli bir 151k kaynagi altinda nasil goriindiigiinii ifade eder. Ornegin kirmiz1 bir
rengin daha kizil, agik-koyu veya daha turuncumsu goriinmesi, lizerine diisen 15181n tayfsal ozelliklerine yani
rengine baglidir (Gordon,2003). Isik kaynaklari c¢esitli renksel geriverim indeksine (CRI/Ra) sahip
olabilmektedirler ve bu aralik 0-100 arasinda degiskenlik gostermektedir. Renksel geriverim indeksi ne kadar
yiiksekse 151k kaynaginin aydinlatti1 ylizey o kadar kendi 6z rengine yakin goriinmektedir.

Sekil 1. Is1gin renk sicakligi (www.skupit.com.tr)

3.2.2. Isigin dogrultusal yapisi ve olusan golgelerin niteligi

Isik aydimnlatilan yiizeye dogrultulu, yayinik ve baskin dogrultulu olmak iizere ii¢ farkli sekilde gelebilir. Isik,
kaynagindan tek dogrultudan geliyorsa dogrultulu 151k, birkag farkli yonden geliyorsa yayinik ve her ikisinin
ayn1 anda gerceklestigi durumda ise baskin dogrultulu 1s1k olarak tanimlanmaktadir (Fit6z, 2002). Kullanilan 151k
kaynaginin dogrultusu ve bunun sonucunda olusan golgelerin niteligi i¢ mekan tasariminda 6nemli bir etkiye
sahiptir ¢linkii ylizeylerin veya nesnelerin bigiminin ve dokusunun kullanicilar tarafindan dogru algilanmasinda
belirleyici bir faktordiir.

Herhangi bir yiizeyi veya nesneyi aydinlatan 151k kaynagiin yoni, farkli bir yone cevrildiginde s6z konusu
ylizey veya nesne iizerindeki sadece aydinlik alan degil golgenin de yoniinde degisiklik gergeklesmektedir.
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Dolayistyla golge ve aydinlik alanlar arasindaki iliski de degismektedir. Buna bagli olarak kullanicilarda da
mekana ait farkli bir alg1 olugsmaktadir (Cagal, 2020).

3.2.3. Aydinlik diizeyi dagilimlari

Mekan icinde farkli eylemlerin gergeklestirilmesi, birbirinden farli 6zelliklere sahip ylizey ve nesnelerin
bulunmasi mekana ait boliimler arasinda aydinlik diizeyi dagilimimin gesitliligini zorunlu kilmaktadir. Bu
cesitlilik genel ve bolgesel aydinlatma olarak iki farkli sekilde agiklanmaktadir. Genel aydinlatma bir mekanin
her bolimiiniin esit derece aydinlatilmasi durumu iken bolgesel aydinlatma, mekan icinde belli bir kismi
vurgulamak amaciyla yapilmaktadir. Aydinlik diizeyi dagilimlar1 fonksiyona, estetige ve konfora uygun olarak
diizenlenmelidir.

3.3. Panilt1 Karsith@

Parilt1, yiizey iizerine gelen 15181 yogunlugu, yiizeyin yansitma derecesi ve goziin gérme olayi ile alakalidir. Isik
ylizeyden yansir ve goze gelir. Parilti ise géze gelen bu 1s1ik miktarimi ifade etmektedir (Bostanci, 2016; akt.
Cagal, 2020). Her yiizeyin, sahip oldugu 6zelliklerine bagli olarak kendine ait pariltist vardir. Parilti karsitligi da
mekanin boliimleri arasinda veya belli yilizeyleri tizerinde 151k ile ayrim yaratilmasidir. Béylece pariltist yiiksek
boliim veya yilizey mekanda 6n plana ¢ikarak goz tarafindan daha once goriilmektedir.

3.4. Kamasma

Kamagma, pariltinin ¢ok yiiksek olmas1 durumunda gozii rahatsiz etmesi durumudur. Dogrudan ve dolayli olmak
iizere iki farkli kamasma tiirii vardir. Dogrudan kamasma, 151k kaynagmin goriis alani i¢cinde olmas1 ve direk
olarak goze gelmesidir. Bu duruma 151k kaynaginin mekan i¢inde yanlis yerlestirilmesi sebep olmaktadir. Dolayli
kamagma bir diger tanimiyla yansimis kamasma ise 151k kaynaginin bir yiizeye ¢arptiktan sonra yansiyarak goze
gelmesi durumu olarak bilinmektedir.

4. MEKANI OLUSTURAN YUZEYLERIN GORSEL OZELLIKLERI VE ISIK ARASINDAKI iLISKi

I¢ mekan, mimari mekanin dénemli bir parcasi olup diisey ve yatay diizlemdeki yiizeylerin birbiri ile kurdugu
iligkiler sonucu smirlandirilmig bosluktur. Bu yiizeyler ¢esitli malzemelerden olusmakta ve malzemelerin fiziki
ve kimyevi 6zelliklerinin yani sira bigimi, dokusu ve rengi gibi gorsel 6zellikleri de bulunmaktadir. g mekani
olusturan smirlandirilmis bu bosluga deger katan, anlam kazandiran ve diger mekanlardan ayiran ise yiizeylerde
kullanilan malzemelerin gorsel dzellikleridir.

Mekan igindeki 15181 yansitan, yutan veya gegiren ylizeylere, hareket halinde olan 15181n temas etmesi sonucunda
gozlerimiz yiizeyleri gormektedir (Ching, 2016). Bir bagka deyisle ylizeylerin gorsel ozelliklerinin kullanicilar
tarafindan goriilebilmesi ve tamimlanmasi, yilizey ve 1518in mekan igindeki etkilesimi sonucunda
gerceklesmektedir. Isik mekanda etken oldugu kadar edilgen de bir yapiya sahiptir.

Aydmhgin niceligi, parilti, kamasma ve renk mekanin gorsel etkisini olusturmakta ve kullanicilarin gorsel
algisina etki etmektedir. Mekan tasariminda kullanilan yilizeylerin malzeme ozellikleri de sahip olduklari
yansitma derecelerine bagli olarak mekanin aydinlik diizeyinde rol oynayarak kullanicilarin gorsel algisini ve
konforunu degisime ugratmaktadir (Aytug, 1989).

Cesitli Ozellikte malzemeler kullanilarak tasarlanmig bir mekan i¢inde, mevcut malzemelerin degistirilerek
yerine farkli gorsel 6zelliklerde malzemelerin kullanilmasi, mekanin 6nceki aydimlanmis ve degisimden sonraki
aydinlanmis hali arasinda ciddi farklar olugmasina yol agmaktadir. Ciinkii her malzeme yiizeyinin, kendisini
aydinlatan 1518a kars1 tutumu farklidir. Bu gibi degisimlerde mekanin aydinlik diizeyinde, pariltisinda, kamasma
ozelliklerinde, 15181 yansima sekillerinde ve yiizeylerin renklerinde degisimler meydana gelerek mekan farkl
nitelikler kazanmaktadir. Ornegin, doku olarak mat &zellige sahip bir boyali yiizey yerine cam veya ayna ile
kapl1 bir yiizeyin kullanilmasi kullanicinin mekana dair algisini degistirmektedir (Cagal, 2020).

4.1. Bi¢cim ve Isik

Gorsel olarak algilanan herhangi bir olusumun ana kaynagi ¢izgidir. Bi¢cimin tanimlanmasi ¢izginin varhig ile
miimkiindiir ve bigim de cisimleri olusturan en 6nemli niteliktir. Mekandaki herhangi bir bi¢imi, etrafini saran
mekandan ayrigmasini saglayan etmen, bigcimin dig hatlarini belirleyen ¢izgidir (Ching,2016). Etrafimizda
mevcut olan nesne, yapi, mekan ve geri kalan her bir seyin tanimlanmasi ve herhangi bir fonksiyonu
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gergeklestirebilmesi i¢in onu tanimlayan bir bi¢cime sahip olmalidir. Bigimlerin birbirinden farkli ve degisik
segenekte olmalar1 da sadece fonksiyonel anlamda olmayip gorsel ve estetik anlamda da o seyin dzelliklerini
vurgulamaktadir. Bi¢im, insanlara s6z konu seyin fonksiyonu ve 6zelligi ile ilgili fikir vermekte ve insanlar
tarafindan algilanmasini kolaylagtirmaktadir (Dinger, 2011).

Etrafimizda var olan, gordiigiimiiz ve dokundugumuz her cisim geometrik veya organik bir bi¢cime sahiptir. Bu
bi¢imlerin farklilig1 i¢ mimari tasarima ¢esitlilik katmaktadir. Isik da bu kompozisyonda yer almakta ve bigimleri
sadece aydilatmayla kalmayip mekan tasarimi ve algisa 6nemli katkilarda bulunmaktadir. Ornegin, 15181n ii¢
boyutlu bigimlerin iizerine dogrultulu, yaymik veya baskin dogrultulu olarak gelmesi, yiizeylerinin algisini ve
olusan golgelerin niteligini 6nemli 6l¢iide etkilemektedir.

Sekil 2°de dogrultulu 151k (soldaki siitun) belirgin golgeler ve giiclii efektler iiretmektedir. Yiizeydeki detaylar
goblge tarafindan gizlenirken bigim vurgulanmaktadir. Baskin dogrultulu aydinlatma (ortadaki siitun) yumusak
golgeler olusturur. Bigim net bir sekilde taninmakta ve rahatsiz edici golgeler olusmamaktadir. Yayimnik
aydinlatma ise (sagdaki siitun) neredeyse golge olusturmamakla beraber bigimi yeterince tanitmamaktadir
(Ganslandt ve Hoffman, 1992).

Sekil 2. Farkli aydinlatma kosullar1 altinda ii¢ boyutlu bigimlerin goriiniisi
(Ganslandt ve Hoffman, 1992)

Bunun yani sira geometrik veya organik bir bigime sahip iki boyutlu bir yiizeyi aydinlatan 151k, ylizey bigimine
uygun olarak kullanilmadiginda (Sekil 3) yiizeyin yanlig algilanmasina sebep olmasi da bu duruma 6rnek olarak
verilebilir. Bu yiizden armatiiriin yerlesim diizenine de dikkat edilmesi gerekmektedir (Sekil 4).

Sekil 3. Tki farkl yerlesim diizenine sahip 151810 etkisi (Cagal, 2020)
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Sekil 4. Armatiirlerin iki farkl yerlesim diizeni (Cagal, 2020)

Gorsel etki, objelerin pariltisina gore artis gostermektedir. Objenin pariltist kadar etrafindaki diger yiizeylerle
arasindaki parilt1 fark: da bir o kadar miithimdir. Bir objenin yiizey 6zelliklerinden bi¢imi ve dokusunun kendini
belli edebilmesi i¢in gevresi ile arasinda parilt: fark1 yaratilmalidir. Ornegin, beyaz renkli bir objenin ayni renkte
bir fon 6niinde goriilmesi gii¢ olmaktadir. Bu duruma benzer olarak koyu rengi olan bir objenin de ayni renge
sahip bir fon 6niinde goriilmesi de zor olmaktadir (Ching,2016).

4.2. Doku ve Isik

Doku, herhangi bir yiizeyin i{i¢ boyutlulugunu niteleyen yapisal bir oOzelligidir (Ching,2016). Tasarim
Ogelerinden biri olan ve yiizeylerin tanimlanmasini saglayan doku, mekan kullanicilarinin algisini etkileyen ve
diger tasarim d6gelerinden bi¢im, renk ve 15181n mimariye olan etkisini biitiinciil kilan bir 6neme sahiptir (Kilig,
2020). Dokunun, dokunsal ve gorsel olmak iizere iki cesidi vardir. Dokunsal doku hakikidir ve dokunarak
hissedilirken gorsel doku sadece gozle goriilmektedir. Doku, kullanildig: yiizeye diizgilin-piiriizlii, yumusak-sert
ve mat-parlak gibi nitelikler kazandirir. Sekil 5°te duvarin piirlizlii, duvarda asili aynanin parlak, koltugun
yumusak piiriizlii, aydinlatma elemaninin mat ve diizgiin, yerde duran kilimin ve sepetin piiriizli, varillerin
parlak ve hepsinin birbirinden farkli dokulara sahip olmasi bu duruma 6rnek olarak gosterilebilir.

Sekil 5. Farkli doku 6rnekleri (www.cotemaison.ft/)

Yiizeylerde kullanilan dokularin o6zellikleri, mekana farkli anlamlar yiiklemede ve mekanin algisal olarak
biiytikliigiiniin degistirilmesinde dahi rol oynamaktadir (Tavakkoli, 2014). Mekanda doku ile olusturulan bu
gorsel ve algisal etki, doku ve 15181n iligskisi sonucunda olusmaktadir ¢iinkii 151k, ylizeyin aydinlanmasini
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saglayan ve onun etkileyiciligini goriintiir kilan 6nemli bir faktordiir. Yalniz yiizeyin dokusuna uygun bir
aydinlatma tasarlanmamasi, istenmeyen goriintillere ve algilara dolayisiyla kullanicinin mekani yanlis
yorumlamasina sebep olmaktadir. Bu yilizden aydinlatma tasarimi esnasinda 15181 dogrultusu ve yoniine dikkat
edilmeli ve ylizey-151k kurgusu iyi yapilmalidir.

Yiizeyi aydinlatan 151k kaynagmin dogrultusu ve yoniiniin degismesi yiizey dokusu {izerinde farkli etkiler
yaratmaktadir. Sekil 6’da yer alan, sol tarafta cizgisel olup Once tavana sonra ise ylizey iizerine temas eden
151810, sag tarafta ise spot olup dogrultulu sekilde yiizeyi aydinlatan farkli iki armatiir ¢esidinin kullanilmasi
sonucu olusan etkiler bu duruma 6rnek olarak gosterilebilir (Cagal, 2020).

Sekil 6. Yon ve dogrultu olarak farkli iki sekilde uygulanan 151k ve yiizey iizerindeki etkisi (Cagal, 2020)

Is1g1n yiizey iizerine dogrultulu sekilde temasi, yiizey dokusunun gorsel etkisini arttirmaktadir. Yayinik 1gikla
aydmlatilmis bir ylizeyde ise uygulanan 11k, dokunun gorsel efektinin azalmasina hatta ii¢ boyut 6zelliginin
neredeyse goriillemez olmasina sebep olmaktadir (Ching, 2016). Noktasal bir 151k kaynagi ile ve dogrultulu
olarak aydinlatilan bir yiizey dokusu, ger¢ek halinden farkli olarak gdriinecektir ¢iinkii iizerindeki dokusal
ayrintilar biiyliyerek sert ve keskin golgeler olusturmaktadirlar. Bu uygulamada 151k kaynaginin boyutunun
kiigiik olmas1 ve buna bagli olarak olusan gdlgelerin de sert olmasi, yiizeyin bazi kisimlarinda abarti goriintiiler
olusturmaktadir (Hopkinson, Petherbridge ve Longmore,1966; akt. Aytug, 1989). Yine dogrultulu bir 151k
kaynagi kullaniminda, 151k kaynaginin biiyiik tercih edilmesi, yiizey iizerinde daha yumusak golgeler olusturarak
dokunun icbiikkey ve digbiikey o6zelligini vurgulamakta, yiizeyin dogru algilanmasina ve bakan goziin
yorulmamasina katki saglamaktadir (Aytug, 1989). Dogrultulu 1s181in acis1 ise yiizey dokusu {iizerinde
olusturdugu golgelere bagli olarak dokunun sertligini etkileyerek goriiniimiiniin degismesine sebep olur.
Ormnegin, dogrultulu bir 151k dokulu bir yiizey iizerine dik ac1 ile geldigi takdirde gélge olusumu ¢ok az olmakta
buna bagli olarak da dokunun gorsel etkisi de azalmaktadir.

Is1gin herhangi bir ag1 ile parlak veya parlak opak bir ylizeye temas etmesi sonucu yansima meydana gelmektedir
(Sekil 7). Yansima aynasal, karisik ve yayinik olarak ii¢ farkli sekilde kategorize edilmektedir. Aynasal yansima
15181 ¢ok parlak veya aynasal bir ylizeyle temasi sonucunda olusmaktadir ve 151k, ylizeyden esit aciyla geri
yansimaktadir. Karigik yansima 1s181n cilali fakat piirtizlii bir yiizeye ¢arpmasi sonucu meydana gelmektedir. Bu
durumda yiizeyin piirlizliiligii yansiyan 15181 farkli agilarda yayilmasina sebep olmaktadir. Yayimik yansima ise
151k 1511 diiz beyaz boya gibi yansitict ve opak ancak cilasiz bir yiizeye ¢arptiginda meydana gelmektedir
(Fielder ve Jones, 2001).

Aynasal yansima Yayimik yansima Karisik yansima

Sekil 7. Yiizeylerin 15181 yansitma sekilleri (Sirel, 2007)
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Uzerinde ince islerin galigildigi ve parlak bir dokuya sahip yiizeyin, dogrultulu bir 151k kaynagiyla aydinlatiimasi,
ylizey lizerinde aynasal yansima yaparak kullanicinin ve 151k kaynaginin goriintiisiiniin yiizeyden yansimasina
yol agacaktir. Bunun sonucunda ise yapilan igin goérillememesine, algilamay1 zorlagtirmasina, kamasmaya ve
dolayistyla hatalara sebep olacaktir. Bu yilizden yilizeylerin mekan icinde 15181 yansitma big¢imlerine dikkat
edilerek ve 151k kaynaginin da yiizey 6zelliklerine ve yapilan isleve uygun olarak se¢ilmesi ¢ok onemlidir.

4.3. Renk ve Isik

Renk, goz tarafindan kavranan 1s1k etkisi olarak tanimlanmaktadir. Ig181n, bir ylizey iizerine temas etmesi ile
ylizeyden yansiyan 15181n gézde meydana getirdigi duyulara renk denmektedir (Caglarca, 1993; akt. Sema,
2006). Fizik, renkleri 15181n sahip oldugu bir 6zellik olarak kabul etmektedir. Renkler goriilen 151k spektrumunda,
ait olduklar1 dalga boylarina goére isimlendirilmektedir (Ching,2016). Newton, goriiniir 15181n bir prizmadan
gectikten sonra farkli renklere ayrildigini gozlemleyen ilk kisi olarak bilinmektedir. Isigin prizmadan
gecmesinden sonra olusan 151k renkleri sirasiyla kirmizi, turuncu, sari, yesil, mavi ve mordur (Sekil 8). Biitiin bu
renklerin belli dlgiilerde karistirilmas: sonucu ile beyaz olusur. Siyah ise rengin hi¢ var olmama halinin
ifadesidir. Dolayistyla siyah ve beyaz renk olarak kabul edilmemektedir.

Beyaz Isik

Kirmizi
Turuncu
San

. Yesil
Mavi
Mor

Sekil 8. Renklerin olusumu (www.fenbilim.net/)

Mekani olusturan yiizeyler kaynagindan gelen 15181, sahip olduklar1 6zelliklerine gére kimi zaman yansitmakta,
kimi zaman yutmakta ve kimi zaman ge¢irmektedir. Bu ii¢ farkli durum sonucunda ise ylizey renkleri
olusmaktadir. Yiizeyin rengi, o yiizey iizerine gelen 151g1n bazi dalga boylarinin yiizey tarafindan yutulmas: ile
olusur. Uzerine temas eden 151g1n biitiin dalga boylarin1 yutarak hi¢ yansitmayan yiizeyler siyah, 1513 hicbir
dalga boyunu yutmadan direkt yansitan yiizeyler ise beyaz goriilmektedir (Ibili, 2018). Ornegin, bir yiizeyin yesil
renk olarak goriilmesi o ylizeyin, lizerine gelen 1g1ktaki yesil harici 1siklar1 bityiik 6l¢lide yutmasi ve yesil 15181
diger 1siklara gore daha fazla yansitmasi anlamina gelmektedir. Bunun sonucunda ise yiizey lizerinden goze
yanstyan 1gikta yesil 15181n daha fazla olmasi ile yiizey yesil renkte goriilmektedir (Sekil 9). Bu olay baska bir
renge sahip diger biitiin yiizeyler i¢in de gegerlidir (Unver, 1985). Eger yiizey iizerine gelen 151k, yiizeyin rengini
icermiyorsa yiizey siyah gorinmektedir.
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K|rm|2| 1stk
'§ 4
Kirmizi elma
\ Yesil 151k
Beyaz 1sik \v /
Yesil elma
Klrn%
Yansiyan isik yok
Ye§|I elma

Cisim siyah
gorundr.
Sekil 9. Yiizey renginin 151k ile iligkisi (www.eokultv.com)

Kuramsal beyaz 151k ile aydinlatilan yiizeyin goriinen rengi "6z renk", herhangi bir 151k ile aydinlatilan yiizeyin
goriinen rengi ise "goriinen renk" olarak tanimlanmaktadir (Sirel, 2007). Bu yiizden yiizeylerin goriinen rengi,
mevcut kosullar altinda daima 6z renginden farkli olmaktadir. Ornegin, beyaza yakin ve iginde kirmizi 1ginlarin
hi¢ yer almadig1 bir 15181n, kirmizi 6z renkli bir yiizeyi aydinlattig1 varsayilmaktadir. Boyle bir olay, kirmizi
renkli ylizeyin kirmizi 1siklar1 ¢ok daha yiiksek Olglide yansitmasi fakat 151k i¢inde kirmizinin bulunmamasi
sonucunda ylizeyin kirmizi goriinmemesi ile sonuglanmaktadir (Sema,2006).

I¢ mekanda kullanilan 151310 rengi, mekami olusturan yiizeylerin renkleri géz &niinde bulundurularak
belirlenmelidir. Yiizey rengine uygun olmayan bir 151k, ylizeyin renginin hatali gérlinmesine sebep olmaktadir.
Dolayisiyla kullanicida da farkli algilar olusmasina yol agmaktadir. Ornegin Sekil 9°da kirmizi renkli bir 151k
kaynagindan ¢ikan 15181n, yesil renkli bir yiizey iizerine temas etmesi sonucu yiizey, yesil haricinde tiim renkleri
yuttugu i¢in yansittigi 1sikta hi¢bir renk goriilememekte ve dolayisiyla cisim siyah gibi goriilmektedir. Bu gibi
durumlar da mekan tasarimini negatif etkilemektedir.

Rengin tiirii, degeri ve doymuslugu olmak iizere kendini niteleyen {i¢ farkli 6zelligi vardir. Rengin tiirii; rengi
kirmizi, mavi gibi tanimlamakta, rengin degeri; rengi siyah ve beyazla karsilastirildigindaki agikligin1 veya
koyulugunu ifade etmekte ve rengin doymuslugu ise rengin 1siklilig1 ve canliligr ile ilgili olup icindeki grilik
degerini anlatmaktadir. Kirmizi, mavi ve sar1 ana renkleri tanimlamaktadir. Kirmizi-sar1 renklerin karigimindan
turuncu, mavi-sar1 karigimindan yesil ve kirmizi- mavi karisimindan ise mor renk olugmakta ve bu renkler ara
renkler olarak bilinmektedir. Kirmizinin tamamlayici rengi yesil, sarinin mor ve mavinin ise tamamlayic1 rengi
turuncudur. Sari, kirmiz1 ve turuncu renkleri sicak renkleri; yesil, mavi ve mor renkler ise soguk renkleri ifade
etmektedir.

Yiizeyin sicak renkli bir 151k ile aydinlatilmasi ylizey iizerindeki sicak renkleri 6n plana ¢ikarirken soguk renkleri
pasif duruma getirmektedir. Tam tersi olarak da bir yiizeyin soguk renkli bir 151k kaynagiyla aydinlatiimasi
soguk renkleri 6n plana ¢ikarmakta ve sicak renkleri zayiflatmaktadir. Yiizey renklerinin kendi 6z rengine yakin
goriilebilmesi 151k kaynaginin rengine bagh oldugu kadar 15181n renksel geriverim indeksi ile de alakalidir (Sekil
10). Renksel geriverimi iyi olmayan bir 151k, ylizey renklerinin olduklarindan farkli gériilmesine sebep olacaktir.
Fakat 15181n renksel geriveriminin c¢ok iyi yani 100 olmasi, ylizey rengini 6z renginde gdsterecegi anlamina da
gelmemektedir. Bu yilizden yiizeyi aydinlatacak olan 1518in rengi ve renksel geriverimi birlikte diisiiniilmesi
gerekmektedir.
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Sekil 10. Cisimlerin farkl: renksel geriverim indeksi altinda goriintisleri
(www.led-doenni.ch/)

Aydmlik diizeyi, ylizeyin goriinen degerini degistirebilme 6zelligine sahiptir. Aydinlik diizeyi disiiriildiigiinde
renk tonu koyultulup tiir olarak nétr bir hale bir hale getirilebilmektedir. Aydinlik diizeyinin arttirildigi durumda
ise renk tonu acgilabilmekte ve yogunlugu yiikseltilebilmektedir. Buna karsin yiiksek aydmnlik diizeyi, ylizey
renklerini daha az doymus ve soniik gostermektedir (Ching,2016).

"Parilt1 Karsitlig1" boliimiinde de daha once bahsedildigi lizere parilt1 (diger adiyla 1s1klilik), ylizey lizerine gelen
151810 yogunlugu ve yiizeyin yansitma derecesi ile ilgilidir. Mekan1 olusturan her yiizeyin ise kendine ait bir
yansitma carpani vardir. Koyu renkli ve a¢ik renkli bir yilizeyin aydinlik diizeyi ayni olmasina ragmen pariltis
farkli olmaktadir ¢iinkii agik renkli yiizeyler 15181 yiiksek oranda yansitma 6zelligine sahiptirler ve dolayistyla
mekanda yiiksek parilti olusturmaktadir. Koyu renkli yiizeyler ise 15181 bilyiik oranda yutarak mekan i¢inde daha
az bir pariltt olugturmaktadir. Eger bir yiizeyin yiiksek pariltili olarak goriilmesi isteniyorsa bu ylizeyin koyu
renkle boyanip yiiksek bir diizeyde aydinlatilmasi yerine agik renkle boyanip daha diisiik bir diizeyde
aydinlatilmasi1 daha uygun bir ¢6ziim olacaktir.

Yiizeylerin yliksek yansitma durumu, parlak veya mat olmasi gibi dokusal 6zelliklerine baglh gibi goriinse de
aslinda renginin acik veya koyu olmasi ile alakalidir. Mat beyaz renge boyali bir ylizeyin; ayna, renkli bir cam
veya cilalanmis metal bir ylizeye kiyasla, kendisini aydinlatan 15181 daha biiyiik 6l¢iide yansitmasi bu duruma
ornek olarak verilebilir. Bahsi gecen ve birbirinden farkli yansitma 6zelligi olan bu ylizeylere 151k temas
ettiginde, her birinden yansiyan 1s1k dagilimi farkli olmaktadir. Mat beyaz renge boyali ve yaymik yansima
yapan bir yiizey lizerinde goriintii olusmaz. Fakat aynasal yansima yapan parlak yiizeyler, 151tk kaynagmin
gorilintiisiinii yansittig1 i¢in, aynasal yansima yapan yiizeyler yayinik yansima yapan ylizeylere gére daha parlak
bir goriintii olusturmakta ve sanki 15181 ¢cok daha yansittiklarina dair yanlis algilara sebep olmaktadir (Cuttle,
2008; akt. Cagal, 2020).

5. SONUC

Mekanin bir¢ok ihtiyacina cevap veren, karakterini belirleyen, birbirinden ayri diisiiniilemez olan, mekani
yasatan ve ¢epegevre kusatan, her ikisinin de birbirini ¢esitli sekillerde etkiledigi 151tk ve malzeme; kullanicisinin
hislerinde, algisinda, mekan1 deneyimlemesinde ve yorumlamasinda biiyiik etkilere sahiptir. Malzeme ¢esitliligi
dolayisiyla doku, renk ve bigcim olmasaydi her mekanin birbirinin aynisi, tanimsiz ve duygusuz olmasi
kacinilmaz olurdu. Bunun yani1 sira 151k olmasaydi malzemelerin gorsel 6zellikleri mekan ig¢inde higbir anlam
ifade etmezdi. Bu yilizden malzemeler ve malzemeleri goriiniir kilan, onlarn dokusunu, bi¢imini, rengini
vurgulayan, mekan algisin1 giiglendiren 151k birbirinden ayr1 degil birbirinin parcast olarak mekanda yer
almalidir.

I¢ mimari tasarimda malzemelerin mekanin fonksiyonuna ve konseptine uygun kullanilmas: kadar, bu
birbirinden farkli o6zelliklere sahip her yapi malzemesinin kendi Ozellikleri goz oOniinde bulundurularak
aydinlatilmasi da 6nemlidir. Diizgilin yapiya sahip bir malzeme ile piiriizlii bir yaptya sahip malzemenin ayni
aydinlatma sekli ile aydinlatilamayacag: bilinmelidir. Malzeme renklerinin kendi 6z rengine yakin, goriinmesi
istenen renge uygun goriinmesi ve kullaniciyr yaniltmamasi ic¢in 15181n dogru secilmesi gerekmektedir.
Kullanilan dogrultulu 15181 yiizey bi¢imine ve olugan goélgelerin yoniine ve niteligine olan etkisi sonucu mekan
algistm1 6nemli Olgiide degistirmesi, malzeme ve 11k arasindaki iliskisinin en iyi sekilde kurgulanmasi
gerekliligini ortaya koymaktadir. Bu kurgu olusturulurken kullanici iizerinde istenmeyen goriintiilere, algilara ve
yorumlamalara sebebiyet verilmemesi ve verimliligin arttirilmasi adina ise gorsel konfor kosullarinin goz
oniinde bulundurularak aydinlatma tasarimi yapilmasi mekan i¢in en dogru kararin alinmasinda ve en etkili
¢Ozlime ulagilmasinda yardimci olmaktadir.
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OZET

Deneyimleri, duyumlar1, izlenimleri, algilari, kavrayislar: yeniden canlandirmak iizere saklayarak tutma yetisi
bellek olarak tanimlanmaktadir. Tarih boyunca bellegin saklama yetisi i¢in kullandig1 mekan ¢esitli yansimalarla
giindeme gelmistir. Bu siire¢ tabletten baslayarak kagit, kitap gibi insanoglunun bellegi nesnelestirmesine
evrilmis, bilgi ve kiiltiir aktarimina olanak saglamistir. Onceleri 2 boyutlu bir diizlem olarak algilanan bellek,
¢esitli yorumlamalar sayesinde mekan olarak algilanmaya baglamistir. Bellek nesnelestirilirken bu doniigiimlii
iliskide mekanlar bellegi diizenlemek ve ona ulagmak icin bir ara¢ olarak kullanilmistir. Bellek sadece anilari
muhafaza eden degil ayn1 zamanda geri c¢agirabilen dinamik bir mekanizmadir. Bu sebeptendir ki bellegimiz
aktif yasantimizda, hareketlerimizde, segimlerimizde Onemli bir rol oynamaktadir. Yasam alanlarimiz
bellegimizdeki ¢esitli izlerin bir anlamda tezahiiriidiir. Bu noktada ‘ev’ olgusuna bellek tanimlarinin, tiirlerinin
151g¢1nda yaklagmak ve sonuglarini gézlemlemek gerekir.

Anahtar Kelimeler: Bellek , Mekan, Ev, Cocukluk, Eser, Mimari

A RESEARCH ON THE CONCEPT OF HOME IN THE RELATIONSHIP BETWEEN
MEMORY AND SPACE

ABSTRACT

The ability to retain experiences, sensations, impressions, perceptions, and insights to revive them is defined as
memory. Throughout history, the space used by memory for storage has come to the fore with various
reflections. This process, which started with tablets, evolved from the tablet to the objectification of memory by
human beings such as paper and book, and enabled the transfer of knowledge and culture. Memory, which was
previously perceived as a 2-dimensional plane, has now begun to be perceived as place thanks to various
interpretations. While objectifying memory, places have been used as a tool to organize memory and reach it in
this alternatly relationship. Memory is a dynamic mechanism that not only preserves memories but can also
recall them. This is why our memory plays an important role in our active life, actions, and choices. Our living
spaces are, in a sense, a manifestation of the various traces in our memory. At this point, it is necessary to
approach the 'home' phenomenon in the light of memory definitions and types and observe its results.
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1. GIRiS

Bellek nedir? Geg¢misten giliniimiize farkli yaklasim ve disiplinlerce ele almman bellek; bilgiyi depolayan,
saklayan, geri ¢cagiran dinamik bir mekanizma olarak ele alinmaktadir. Bagka bir deyisle yok olan bir seyin
temsilinin varligidir. Bellek deneyimleri, duyumlari, izlenimleri, algilari, kavrayislar1 yeniden canlandirmak
iizere saklayarak tutma yetisi olarak tanimlanmaktadir. (Giiglii vd. 2002)

Bellek; Paul Ricoeur’e gore bir izler toplulugudur ve bunlari; kortikal (ndronal), psisik (duygusal), belgesel
izler (tarih) olarak iige ayirmistir. Buradan da anlayabildigimiz tizere bellek, farkli tanimlara sahip olabilecegi
gibi, farkli kategorilere de ayrilabilmektedir. Bellegin bu ¢ok boyutlu hali bizlere onu tanilama, anlama, belki
de anlayabilmek adina nesnelestirme istegine itmistir. “Bellege dair metaforik aciklamalar antikiteye kadar
geri giden zengin bir gelenekten yansir. Platon hatirlama sorunsalini ele aldigi {inli Menon diyalogunda,
hatirlamay1 bilgiye ulagmanin bir yolu olarak goriir. Platon Menon’da, bilginin apriori olarak ruhta ortiik
olarak bulunan kavram, diisiince ve ilkelerin hatirlanmasindan ibaret oldugunu ileri siirer (Platon 2013).”

Hatiralar nasil ve nerede muhafaza edilir? Augustinus’a kadar bellek hakkinda 2 boyutlu benzetmeler
yapilmustir, bellek bir diizlem olarak algilanmistir. Fakat Augustinus bellegi bir i¢ mekan olarak algilar ve
ondan su sekilde bahseder. ‘Bu dogal yetenegimi de asarak derece derece beni yaratan kisiye ¢ikacagim
boylece duyarli nesnelerin algilanmasi sonucunda olusan sayisiz imgeler hazinesini igeren bellegin o genis
saraylarina, ovalaria gidecegim.” Bellegi mekan araciligiyla diisiinme, ¢ogu zaman bir metafor olarak topos
(yer) yoluyla kavramak anlamina gelmistir. Bu ¢aligmanin amaci bellek ve mekanin birbirini etkileyen
iligkisini kavramsal agidan irdelemek, bu iligkide yer alan ev olgusunu, tanimlarini, degisiklik iceren yonlerini
aragtirmaktir.

. BELLEGIN MEKANINDAN, MEKANIN BELLEGINE

Tarih boyunca bellek ve mekanin iliskisi dontisiimlii bir dinamikte siiregelmistir. Bellegi ortaya ¢ikarmak i¢in
mekanlardan/nesnelerden faydanalabildigimiz gibi mekan ve nesneleri de bellegi korumak ve ortaya ¢gikarmak
icin yapilandirabilmekteyiz. Eski c¢aglarda yaziya, resme dokiilmiis tabletler; bellegi, 6gretiyi ve bilgiyi
koruma seklinin bir gdstergesidir. Bellegi bir depo veyahut bir ambar gibi diisleme ve ardindan toplanilan
biitiin bilgileri sirasiyla dnce kagitlara, kitaplara son olarak da kiitiiphanelere ¢evirmek, korumak bellegin
insan yasantisinda biiyiik 6nem tasidiginin bir gostergesidir.

Insanlik gozle goremedigi kavramlari nesnelestirip idrak etmeye galisirken bir yandan da bunlari kendinden
sonraki insanlara anlatabilmek icin caba vermis ve bununla birlikte miize fikri gelismistir. Yasadigini
animsamak ve anlatmak i¢in resmetmeye, fotograf ¢ekmeye, giinlik tutmaya ihtiyag duymustur. Bellegin
korunmas1 ve paylagilmasinda bir tablet {izerinde baslayan bilgi yolculugu artik wikipedia, twitter, eksisozliik
gibi platformlara tasinmigtir. Bu tip koruma ydntemlerinin yanisira insanoglu bellegin korunmasinda bagka
yontemler de izlemistir.

Ars Memoria yani hatirlama sanatt 6nemli bir diisiinme, bilgiye ulasma ve hafiza teknigi olarak kabul
gormiistiir. Bir aninin 6nemli noktalarin1 mekana belli bir diizen i¢inde iliskilendirerek yerlestirilmesi ardindan
bu mekanda gezintiye ¢ikmak hatirlamanin yontemlerinden biridir. Hafizasin1 diger insanlara gore daha etkin
kullanabilen bir ¢ok insan hatiralarini belleginde bir sokaga veya bilinen bir yapinin odalarina imgeleyerek
yerlestirdikten sonra, bu mekanlarda yapilan diigsel gezintilerinde hatiralara dolayisiyla bilgilere ulagmanin bir
yolu oldugunu soylemektedir. Bellek ve mekan baglaminda siiregelen bu iliskide kavramlar birbirini hem
olumlu hem de olumsuz yonde etkileyebilmistir. Antikgag'n en biiyiik bilim merkezi Iskenderiye
Kiitiiphanesinin yakilmas: mekanin kullanilarak bellegin yikimina drnektir.

Pierre Nora’ya gore modern toplumda tarihin hareketinden kopmus hatirlama, tarihe iade edilmis, yani tarihe
kaydolmus anlar olarak bellekte kendine yer bulur. Burada Nora’nin sdylemek istedigi, bellek ortamlarinin
(milieux de memoire) yok oldugu, ancak ge¢misi “hatirlamanin” bir yolu olarak ulusal bellek mekanlarinin
(lieux de memoire) yaratilmas1 gerektigidir. Fiziksel bir mekanla siirlandirilamayacak sembolik anlam ve
pratikleri de igeren hafiza mekéanlari, ulusal hafizay1 tarihsel bir gelenek olarak kurmustur (Nora 2006,
160).Giiniimiizde tecriibe, deneyim ve bilgiyi yansitmayan kiiltiir aktarim1 yapmayan, ge¢misle bir baglantisi
olmayan 'yok-yer' olusumlarina siklikla rastlamaktayiz. Toplumun hafizasinda bulunan fakat su an gergekte
var olmayan yerler yerine AVM, havaalani, otopark gibi 'yok-yerler' bize hafizamizi tazelememenin yanisira
hissiz ve iletisimsiz mekan olgusunu vurgulamakta, yavas yavas bellegimizden bilgiyi silmektedir.
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YONTEM

Insan bellegi, yasayisi, tercihleri ve yasam alanlar1 arasindaki iliskiyi arastiran bu ¢aliymada mekani akilda
tutma, bellekte muhafaza etme, tecriibelerine yansitma ve bu eylemlerinin kendisindeki ev olgusu {iizerine
yogunlasilmigtir. Caligmanin amact;

- Bellek ve mekan tanimlarini incelemek, birbirlerine,topluma ve bireye etkilerini,

-Bellek, mekan, toplum,birey anahtar kelimeleri 1518inda ev kavraminin ¢esitli tanimlarini, bireyin iizerindeki
etkisini, yasantisina ve ¢aligmalarina etkisini aragtirmaktir.

Caligmada literatlir tarama, kiitliphane arastirmasi, veri toplama yontemleri kullanilmigtir. Literatiir tarama
asamasinda yurt i¢i ve yurt dis1 kaynaklardan yararlanilmis, kiiltiirel bellekte yer alan tanimlar disindaki
tanilamaya ve tarihsel gelisim siirecine de yer verilmistir.

. ARASTIRMA BULGULARI ( TOPLUMSAL BELLEKTEN BiREYSEL YASANTIYA )

Bellek ve mekanin bu doniisiimlil etkilesimi sadece toplumsal, kollektif bellegi degil bu konunun tekelinde
insan yasantisini, se¢imlerini, ¢aligmalarini, sanatin1 da etkiler. Yasanilan ve tecriibe edilen mekanlar bellegi
etkilerken, tecriibelerimizi biriktirdigimiz bellegimiz se¢ilerimizi ve yasam alanlarimizi da yapilandirmaktadir.
Kavramsal agidan ele alinmis ev tanimlari bellekte yer edinilen bilgilere, cocuklukta edinilmis tecriibelere gore
kisiden kisiye degisim gostermektedir.

Ev kavramimnin tarihgesine bakildiginda insanligin temel gereksinimlerinden biri olan barinma ihtiyaciyla
hayatimiza girmistir. Anne karninda yaratilan giiven duygusu ile gelisen alan ihtiyaci, siginma, kendini ait
hissetme, insanin evrende kendine ait, kendisinin ideailize edebildigi egemenlik alani olarak yasamda yerini
alir. Buradaki amag¢ kendini uzaydan, tahayyiil edemedigi ¢ok biiyiik bir alandan kendine pay etme,
smirlandirma, ayirma olarak algilanabilir.

Bununla birlikte bu alanin i¢ini kendisiyle iliskilendirdigi, 6nemli atfettigi biitiin nesneleri bu alanda
konumlandirir. Konumlandirmaya ve iligkilendirmeye devam ettikge arasinda duygusal bag kurdugu bu alan
ve nesneler artik bellegini de beslemeye baglar. Bu doniisiimlii iligki artik mekanin da bellegi beslemesiyle
devam eder. Ev olgusu insanlarin birbirleri ve yasam alanlariyla kurduklar iligkiler doniisiimli olarak ele
almmustir. Bireyler once evlerini kendilerine gore olusturmakta ardindan i¢inde bulunduklar1 kosullara gore
kendilerini bu evlere gore yeniden tamimlamaktadirlar. Paul Ricoeur ‘Insan farkina varmadan ige attigi
unuttugu hatiray1 tekrar ediyor’ der. Icinde dogdugumuz ve belli bir siire yasadigimiz ev aslinda bireyin
kisiliginin ilk izlerinin bellege birakildig1, mutluluk, mutsuzluk, endise gibi duygularla ilk kez tanistigimiz ve
bunu yaparken de i¢inde bulundugumuz ortami da kaydettigimiz alandir. Birey kisiligini hatiralar1 sayesinde
tanir. Hatirlamak ayni zamanda bir arayis eylemidir. Kendimizi yagamimiz boyunca bir yandan aramaya
devam ederken bir yandan da aym eylemleri gergeklestirmeye devam ederiz. Ister istemez gegmiste
yasadigimiz evden etkileniriz. Baz1 konut doniisiim projelerinde evin yapilmasi istenen sekli projelendirilirken
kurulan iletisimde ev sahibinin bazi isteklerinin ¢ocukluk evinde de bulunmasi kendi evinde de bunu istemesi
dikkat ¢cekmistir.

Yasay1s bi¢imi, aligkanliklar, ¢ocukluga dair hisler bellegimizi sekillendirirken ayn1 zamanda yetiskin yasam
alanimizi tasarlarken de 6nemli rol oynamaktadir.

Bellek ve mekanin doniisiimli illigkisi sadece yasam alanlarini degil, barindirdig1 duygularla sanatgilarin
eserlerinde goriilen farkliliklar1 da etkilemektedir. Ev farkli, islevleri ve anlamlari aktarma amaciyla, -
toplumsal/kiiltiire]l yasantiy1, ev igci iliskileri vb. durumlari- izleyiciye iletmek dogrultusunda iglev ve anlam
kazanan, keskin ve etkileyici bir imge olarak yine sanat iiretimlerinde yerini alir. Bununla birlikte belki de
izleyicinin sanat igerisinde, bir imge, nesne, mekan bigiminde evle sik¢a karsilasma an1 yasadig1 goriintiiler;
evin, ¢cocukluktan yetiskinlige anilarin, diislemlerin muhafaza edildigi bir bellek mekan olarak sanatgisina gore
farklilagsan baglamlarda iiretildigi calismalara aittir.

Bu anlamda Avusturyali sanat¢t Erwin wurm Narrow House” adli enstalasyon c¢alismasi, sanat¢inin
cocuklugunun gectigi donemdeki toplumsal hayatin mimari anlayisa olan etkilerinin ev imgesi {izerinde
sekillenendigi bir ¢aligmadir (Gorsel 1)

.Erwin Wurm, -Avusturya’nin savag sonrasi banliydlerine ait mimari anlayisi ele aldigi- ‘Narrow House’
eserinde “cocukluk evini gercek oOlgekte yeniden insa etmistir. Ancak yapinin genigligi daraltilmis, boylece
iceride duvarlar, konuklara kademeli olarak yakinlastirilmistir” (Levent ve Leone, 2014: 23).



Bellek ve Mekanin iliskisinde Ev Olgusu
Uzerine Bir Arastirma

G. Algin, B. Satict

G(I')'rsel 1. Erwin Wurm, Narrow House / Da.r v, 2010, 7x1,3x16m.

Veneto
ienzeLettere
ot

Istitutc
diSci
edAr

k¥

/ﬁ'\nd‘?"”‘ i
Gorsel 2. Erwin Wurm, Narrow House / Dar Ev

Ev tekinsizlesen bir mekan olarak Rachel Whiteread’in bazi eserlerinde izleyicinin karsisina ¢ikar. Bu
anlamda Whiteread’in en tanimig ¢alismalarindan ‘House’ adli eseri, sanatginin mekani igten dokiim ile kapali
kiitle bir forma gevirerek yeni bir nesneye doniistiirdiigii, boylelikle heykelsi goriiniim kazanan bir eve aittir
(Gorsel 3). Whiteread’in ‘Ev’i agik alan ve kapali alan korkusu gibi mekanla iligkili endiseyi, ya da agik ve
kapali mekanlar arasindaki zithgi, pozitif negatif iliskisi g¢ercevesinde kinayeli ve ironik bir c¢arpici
irtin/heykel olarak insa eder (Talu, 2009: 130).
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Gorsel 4. Rachel Whiteread, House, 1993, Beton Dokiim

Do-Ho Suh'un Ideal Ev'nde seffaf materyaller iizerinden simirlar iizerinde durulmustur. Ziyaret edenleri hem
mekanm icinde, hem de digaridan bir deneyime davet eden Ideal Ev seffaf tekstil malzemeleriyle birebir
boyutlarda tasarlanmistir.

Gorsel 5 Do-Ho Suh - Ideal Ev
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G. Algin, B. Satict Bellek ve Mekanin iliskisinde Ev Olgusu
Uzerine Bir Arastirma

Bachelard ev icin 'gergek bir kosmozdur' der. Mekén algisi, geometrik bir kurgudan ziyade beden iizerine
temellenen bir bilincin olusumunu yansitir. Bu biling durumunda alginin bilgiye doniisiimii belli referanslarla
olur; her alg1 akti, ardigik bir yasam siiresi boyunca bir 6ncekinden aldig1 referanslarla gerceklesir. Mekénsal
bilincin 6zii, salt yiizeysel imgeler degil; biitiin duyularin eszamanliliginda bedenseldir (MerleauPonty, 2008
ve Merleau-Ponty, 2006).

Modern Tiirk siirinin herhangi bir akimina dahil olmayan sairlerinden Behget Necatigil bir ¢ok elestirmen
tarafindan 'Evler Sairi' olarak nitelendirilmistir. Necatigil'in bir ¢ok eserinde ev metaforunu kullanir ,betimler,
hem olumlu hem olumsuz, sikinti veya mutluluk verebilen, degisen duygu durumlarini ev iizerinden
degerlendirir.

Ev olgusu ¢ok tanimli, tarihsel, degisken, bir ¢ok esere konu olabilmisken bunun nedenini fenomenolojik
bakis ag¢isiyla agiklamak dogru bir yaklagim olabilir.

SONUC VE DEGERLENDIRME

Roman okurken beynimizde gorsellestirdigimiz diigsel mekanlarimizin yanisira, hafiza mekanlarimiz,
cocuklugumuzu gegirdigimiz mekanlarin hatiralar1 gibi bir ¢ok mekan bellegimizin i¢inde yer aliyor.
Yasantimizda islerimizi yaparken yine aymi bellekten yararlaniyoruz. Viicudumuzun sinirsel agi, giindelik
islerimizi halletmeye calisirken, aligkanliklarimizi olustururken, tepki verirken, eser yaratim siireglerimizde
yine ayn1 bellekten bize veri sunmakta.

Insanhgin ilk caglarindan baslayip giiniimiize kadar gelen bellek, mekan, ev kavramlar1 benligimizin temel
ihtiyaglarina hitap ettigi i¢in belki de hi¢ eskimeyecek zamansiz kavramlar olarak nitelendirilebilir.

Mekanin Poetikasi'nda insanin evle ilgili kurdugu iliskiyi anlatan Gaston Bachelard “ev bizim ilk evrenimizdir
“ der. Ev ¢ogu insanin ilk egemenlik alamdir. Ev yalnizca duvarlar ile distan ayrilmig bir mekan olma
baglamindan zamanla olan iliskisi igerisinde styrilarak, giiniimiizde anlam ve gorsellik bakimindan ¢ok genis
sinirlar dahilinde degerlendirilen bir kavrama evrilmistir. Bir ¢ok dilde ev ve konut ayni anlami igerirken
kullanimlar1 farklilagsmistir. Konut aitlik hissi belirtmeyen bir kelimeyken ev tamamiyla aitlik hissine
dayanmaktadir. Bundandir ki konuya insanin biricikligini ele alarak yaklagmak ve ortaya ¢ikan sonuglari
kisiye gore degerlendirmek dogru olabilir.

Her tlirden ev nesnesinin, esyanin kendileri ve kullanicilariyla aralarindaki iligkilerin beyin yiizeyinde
goriinmez bir alan kapladigini diisiinebiliriz. Bu alanin 06l¢iilebilir olmasima iligkin Celal Abdi Giizer
“Ev’lenmek” isimli denemesinde s6z etmektedir. Bu metinde, esi ile iki ayr1 evin esyalarinin olusturduklar
salonlarindan bahseden Giizer, komsularini salonun yeterince doldurulduguna ikna edemediklerine dair bir
anisini paylagir.

Sonug¢ olarak ev; bellek, biling, kiiltiir, cografya ile iligkili bir karmanin nesnelestirilerek anlagilmasidir.
Kuskusuz ev olgusu ayn1 zamanda bir toplumun en kii¢iik pargasi olan bireyin aynasidir.
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OZET

Mimari iisluplardan en baskini olan modern mimarlik déonemi; tim mimarlarin akimdan ve donem sartlarindan
etkilenerek tasarladigi yapilar olarak okunmaktadir. Dénemin getirdikleri diginda, mimarlikta moda kavrami
iizerinden diislinebilecegimiz modern mimarlik baskisi sonucu iiretilen yapilarin niteliksiz veya benzer olusu
donemin kisa ve basit bir elestirisi olarak goriilmekteydi. Giiniimiizde, insan eli ile degistirilip donistiiriilmiis
doganin sonucu olugmus insan yapimi g¢evrelerde, ge¢misteki tiim akimlardan etkilenerek yapilmis yapilarda
yasamaktayiz. Stephen Kellert’m biyofilik tasarim i¢in kullandig1 “Insa edilmis ¢evrenin tasarimi icin biyofili
fikrinin degerlendirilmesi” ifadesi bu degistirilmis ve doniistiiriilmiis ¢evrede, insan ile doga arasinda kopmamasi
gereken etkilesimin ve doganin yararli etkilerinin; mekanlardaki devaminin yollarin1 aramaktadir. Mesleki
anlamda etkin oldugu donem geregiyle (1919-1978) modern diinyanin i¢inde, mimar Carlo Scarpa’nin yapilari
ve diislincelerinin ¢agdaslarindan farkli olmasi iizerine mimarm yapiya bakisini biyofilik tasarim baglaminda
degerlendirmek bu yazinin amacini olusturmaktadir. Bu dogrultuda glinlimiiz mimarlik iiretiminin 6zglinligiini
bozmadan, biyofilik tasarim kriterlerini dnemseyerek, i¢inde mutlu ve saglikli insanlarin yasayacag: yapilarin
iretimi konusunda 6rnek teskil edebilecegi dngoriilmiistiir.

Anahtar Kelimeler: : Carlo Scarpa, biyofilik tasarim, Modernizm, 6zglin mimari

AN ASSESSMENT AT THE INTERCHANGE OF BIOPHILIC DESIGN AND
MODERN ARCHITECTURE: CARLO SCARPA'S ARCHITECTURE

ABSTRACT

The period of modern architecture, which is the most dominant of the architectural styles; It is read as the
structures designed by all architects influenced by the current and period conditions. Apart from what the period
brought, it was seen as a short and simple criticism of the period that the structures produced as a result of
modern architectural pressure, which we can think of through the concept of fashion in architecture, were
unqualified or similar. Today, we all live in man-made environments with structures built by influencing all
these trends in the past and as a result of nature changed and transformed by human hands. The expression
"Evaluation of the idea of biophile for the design of the built environment", used by Stephen Kellert for biophilic
design, refers to the unbreakable interaction between man and nature and the beneficial effects of nature in this
modified and transformed environment; It seeks ways of its continuation in spaces. The purpose of this article is
to evaluate the architect's view of the building in the context of biophilic design, since the structures and
thoughts of the architect Carlo Scarpa are different from his contemporaries in the modern world due to his
professionally active period (1919-1978). In this direction, it is predicted that it can serve as an example for the
production of buildings with happy and healthy people, by paying attention to the biophilic design criteria
without spoiling the originality of today's architectural production.

Keywords: Carlo Scarpa, biophilic design, Modernism, original architecture
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F.Sahin ve B.Satic1 Biofilik Tasarim ve Modern Mimarlik Kesigiminde Bir
Degerlendirme

1. GIRiS

Insanlik tarihi boyunca en temel ihtiyag olan barmma ihtiyacinin geligmesi ile ortaya ¢ikan mimarlik, daha
sonralar1 farkli islevlerde yapilarin insa edilmesi, tasarlanmasi ve yapi elemani, yapi igerisindeki ayricalikli
mekanlarin ve mobilyalarin da tasarlanmasi olarak hayatimizda var olmaya devam etmigtir. Donem dénem farkli
mimarlik iisluplart ortaya ¢ikmis, kimi zaman ihtiya¢ dogrultusunda olusan bu iisluplar kimi zaman da bir
birlerine tepki olarak dogmuslardir. Donemlerinde hakim olan iislupla yapilar1 tasarlayan mimarlar insan
ihtiyaglarina karsilik verirken donemin hakim {slubunun etkisindeki estetik kaygilarla kimi zaman kendi
ozginliiklerini alt seviyelere ¢ekerek bulunduklar1 donem i¢inde var olmugslardir.

Bilenen son mimarlik donemlerinden modern mimarlik doneminde formun fonksiyonu takip etmesi
gerekliliginden yola ¢ikan, islevsellikten yana olan Modernizm akimi benimsenmistir. Sanayi Devrimi’nin
meydana getirdigi yasama bicimi ve onun gereksinimleri i¢in yeni bir fiziksel ¢evre olusturmak amaciyla ortaya
ctkan modern hareket; ilerleyen donemlerde seri iiretim ve aynilagma ile farkli bir yone dogru ilerlemistir.
Ekonomik ve sosyolojik gereksinimler sonucu hem ayrintrtya hem de biitiine iliskin pargalarin seri iiretimi s6z
konusu olmustur. Bu sebeple giiniimiizde modern mimarlik akiminin, insanin yasadigi ¢evreyi siradanlastiran bir
sisteme doniistiigli ifade edilmektedir.

Doénemin gerekliliklerinin getirdikleri bir yana hizli tasarim ve yapim siiregleri, moda kavramin gelismesi,
titketim kavraminin giiniimiizdeki kadar olmasa da o dénemde de bir hazza donligmesi durumu mimarlarin kendi
olusturduklar1 islup ve 6zgiinliiklerini kaybetmelerine, hatta ¢evresel faktorlerin tasarimi etkileyigini ve tarihi
korumaya duyulan sayginin bile kimi zaman hige sayilmasina sebep olmustur. Bir yaris halinde yap1 iiretmekle
mesgul olan bu mimarlarin disinda, mimarligin 6diin vermemesi gereken seylere gozlerini kapamayan ve
bununla birlikte donem ihtiyaglarin1 karsilayabilirken kendi 6zgiinliigiinii de koruyabilen mimarlar da bu
donemde var olmustur. Yapilar1 giiniimiize kadar ulasan bu 6zgiin isimlerden biri de ¢ogu kaynakta sair mimar
olarak ad1 gegen Carlo Scarpa’dir.

Modernizm dénemindeki diger ¢agdaslarina nazaran zanaat ve ustalik ile ilerleyen tasarim siiregleri, kori koriine
yeniye baglanma yerine ge¢misle baglarin1 koparmadan modern dénemin avantajlarindan yararlanarak kalici ve
etkileyici eserler birakan bu mimar Modernizm donemindeki ruhsuz yapilagsma evresine bir karsi ¢ikis olarak
goriilebilmektedir. Scarpa’nin donem igindeki bu tutumu giliniimiizde, siirdiiriilebilir mimarinin ¢ok da
konusulmayan biyofilik tasarim koluna ait bulgular icermektedir.

1.1. HEDEFLENEN SONUC

Scarpa’y1 yasatmak ve daha ¢ok tanitmak arzusu yaninda biyofilik tasarim kriterlerinin glinimiiz mimarlik
ortamlarinda tiim insanlarin saglig: i¢in daha fazla dile getirilmesi amactyla biyofilik tasarim agis1 bu makalede
modern mimarlik dénemi {izerinden elestirel bir bakis acistyla Carlo Scarpa yapilari tizerinden anlatilmistir. Bu
bakis acistyla donemindeki mimarlarin iisliip ve yapi olusturma aligkanliklarryla Scarpa’nin yap: tasarimina
yaklasimi karsilastirilmis, Scarpa’nin yapilarinda okunan biyofilik tasarim kriterlerinden bir kag1 géz oniine
serilerek giinlimiiz mimarlarin1 kimlikli ve 0zgiin mekanlar yaratma yolunda bu tasarim kriterlerine
yonlendirmek amaglanmistir. Bu sayede, biyofilik tasarim kriterlerine dikkat edilmesi halinde, hem mimarlarin
6zgilin mekan yaratma ihtiyacinin karsilanacagi hem de yap1 icerisinde yasayan canlilarin sagligi ve ruh halinin
olumlu yo6nde etkileyecegini ortaya koyan literatiir ¢alismalart “Biyofili Hipotezi ve Biyofilik Tasarim”
basliginda anlatilmigtir. Bu baslik dncesinde 20. Yiizyll Modern Mimarlik donemine kisaca deginilmis, o c¢ag
mimarlarimin bulundugu durum ve birbirlerine dayattiklar1 bakis agilar1 agiklanmistir. Sonrasinda 20. Yy Modern
Mimarlik Dénemi’nin en {inlii ic mimar1 fikirleri ve yapilar1 {izerinden kisaca incelenerek Scarpa’nin es donem
yaraticilarinin bakis agilari iletilmistir.

Makale kapsaminda modern mimarlik donemi bakis agisi iizerinden genel hatlartyla bahsettikten ve donemindeki
en onemli ti¢ meslektasinin fikirleri ve/veya yapilar iizerinden kisaca incelendikten sonra Scarpa yapilari, yakin
tarihi binalar kapsaminda 6zne olarak tutularak, biyofilik tasarim kriterlerinden ‘beklenti ve siginak’, ‘karmasa
ve diizen’ ve ‘avlu ve atiyumlar’ maddeleri ile incelenmistir. Cogu ¢agdasinin tasarladigi yapi niteliklerine
bakildiginda onemseyebilecegi ve kullanabilecegi kriterler oldugu i¢in 6zellikle bu ii¢ biyofilik tasarim kriteri
iizerinde durulmustur. Bu biyofilik tasarim kriterleri iizerinden mimarin yapilarim1 meslektaglarininkiyle
karsilagtirmali olarak okumak; insanlarin c¢ofunun tarihi binalar icin sahip oldugu biiyiik hayranligin
nedenlerinden birinin, bu binalarda bulunan biyofilik niteliklere atfedildigi varsayimima deginmenin en yakin
gecmisteki ornedi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ustelik bu yakin gegmis Scarpa 6rnegi ile giiniimiiz sartlarmnin
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gerektirdigi iyi yasam i¢in biyofilik tasarim kriterlerinin giindeme gelmesi ve donemimiz i¢in gereken
6zglnliigiin bu kriterler ile kazanilabilecegi savunulabilmektedir.

2. 20. YUZYIL MODERN MiMARLIK DONEMINE KISA BiR BAKIS

Sanayi Devriminin meydana getirdiklerinden biri olan ekonomik gereksinimler sonucu hem ayrintida hem de
biitiine iliskin parcalarin seri {iiretimi s6z konusu olmustur. Teknolojinin gelismesi, iretim ve ulasim
imkanlarindaki iyilesmeler, hizli kentlesme ve makinelesme bunu saglayan getirilerden en 6nemlileridir. Tiim bu
gelismeler 20. Yiizyilin modern mimarlik goriisiiniin, modernin ve yeninin "yeniden dogus" olarak degil, dogus
olarak algilanmasina sebep olacak kadar on plana c¢ikarilmistir. Bu sebeple 20. Yiizyll modern mimarlik
diistincesi simdi ve gelecegin gecmisin temellerine dayandirilmadan olusturulmasi anlayisini igerir. Yani
gecmise karsi olus, gegmise ait tiim degerlerin, akademilerin, klasik, siislii mimarligin, miizelerin reddedildigi bir
akimdi bu (Aslanoglu, 88). Suprematist manifestolardan birinde yagam, ge¢misin bigimlerinden, estetiginden ve
parazit eklektisizmden arindirilmasi gerektigi vurgulanmaktaydi (Conrads, 1970). Onlara goére eskinin simgesi
durumdaki doga ve kdy yasami reddedilerek teknolojik gelismelerin olusturdugu kentteki yasam yiiceltilmelidir.
Konstriiktivist sair Mayakovski, elektrigi gordiikten sonra ¢agdasliga ters diisen dogaya ve tiim kirsal yasama
ilgisinin yok oldugunu sdylemistir (Joll, 1978). Oysa ki biyofilik tasarimin temel diisiincesi olan dogaya yakinlik
prensibi insanin iyi hissetme halini ve ¢evreyle uyumunu olumlu yonde destekler. Giinlimiizde de sahit
oldugumuz, 1920’lerde evrensel boyutlara ulasan Uluslararast Uslub’un ilkelerinin 6ziinii olusturan bu
diistinceyle iiretilen; gelismis yapim teknikleriyle insa edilen ve tamamen dogadan ve dogal olandan koparilarak
salt kentsel yasamin igerisindeki yapilarda yasayan insanin ruhsal ve fiziksel sorunlar1 da ilerlemistir. Yapim
tekniklerinin gelisimine kendini kaptiran mimarlar doga, ge¢mis ve insan-doga iliskisini yok sayarak anonim
iretimlerde bulunmay1 yeglemislerdir. Uluslararast tislup — Neue Sachlichkeit (Yeni Objektiflik) — ¢ok belirgin
bigimsel 6zellikleriyle tiim diinya mimarligimin ¢ehresini dylesine degistirmis, birbirine benzetmis ve etkisi o denli giiglii
olmustur ki ¢ok kez modern mimarlikla zdeslestirilmistir (Aslanoglu, 88).

Modern mimarlik kavramsal olarak sadelik, yalinlik, islevsellik kavramlarindan yana ilerlerken form fonksiyonu
takip eder mottosuyla islevselligi ilk siraya alan bir yaklasim olarak da ihtiyaglara cevap vermeyi 6nemsemistir.
Ayn1 zamanda dnceden de deginildigi gibi modern mimarlik gelenekten kopus, kelime veya kelime gruplartyla
beraber anilirken; tiim bu ortakligin tasarima yansimasiyla geometrik sekillerden olusan yalin cepheler, seffaflik,
sagir cepheler, dolu bos orani, i¢ ve dis mekan arasinda gorsel bag, planin cepheye yansimasi gibi bigimsel
ortakliklar ortaya ¢ikmustir (Otkiing, 2012). 20. yiizy1l modern mimarliginda yalin bir tasarim ve cephe dili 5nem
kazanmistir. Modernizm, temel olarak bi¢imin basitlestirilip yalinlastig1, mimarinin slislemeden arindirildig ve
sagir seffaf, diiz yiizeyli, yalin geometrilerin kullanildig: bir donemdir. Burada iizerinde durulmas: gereken sey
mimari bi¢imin islevselligi ile mimarinin islevselligi arasindaki ince ayirimdir. “Bi¢im islevi izler” ilkesine
analitik bir inceleme metoduyla yaklasan Michl’da benzer sekilde bu paradoksal duruma atifta bulunurken, bu
deyisin barindirdigr anlamin genel olarak donemin sosyal ve dogal bilimler anlayisiyla ters diistiigiinii 6ne siirer
(Michl, 1995). Makalenin sonraki boliimlerinde yer alan basliklarda da inceleyeceginiz gibi donemin yildiz
mimarlar1 tarafindan insa edilen yapilarin sonradan islevsiz hale gelme sebeplerini Michl’in diigiincesiyle
aciklayabiliriz. Michl, mimarlarin bu noktada bilim adamlar ile ters diigmelerinin nedeninin bilim adamlarinin
caligmalarinin goézleme dayanirken mimarlarin daha ¢ok iiretim ve yaraticilik iizerinden tanimlanmasi ile
aciklanip agiklanamayacagini sorgular (inan, 2011). Dénem sartlari, ihtiyaglar1 ve iiretim teknolojisiyle paralel
olusturulmaya c¢aligilan ve islev cergevesinde yeniden ele aliman donemin ortak mimari dili ile mimaride
standartlagma, mekaniklesme ve aynilagma goriilmiistiir. Bunun gibi sadece liretim yapma veya ihtiyaglara cevap
verme arzusuyla yapilagan donemde bu sekilde iiretim yapan mimarlarin disinda, dogaya ve gegmise saygi veya
baglilik ile donemin ilerleyen tekniklerinden de yararlanarak biyofilik kriterlerle yapi iireten mimarlarin
Ozginliikleri ve farkli islevlendirilmis olsa da hala kullanimda olan yapilar1 bize doga ile olan bagin
kurulmasinin hem mimarin 6zgiinliigtiniin hem de yapinin siirdiiriilebilirligini kanitlar niteliktedir.

Bicim algis1 ve islev kaygisindan bahsederek modernizm estetigini olusturan degerlerden de bahsedilmis olundu.
Ciinkii mimarlikta estetik form ve icerigi barindiran bir deger sistemi olarak okunmaktadir. Tki farkli estetik
tanim1 yapilmasi gerektiginde biri glinlimiiz teknolojisi sonucu edilgen sekilde Ogrenilen veya kazanilan
Ogrenilmis estetik, bir digeri ise insan-doga iligkisi sonucu nesiller boyu aktarilarak siiregelen biling altina
yerlesmis estetik bilgidir. 20.yy.’in ilk yarisinda filozoflar ve felsefeciler, doganin estetigini ¢ogunlukla
gormezden gelmiglerdir, bu donemde filozoflar estetigi yogun bir sekilde tartigmig olsalar da, doganin estetigi
hakkinda derin diisiinceler tiretilmemistir, bu déonemde arastirmacilar agirlikla insan iiriinii olan ve sanat estetigi
ile ilgili konulara odaklanmistir, yani felsefede estetik ile ilgili diisiinceler agirlikla sanat baglaminda iiretilmigtir
(Abdollahi, 2020). Bu siiregte 20. Yiizyilin ilk yarisindan giiniimiize kadar bi¢im ve iglevle iliskilendirilerek
olusturulmus bu estetik degerlendirme tiiketim dongiisliniin hizlanmasinin, ihtiyaclarin ve iiretim kaygisinin
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artmasi, goriis ve yaklasimlarin gesitlenerek i¢inin bosalmasi ve teknolojik ve g¢evresel tutumlara estetik
degerlerden daha fazla 6nem verilmesinin sonucudur. Bu durum modern standartlasmay1 olugturmustur.

Insanin estetik duygusu dogaya ve dogal olana benzeyen ile iliskilidir. Biyofili hipotezinin de savundugu gibi
insan dogaya ve dogal olana kars1 bir yakinlik duyar. Buna karsin ¢agdas mimarilerin ¢ogunda bu iliski sadece
stirdiiriilebilirlikle ortligiir. Yapi icerisinde yasayan canlinin sagligindan ¢ok yap1 sagligi 6n plandadir. Kullanict
ile kurdugu iliski 6grenilmis estetik kavramlar ile bi¢gim ve islev yoluyla kurulur. Ancak, doganin ana konusu,
hosluk biciminde, her zaman ihmal edilir. Ayrica, geleneksel / tarihi stillerin dogal temelli oransal ve estetik
nitelikleri terk edilmis ve bu nedenle mimari, 'tasarim' yerine 'insaat' durumuna indirgenmistir. Biyofilik tasarim,
bu boslugu doldurmak icin gelistirilen siirdiiriilebilir tasarimin eksik halkasidir. Ayrica, ¢ogu insanin tarihi
binalar i¢in sahip oldugu biiyiik hayranligin nedenlerinden birinin, bu binalarin biyofilik niteliklerine atfedildigi
varsayimina hitap etmektedir. Insanlarin bu gérsel / zihinsel sdylemden kaynaklanan yiiksek derecede estetik
'uyarim' deneyimlemelerini biyofili ile agiklanabilir. Son zamanlarda bilimsel aragtirmalarla hakl ¢ikarilan bu
uyarim, ¢agdas mimarilerin soyulmus, minimalist formlariyla neden bu sekilde etkilesime giremedigini de
acikladi. Biyofilik tasarim yeni bir kavram olmasina ragmen, teorisyenleri tarafindan tanimlandig:r gibi
kriterlerinin ve ilkelerinin ¢ogunun, insanlarin hala sahip oldugu bu kriterlerin ¢esitli stratejilerini ve ayarlarini
yaratan eski mimarlar tarafindan sezgisel olarak uygulandigini gostermektedir. Bunlardan biri de dénemin
dayatmalarina karst bu kriterlerle yapr tasarladigini gozledigimiz sair mimar Carlo Scarpa’dir. Onu
cagdaslarindan ayirarak 6zgilin ve zamansiz kilan, bu bireysel zamansizliginin igerisinde yapilarmin da yillar
boyu siirdiiriilebilir olmasim1 ve hayranlikla ziyaret edilmesini saglayan da yine mimarhigindaki biyofilik
kriterleridir.

Islev, form ve estetik anlayis ve fikirleri dogrultusunda 20. Yy modern mimarligina genel olarak kisaca
deginilmesinin ardindan alt bagliklarda modern mimarliga onciiliik etmis, tasarimlar1 ¢agdaslar i¢in yonlendirici
olan ve dénemin okunmasinda ve gelismesinde en 6nemli rolleri oynayan ii¢ mimar; Walter Gropius ile fikirleri
ve Bauhaus Donemi mimarlik anlayisi, Mies Van Der Rohe ve Farnsworth Evi 6rnegi iizerinden fikirleri, Le
Corbusier’in mimarlik anlayisi ve donemin ikonik eseri sayilabilecek Villa Savoye’si 6zelinde 20. Yiizyil
mimarlik fikirleri biyofilik tasarim kriterlerine deginilerek degerlendirilecektir.

2.1. Walter Gropius ve Bauhaus Dénemi

Mimar Walter Gropius 1919°da Weimar kentinde sanati yeniden zanaat ile bulusturma amacini tagiyan Bauhaus
akimini yaratti. Gropius’a gore, plastik sanatlar ile endiistriyel eylemler birbirine yaklasmasi gereken iki karsit
kutup gibidir (Gropius, 1967). Gropius donemin sanatcilarmni “form anlayisini endiistriyel iiretim ile
bagdastiracak teknik isteklere yabanci ve diinyadan uzak kigiler”, teknik elemanlarini ise “arzu ettigi form,
kullanig ve ekonomi bilesiminin bir sanat¢iyla siki isbirligi yaparak elde edilebilecegini diigiinmekten yoksun
kisiler” olarak nitelendirmistir (Ozmen, 2010). Manifestosunda su ¢agriy1 yapiyordu iinlii mimar: “Mimarlar,
heykeltiraslar, ressamlar, hep birlikte zanaatlara geri donmeliyiz! Ciinkii sanat bir meslek degildir. Sanat¢1 ve
zanaat¢l arasinda Onemli bir ayrim yoktur. Sanat¢i yiiceltilmis bir zanaatgidir.” (Conrads, 1991). Boylece
Bauhaus’ta tiim sanat ve zanaatlar tek ¢atida toplayarak teknik ve estetigin birlikteligini saglayacak ve bunu
gergeklestirecek elemanlarin yetistirilmesi hedeflenmistir.

Sekil 1. Mimar Walter Gropius (Carey, 2019)
Sekil 2. Bauhaus Manifesto (Sudjic, 2019)

24



Istanbul Ticaret Universitesi Teknoloji ve Uygulamali Bilimler Dergisi Cilt4,No 2,s.21-45

Almanya merkezli olan mimarlarin yoneticilik yaptig1 bu egitim kurumundaki talebeler sadece masa basinda
egitilmezler, donemin gelisen sanayi kuruluslarinda ve zanaatkarlarinin yaninda da egitilirlerdi. Usta-c¢irak
iligkisine dayali egitim modelini benimseyen bu kurumun bulundugu dénemde modern insanin ¢aga uygun
modern bir konuta gereksinimi vardi. Bauhaus’ta da c¢agdas konutun yaratilmasina yonelik c¢alismalar
yapilmaktadir (Conrads, 1991). Gropius, yapi liretiminde standartlagmay1 ve rasyonellesmeyi, standardizasyonun
konut yapim1 alanina sistemli bir sekilde uygulanmasinin biiyiik bir ekonomi saglayacagini, rasyonellesmenin de
beraberinde ekonominin yaninda yiiksek bir yasam standardi getirecegini vurgulayarak yiizy1l boyunca mimari
iretimde hakim olacak tutumu belirleyecektir (Gropius, 1967). Walter Gropius Bauhaus’la 6zdeslestirilmistir.
Bauhaus, kavram olarak Gropius’un kisiliginden, diinya goriisiinden ve eserinden ayrilamayan bir miiessese
niteligindedir (Ozer, 1964).

Tasarim yontemi sunmayi1 amaglayan okul, Gropius’un “biz bir iislup yaratmak isteginde degiliz” sdzlerine
ragmen 20. Yiizyilin ilk yarisinda basit geometrik formlar1 kullanan, serit pencereler ve genis aciklikli cepheler
sayesinde dogaya hakim i¢ mekanlar1 sunmay1 amaclayan, i¢ ve dis mekani donemin gozde materyal ve
teknikleriyle birbirine baglayan, islevsel ve beyaz dis cepheli yapilarla ¢agin iislubu belirgin sekilde
okunmaktadir. Bu sebeple Bauhaus, tiim Avrupa’y1 etkisi altina almis ve Uluslararas: Uslubun dogmasina olanak
saglamistir. Walter Gropius milkemmellik standartlarin1 hedefledik, gegici yenilikler yaratmay: degil der ve tiim
zamanlar i¢in uygun kavramlar sunmaktadir (Asan, 2018). Gropius sonradan Harvard Mimarlik Okulu ydneticisi
oldugu yillarda Ogrencilerin galismalarinin bir birlerinden ayirt edilemeyecek kadar benzediklerini gururla
sOylemistir (Aslanoglu, 1988). Doga-insan iliskisinin koparilmasit konusunda sadece islevsel, belirli standart
formlarda ve teknolojiyi kullanilarak iiretilen malzemelerle belirli estetik algilara hitap eden bu yapilagmanin da
etkisi yadsinamayacak kadar ¢oktur. Donemin iiretken mimarlarinin géz ardi ettigi bu ¢ok gerekli iligki bu egitim
modeliyle birlikte Onemini, sonraki bolim ve mimarlar lizerinden de anlatilacag: iizere, islev-form-estetik
iligkisine birakmastir.

Walter Gropius’un manifesto ve fikirleri 15181nda tasarladigi Fagus Fabrikasi da bu donemin mimari yaklagimini
gosteren onemli bir yap1 ornegidir. Makalenin bu bdliimiinde biyofilik tasarim kriterleri ve modern mimarlik
donemi baglaminda kisaca ele alinacak olan bu yapiyr Gropius 1911-1913 yillar1 arasinda Almanya’da Adolf
Mayer ile birlikte tasarlamistir. Yap1 tamamen cam ve gelikten olusan yap1 kabugu ile sarilmistir. Kdselerdeki
cam déniisleri donemin onemli teknik yeniliklerindendir (Sekil 3, sekil 4). Uretim ve ofis yapilarindan olusan
fabrikadaki ofis yapist kullanicinin dig mekan ile baglantisin1 saglamak amaciyla tamamen saydam olarak
tasarlanmigtir. Mimarlarin buradaki tutumu biyofilik tasarim kriterlerinden dogal 151k kullanimi ile
iligkilendirilebilir. Ancak onlarin bilinci islevsel 151k kullanimini saglamak ve yeni gézde materyallerden cam ve
¢eligin kullanimini vurgulamak seviyesindedir. Gropius ve Bauhaus esteti§inde “malzemenin doga karsisinda
onceligi vardir”: Malzemeler iiretim ve kullanim bigimlerine uyacak sekilde dogal boyutlarini yitirecek, yeniden
bi¢imlendirileceklerdir (Kirhalli ve Kogyigit, 2019).

Sekil 3. Fagus Fabrika Binasi, Almanya
Sekil 4. Fagus Fabrika Binasi, Almanya

Calisma mekanlar1 konumlandirilirken 15181n gelis yonii dikkate alinarak glineydogu ve kuzeydogu yoniinde
yerlestirilmistir fakat, bu cephelerde yaz aylarinda rahatsiz edici kamagmanin 6niine ge¢mek adina sonradan
golgelikler eklenmistir (Ozmen, 2010). Bu da az 6nce bahsedilen biling seviyesinin bir kanit1 olarak cephe
tasariminda ve malzeme se¢iminde bolgeye uyumun sorgulanmamasi seklinde karsimiza ¢ikmaktadir (Sekil 6).

25



F.Sahin ve B.Satic1 Biofilik Tasarim ve Modern Mimarlik Kesigiminde Bir
Degerlendirme

Sekil 5. Fagus Fabrika Binas1, Kolonsuz Gegilen Késenin i¢ Mekandan Fotografi (URL 5)
Sekil 6. Fagus Fabrika Binasi, Cepheye Eklenen Golgelik Detay1 (URL 6)

Sekil 7. Fagus Fabrika Binas1 i¢ Mekandan Bir Fotograf
Sekil 8. Fagus Fabrika Binas1 Merdivenlerde Giin Is1g1 Etkisi

Yapida vurgulu ve yenilik¢i sekilde kullanilan cam malzemenin disinda tasariminda kullanilan dikdortgensel
hacimler de mimarlik tarihi agisindan devrimsel nitelikte kabul edilir. Bu hacimsel estetik kavram1 yine Gropius
tarafindan tasarlanan Bauhaus okul binasinda da goriilecek ve donemin bir¢ok yapisini etkileyecektir (Sekil 10).
Walter Gropius’un ilk yapilarindan olan Fagus Fabrikast UNESCO tarafindan modern mimarinin gelismesinde
rol aldig1 gerekgesiyle diinya miras1 listesine alinmistir. Goriildiigli gibi mimar Walter Gropius’un hem yapisal
anlamdaki tiretimleri, hem fikir ve s6ylemleri, hem de tasarim egitimine getirdigi yenilikler donemin tiretim ve
mimarlik anlayigini oldukga etkilemistir.

Sekil 9. Fagus Fabrika Binasi, Dikdoértgensel Hacimli Yap1
Sekil 10. Bauhaus Okulu, Dikdortgensel Hacimli Yap1 (Sveiven, 2009)
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Mies Van Der Rohe

Modern mimarlik déneminin 6nde gelen isimlerinden Mies Van Der Rohe, Le Corbusier gibi diger cagdaslarina
nazaran az konusan bir mimar olarak goriiliir. Cizim konusunda tutkulu bir yapiya sahip olan mimarin sozli
ifadelerinin az olmasi sebebiyle sdyledigi ve iirettigi arasinda baz iligkiler kopuk kalabilir. Bu nedenle Rohe’nin
mimarlik anlayigsindan, bu makale icerisinde Modern mimarlik donemine sdzel olmayan fakat yapisal olarak
damga vuran ve yol gdsteren yapilari izerinden genel olarak bahsedilecektir.

Sekil 11. Mies Van Der Rohe
Sekil 12. Mies Van Der Rohe’nin Farnsworth Evi I¢in Cizdigi Goriiniis (Artemel, 2013)

Mies farkli malzemelerin birlesim detaylarin1 gostermemeye cabalar, teknolojiyi ve endiistriyel malzemeleri
kullanmanin 6nemine dikkat ¢eker ancak temsillerinde bunlar agik olarak goriilmez (Turan, 2019). Mies Van
Der Rohe’nin rasyonalist mimari anlayisi, islevsel ¢oziimlere sade geometrik formlar araciligryla yonelmesi
modern mimarligin kurallarin1 en temel ve etkileyici sekilde yansittiginin kaniti olmustur. Onun “Less is more
(az, ¢oktur)” sozii modernizmin en kisa dzeti olarak kabul edilebilir. Okunakli mimari iiriinlerinde net ve soyut
formlar, islev ve teknige dayali seffaflik, hafif yapilar 6n plandadir.

Mies Van Der Rohe’un tasarim bazinda ilk kez 1921 yilinda ortaya koydugu ve sonrasinda Amerika’da 1930’1u
yillardan itibaren gelik, beton ve cam gibi yap1 malzemeleri ile ¢ok sayida uygulamasi gerceklesen gokdelen
tasarimlar1 ile birlikte, modern mimarlik kuramlari pek c¢ok sehrin kentsel ve mimari dokusunu en fazla
belirleyen unsur olarak ortaya ¢ikmistir (Avermaete, 2005, s. 58-59). Mies mimarisi X-151m1 altindaki iskeletler
ya da modern klasik cam kutular olarak anilir (Johnson, 1950, s. 22). Bu tanimlamadan da anlasilacag: gibi
Rohe’nin mimarliginda zamanin teknolojisini kullanmak mimari olarak énemlidir. Yenilik¢i yapim teknikleri ve
malzeme kullanimi konusunda cagdaslarina yol gosterici roliinde sayilan mimarin Lake Shore Drive
Apartmanlari’ndaki cam yiizeyli prizmatik yap1 tiim diinya kentlerinde kopyalanmistir (Sekil 14). Her iklime
uygun olmayan bu kopyalar yalnizca konut ve yapilagsma ihtiyacina verilen ¢oziimler olarak zaman zaman
islevsiz yapilar olarak tiim diinyada ¢agdas meslektaslar1 tarafindan sorgulanmadan uygulanmstir. Isleve bu
denli deger veren ancak, ¢evre sartlarina uyumsuz yeni malzeme ve teknolojiyi kullanma heveslerine yenik
diisen donem mimarlarimin tasarladigi bu yapilar insan-yapi-doga iliskisinin koparildigir ve hem islevsiz hem
standardize mimari unsurlar olarak okunmaktadir.
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Sekil 13. Lake Shore Drive Apartmanlar1 Santiye Fotografi, Chicago
Sekil 14. Lake Shore Drive Apartmanlari, Chicago (Perez, 2010)

Rohe’nin en taninmis yapilarindan olan Farnsworth Evi, 1945-51 yillar1 arasinda 42 yasindaki bekar ve basarili
nefrolojist Dr. Edith Farnsworth i¢in, bir hafta sonu evi olarak tasarlanmistir (Schulze, 1985). Dr. Farnsworth’un
haftasonu evi olarak tasarlanmasii istedigi yapi1 genel anlamda yuva kavramina hizmet edemeyen donemin
oldukca aykir1 drneklerinden biri olarak kabul edilir (Gorgiil, 2013). Rohe’nin bu yapist modern mimarlik
donemi iizerinden makale kapsaminda ve biyofilik tasarim kriterleri baglaminda insan-doga iliskisi agisindan
kisaca incelenecektir.

Ev, Chicago’nun kentsel yerlesim alanin disinda Fox Nehri’nin dogal ortaminda Planolllinois yakinlarinda
konumlandirilmistir (Lohan, 1976: 4). Nehrin sel havzasinda yer alan yap1 su baskinlarindan, doganin olumsuz
etkilerinden, kaginmak amaciyla toplamda sekiz kolon araciligiyla topraktan koparilmistir (Sekil 16). Bir sonraki
alt baghkta agiklanacak olan pilotis ilkesinin uygulanmasi olarak okunabilecek bu yap1 6zelligi, evin doga
icerisinde ondan soyutlanmig bir estetik obje olarak gdriinmesini saglar ki, bu da yapinin ve mimarin modern
dénemin bigim algilarina yiiksek oranda hizmet eden bir 6zelligidir (Sekil 15).

Sekil 15. Farnsworth Evi, Chicago
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Sekil 16. Farnsworth Evi — Su Iliskisi (Dvorak, 2019)

Bunlarin yani sira, gerek mekan karakteristikleri, gerekse mimarin tasarim kararlarina iligkin goriigleri daha
kavramsal bir diizeyde tartisildiginda, Farnsworth Evi’nde Mies van der Rohe’nin mimari mekéanin
kavramsallastirilmas: siirecinde ‘evrensel uzam’ goriisiindeki nihai noktaya ulagtigi savunulur (Kaynar, 2001, s.
45). Bu drnek 6zelinde, Mies van der Rohe’nin, ‘igligi tarifleyen sinirlar1 ¢dzen, dolayistyla i¢ ve dis arasindaki
ayrim1 bulaniklastiran’ bir evrensel mekan anlayisini ortaya koydugu ifade edilir (Cohen, 1996, s. 93). Dénemin
ilkelerinden olan serbest planin uygulandig1 Farnsworth Evi’nde, i¢c mekanda dogal renk paletlerinin kullanimi1
bir biyofilik tasarim kirterleri gibi okunsa da, sinirli tonal ¢esitlilik kullanilarak mevsimsel degisimlerle doganin
kendi dongiisiiniin bu cam yap1 igerisinde en az sekilde hissedilmesi saglanmistir (Sekil 17, sekil 18). Aslinda
donemin gozde materyali olan camin genis yiizeylerle kullanilmas: sayesinde kullaniciya dogal manzara seyri
sunabilen Rohe, i¢-dis arasindaki ayrimi planladig: seviyeye ulastirmanin disinda insan-doga iligkisini bu sekilde
daha az hissedilebilir konuma getirmeyi amag¢lamigtir. Sectigi materyaller biyofilik tasarim kriterlerleri veya
insan-doga iliskisi kurma bilinciyle degil, dénemin teknolojisini en yiiksek verimde gosterebilme bilinciyle
ortiismektedir. Oysa bahsedilen insan-doga iligkisinin koparilmas: bilingli olarak yapiya yansimistir. Bu
anlamda, Mies van der Rohe’nin, doneminin en saf uzantis1 olarak, yemyesil bir peyzaj igerisinde insa ettigi ve
toplum ile dogay1 yeniden birbirine baglamaya c¢alistigi, Farnsworth Evi 6zelinde, temelde ‘teknolojinin ideal
birligi’ diisiincesini de sorguladigi savunulur (Ekici, 2000).

Sekil 17. Farnsworth Evi ig Mekan Fotografi (Dvorak, 2019)
Sekil 18. Farnsworth Evi I¢ Mekan Fotografi (Dvorak, 2019)
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Sonugta Farnsworth Evi, Rohe’nin mimarlik fikirlerinin okunmasi i¢in 6nemli bir ara¢ ve donemin ilkelerine
hizmet eden bir yap:1 konumundadir. Gozde materyal ve yapim tekniklerinin kullanimi sayesinde bu konuma
gelen yapi, Bayan Farnsworth i¢in bir yuvaya doniisememis; onun mahremiyetini koruyamadigi i¢in islevsiz
denilebilecek nitelik ile varligin1 donem stratejilerine hizmet ederek siirdiirmiistiir. Rohe bu yapisinda insan-doga
iligkisini kimi konularda biyofilik tasarim kriterleriyle ortiisiir sekilde saglarken kimi konularda yapiy1 tamamen
malzeme ve teknik kullanimi kaygilariyla tasarladigi i¢in yalnizca doneme hizmet ederek kendi 6nem verdigi
stratejileri 6n plana ¢ikararak donemindeki ¢cagdaslarina 6rnek olmustur.

2.3. Le Corbusier

Doénemin kugkusuz en iiretken mimarlarindan Le Corbusier’nin “Birsey, bir ihtiyaca cevap veriyorsa giizeldir”
felsefesi, isleve ne kadar dnem verdiginin sozlii gostergesidir. Modern mimarlik déneminin en tiretken ve tinlii
mimari sayilabilecek bir isim olan Corbusier’in yap: ve fikirlerinden okunabilecek bakis acilar1 Uluslararasi
Uslub’un da temel yapitaslarini olusturmustur. Bu sebeple makale kapsaminda incelenecek ii¢ isimden biri de Le
Corbusier’dir. 19. Yiizyil endiistri kentlerinde o6zellikle is¢i mahalleri ve kent merkezlerinde artan niifus
yogunlugu yasam kosullar1 son derece kotii yonde etkilemistir. Le Corbusier, 2. Diinya Savagi sonrasi ortaya
¢ikan ve giderek agirlasan yasamsal sorunlarina ancak yepyeni bir mimarlik anlayisi ile ¢6ziim bulunabilecegine
inantyordu. Bunu gergeklestirecek tek kurgunun ise iglevin dneminin her seyden iistiin tutulmasi ile olacagini
savunan Le Corbusier, “Yeni bir Mimarliga Dogru” (1923) adli kitabinda, mimarlikta islevselligi detayli bir
sekilde anlatir; estetik degerler ve islevselligin uyumlu olmasi gerektiginin altin1 ¢izer.

VERS UNE ARCHITECTURE

Sekil 19. Le Corbusier
Sekil 20. Le Corbusier’nin Vers une Architecture Adl Kitabi

Doneminin en iinlii ve en liretken mimarina gore tasarim bilim ve evrensel degerlere dayandirilmalidir. Ona gore
tasarimi iki duygu denetler; Birinci duygular ki bunlar objektif ve evrenseldir; yalin geometrik bigimler ve asal
renkler gibi. Tkincil duygular siibjektiftir, kisiye gére degisir, duygusaldir, giizeli igerir (Jencks, 1973, s. 144). ilk
donemlerinde birincil duygulara hitap eden evrenselligi iceren ve karmasiklig1 diizene oturtmay1 amaglayan yalin
form ile yap1 tasarimi sonralar1 yerini serbest heykelsi formlara doniistiirmiistiir. Yani bu iki yaklasim da Le
Corbusier’in mimarligina yon vermistir diyebiliriz.

Tutarsizlik elestirileri ile karsilasan ender “modernist”’lerden biri olmasina ragmen Le Corbusier, “yeni mimarlik
icin mimari kurallar koyan tek modern mimar” (Colquhoun, 1990, s.50), Uluslararas1 Uslub’un ilkelerinin
sorumlusu olarak anilir. Mimarin diyalektik diisiince bi¢imi ve asir1 uglar arasinda yasadigi git gel durumu
Modern Mimarlik déneminin asiriliklarini bize 6zetleyecektir. Kurallar1 koymasiyla standartlagmaya verdigi
destegi hem teorik bilgi anlaminda hem de yapilar {izerinden okuyabiliriz. Onun mimarhiginda da ge¢misle
baglarin koparilmas: diisiincesi gecerlidir.

Tim bu mimarlik fikirleri Le Corbusier 6zelinde modern mimarhigin okunmasi ile; mimarin iglevi her seyden
onde tutma ve anonim yapilar liretme fikrine verdigi yapisal karsiliklar dénemin iretilen yapilarmin gecmis ve
hatta cevreyle olan baglarini bile kopmasini saglamistir. Biyofilik tasarim kriterleri agisinda degerlendirildiginde
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¢evreyle uyumsuz, yeni malzeme kullanimi ve teknolojisine duyulan yogun hayranlik ile tasarlanan ve bu
yonteme dayanan estetik algis1 olusturma girisimindeki toplu konutlar ve hastane, belediye binalar1 gibi kamusal
yapilarin kullanicilariin doga ile baglantilarinin oldukga siirlandig1 goriilmektedir. Ayrica tiim bu sdylemler ve
biyofilik tasarim kriterlerinden uzak olma egilimi donemi ve mimar1 da anonimlige dogru siiriiklemistir. “Bir
standardin saptanmasi demek, o konuda kullanish ve usa yatkin tim olasiliklar ayrintili olarak inceleyip
aralarinda tartigma gotiirmez, islevine uygun, en verimli olaninin, gereg, el emegi ve malzeme, sdzciik, bigim,
renk ve ses bakimindan en az is gerektiren tipin ¢ikarilmasi demektir.” (Corbusier, 1999)

Urettigi eserler yogunluklu toplu konutlar ve hastane, belediye binalar1 gibi kamusal yapilari igerir. Bunlar
haricinde kent planlamalari ve mobilya tasarimlar1 da yapan mimar 6zel konutlar da iiretmistir. Bunlarin en
onemlisi ve mimarin da en tanman yapisi Fransa’da bir banliy6 evi olarak 1921-1929 yillar1 arasinda iirettigi
Villa Savoye’dir, donemin estetigini en iyi yansitan yapilardandir. Corbusier’nin Villa Savoye’da uyguladigi ve
“cagdas teknolojinin ¢agdas tasarim ile birlikteliginden tasarim yaklagimi1” olarak adlandirdigi bes ilke, 1929
yilinda Isvigre’nin La Sarraz kentinde toplanan I. CIAM (Congres Internationaux d’Architecture) Kongresinde
Uluslararast Uslubun temel ilkeleri olarak kabul edilir (Birol, 2006). Bu konut Corbusier’in modernizme ekledigi
5 temel ilkesinin en acik sekilde okundugu yapisidir:

1. Pilotis: Bina kiitlesini zeminden yiikselterek yesil alanlarin siirekliliginin saglanmasi. Bu sekilde kolonlar
iizerinde ylikselen binada bahge biitiinliigii yap1 yiiziinden kesintiye ugramaz.

2. Serbest Plan: Planlama sisteminin; mekani bolen kolonlardan bagimsiz tasarlanabilmesi. Boliicii duvar
kavrami burada karsimiza ¢ikar ve i¢ mekanlarin birbirinden bagimsiz diizenlenebilmesi esnekligi bu
maddenin ana konusudur.

3. Serbest Cephe: Cephe duvarlarinin bagimsiz tasarlanabilmesi. Yapinin dort cephesi de birbirinden farkli
ama iliskili tasarlanabilmelidir.

4. Pencere: Yatay ve uzun bant seklinde pencereler yapilarak i¢ mekana daha fazla 151k girmesinin saglanmas.

5. Cat1 bahgesi: Catilarin diiz yapilarak ¢at1 bahgelerinin olusturulmast.

Sekil 21. Villa Savoye Eskizi
Sekil 22. Villa Savoye Santiye Fotografi, Fransa

Sekil 23. Villa Savoye, Peyzaj ile Fotografi (Barba ve Perez, 2016)
Sekil 24. Villa Savoye Cephe Fotografi, Pilotis (Manon, 2019)
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Pilotisle birlikte zeminden yiikseltilen yapinin bu 6zelligi ekolojik ve siirdiiriilebilir mimarinin bir yansimasi
olarak degerlendirilebilir. Yesil alandan kayip olacak yiizeyi azaltmak doga adina yapilmis olumlu bir tercihtir.
Biyofilik tasarim adma bu madde iizerinde yapilabilecek tek yorum siirdiiriilebilir mimariyi dnemsemis olmanin
dogaya verdigi artidir. Serbest plan sayesinde i¢ mekana alinan dogal 151k maksimum seviyeye ¢ikarilmigtir
(Sekil 25). Mekan higbir striiktiirel 6ge tarafindan kosullandirilmaksizin, notr bir uzay pargasi olarak uzanir ve
kapatici olmaktan ¢ok perdeleyici islevi goren pano benzeri 6gelerle ancak kismen pargalanir (Tanyeli, 1993).
Dogal 151k kullaniminin yap1 kullanicisinin iyi hissetme ve doga ile iligkisi baglaminda fazlasiyla olumlu etkileri
oldugu ampirik c¢aligmalarla kanitlanmistir. Donem mimarlarinin ¢ogunun kullandigi doga ile iligskilendirme
olarak dogal 151k kullanimi1 Corbusier’nin geometrik formlariyla da uyum ic¢inde karsimiza ¢ikmaktadir (Sekil
26).

Sekil 25. Villa Savoye I¢ Mekan Fotografi, Fransa
Sekil 26. Villa Savoye, Merdiven

Uluslararas: Uslubun nitelikleri arasinda, tasarimda akile1 tutum, yapi striiktiiriinii kurallara uygun olusturmak,
doga ile biitiinlesmeyen yapi1, yapiy1 dogadan soyutlayarak bir estetik obje olarak tanimlamak, tasarimda belirli
kurallar ile ¢alismak, giizelligi yaratan klasik ve geometrik bi¢imler ile yap1 tasarlamak sayilabilir. Corbusier’nin
bu iisluba hizmet eden iiretimi olan Villa Savoye’sinde serbest cephe ile olusturulan cephelerde tiimiiyle beyaz
renk kullanilarak doga ve gokyliziiniin renkleriyle tezat olusturulmas: amaci giidiilmiistiir. Frank Llyod
Wrigth’in organik mimari yaklagimina karsi bulundugu bdlgeden tiimiiyle ayrigmasi adina tercih edilen bu
tutumla yapt doga igerisinden ayrigtirilmis, estetik bir esere doniistiiriilmistiir. Yatay bant cepheleriyle
kullanictya dogal 151k ve sesi saglanmigtir. Bdylece kesintisiz cam cephe ile saglanan insan-doga iligkisi mimarin
biyofilik tasarim kriterleri veya kullanicinin doga ile iliskilenmesi amacini tagimasa da belki de yegane biyofilik
tasarim kriteri olarak okunabilir. O daha ¢ok; donemin yaygin sdylemlerinden olan i¢ ve dis mekan1 birbirine
baglama, dig mekani ice tagima amaciyla hareket etmistir.

Cat1 bahgesinin olusturulmasi ve bahgenin oturma mekani sayesinde doga ile i¢ ige olmasi amaglanmis olsa da
kullanicty1 topraktan miimkiin oldugunca uzaklagtirma giidiisiiyle hareket edilmistir (Sekil 27). Le Corbusier
yasam alanlarin1 zeminden kopararak goriis acisini iyilestirecegi ve topragin neminin zararli etkilerinden
kacinilacagini savunmaktadir. Bu nedenle de evin bahgesi zeminden ii¢ buguk metre yiiksektedir. Ona gore asil
bahge budur, kuru ve manzaraya hakim olandir (Benton, 2007). Le Corbusier burada topragin neminden veya
doganin rutininde olan su dgesinden kagmay1 uygun goérmiistiir. Su onun ig¢in bir problemdir. Kullanicinin direkt
doga ile temas edecegi bahge kurgusunu bile dogal olandan ayirarak topraga koydugu mesafe donemin her gecen
giin gelisen yapim teknolojileri ve biyofilik tasarim kriterleriyle c¢elismektedir (Sekil 28). Le Corbusier, 1935
yilinda New York’a yaptig1 geziyi degerlendirdigi “Katedraller Beyazken” adli yazisinda Amerikan kentlerini
makinaya benzeterek, “Amerikan kentleri makinadir, 1zgara cadde makinas1 ve gokdelen makinasidir; bunlarin
icinde bizler temiz, bos ve 0zgiiriizdiir” der (Sener; Senyurt, 2015). Konut gibi kullanicisinin yasaminin biiytik
bir zamanini gegirecegi fonksiyondaki bir yapisinda bile bu temizlik ve mekansal bosluk okunur. Corbusier’in bu
kadar insan-doga iliskisini koparan tutum ve yapilar1 onu, dénemin estetik algisina ¢ok iyi hizmet eden bir
mimar konumuna getirse de biyofilik tasarim kriterlerinden tamamen uzaklastirir.
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Sekil 27. Villa Savoye 3d Model, Cat1 Bahcesine Bakis (Akbulut, 2017)
Sekil 28. Villa Savoye Cati1 Bahgesi (Jeanneret, 2017)

Madam Savoye’nin koltuk diizeni ve secimine dahi kavram baglaminda degerlendirip kars1 ¢ikan Le
Corbusier’in bu yapisi ¢oziimlenemeyen yalitim problemlerinden dolay1 ailenin konutu terk etmesine sebep
olmustur (Sekil 30). Hem kullanicilarinin kisa siirede ¢éziimlenemeyen sorunlarla yapiy1 kullanamamalart hem
de terk edilen yapinin son durumunun metruk bir binadan farksiz olusu Le Corbusier’in yapisinin kullanim igin
degil daha cok estetik kaygilarla yapildigin1 gostermektedir.

~ mm  4i

Sekil 29. Villa Savoye kullanimdaki hali, Fransa (Kroll, 2019)
Sekil 30. Villa Savoye metruk hali, Fransa (Kopar, 2014)

3. BiYOFILi HIPOTEZIi VE BiYOFILiK TASARIM

Sanayilesme ve kentlesme ile birlikte giderek ilerleyen teknolojinin de katkisiyla, insanlarin dogaya zararlar artti
ve ¢evre sorunlart giiniimiizde ciddi anlamda dile getirilmeye baslandi. Antroposen ¢aginda, hizli ekonomik
biliylimenin yarattig1 ¢cevre sorunlar1 ve atiklari, ozon tabakasinin incelmesi, iklim degisiklikleri, zirai ilaclarin ve
kimyasallarin yarattig1 ciddi yan etkiler, kiiresel 1sinma, niikleer enerji kullaniminin yol actig1 tehditler, fosil
yakit rezervlerinin bitmesi ve yok olmasi, en Onemli ¢evre sorunlar1 olarak sayilabilir (Heywood, 2007).
Sanayilesme ve kentlesmenin bozdugu insan ve doga birlikteligi ile iliskisini yenilemek adina erken donemde
‘dogaya geri doniis’ sloganiyla romantik bir ¢evre koruma diisiincesi ortaya ¢ikmistir (Dobson, 1993).
Giiniimiizde ise cevreci yaklagimlar daha da gelismistir, doniistiiriilmiis ve genel anlamda giliniimiizde
¢esitlenmis birgok g¢evreci yaklagim bulundugu sOylenebilir. Bunlar arasinda erken zamanlarda bahge-kent
anlayis1 ve son zamanlarda yesil tasarim, ekolojik tasarim ve biyofilik tasarim, siirdiirebilirlik amacin1 tagiyan ve
insan-doga iliski ve etkilesimine vurgu yapan yaklasimlardan olmustur. Bahge-kent anlayisi, yesil tasarim ve
ekolojik tasarim, insan ve doga arasindaki iligkiye, insanlarin ihtiyaglart dogrultusunda malzeme ve fiziksel
odakli yaklasirken, biyofilik tasarim insan ve doga arasindaki iliskinin duygusal yoniine odaklanmaktadir
(Abdollahi ve Oktay, 2020).

Biyofili kelimesi eski Yunanca’da Biog ‘Yasam’ ve ¢ilia ‘Sevgi’ terimlerinden gelmektedir (Diindar, 2021). ik
defa Psikolog Eric Fromm tarafindan ortaya c¢ikan biyofili terimi ‘yasama karsi duyulan sevgi’ olarak da
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tanlmlanabjlir. Fromm biyofiliyi ‘yasam ve canlilara karg1 duyulan gii¢clii bir sevgi’ olarak tanimlamistir (Geng
vd, 2018). Insanin doga ile temasi siirdiirme egilimi ve ¢abalar1 tarih boyunca gozlenebilir.

Biyofili hipotezi, 1984 yilinda Amerikal1 biyolog ve evrim teorisyeni Edward O.Wilson’in ‘Biophilia’ (1984)
kitabinda gelistirilmis ve tanimlanmistir. Sonraki donemlerde ekoloji profesorii Stephen Kellert ve Wilson
tarafindan biyofili kavrami, ‘Biyofili Tasarim1’ olarak mimarliga evirilmistir. Biyofilik tasarim kavrami ilk kez
Kellert ve Wilson’in ortak c¢aligmasi olan 2005 yilinda yayinlanan ‘Building For Life’ isimli ¢aligmalarryla
tanimlanmig ve mimarlik ortamina girmistir. 2008 tarihli ‘Biyofilik Tasarim’ kavramina 6zel olan ‘Biophilic
Design’ adli kitab1 diger arastirmacilarin makalelerinden de destek alarak derlemiglerdir (Corake¢i, 2016).
Onlarin ¢aligmalarma goére biyofilik tasarim ‘insanin yasadig1 yapili olan ¢evreye dogal elemanlar ve unsurlarin
getirilmesi ve insan-doga iliskisinin siirdiiriilmesi’ olarak tanimlanabilir. (Abdollahi ve Oktay, 2020).

Biyofilik tasarimini destekleyenlerin iizerinde durduklari en 6nemli nokta, insanin evrimsel siireci icerisinde
hayatta kalma ¢abasi, iiretme basaris1 ve yasamla kurdugu bagidir, bu bag dogaya yakinlik hissi olarak gecerli
olmaktadir ve her insanin tasidig1 ortak bir duygudur. (Bayraktaroglu vd, 2014). Biyofili kavrami insanin dogal
elemanlar ile arasindaki etkilesim ihtiyacinin duygusal yoniine egilmektedir. Biyofili tasariminin igerdigi doga
temelli 6zellikler: yerellik, doku, denge, devamliliktir. (Bayraktaroglu, 2013).

Son on yilda, dogal ortamlar1 ve geometrik niteliklerini taklit eden ortamlarin avantajlarini ortaya ¢ikarmak igin
kullanict tercihlerini kaydeden birka¢ ampirik ¢alisma yapilmistir. Bu ¢aligmalarin en belirgin bulgulari, biyofili
etkisinin mekanizmasini netlestirmek ve onu tetikleyebilecek kriterleri belirlemek icin asagida 6zetlenmistir
(Salingaros ve Masden, 2008).

Salingaros ve Masden "Norobilim, Dogal Cevre ve Bina Tasarimi" adli ¢alismalarinda, insan gozii / beyin
sisteminin ince ayrintilari, kontrasti, siisleri, hiyerarsileri, rengi ve gorseli algilamak i¢in evrimlestigini
kanitlayan bu ampirik ¢aligmalardan bazi 6rnekler verdiler. Bu ¢aligmalarin bulgulari, insanlarin bu niteliklerin
sadece aidiyet ve refah duygusu icin degil, ayn1 zamanda "norolojik beslenme" olarak adlandirdiklar1 seyin
birincil kaynagi olarak var oldugunu da savunur nitelikte (Salingaros ve Masden, 2008). Bu beslenmenin
mekanizmasi, Fonksiyonel Manyetik Rezonans Goriintiillemenin kullanildig1 ¢alismalarda kesfedilmistir. Dogada
sergilenen ekolojik / gorsel karmasiklik da bu beslenmenin kaynagidir.

Insanda belirli tipte bilgilerle dogustan gelen bir dzlemin olmasi: bunun devreleri, agrinin azaltilmasini da
kontrol eden beynin zevk merkezleri ile iliskilendirilmistir (Biederman ve Vessel, 2006). Bu ¢alismalardan
Salingaros ve Masden, duyusal deneyimin fizyolojik temelinin bu geometrik 6zelliklere gii¢lii bir sekilde bagh
oldugu sonucuna vardilar; herhangi bir yalniz stil-moda algis1 sebebinden &tiirii degil, insan algis1 bu 6zelliklerle
mesgul olacak sekilde insa edildiginden. Bu ozelliklerden kasten kagmnan bir ortam yaratilmasinin fizyoloji,
zihinsel saglik ve refah duygusu lizerinde olumsuz sonuglari olabilir (Joye, 2007; Kellert, 2005).

Sinirbilimciler ayrica karmasik, dinamik dogal sahnelerin goriiglerinin gorsel korteksin biiyiik arka kisminda
opioid II reseptorlerinin daha fazla etkilesimini tetikledigini buldular. Bos bir duvar veya agagsiz bir cadde gibi
daha az gorsel zenginlige sahip goriintiiler, gorsel korteksin kii¢iik 6n kisminda islenir ve daha az zevkli zihinsel
reaksiyonlar: tetikler (Biederman ve Vessel, 2006). Bu tiir bilgilerden yoksun ortamlarin, insan patolojisinin
belirtilerini taklit ettigini ve duyusal yoksunluk ve nérofizyolojik bozulma gibi benzer duyumlar kiskirttiklar:
icin dejenerasyon, serebral akromatopsi ve gorsel agnozinin klinik semptomlarini {iretebilecegini buldular
(Salingaros, 2003). Ayrica, mimarlarin biyofilik mimariye tanittiklar1 seyin gergcek doga olmadig1 ve ayn etkiye
sahip olmayabilecegi de dikkate alinmistir. Ancak, son arastirmalarla, baz1 dogal formlarla ayn1 sekildeki form
ve ylizeylerin insanlar iizerinde duygusal etkilesim etkisi olusturuldugu bilgisine ulagilmigtir. Kapsamli aragtirma
programlari, dogal formlarda, ayrintilarda, hiyerarsik altboliimlerde, renklerde vb. spesifik geometriye olasi
dogustan gelen reaksiyonun ortaya ¢ikmasina yardimci olmustur.

Evrimsel-ekolojik bir yaklasimda, fiili veya sembolik olarak agaglarin veya aga¢ formlarinin yapili ¢cevreye dahil
edilmesinin insanlar iizerinde giicli ve olumlu etkisi olmasi gerektigi bulunmustur. Doganin Sykiinmeleri
(fotograflar, posterler, videolar, resimler vb.) ilizerine de arastirmalar yapilmistir. Bu uyaranlarla elde edilen
sonuglarin, gercek dogayla iliskili yanitlara yakin oldugu ve gergekligin belirleyici bir rol oynamadigini
diisiindiirmektedir. Ramachandran ve Hirstein'a gore, bu tepkiler uyaranlarin farkli boyutlar1 boyunca meydana
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gelebilir 6rnegin; bi¢im, renk ve hareket (Joye, 2007). Bununla birlikte, endiistriyel malzemelerden yapilmig bir
organizmanin dev bir kopyasi ile herhangi bir diizeyde baglanti saglanamamistir. Salingaros tarafindan tarif
edildigi gibi bu tiir ndrolojik beslenmeyle sonuglanan bir baglantinin, organize ayrintilar ve hiyerarsik iliskilerle
belirli bilgilerle baglant1 kurmaya sayesinde oldugu bulunmustur. Geleneksel siisleme, renk, mafsall yiizeyler ve
i¢c mekan Ozellikleri, bu tiir bilgi baglantilarinin elde edilmesine yardime1 olmustur. Dogal formlarin bir kopyast
olarak uzun siiredir yanlis yorumlanan ve derin ifadelerinde siislemenin, bundan ¢ok daha fazlasi oldugu
bulunmustur. Norofizyolojiyi dogrudan tetikleyen, geometrik bag kurallarinin damitilmasidir (Salingaros ve
Masden, 2008). Biyofilik kabuk sistemleri dogal malzeme hissi yaratarak olusturduklari korumali ekosistem ile
ekolojik bir yasam saglamaktadir (Yum, 2020B).

Bu makalede aynilasan yap1 liretme tutkusunun oldugu modernizm déneminde, aykir tavriyla tarihsel doku ve
yap1 ¢evresi konularina saygisi ve benzersiz formlar1 harmanlayisi ile bu tutkulara yenik diismeden doneminde
essiz eserler yapan Carlo Scarpa yapilari lizerinden biyofilik mimari stratejileri okunmaya g¢aligilmistir. Bu yolla
biyofilik tasarimm mimari ortamlarda daha sik konusulma gerekliligine katki yapmak ve giiniimiiz
yapilagsmasinda ¢agin gereklilikleri ile gegmise ve biyofilik tasarim kriterlerine bagh kalinarak 6zgiin mimari
yapilar iiretilebilecegi Scarpa 6rnegi iizerinden sunulmustur.

4. CARLO SCARPA YAPILARI VE BiYOFILiK KRITERLERI{

1906 yilinda dogan Venedikli mimar Scarpa, mesleki egitimini 1926 yilinda Accademia Reale di Belle Arti’de
tamamlamistir. Venedik Mimarlik Fakiiltesi’nde verdigi derslerin yansira Murano’da Venini cam Fabrikasi’nda
sanat danigmanlig1 yapmis ve ayni zamanda Italyan-Amerikan Kiiltiir Dernegi’nde miize tasarimi {izerine dersler
de vermistir.

Carlo Scarpa’nin Accademia Reale di Belle Arti’deki okul yillar1 klasik mimarinin Yeni Sanat’a (Art Nouveau)
gecis yillarina denk gelmistir. Zanaat, tasarim ve sanatin i¢ i¢e ele alindig1 bu yillarda Mackintosch ve sonralari
Frank Lloyd Wright Scarpa’nin en ¢ok etkilendigi iki mimar olarak 6ne ¢ikmistir.

Verona’daki Castelvecchio Miizesi ile IN-ARCH &diiliine layik goriilen Scarpa Japonya’ya yaptigi bir ziyaret
sirasinda 1978 yilinda vefat etmistir.

Modern Mimarlik tarihinde Ikinci Diinya Savasi bir doniim noktas1 olusturmaktadir. Onaylanmis Modernizm,
endiistri toplumunun savas sonrasi ihtiyaglarina cevap verebilen bir mimarlik iiretimidir. Diger bir yandan
Modernizm’ in kiiresellesmis kimliksizligi kimilerini rahatsiz etmektedir. Bu rahatsizlik ile harekete gecen
‘mubhalifler’ olarak nitelendirebilecegimiz iiretkenler arasinda Carlo Scarpa’da yer almaktadir.

Taleplere karsilik veren mimarlik {iretimi metropollere eklemlenerek kimliksizlik alanini giderek biiyiitiirken
diger taraftakiler bu anonimligin diginda kalabilecek 6zel yontemlere egilmistir. Endiistri ¢aginin mimarlara
dayattig1 bu talep karsilama ve dolayistyla olusan kimliksizlige karsi durmay1 se¢en Scarpa’nin iiretim alani
dogal olarak smirlandirilmistir. Bu ylizden miize, sergi evi, dzel konut, mezar gibi 6zellikli yapilar {ireten bir
mimar olmustur.

Cagdaslarinin aksine sadece ihtiyaca ve talebe yonelik tasarim veya yapi yapmak onun benimsedigi bir tutum
olmamistir. O ayn1 zamanda yapinin bulundugu ¢evre ile iligkisini géz Oniine alarak tarihi mirasa olan saygisiyla
birlikte bicime dogru ilerlemistir. Biyofili kavrami, Scarpa’nin mesleki anlamda aktif oldugu dénem igerisinde
vurgulanan bir kavram olmasa da yapilarindaki biyofilik etkiyi hissettigimiz i¢in o, ¢agdaglarindan ayrilan ve
iyilestiren yapilar tasarlar konumdadir. Bu yaz1 kapsaminda Scarpa yapilari, yakin tarihi binalar kapsaminda
Ozne olarak tutularak, biyofilik tasarim kriterlerinden ‘beklenti ve sigak’, ‘karmasa ve diizen’ ve ‘avlu ve
atiyumlar’ maddeleri iizerinden incelenmistir. Doneminde soézii gegmeyen bir kavram, biyofilik tasarim,
iizerinden mimarin yapilarint okumak, insanlarmm ¢ogunun tarihi binalar igin sahip oldugu biiyiik hayranligin
nedenlerinden birinin, bu binalarda bulunan biyofilik niteliklere atfedildigi varsayimina deginmenin en yakin
gecmisteki ornedi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ustelik bu yakin gegmis Scarpa drnegi ile giiniimiiz sartlarmin
gerektirdigi iyi yasam i¢in biyofilik tasarim kriterlerinin giindeme gelmesi ve donemimiz i¢in gereken
6zglnliigiin bu kriterler ile kazanilabilecegi savunulabilmektedir.
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4.1. Beklenti ve Siginak

Appleton'a gore, umut ve sigimma evi (Appleton, 1975), barinma ve koruma saglarken ¢evre hakkinda bilgi
edinmeyi kolaylastiran ortamlara atifta bulunmaktadir. Bu kaliteyi tanimlamak isteyen Christopher Alexander,
ona "daha genis alanlara bakarken daha kiiciik bir alana desteklenmis" olarak tasvir ettigi "pozitif alan" adim
verir (Alexander ve ark, 1977). Sigmaklar1 uyarma stratejileri sunlari igerir: aydinlatma kosullarinin azaltilmasi
ve kalin duvarlarla ¢evrili kii¢iik penceresiz alanlarin yapilmasi.

Scarpa yapilarinin ¢ogu tarihsel yapilarin renovasyonuyla elde edildigi i¢in kendiliginden biyofilik 6zellik
tagiyor olsa da Carlo Scarpa bu yapilara ¢agdaslarindan farkli bigimde yaklasim getirerek aslinda biyofilik
kriterleri bozmama adina 6nemli 6rnekler vermistir. Cagdaslari gibi donemin sOylemlerine kapilarak yapida
bozulmalara yol agmadan kendi 6zglin mimarisini donemin gelisen tekniklerinden faydalanarak olusturmustur.

Venedik, Olivetti magazasinda korunan yariklardan iceri gilin 15181 girisi ve/veya yapay i1s18n siiziilmesi
aciklanan sigmmaklar1 uyarma stratejilerinden biridir. Aydinlatma kosullarina karsit bu 151k slizmelerinin
kullanilmas: siginak hissiyatini arttirir niteliktedir. Ayrica giris kapisinin karsisindaki merdiven ve odaktaki
yiikseklik goriintiisii de arttirllmig kat yiliksekligi imajiyla beklentiyi arttirir seklinde yorumlanmaktadir. (Sekil
31, 32, 33).

Sekil 31. Olivetti Showroom I¢ Mekan Gérseli, Giris (Fatos Sahin, 2019)
Sekil 32. Olivetti Showroom I¢ Mekan Gérseli, Merdiven (Fatos Sahin, 2019)
Sekil 33. Olivetti Showroom I¢ Mekan Gérseli, Yarik (Fatos Sahin, 2019)

Aym Ozellik Scarpa’nin imzas1 gibi diger yapilarinda da karsimiza ¢ikmaktadir. Palazzo Querini Stampalia’nin
zemin katindaki sergi salonunda oldugu yine duvar agikliklarindan goriis agisina ulasan 151k, kapali mekandaki
barinma korunma hissini saglarken, merkezdeki bahge goriintiisii cevre hakkinda bilgi edinmeyi kolaylagtiran ve
doga ile baglant1 kurmay1 saglayan bir mekan olarak yaratilmistir (Sekil 34). O, cagdaslar1 gibi sadece cam
malzemenin kullanim heyecaniyla ve bunun sonucu olarak dogal 15181 igeri almamus, bilingli sekilde yapilarinda
canli-doga etkilesimine izin vermistir. Bitki yasami, algilanabildigi her yere doga ve ekoloji odakli bir his
verebilmektedir (Yum, 2020). Villa Savoye’de gordiigiimiiz yapiyr dogadan kopararak soyutlama tutumuna
tamamen karsit olarak okunabilecek bu kullanict (insan)- doga iliskisini kurma, Scarpa’nin yapilarimin insani
boyutu ve siirekliligini yorumlamamizi saglayacaktir.
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Sekil 34. Palazzo Querini Stampalia Zemin Kat Sergi Salonu (Fatos Sahin, 2019)

4.2. Karmasiklik ve Diizen

Kaplan tarafindan tanimlanan karmagiklik, "ne kadar bakilacagina" veya "karsilagtirmalar ve / veya secimler
yapmasina olanak taniyan" ayrinti ve ¢esitliligin dl¢iisiidiir (Kaplan, 1988). Burada diizen, bu detaylar1 bir biitiin
halinde birlestiren oOriintiiler, yapi, organizasyon ve simetriler arzusunu ifade eder. Kaplan'in modelindeki
tutarhilik veya Ulrich ’in g¢ercevesindeki gorsel ipuglar1 (Joye, 2007) ayni1 kavrami ifade eder. Asagidakiler,
Salingaros'un "diizenli karmagiklik" elde etmek i¢in 6nerdigi baz1 stratejilerdir (Salingaros, 2010).

4.2.1. Baglanabilir Simetri / Hiyerarsi

Genel bir dlgekle degil, olgeklendirme hiyerarsisinin farkli diizeylerindeki alt simetrinin zenginligiyle ifade
edilir. Alt simetrilerin yogunlugu ve her 6lgek igindeki ve tiim 6lgeklerdeki yogunluklar: gorsel tutarliliga yol
acan seydir (Salingaros ve Masden, 2008). Boyle bir fikrin en erken yayilmasi aslinda Vitruvius'un yazilarinda
ortaya ¢ikt1 ve sunlar1 yazdi: "Ilkelerinin [simetrinin] oranina bagli olmas: gereken ilkeler, biitiin bir calismanin
iiyelerinin ve biitliniin Olgiitleri arasinda bir yazigmadir. "standart olarak secilmis kisitm" (Vitruvius, 1914).
Bunda Vitruvius basit bir genel simetriye degil, oranlama sistemi yoluyla binanin biitiinliigline atifta
bulmaktadir. Farkli simetri seviyelerinin miitkemmel bir "diizenli karmagiklik" i¢inde birbiriyle birlestirildigi
stillerdir. Bu kavramin uygulamalar1 ayrintilardan baslayarak tiim yapiya ve kentsel tasarima kadar farkli
diizeylerde kullanilmaktadir.

Scarpa yapilarindaki detaylarin = 6zglinligii ve ustaligtn da bu simetri/ hiyerarsi maddesiyle
bagdastirilabilmektedir. Ozellikle Carlo Scarpa yapilarindaki merdivenler burada bahsedilen “diizenli
karmasiklik” i¢in en garpict drneklerden olacaktir. Doneminde savunuldugu gibi yalin ve soyut estetik algisini
yliceltmek yerine, yine yalin bir dilde fakat kullanici ile iliski kuracak diizeyde baglanabilir simetri i¢eren kendi
imza formlarini olusturmustur.

Olivetti Firmasinin (1957-58) Venedik San Marco Meydan’indaki tanitim ve sergileme merkezinde, zemin kat1
birinci kata baglayan merdiven bir ulasim eleman1 oldugu kadar bir plastik elemandir da. O sadece bir bagka kata
alip gotiiren bir sirkiilasyon elemani degil, aynt zamanda Ozenle ele almmmis bir heykeldir (Onat, 1999).
Meydandan girdiginizde sizi etkileyen bu rihtlar1 olmayan basamaklarla olusturulan merdiven masif mermer
malzemeden yapilmistir ve her birinin arasindaki orant1 ve bagimsizlik sizi kendisine baglar. Agir ve dogal bir
malzemeden yapilan basamaklar oldukca hafif ve ugar gibi bir goriiniim sergiler. Bir selalenin dokiiliigiini
andiran bu heykelsi etki, yalniz zemin kata girdiginizde algiladiginiz bir sey degildir. Ust kattan baktiginizda da
katlardan dokiilen su gibi akict bir etki yaratir (Sekil 35) (Onat, 1999). Birinci basamak genelde mimarin
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yapilarinda digerlerinden farkli olarak bagimsizdir, bdylece hem carpict hem de hazirlayici bir etki yaratmaktadir
(Sekil 36).

Sekil 35: Olivetti Showroom Merdivenin Ustten Gériiniisii (Sergio Los, 1993)
Sekil 36: Olivetti Showroom Merdivenin Karsidan Goriiniisii (Fatos Sahin, 2019)

4.3. Avlu ve Atriyumlar

Uzayda doga kavraminin yani sira savana benzeri kriterlerin en agik stratejisi atriyumlar veya avlulardir.
Bunlarin kokeni tarihsel mimaridir. Bir Roma kubbesinde ortaya g¢ikarilan merkezi alan bir atriyum olarak
adlandirilmistir. Bugiin, avlu terimi genellikle cam kapli bir alan1 tanimlamak i¢in atriyum kelimesinden ayr1 bir
alan1 ifade etmek i¢in kullanilmaktadir. Atriyumlar ve avlular bahgelerden veya arka bahgelerden farklidir,
¢linkii evin / binanin i¢inde bulunan yar1 i¢ mekanlaridir ve bazen dogal 151k ve riizgarin bu alana girmesine izin
verirken bazen golgelendirme i¢in hafif bir yap: ile kapatilabilmektedir.

Bir avlu tarafindan sunulan konforlar: hava, 151k, gizlilik ve giivenlik, hepsi biyofilik tasarimin 6zellikleridir.
Bitki ortiisii ve su unsurlarinin eklenebilmesi, hem umudu hem de ova benzeri ortamin duyularini getirmek i¢in
olasi1 bir imkan sunmaktadir.

Scarpa yapilar1 da i¢ mekan ile dis mekani baglayan genis agikliklar, bahge diizenlemesi ve bu peyzaj igerisinde
kullandig1 heykelsi formlar ile su Ogesi icermektedir. Onun avlularinda su, tiim alam1 dolasan dogal bir
kaynakmis gibi gosterilir. Bu sekilde hem 6ge olarak suyun kullanilist hem de kullanilma bigimiyle biyofilik
etkide bulunmaktadir. Bunu en ¢ok Palazzo Querini Stampalia’nin bahgesinde hissedilmektedir (Sekil 37).
Yapmin tarihi dokusunu bozmadan olusturulan peyzaj diizeni ile su tiim bahge igerisinde etkileyici bir sekilde
gezer kilinmigtir. Suyun bu gezintisi adeta dogal bir dongiiymiis gibi hissedilirken Scarpa’nin etkileyici
dokunuglar1 da doganin kendi pargasiymis gibi davranmaktadir. Modern mimarligin savlarindan ge¢misgle baglari
tamamen koparma Scarpa’nin tutumlarindan degildir. Bu sekilde biyofilik tasarim kriterlerinden avlu ve
atriyumlarin kokeni olan tarihsel mimari etkiyle kullanicinin gegmis ile iliskilendirdigi etkileyici ve 6zgiin
mekanlar yaratmistir.

38



Istanbul Ticaret Universitesi Teknoloji ve Uygulamali Bilimler Dergisi Cilt4,No 2, s. 21-45

Sekil 37:Palazzo Querini Stampalia Su Ogesinin Kullanim1 (Fatos Sahin, 2019)

Ayn1 zamanda bu yapinin bahgesine ulasmadan dnce Scarpa kullandig1 genis ve merkezdeki yap1 aciklifiyla i¢
mekanda da ova benzeri ortamin hissedilmesi saglamistir. Sayilan tiim bu biyofilik tasarim 6zellikleri; hava, 151k,
gizlilik ve giivenlik, bir de Scarpa’nin su kullanimindaki ustalif1t ile Palazzo Querini Stampalia’da
birlesmektedir. Scarpa ¢agdaslar1 gibi yapilar1 peyzaj ve dogadan soyutlayarak yalin bir estetik obje konumuna
getirmeyerek insan-doga iliskisini kurarak ve yapryr bulundugu ortamin bir pargast olarak degerlendirir. Bu
tutumuyla doneminin estetik degerlerine karsi ¢iktig1 ve yapinin bulundugu ortam o6zellikleriyle iliskilendirdigi
sOylenmektedir.

Sekil 38:Palazzo Querini Stampalia Su Ogesinin Kullanim1 Detaylar (Fatos Sahin, 2019)
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Sekil 39:Palazzo Querini Stampalia Su Ogesinin Kullanim1 Detaylar (Fatos Sahin, 2019)

Ayrica Venedik’in yaygin problemi olan su baskinlar1 Palazzo Querini Stampalia i¢ mekaninda su yapinin i
mekaninda ve yapi ¢evresin de bir sorun olarak Scarpa’nin karsisina ¢ikmistir. Scarpa’nin i¢ mekanda kot farki
olusturma fikri ve bu fikir 15181nda tasarladig1 heykelsi basamaklar mekandaki suyu bir problemden olmaktan
¢ikarip mekanin bir pargasi haline getirmistir (Sekil 40, Sekil 41). O, ¢aginin en {inlii ve iiretken meslektas1 Le
Corbusier’nin yaptig1 gibi su ve topraktan kagmayarak bu dogal 6gelerin zararli taraflarinin tasarladigi yapiya ve
mimarligia yon vermesine izin vermistir.

Sekil 40: Palazzo Querini Stampalia Sularin Yiikseldigi Durum
Sekil 41: Palazzo Querini Stampalia Sularin Normal Seviyesindeki Durum
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Sekil 42: Palazzo Querini Stampalia, Basamaklar (Fatos Sahin, 2019)

Scarpa problemleri ortadan kaldirmay1 ¢oziim olarak gdren ¢agdaslar1 yerine problemleri yapiya dahil ederek
problem olmaktan ¢ikaran bu anlayisi ile hem biyofilik tasarim kriterlerini tagiyan yapilar tasarlamig hem de
doneminin en 6zgilin iiretim yapan mimari olarak adimi duyurmustur. Onu 6zgiin kilan, tipki1 Palazzo Querini
Stampalia ‘da oldugu gibi hemen her yapisinda biyofiliye yonelmesi ve yapilarinin g¢evresel ve tarihsel
durumlarina olan saygisi olarak yorumlanabilmektedir.

5. SONUC

Cagdaslarindan malzeme kullanimi, bi¢im, ¢oklu duyulara hitap etme, 6zgiinliikk gibi sayilabilecek bir¢ok
ozelligi ile ayrilan Scarpa bize Modernizm doéneminin anonimliginden kurtulabilen o6zgiin yapilar
tasarlayabilmenin miimkiin oldugunu gosteren basarili isimlerdendir.

Endiistri devrimi ve savas sonrast modern mimarinin dayattigi, sadece talebe karsilik verebilen ve yeni malzeme
kullanim tekniklerini yiicelterek duygusuz ve kimi zaman i¢i bos mekanlar yaratan ¢agdaslarinin aksine gevre ile
uyumlu, yolu bu tarihi siiregten gecen fakat onun etkisi altinda ezilmeden, etkileyici mekanlar yaratabilmenin
olast oldugunu gostermistir. Bunu yaparken, doneminde ¢ok da sozii edilmeyen, biyofilik tasarim kriterlerini
yansittig1 goriilmektedir. Ayrica bu yonelimi sayesinde ¢cagdaslarinin talep karsilama arzusuyla yapilan, sonralari
yok mekanlara doniisen yapilarina karsilik o, ardinda zamansiz detaylar: ile fonksiyonlar1 giiniimiizde gecersiz
de olsa ‘Scarpa yapist’ etiketiyle ilgi ¢eken ve heyecanlandiran yapilar birakmistir.

Icinde yasadig1 dénemin esiri olmadan, gelenekleri goz ardi etmeden ve giiniiniin avantajlarindan yararlanarak
kendi 6zgiin kimligini olusturabilen mimarlarin ancak ger¢gek mimar sayilabilecegini unutmamak gerekmektedir.
Donemin ihtiyaglarina ¢oziim ararken insan ve yasayan her tiirlii varlik arasinda olan iggiidiisel bagin biyofili
olarak tanimlandigimi hatirlayarak bu tasarim kriterleriyle 6zgiin mekanlar yaratilabileceginin 6rneklerini
glinimiizde de ¢agdas mimarlarin eserlerinde de gorebilmekteyiz.

Bu seviyeye ulagmak, yapinin sagligiyla ilgilenen siirdiiriilebilir tasarimi1 6nemsemek, kullanict sagligi ve ruh
haliyle birlikte biyofilik tasarimlarla miimkiin olabilir. Donemin ve kullanicinin ihtiyaclarma cevap veren
mekanlarin olusturulmasinda biyofilik tasarim kriterini hayata gecirmek hem daha fazla kapali mekanlara
mecbur kalinan son dénemlerde mimarlarin kimlikli ve 6zglin mekan yaratma ihtiyacim1 karsilarken hem de
kullanic1 saglig: ve ruh halini nérolojik beslenme olumlu yonde etkileyecektir.
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OZET

Tarihi yapilar; var olmaya basladiklar1 donemden giiniimiize kadar toplumda 6nemli yerleri olan yapi tipleridir.
Bu yapilar, bulunduklar1 dénem boyunca ge¢misten giliniimiize dek olan ihtiyaclar1 geregince islev degisikligi,
fiziksel etkenlerin olusturdugu bozulmalar gibi nedenlerle farkli boyutlarda miidahalelere maruz kalmaktadirlar.
Ulkemizde ise tarihi yapilar kiigiimsenemeyecek kadar fazla olmasina ragmen koruma bilincinin yeteri kadar
gelismemesinden dolay1 bircok tarihi yapr harabeye doniismiis durumdadir. Tarihi yapilarda bozulmaya neden
olan etkenler arasinda insan etkisi disinda kalan en biiyiik zarar verici etken dogal afetler olmustur. Bu dogal
afetlerden en yikict ve geri doniistiiriilemez olan1 depremlerdir. Depremler, bu yapilarin gelecek nesillere
aktarilmasinda biiyiikk ol¢iide tehdit olusturan ve bozulmalarin olugmasina sebep olan en o6nemli doga
olaylarindan biridir. Deprem bdlgelerinde yer alan tarihi yapilarin deprem altindaki gosterdikleri davranislarin
saptanmasi ile ilgili calismalar, bu yapilarin gelecege aktarilmasi ve korunmasinda dnemli yer tutmaktadir. Bu
caligmada; korunmas: gerekli yapilari, korumanin temel ilkelerini, tarihi yapilarda koruma 6l¢iitlerini, koruma ve
restorasyonun ana gayesini, yapiy1 yasatacak bir ek, giiclendirme veya dogru bir islev ile yapinin giivenle
gelecege aktarilmasimi ve bu konuya Ornek olarak Tarlabagi Bolgesi’nin incelenmesi;  depreme karsi
yapilabilecek giiglendirme yontemlerinin arastirilmasi amaglanmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Koruma, Restorasyon, Bozulma, Deprem

INVESTIGATION OF DEFECTIVES IN HISTORICAL BUILDINGS AND
EARTHQUAKE PROTECTION METHODS

ABSTRACT

Historical places, have built an important place in society since the period they started to exist. These structures
are exposed change different dimensions due to functional changes, deterioration caused by physical factors in
accordance with their needs from past to present. Although there are many historical buildings in our country,
many buildings have turned into ruins due to recent formation of conservation awareness. Among the all factors
that cause deterioration in historical buildings. Natural disasters are the biggest damage except for humans
effects. Earthquakes are the most destructive and devastating of these natural disasters. Earthquakes are the
biggest threats to these structures to inherit them to the next generation. Studies which focus on the buildings in
the earthquake zone under the soil, play an important role in the protection of these structures and their inherit to
the future.In this study; the historical buildings which have survived until today, are aimed to investigate
whether they are safe against earthquakes and to investigate the strengthening methods that can be made against
earthquakes.

Keywords: Protection, Restoration, Degradation, Earthquake
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1. GIRiS

Ulkemiz yillardir siiregelen tarihi gegmisi ile korunmasi gerekli cesitli yiizyillara ait ¢ok farklh sistemlerle
yapilmis yapi tiirlerini miras birakmistir. Bu mirasin igerisinde farkli koruma kurallar1 uygulanmasi gereken
birgok yapi tipi oldugu goriilmektedir. Bu yapilarin tamaminda koruma prensiplerinin ivedilikle uygulanmasi
saglanmalidir.

Tarihi yapilarin korunmasindaki ana amag; tarihi yapilarin yapisal biitiinliiklerinin korunmas1 ve gelecek
nesillere giivenle aktarilmasinin saglanmasidir. Fakat bu yapilirken, tarihi yapinin kendine 6zgii 6zelliklerini
bozmayacak sekilde korunmasi saglanmalidir. Ulkemizde bulunan tarihi yapilar gegmisten giiniimiize kadar
yasanan deprem hareketleri ve farkli dogal afetler sonucunda ortaya ¢ikan birtakim olumsuzluklarin tehdidi
altindadir. Bu tehditler dogrultusunda son yillarda riskli goriilen ¢ok sayida tarihi yapi, yikilmaya egilimli oldugu
sebebiyle yikilmistir. Fakat tarihi bir yapmin yikilarak ayni yapim teknikleri ile yeniden yapilmasi
(rekonstriiksiyon) yontemi dogru restorasyon ve koruma ilkelerince tercih edilmeyen bir yontemdir. Bu sebeple
riskli olan tarihi bir yapinin tamamriyla yikilmadan 6nce onun ayakta tutulmasi, yasamasi i¢in her tiirlii
miidahalenin yapilmasi gereklidir.

Kiiltiirel ve tarihi agidan ¢ok zengin olan iilkemiz deprem kusagi tizerinde bulunmaktadir. Bu sebeple iilkemizde
tarihi ve kiiltiirel yapilara zarar vermekte olan en 6nemli etken depremlerdir. Depremler, gegmisten beri yapilarin
yikimina sebep olan, yapilarin zarar gormesini saglayan ve tastyici sistemlerine zarar veren etkenlerin en
tehlikelisidir. Bu sebeple iilkemizdeki tarihi ve kiiltiirel yapilarin deprem tehditine kars1 korunmasi biiyiik 6nem
arz etmektedir.

Ozellikle Tiirkiye gibi deprem kusaginin oldugu bélgelerde her bir tarihi yapmin kendi i¢inde incelenmesi
gereklidir. Kendi iginde incelenmesinin ardindan giivenilir bir yontem aracilifiyla yapisal giivenliginin
saptanmasi saglanmalidir.

Yapilan bu ¢alismada; koruma ve restorasyon baglaminda tarihi yapilarda koruma kavrami, korunmas: gerekli
yapilar, koruma 0lgiitleri, deprem kaynakli bozulmalarda yapilan striiktiirel analizlerin olusturulmasi, olusturulan
bu analizler sonucunda tarihi yapiya yapilan miidahalelerin belirlenmesi, yapinin yasaminin devam etmesi,
siirdiiriilebilir olmas1 ve gelecege aktarilmasi i¢in yapilan koruma ve giiclendirme onerileri incelenmistir.

2. KORUMA KAVRAMI

Tarihi yapilar gegmis donemlerden giiniimiize kadar toplumun etkisinde oldugu kiiltiirel, sosyal, ekonomik ve
teknolojik yaklasimlarin en iist diizeydeki ornekleri olarak giiniimiize kadar gelen, toplumsal hafizada 6nemli bir
yeri olan, o milletin kiiltiiriinii, tarihini, kentsel dokusunu yansitan yapr tipleridir.

Koruma ve restorasyonun amact; ¢ok eski donemlerden giiniimiize ulasan degerlerin ideolojik, siyasi, teknolojik
gelisim donemlerinin izlerini tagiyan degerlerin, ait oldugu doneme ait bize bilgi veren degerlerin gliniimiize
ulasmis durumlarini gelecege aktarmak ve yasatmaktir.

Korumanin temel ilkeleri su sekilde siralanabilir; en az miidahale ile en iyi korunmalidir, miidahaleler geri
dontislii olmalidir, ¢evre dokusuyla beraber ele alinmalidir, somut ve soyut unsurlar ele alinarak
degerlendirmelidir, ¢evresiyle uyumlu ve yapiy1 yasatacak bir islev verilmelidir.

Islev vermenin &nemi ise koruma baglaminda su sekilde ele alinabilir: Korumanin temel ilkelerinden biri de
yapty1l yasatmaktir. Bunun igin yapinin islevini devam ettirmesi ve siirekli bakimini yapmak gereklidir.
Restorasyonu yapilmis bir yapiya islev verilmezse yapi kisa siirede ¢okiintii alana doniisiir. Buna 6rnek olarak
Istanbul Tarlabas1 &rnek verilebilir.

2.1. istanbul Tarlabasi Bolgesi
Tarlabas1 Istanbul i¢in énemli olan Taksim Meydam gibi merkezlere olan yakin konumu ve ana arterlere olan
yakinlig1 sebebiyle, ve sahip oldugu tarihi ve kiiltiirel yapilar ile 6nemli bir mimari deger tasimaktadir. 1993

yilinda bu alan, Istanbul 1 Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Bélge Kurulu tarafindan kentsel sit
alani olarak ilan edilmistir.
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2.1.1. Tarlabas1 Bolgesi Tarihi
Ozellikle 16. Yiizyilda Pera bdlgesinde elgilik binalarmin yapilmasi Tarlabasi Bélgesi’ne bir canlilik getirmistir.
Tarlabasi’'nda yerlesimin ilerlemesi ise 19. yiizyil i¢inde gergeklesmis, en ihtisamli donemini 19. yiizyilda

yasamustir. Bu doénemde g¢esitli nedenler ile Istanbul’a gelen ve Tarlabasi’na yerlesen Levantenlerin ve
gayrimiislimlerin isyeri ve konutlarinda ¢alisanlarin konut alan1 haline gelmistir.

¥,
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} , |.;‘. i

|

Sekil 1. Tarlabasi 19. Yiizyil Fotografi (Kivileim G., 2016)

1960’11 yillardan sonra ise gayrimiislim azinliklarin sinirdis1 edilmesinden, ve Tarlabasi Bulvari’nin yapimi i¢in
sivil mimarlik Ornekleri de dahil 300°den fazla tarihi nitelikli yapinin yikilmasindan dolay:r Tarlabasi eski
degerini kaybetmistir. Bu durum kiiltiirel ve sanatsal faaliyetlerin azalmasina sebep olmustur. Dolayisiyla
fiziksel ¢evre de bu durumdan etkilenmis ve bir degisim siirecine girmistir.

Bu degisim siirecine paralel olarak Gayrimiislim azinliklar bolgeyi terk ederken Anadolu’dan kirsal kdkenli
gogmenler gelmis, boylece Tarlabasi; radikal bir ¢ift yonlii niifus degisimi yasamistir. Bu go¢ dalgasi, gecekondu
birimlerinin olusmasi1 ve tarihi konut alanlarmin isgal edilmesi ile kendini gostermistir. Tarlabasi semti
gayrimiislimlerin gitmesiyle beraber yapilarinin degerini kaybetmis, miilkler sahipsiz kalmis, ve degerlerinin
altinda satilarak isgal edilmelerine sebep olmustur.

2.1.2. Giiniimiizde Tarlabas1 Bolgesi

Giintimiizde Tarlabagi semti yikint1 alan olarak bilinmekte olup, bdlge suclarin ve yasadisi islerin odagi haline
gelmigtir. Glinlimiiziin ¢agdas ihtiyaclarim1 karsilamayan, c¢evre kosullarinin kotli olmasi sebebiyle yapi
sahiplerinin yatirim yapmadig1 bir alana dontismiistiir. Alandaki yapilarin %40°1 tamamen bosaltilmistir.

Yapilarin bos olmasimin birinci ve en onemli sebebi yap1 sahiplerinin bolgeyi terk etmeleri, ikinci sebebi ise

onarim ve bakim yapilmamasi sebebiyle olusan yapi riskidir. Bu iki sebep, olumsuz olarak birbirini etkilemigtir
ve bolgedeki yikimi hizlandirmistir. (Karabag, 2008)
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Sekil 2. Giiniimiizde Tarlabas1 Bolgesi (22.09.2019)

Tarlabas1 Bolgesi’de gecmisten giliniimiize; tarihi nitelikli yapilarin gesitli sebeplerle kullanicit degisimleri
sonucunda zamanla bakimsiz kalmasi, islevlerini kaybedip ¢okiintii alana doniigmesi, koruma kavraminin
gerektirdigi Olgiitlerin disinda kaldigim1 gostermektedir. Tarihi sit alan1 6zelligi tasiyan bu alanda ne yazik ki
korumanin temel ilkeleri gozardi edilmistir. Gegmis donemlerin izlerini tasiyan bu alan, koruma ve
restorasyonun ana gayesi olan giinimiize ulagmis durumlarim1 yagatmak ve gelecege aktarmak ilkesini
benimseyememistir.

2.2. Korunacak Degerler

Korunmasi gerekli kiiltiir varliklary; tasgimir kiiltiir varliklar1 ve tasinmaz kiiltiir varliklar1 olarak ikiye ayrilir.
Taginir kiiltlir varliklarina giizel sanat eserleri, yagh ve sulu boya tablolar, resimler, desenler, heykeller, mobilya,
miicevher gibi 6rnekler verilebilir. Taginmaz kiiltiir varliklar: ise tek yap1 veya yapilar grubundan olusabilir.
Buna anitlar, kiilliyeler, konaklar, saraylar gibi 6rnekler verebiliriz. Korunacak anitin kapsami genis boyuttaysa
buna sit alan1 denir. Sit alanlar ise tarihi sit alanlar1, dogal sit alanlari, arkeolojik sit alanlari, kentsel sit alanlari,
kirsal sit alanlar1 ve karmasik sit alanlar1 olarak ayrilir. (Ahunbay, Z., 2010)

Dogal sit alanlar; insan eli degmeden tamamen dogal yontemlerle olusuyorsa buna dogal sit alanlar1 denir.
Buna kanyonlar, peribacalari, magaralar, selaleler, asirlik ¢inarlar 6rnek olarak verilebilir. Tarihi sit alanlari; bir
alan veya bir yap1 herhangi bir tarihi olaya veya tarihi bir kisiye taniklik etmigse buna tarihi sit alanlarn
diyebiliriz. Gelibolu Yarimadasi, Canakkale bogazi tarihi sit alanlarina 6rnektir. Arkeolojik sit alanlari; tarih
oncesinden 18. ve 19. ylizyil sonrasina kadar olan alanlar arkeolojik sit alanlar1 olarak adlandirilir. Catalhdyiik,
Truva, Bergama (sekil 3.), Efes, Gobeklitepe (sekil 4.) gibi alanlar arkeolojik sit alanlaridir. Kentsel sit alanlar;
eski kentlerin diizenini, mimari biitiinliglinii, donatilarin1 koruyabilmis sokaklar, mahalleler alanlardir. Antep,
Mardin Mugla, Safranbolu, Trabzon gibi drnekler verilebilir. Kirsal sit alanlar1 bulundugu bolgenin yerlesme
kiiltiirtintin kokenlerini verir. Dogu Karadeniz’de ahsap evlerin bulundugu bolgeler, Kayseri’deki tas evlerin
oldugu bolgeler, giineydogu Anadolu’da kerpi¢ evlerin bulundugu bolgeler buna 6rnek olarak verilebilir.
Karmagik sit alanlari; en az iki sit alanina sahip olan bélgelerdir Pamukkale, Amasya, Istanbul gibi érnekler
verilebilir. (Ahunbay, Z., 2010)
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Sekil 4. Arkeolojik sit alanina bir 6rnek: Gobeklitepe (Selcuk, 2019)
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2.3. Koruma Olgiitleri

Tarihi yapilarin glinlimiizde kiiltiir varli§1 sayilmasi icin birtakim 6lgiitlere sahip olmasi gerekir. Bu odlgiitler su
sekilde Ozetlenebilir:

Tarihi belge Olgiitli; bir yapinin tarihi bir olay veya kisi ile bir iligkisi varsa, tarihi bir siireci yansitiyorsa tarihi
belge niteligine sahiptir. Buna Sivas Kongresini 6rnek verilebilir. (Sekil 5)

Zaman Ol¢iiti; bir yapinin ne kadar eski olabilecegine dair kesin bilgi vermek yanlistir. Eskilik goriis ilkeden
ilkeye degismektedir. Ornegin Hollanda’da 50 yildan eski yapilar koruma kapsamindadir. Fransa’da 1929
yilinda yapilan yapilar tescillidir. Tiirkiye’de 1900’den 6nce ise koruma kapsamindadir.

Estetik deger oOlciitii; bir yapmin estetik giizellik degeri belirlenirken Oncelikle sanat-mimarlik tarihgileri,
arkeologlar gibi uzman kisilerin ve halkin goriigleri 6nemlidir.

Sekil 5. Tarihi belge ol¢iitiine sahip bir 6rnek: Sivas Kongresi Binas1 (TRT Haber, 2018)
3. TARIHI YAPIARDA BOZULMAYA NEDEN OLAN ETKENLER

Tarihi yapilarda bozulmaya neden olan etkenler ikiye ayrilir. Bunlar i¢ nedenler ve dis nedenlerdir.
Bozulmaya neden olan i¢ nedenler; yapinin konumu, bulundugu zemin o6zellikleri, hatali yapi1 malzemesi
kullanim1 ve kotii iscilik baglaminda incelenebilir. Bozulmaya neden olan dis nedenler ise insanlarin verdigi
zararlar ve dogal etkenler olarak ikiye ayrilir. insanlarm verdigi zararlar terk, niteliksiz ve yanls onarimlar,
yanginlar, turizm, trafik, savaslar, vandalizm, bayindirlik etkileri ve hava kirliligi, olarak siralanir. Niteliksiz ve
yanlis onarimlara 6rnek olarak yapi tipi ile uyumlu olmayan islevlendirme, yeterli su ve 1s1 yalitim1 yapilmamasi,
havalandirma kanallarinin kapatilmasi 6rnek verilebilir. Bozulmaya neden olan dogal etkenler ise; uzun siireli
dogal etkenler ve dogal afetler olarak ikiye ayrilir. Uzun siireli dogal etkenlere; yapiy1 olusturan malzemelerin
yaz aylarinda genlesip kis aylarinda ise don olay1 gegirmeleri sonucunda olusan 1s1 farklar1 sebebiyle donma
¢oziinme dongiisiiyle ile malzemelerin yorulmasina ve yipranmasi; kiyr yapilarinda dalgalarin olusturdugu
stirekli etkiler ile malzemelerin asinmasi ve yipranmasi; yeraltt sularinin yakininda olan yapilarin, suyun temel
altindaki toprag: siiriikkleyerek temelleri giigsiiz birakmasi gibi drnekler verilebilir.

Bozulmaya neden olan dogal afetler ise ne zaman olacagi bilinmemesi ve siddeti dolayisiyla bozulmaya neden
olan en 6nemli unsurlardan biridir. Deprem, sel, tayfun, toprak kaymasi gibi olaylar tarihi yapilarin aniden yok
olmasina sebep olabilmektedir. Ulkemizin deprem kusaginda bulunmasi, iilkemizde bulunan tarihi ve kiiltiir
varliklarinin korunmasi ve gelecege aktarilmasi baglaminda alinacak tedbirleri 6nemli kilmaktadir.
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Sekil 6. Tarihi Yapilarda Deprem Kaynakh Bozulmalara bir 6rnek: Fatih Kiilliyesi, Istanbul

Sekil 7. Mihrimah Sultan Sibyan Mektebi Giincel Fotografi (03.03.2020)

Yukaridaki sekilde Mihrimah Sultan Sibyan Mektebi’'ndeki rutubet kaynakli bozulmalar, cephede yer yer
dokiilmeler goriilmektedir. Yapinin cephesindeki bozulma ve eskimeler, tarihi yapilarda bozulmaya neden olan
etkenlerden uzun siireli dogal etkenlere bir rnektir.
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3.1. Tarihi Yapilarda Deprem Kaynakh Bozulmalarin incelenmesi
Tarihi yapilarda depremden kaynaklanan bozulmalar incelenirken asagidaki sathalar uygulanmalidir:
e Tarihi yapmnin yap: malzemesindeki hasarlarin ve bozulmalarin seviyesi, tipleri ve boyutlar
belirlenmelidir.

*  Yapida gozlemlenen hasarlar, catlaklar ve gogme bigimleri, tagiyici sistemde ve duvarlarda meydana
gelen egilmeler bazi aletlerle 6l¢iim yapilarak belirlenmelidir.

Resimde bir tarihi yapinin, farkli donemlerde yapilan miidahaleleri gosteren cephesinden yola ¢ikarak miidahale
asamalarinin saptanmasina ait bir ¢alisma 6rnegi gortilmektedir (Sekil 8).

Sekil 8. Yapinin Cephe Dokusundan Yapim Asamalarinin Belirlenmesi (Zerin, Z., Ali S., 2017)

*  Yapmin sicaklik degisimleri, nem durumu, catlaklardaki degisimler, yap1 kiitlesindeki yer degistirme,
zemin oturmalart gibi Olglimler 6nemli bilgiler elde edecegimiz calismalardandir. Yapida Onemli
noktalara yerlestirilen cihazlarla, istenilen noktalardaki gerilmeler saptanabilir.

e Tarihi yapiin tasiyict sistemi, ayrintili sekilde incelenmelidir, yiik tagima kapasitesi ve yliklerin
aktariminin hangi yap1 elemanlar1 araciliiyla gergeklestigi belirlenmelidir.

Asagidaki resimde; miidahale yapilacak tarihi yapry1 olusturan yapr malzemelerinde ve yapim elemanlarinda
olusan eskime ve bozulmalarin boyutlar1 ve seviyeleri belirlenip, goziiken hasarlar, ¢atlaklar ve gocme
bigimleri, tasiyici sistemde olusan catlaklar, yapinin duvarlarinda meydana gelecek egilmeler ve sapmalar
birtakim cihazlarla 6l¢iim yapilarak saptanmasi ve siniflandirilmasi goriillmektedir.

Sekil 9. Hasar tespiti ve bunlarin sematik gosterimi (Zihni Z. ve Ali S., 2017)
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4. TARIHI YAPILARDA DEPREME KARSI KORUNMA YONTEMLERIi

Tarihi yapilarin depreme kars1 korunmasi, yapilan bazi sayisal analizler ve hesaplamalar sonucunda ortaya ¢ikan
veriler dogrultusunda en uygun miidahalenin yapilmasi dogrultusunda miimkiindiir. Bir yapiin depreme kars1
korunmasinda izlenecek adimlar asagidaki gibidir:

* Birinci adim; yap1 hakkinda ayrintili bir bilgi toplama ¢aligmasi yapilmasi. Bu ¢aligmada yapinin
tarihini, ¢evre dokusunu, ge¢misten bugiine kadar olan kullanicilarin arastirilmasi; yapiy1 olusturan
sistemin detayli olarak arastirilip incelenmesi, yapinin malzeme ve yapim teknikleri agisindan
6zelliklerinin incelenmesi, yapinin bulundugu zemin 6zelliklerinin incelenmesi yapilmalidir.

e Ikinci adimda yapmin sayisal hesaplardan faydalanilarak bir modeli olusturulmali ve iizerinde
calisilmalidir. Bu modelin olusturulmasi i¢in gerekenler davranis ve malzeme bilgisi, sayisal modelleme
kurallariin bilinmesi, yapinin analiz sonuglarinin dogru analiz edilmesi gereklidir.

¢ Uciincii adimda yapmin en dogru sekilde anlatacak sekilde kurulan bir model iizerinde birtakim statik
analizleri yapilir. Bu analizlerde yapinin gegirdigi depremler sonucunda uzun vadede maruz kaldigi
yikler sonucunda gosterdigi davramiglarin da bilinmesi hedeflenir. Ayrica yapida olusabilecek
potansiyel hasarlar1 ve hasar gérebilecek yap1 unsurlarimin da tespit edilmesi gerekir.

* Dordiincii adimda ise biitiin bu analizlerden sonra sonuclar degerlendirilerek yapmin herhangi bir
gliclendirme ve koruma miidahalesinde bulunup bulunmayacagi belirlenir. Sonucunda miidahalenin
biyiikliigii ve icerigi belirlenerek farkli detay onerileri sunulur. Daha sonra yapiya yapilan miidahalenin
tekrar analiz edilmesi ile, yapilan miidahalenin uygun olup olmadig1 da degerlendirilebilir.

5. SONUCLAR

Bu calismada koruma ve restorasyon baglaminda tarihi yapilarda koruma kavrami, korumanin temel ilkeleri,
koruma baglaminda islev vermenin 6nemi, korunmas: gerekli yapilar, koruma o6lgiitleri, bozulmaya neden olan
etkenler ve depremden korunma yontemlerinin incelenmesi ele alinmistir. Tarihi yapilarin korunmasindaki asil
gaye; tarihi yapilarin yapisal biitiinliikklerinin korunmasi ve gelecege aktarilmasimin saglamaktir. Her yapinin
kendine 6zgli yapim teknikleri, c¢evresi, konumu, islevi, malzemesi gibi Ozellikleri sebebiyle yapilacak
miidahelenin farkli oldugu goriilmektedir.

Tarihi yapilarda depremden korunma yontemleri belirlenirken; genel kurallar s6z konusu olmay1p bunun yerine
genel olarak ana hatlarryla bazi kurallar belirlenmistir. Tarihi eserlerin gii¢lendirilmesi igin yapilan projeler o
yapmin bundan sonraki yasamina katki saglayacak eklerin tasarimidir. Bu ekler tasarlanirken tarihi yaprya
donemsel olarak yapilan miidahelelerin belirlenmesi oldukca 6nem arz etmektedir. Dolayisiyla tarihi bir yaprya
yapilacak herhangi bir ek veya giiglendirme gerektiginde bu yapmin 6zgiin mimari degerleri ile ele alinarak
yorumlanmalidir.

Korunmas1 gerekli tarihi yapilarda koruma ve restorasyon yapilirken; koruma olgiitlerine uygun, yapinin
Ozginliigiine zarar vermeyen, yapinin ¢evresiyle uyumlu, dogru islev verilerek yapiy1 yagatmak amaci ile yola
cikilmalidir. Aksi takdirde koruma ve restorasyonun ana gayesi olan; yapinin bize kattig1 degerlerin, giiniimiize
ulagmis durumlarimi gelecege aktarmak ve yasatmak ilkesini benimsemeden yapilan bir restorasyon, tarihimize
verilecek en biiyiik zarardir.
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OZET

Sanat; bireyin duygu ve diisiincelerini duyusal baglamda ifade edis bigimi olmakla birlikte, glinlimiizde sanatsal
yarati nesneleri olusturulurken belirli 6l¢iitlerinden yararlanilmaktadir. Tasarimin da sanatla bagi olan bir kavram
oldugu diisiiniildiiglinde, sanata ait Slgiit ve yontemlerle sekillendigi goriilmektedir. Temel tasarima ait nokta,
cizgi, renk, doku, zitlik, tekrar, vurgu, denge, vb. kavramlar, ilk i¢giidiisel sanat 6rneklerinden giiniimiiz sanat
yapitlarina kadar tiim gorsel sanat alaninda etkilerini gostermistir. Bu kavramlar dogrultusunda yapilan
uygulamalarin, sistematik bir yaklasimla sanatgi ve tasarimcinin ilerlemesine katki sagladigi bilinmektedir.
Gilinlimiizde diger tasarim dallarinda oldugu gibi tekstil yiizey tasarimi alaninda da ortaya konulan ¢aligmalar
rastlantisal degil, bu tiirden sistemli uygulamalarin sonucunda meydana gelmektedir. S6z konusu uygulamalarda
yer alan temel tasarim kavramlarina ait dlgiitlerle, tekstil yiizey tasarimi alaninda daha yetkin ¢aligmalar ortaya
konulmaktadir. Tekstil yilizeylerinin olusturulmasindan elde edilen yapiya, renge, desene ve diger detaylara kadar
tiim tasarim asamalarinda temel tasarim kavramlar1 6nemli rol oynamaktadir. Arastirma, tarama modeli 6rnek
almarak kitap, tez, makale vb. mevcut yazili ve gorsel 6gelerden edilen veriler kapsaminda olusturulmus, bu
baglamda elde edilen gorseller analiz edilmistir. Bu ¢alismanin amaci, temel tasarim kavramlarini tekstil yiizey
tasarim1 alaniyla iligkilendirmek, etkilesim boliimiinde yer alan segili tekstil {iriinlerinin yalnizca yiizeyinde
meydana gelen gorsel izlenimlerini incelemek ve s6z konusu kavramlarin bu alan {izerindeki etkilerini ortaya
koymaktir.

Anahtar kelimeler: sanat, tasarim, temel tasarim, tekstil, ylizey tasarimi

EFFECT OF BASIC DESIGN CONCEPTS ON TEXTILE SURFACE DESIGNS

ABSTRACT

Art is a way of expressing individual feelings as well as thoughts in a sensory context and certain creative
criteria are used today when producing artistic creation objects. With the acceptance of design being also a
concept related to art, it may be possible to determine that the term is shaped by the criteria and methods related
to art. Basic design elements such as point, line, color, texture, contrast, repetition, emphasis, balance, etc.
concepts have demonstrated their presence in the field of visual art, ever since primitive examples until
todays artistic productions. Therefore, implementations applied in line with these concepts, contribute to the
progress of the artist and designer through a systematic approach. Just as in other fields of design, the studies in
the field of textile surface design are not accidental, but are the results of a similar systematic application.
Based on the criteria of basic design concepts regarding various applications, highly competent studies are put
forward recently in the field of textile surface design. Basic design concepts play an important role in all design
stages, beginning from the creation of textile surfaces, to the structure, color, pattern and other related details.
The study based on an analysis model, relies on the research and review of relevant materials such as books,
thesis, articles, etc. The research has been structuralized with the scope of providing an analysis of obtained data,
conducted research and visual elements. The primary aim of the study is the association of basic design concepts
within the field of textile surface design and providing an evaluation of the the visual impressions of selected
textile products in order to reveal the effects of the abovementioned concepts related to the field.

Keywords: art, design, basic design, textile, surface design
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1. GIRIS

Uygarlik tarihi kadar eski olan sanat; birbirlerinden bagimsiz olarak her toplumda farkli diisiince ve tisluplarda
bigimlenmis, sahip oldugu evrensel nitelikle birlikte kiiltiirlerin ayrilmaz bir pargasi olmustur. Insandaki sanata
ait diirtiiniin ilk ornekleri olarak kabul edilen ve tarih oncesi donemlere kadar uzanan magara resimleri sanat
veya estetik kaygiyla yapilmamis olsa da sanat olgusu uygarlik tarihinin gelisimiyle birlikte ¢esitli evrelerden
gegerek glinlimiizde farkli birgok yorumla ortaya koyulmaktadir.

Sanat eseri; insanin duygu ve idealarmi aktarmasina yardimci olan bir iletisim araci olmakla birlikte, sanat¢inin
0zgin aktarimlariyla sekillenerek anlam kazanir. Bazi ¢aglarda icinde bulundugu donemin degerlerine ve
sinirlarina bagkaldir1 hareketi olan sanatin, daima insanligin ilerlemesinde 6nemli rol oynadig1 goriilmektedir.
Barnard (2010:32)’1n aktarimiyla Bell, biitiin sanat eserlerinin dikkate deger bir bi¢imi oldugunu ve ¢izgi, renk
ve bi¢imlerin estetik duygularimizi uyandirmak ve kigskirtmak i¢in bir araya geldiklerini sdylemektedir.

Sanayi Devrimi ardindan, endiistrinin sanatla etkilesimi sonucunda dogan tasarim olgusu, temel tasarim
kavramlarindan faydalanmis ve tasarim egitiminde de bu ydntemler uygulanmaya baslanmistir. S6z konusu
yontem; nokta, ¢izgi, renk vb. unsurlar ile zitlik, ritm, tekrar vb. ilkelerin farkli bigimlerde uygulanmalar
neticesinde birbirleriyle baglanti kurmalarina olanak saglar. Temel tasarim kavramlarinin sanati zanaat ile
bulusturan bir yap1 icerisinde tiim tasarim dallarinda uygulanmasi, yenilik¢i ve yaratici liretim alanlarina fayda
saglamaktadir.

Bu alanlardan biri olan tekstil tasarimi; i¢inde bulundugu donemin kiiltiirel, inanca ait, sosyal vb. unsurlarini
somut sekilde ortaya koymustur. Gorsel ifade bigiminin temel tasarim kavramlari araciligi ile iglenmesi ise,
tekstil yiizey tasarimimin olusumuna 6nemli katkilar saglamistir. Bu baglamda temel tasarim kavramlarn ile
tekstil ylizey tasarimi alan1 dogrudan iliskilidir.

2. SANAT KAVRAMI

Sanat, Tiirk Dil Kurumu (2020) sozliigiinde "bir duygunun, tasarmin, giizellik vb.nin anlatiminda kullanilan
yontemlerin tamami veya bu anlatim sonucunda ortaya g¢ikan iistiin yaraticilik" olarak ifade edilmistir. Ancak
tarih boyunca sanatin ne olduguna dair fikirler degiserek farkli sanat tanimlar1 yapilmaigtir.

MEB (2019:14)’in aktarimryla Bell, sanatin ¢izgi, sekil ve renk iliskilerinin kendi aralarindaki kombinasyonu
oldugundan s6z ederken, Collingwood ise duygularin yaratici ifadesi veya disavurumu oldugundan bahsetmistir.
Buna benzer bir ifadeyle Hicks (2004:289) sanatin; bireyin yasadigi toplumda etrafinda olup bitenlere kars:
kendini farkli bigimlerde ifade edebildigi dinamik bir siire¢ oldugundan bahsederken, Miilayim (1994:17) ise
sanatin bir insan isi, bir insan yaratmasi olarak, yine insanin kendini ifade etme yollarindan biri oldugundan sz
etmistir. Bu baglamda diisiiniiliirse sanat; duyu organlarina hitap eden, bireylerin gorsel, ses, hareket vb. dgeleri
yaratici bir sekilde kullanarak duygu ve diisiincelerini ifade edis bi¢imi olarak tanimlanabilir.

"Sanat diye bir sey yoktur aslinda. Yalnizca sanatgilar vardir. Bir zamanlar bazi adamlar renkli toprakla bir magaranin duvarina kabaca bizon
resimleri ¢iziktiriyordu; bugiin de bazilar1 boya satin alip duvar ya da tahta perdeleri resimliyor ve daha birgok baska seyler iiretiyorlar. Tiim
bu etkinlikleri sanat diye tanimlamakta higbir sakinca yok, yeter ki bu sozcligiin yer ve zamana gore birbirinden degisik anlamlara
gelebilecegi unutulmasin ve giiniimiizde nerdeyse bir korkuluk veya tapinma araci haline gelen ve biiyilk S ile baslayan Sanat'in var
olmadiginin bilincinde olunsun (Gombrich, 2007:15)."

Gombrich’in bu ifadesiyle; sanat¢inin duygu ve diisiincelerini aktarmak i¢in ortaya koydugu calismalara sanat
denmekte ve sanatin bir duygu aktarimi olmasi varsayimiyla, sanat¢inin olmadig1 yerde sanatin da olmayacagi
anlasilmaktadir.

"Unlii filozof Kant’a gére sanat bir ‘oyun’ dur. O, sanatin kaynag olarak ‘is’ i goriir. Ote yandan, HEGEL ise sanati, ‘Ruhun madde igindeki
goriiniimii” olarak niteler. Kuskusuz, sanatin tanimi konusunda daha bagka goriisler de siralamak olasidir. Nasil tanimlanirsa tanimlansin,
sanatin yalnizca insana 6zgii, yapay bir olgu, olay oldugudur. Yani sanatin, yalnizca insan tarafindan yapilabilen bir is olusudur (Tiirkdogan,
1984:11)."

Bu ifadelerle Tiirkdogan, Kant ve Hegel’in sanat ile ilgili goriislerine dayanarak sanatin insan yapisi oldugunu
vurgulamakta ve bir bakima Gombrich’i desteklemektedir.

Sanatin dogrudan yasamin i¢inde yer almasi sebebiyle topluma hitap ettigi ve giicii sinirlar 6tesine gegen bir olgu
oldugu kabul edilmektedir. Evrensellik niteligiyle birlikte sanat, kendini her kiiltiirde var etmeyi basarmstir.
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Sanat, ait oldugu toplumun degerlerini, bakis acisini diinyaya yansitirken diger kiiltiirlerden de esinlenmekte ve
kendini her zaman 6zgiin bi¢imde var ederek tiim toplumu etkilemektedir.

Bununla birlikte farkli goriis ve anlayisa sahip olan sanat¢inin, bu ¢izgide ortaya koydugu sanat ile toplumun
oniinde oldugu ve i¢ginde bulundugu kiiltiiriin 6nciiligiinii yaptig1 kabul edilebilir. Ait oldugu dénemin sinirlarina
kars1 gelen sanatgi, sanati araciligiyla olaylara daima farkli agilardan bakilmasini saglamis, toplumlarin
ilerlemesinde énemli bir rol oynamistir.

Tim bu ifadelerle birlikte Ak (2008:3)’a gore sanat olgusu, bireyin duygularinin disavurumunu saglayan iletisim
araci niteligi tasimakla birlikte, gegmiste belirli bir ziimrenin hizmetinde yer alsa da zaman igerisinde geliserek
sistemli bir egitim sonucunda ortaya ¢ikan bir 6greti durumuna gelmistir. 20. ylizyila gelindiginde kurulan g¢esitli
kurumlar cergevesinde varligini siirdiirmiis ve bu onemli kurumlardan biri olan Bauhaus Okulu ile birlikte,
glinimiizde sanat egitiminin ilk evresinde yer alan ‘temel tasarim kavrami’ ortaya ¢ikmistir (Sarikavak,
2019:66).

3. TEMEL TASARIM KAVRAMININ ORTAYA CIKISI

Sanayi Devrimi ve I. Diinya Savasi’nin yipratict etkileriyle birlikte Avrupa’da toplumsal sorunlar meydana
gelmis ve ekonomi agir darbe almistir. Bu nedenler dogrultusunda baslayan degisim siireci birgok alanda oldugu
gibi sanat ve tasarim alanlarinda da etkili olmus, bdylelikle sanat egitimi de dnceki donemlerden farkli bir
diizeye ulagsmistir (Droste, 1998:10). 19. yiizyila gelindiginde ortaya ¢ikan ¢esitli sanat okullarindan biri olan ve
bu egitimleri uygulamak i¢in Almanya’nin Weimar kentinde kurulan Bauhaus Okulu, sanat egitimine kars1 farkl
bir bakis a¢is1 kazandirmakla birlikte, donemin yasantisina aykir1 bir misyon ve vizyona sahip olmustur (Isingdr
vd., 1986:6).

B
A
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U
S

Sekil 1: Dessau Bauhaus binasi (Sarikavak, 2019:68).

Bauhaus, her diizeyden mimarlari, ressamlari ve heykeltiraglar1 yeteneklerine gore egiterek bunlarin usta
zanaat¢l ya da bagimsiz yaratict sanat¢t olmalarinmi ve gelecegin 6nde gelen sanatci- zanaatgilarindan olusan bir
calisma toplulugu kurmalarini istemistir (Droste, 1998:22). Bu ileri goriislii fikirler dogrultusunda ilerleyen
Bauhaus, donemin 6nemli sanatg¢ilarini davet ederek biinyesine almig ve kapsamli bir egitim imkani sunmustur.

Bauhaus’daki egitim ve dgretim ii¢ ana boliimden olusuyordu: Hazirlayict 6gretim (Temel sanat egitimi), teknik
ogretim (Mesleki temel sanat egitimi), striiktiirel 6gretim (meslege yonelik calismalar, proje calismalari)
(Budumlu, 2018:326). Tlk egitmenler; okulda 1922’den 1933 yilina kadar bulunan Wassily Kandinsky (1866-
1944), Oscar Schlemmer (1888-1943), Paul Klee (1879-1940) ve Johannes Itten (1888-1967) gibi soyut sanat
akiminin onciileridir (Antmen, 2008:107).
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Sekil 2: Bauhaus Okulu egitim programi (Balcioglu, 2009:399).

Bauhaus’un tasarim anlayisinin bigimlendigi yer; temel el becerileri ile renk, form, doku ve kompozisyon gibi
tim sanatsal yaraticithiin temel konularmi iceren "Vorkurs" adi verilen temel egitim dersidir (Antmen,
2008:107). S6z konusu ‘temel tasarim egitimi’, Bauhaus Okulu’nun iginde bulundugu doneme aykir1 bakis
acisinin yapi1 tagi kabul edilerek, sanat ve tasarim egitimini farkli bir konuma tagimistir.

Sekil 3: Josef Albers, Marcel Breuer, Gunta Stolzl, Oscar Schlemmer, Wassily Kandinsky, Walter Gropius,
Herbert Bayer, Laszlé Moholy-Nagy, Hinnerk Scheper (Ustiiner, 2018 :247).

Johannes Itten, "Vorlehre" veya "Vorkurs" adin1 verdigi hazirlik kursu-dersi ile, daha sonra diinya genelinde
glinimiize degin sanat ve tasarim egitiminde 'Temel Tasarim' (Basic Design) olarak anilacak olan temel bir
egitimi baglatmistir (Saritkavak, 2019:66). S6z konusu sanat¢ilarin yer aldig1, uygulamanin ilki ve ayn1 zamanda
hazirlik agamasi olarak kabul edilen ders, ilk olarak Bauhaus Okulu’nun programinda yer almis ve egitimi
verilmigtir.

Bu hazirlik kursunun amaci farkli kaynak ve egitim diizeylerinden gelen farkli 6zellikteki 6grenci adaylarin
daha sonraki sanat ve tasarim egitimi asamalarina hazirlamaktir. Itten’e gore, egitimin baglangicindaki Temel
Kurs bir donem olmalidir. Temel Kurs’un basariyla tamamlanmasindan sonra, 6grenciler Bauhaus atdlyelerinde
bir zanaat Ogreneceklerdir ve ayni zamanda gelecekte sanayi ile is birligi yapmak igin egitileceklerdir.
(Sarikavak, 2019:66).
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Sekil 4: Josef Albers ve dgrencileri (Giirciim ve Kartal, 2017:1778), Bauhaus Okulu temel tasarim dersi
caligmalar (Kanmaz, 2015:119).

Bu ifadeler dogrultusunda, egitim igeriginde 6grencilerin o giine kadar edindigi tiim bilgilerin yok sayilarak,
programa sistemin bakis acisindan dahil edilmeleri misyonunun yer aldig1 goériilmektedir. Boylelikle 6grenciler
sanat1 temelinden deney ve gozlemle Ogrenmekte, sonraki egitim asamalarinda daha akici bir bigimde
ilerlemektedirler.

Diger yandan Ozkar (2009:135)’a gore, temel tasarim her ne kadar Bauhaus Okulu’yla 6zdeslesmis olsa da bu
egitiminin tek bir ekolle iliskilendirilmesi, tarih igerisinde evrim gegiren bu kavramin farkli boyutlariyla
anlasilabilmesi icin yeterli degildir.

Sonug olarak, sanatin gelisiminin bireysellikten ¢ikmasi ve Bauhaus Okulu ilkeleri dogrultusunda ayni zamanda
toplum i¢in de yapilabilir olmasiyla birlikte, sanat ve tasarim alanlarinda 6nemli bir yer tutan 'temel tasarim'
kavraminin ortaya ¢iktig1 goriillmektedir. Bu baglamda sanat ile zanaatin birlikteliginin, toplum i¢in islevselligin
on plana ¢iktig1 uygulamalarla giiniimiiz sanat ve tasarim yapitlarina etki ettigi kabul edilmektedir.

4. TEMEL TASARIM KAVRAMLARI

Temel tasarim kavramlari; bir tasarim meydana getirilirken insan belleginde olusan diisiincelerin, belirli bir
sistem dogrultusunda somut bir bigimde tasvir edilmesine olanak saglayan etkenlerdir (Miimtaz Isingor, kisisel
goriisme, 18 Aralik 2020). Giiniimiizde cesitli sanat ve tasarim dallarina gore siniflandirmalarin degigsim
gostermesi sebebiyle, sozii edilen kavramlar bu ¢calismada genelgeger hatlariyla; "nokta, ¢izgi, renk, doku, form,
yon, deger" unsurlarmi igeren temel tasarim Ogeleri ve "denge, birlik, vurgu, ritim, zitlik, tekrar, koram"
unsurlarini igeren temel tasarim ilkeleri olmak {izere iki ana baslik altinda incelenmektedir.

4.1. Temel Tasarim Ogeleri

Sanat ve tasarim yapitlar1 meydana getirilirken, Oncelikle gesitli parcalar araciligiyla bir biitiin olugturmanin
gerekliligi bilinmektedir. Sozii edilen kompozisyonun yapi taslarini ise, temel tasarim ogeleri olusturur. Ozer
(1981:1), gorsel anlatimda tespit edilen fikrin, tasarim siireci i¢inde bigimlenip tigiincii boyuta gecerken pek ¢ok
gorsel 0geye dayandigimi bildirir. Bu baglamda temel tasarim ogeleri; zihinde olusan ideay:r ifade etmek
amaciyla meydana getirilecek olan gorsel biitiine aracilik eden somut unsurlar olarak tanimlanabilir. Buna ek
olarak Ozer (1981:1), en gelisigiizel serbest olusumlarin bile bazi somut gorsel temel &gelerle
maddelestiklerinden bahsederek, rastgele ortaya cikan yapitlarin dahi tesadiif eseri meydana gelen bicimler
olmamakla birlikte, her birinin temelde bu unsurlara dayandigini vurgulamistir.

S6z konusu unsurlarin en kiigiik birimi olan nokta, Cinar ve Cinar (2018:50)’a gore "uzayda bir konuma vurgu
yapar kavramsal acidan bir derinligi, genisligi ve kalinlig1 yoktur. Merkezsiz, yonsiiz ve statiktir. Formu
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meydana getiren dncelikli ve temel eleman" olarak tanimlanmistir. Ozer (1981:13) ise, kendisinin durgun ama
biitlin dinamik imkanlara da agik oldugundan bahsetmistir. Isingor (1986:9) ise; bu baglam dogrultusunda
noktanin biiyliyen, kiiciilen, cesitlenebilen, dinamizmi olan ve diizen igerisinde sozii bulunan bir eleman
oldugundan s6z etmistir. Bu ilkelere dayanarak nokta; gorsel olusturmak amaciyla yararlanilan, soyut diisiince
acisindan belirli nitelikleri ve kendine 6zgii istikameti olmasa dahi, dis etkenler araciliiyla harekete acik bigime
dontisebilen duragan konumdaki ana 6ge olarak tanimlanabilir.
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Sekil 5: Nokta 6rnekleri ve nokta ¢aligmasi (De Sausmarez, 2009 :25-30).

Bir diger 6ge olan ¢izgi, pek ¢ok noktanin bir diizey iizerinde birlesmesinden olusur. Sanat¢1 Paul Klee’ye gore
'¢izgi', yiiriiylise ¢ikmis bir noktadir (Ozkartal, 2009:60). Buna ek olarak Gokaydin (2010:76), ¢izginin boyuna
gore eninden bahsedilse de ¢izgi tek boyutlu eleman olarak kabul edildiginden, tim bi¢imlerde ¢izginin, fiziksel
ve psikolojik etkinlige sahip bir eleman oldugundan bahsetmistir. Bu ilkeler dogrultusunda ¢izgi; noktalarin
dinamik hale gelerek birlesmesi sonucunda meydana gelen bir biitiin olarak tanimlanabilir.

Sekil 6: Cizgi ¢esitleri (De Sausmarez, 2009:26), Cizgi calismas1 (Gokaydin, 2010:78).

Renk, 15181n kendi 6z yapisina ve nesneler iizerindeki yayilimina baglh olarak goz iizerinde yaptig etkidir (S6zen
ve Tanyeli, 1986:201). Is1g1n olmadig1 yerde renk mevcut degildir. Her nesne, kendisine gelen 1s1kta mevcut olan
renklerden bir kismini emerek, bir kismini yansitmakta, bu duyarliligina goére de su veya bu renkte
goriinmektedir (Erdem, 2005:41). Tiim bu ilkeler dogrultusunda renk; 1s181n karakterine ve dagilimina uygun
bicimde degiskenlik gostererek, cisimler iizerinden yansima araciligryla gorsel algiya hitap eden izlenim olarak
tanimlanabilir.

Sekil 7: Johannes Itten’in renk ¢emberi (Kologlu, 2013:11), Yalin renklerin kontrasti (Isingor vd., 1986:49).
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Bir diger 6ge olan dokuyla ilgili, Gokaydin (2010:93) "bir diizenin bir araya gelen elemanlarmin kendi
kisiliklerini yitirip, topyekin bir etki uyandirmalar1 durumudur. Her malzemenin kendi 6zelligini gosteren bir
dokusu vardir" ifadelerine yer vermistir. Buna ek olarak Ozer (1981:4), dogadaki tiim nesnelerin ve varliklarm ig
yapilarinin islevsel 6zelliklerini diga vuran yiizeysel tesirlerine 'doku' denildiginden bahsetmistir. Bu baglamda
doku; birden fazla parganin kendi niteliklerinden ayrilmasi ve bir araya gelerek bir biitiinii olusturmasi
sonucunda meydana gelen, gorsel ve dokunsal etki uyandiran sistematik tekrarlar olarak tanimlanabilir.

Fy

e
=

Sekil 8: Agac dokusu (Demir, bt:33), Kozalak dokusu (Gokaydin, 2010:103).

Klee (1972:32); bi¢imi dinamik, buna karsilik formu ise duragan olarak ele almig, canli cansiz tiim nesnelerin ve
olgularin (dogal organizmalar, boyutlar, nesneler, yeryiizii, su, hava vb. kavramlar) dinamizmiyle ilgili ayirt
edici ozelliklerine deginerek 151k, golge, oran-oranti ve denge gibi kavramlar dogrultusundaki iliskilerini
irdelemistir. Bdylece giinlimiizde sikca ayni olarak bilinen iki olgunun ufak bir ayrintiyla farkli anlamlar
icerdiklerinin altin1 ¢izmistir. Bu ilkeler dogrultusunda form; herhangi bir varligin kendisine saglanan kosullar
dogrultusunda boslukta olusturdugu kiitle olarak tanimlanabilir.

ANt Q@

Sekil 9: ki boyutlu formlar (Giirer, 2004:56), Ug boyutlu formlar (Yazicioglu, 2017:24).

Bir diger unsur olan ydnle ilgili Cinar ve Cinar (2018:74); "bir nevi bir dizilim, bir isarettir. Yiizey ve ¢izgilerin
yoneldigi dogrulara da yon denilmektedir. Cisimler ve nesneler (¢izgi, nokta, yiizey ve ii¢ boyutlu hacimler)
dogada karmagik veya diizgiin-diizenli olmak iizere, goze ¢esitli dogrultularda goriiniirler. Hareketli veya
hareketsiz ancak belli hacimleri olan seyler, bazi dogrular ile kesistiklerinde yon olusur" ifadelerine yer
vermislerdir. Klee’nin ifade ettigi gibi hareket ve yon birbirlerine bagli, birbirlerini belirleyen iki ayr
gercgekliktir (Ozer, 1981:24). Ozer bu ifadesiyle, yoniin dinamiklik icererek hareketin etkisiyle var olduguna
dikkat ¢cekmistir. Bu baglamda y6n; birden fazla par¢anin farkli agilarda ve konumlarda siralanmasi sonucunda
meydana gelen dinamiklik etkisinin olugturdugu isaret izlenimi olarak tanimlanabilir.
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Sekil 10: Merkezi yon ve Zit yon (Cinar ve Cinar 2018 :76).

Son olarak deger dgesiyle ilgili Cinar ve Cinar (2018:130), "bir rengin agik-koyu olma keyfiyetidir. Bir renk
valoriindeki 1s1klilik veya 1siksizlik durumudur. Kirmizi ile pembe renk arasindaki fark, ton-deger farkidir"
ifadelerine yer vermislerdir. Renkler acildik¢a parlakligi ve 1s1k degeri artar. Koyulastikca karanlhigi ve 151k
degeri diislik olur (Yilmaz, 2010:44). S6z konusu ilkeler dogrultusunda deger, renklerin aldiklari 151k dereceleri
dogrultusunda sahip olduklar1 ve gorsel etki olusturan nicelik olarak tanimlanabilir.

Sekil 11: Yiizeysel ve hacimsel deger (Ozer, 1981 :37).

Tim bu ogeler tek olarak kullanilabildigi gibi, birbirleriyle iliskilendirilerek de cesitli kompozisyonlar
olusturulabilir. Ancak zihinde meydana gelen bir ideanin disa vurumu, baslangicta rastlanti gibi goriinse de
kurulan tiim baglantilarin belirli prensiplere dayanmakta oldugu anlasilmaktadir.

4.2. Temel Tasarim ilkeleri

Temel tasarim oOgelerinin bir ya da birden fazla ¢esidinin birbirleriyle kurallar ¢ercevesinde iliskilendirilmesi,
temel tasarim ilkeleri sayesinde miimkiin olmaktadir. Ergiir (bt.:34) s6z konusu ilkelerin, dgelerin diizenli olarak,
birbirlerinin (bi¢im ve 0z olarak) islevini yok etmeden bir biitiin olusturmasini saglayan 0zgiin yaratma
yontemleri oldugundan s6z etmistir.

Ogeler zorunlu olarak yerlesme ve diizeni gerektirir. Yerlesmenin, diizenin (kendiliginden gelme) karakteri
rastlantidir. Rastlantinin disinda, diisiinsel olarak diizen ic¢in Onerilmis somut yollardir tasar ilkeleri (Ergiir,
bt:34). Bu ilkelere gore ogeler belirli bir diizen igerisinde olmali, birbirleriyle ve harici etkenlerle baglanti
kurmalidir. Bu baglamda sozii edilen 6geler, etkilesimde bulundugu materyallere bagli olarak gorev yiiklenir ve
bu birliktelikle kendilerini yeniden sekillendirirler. Tiim bu ifadelerle birlikte; temel tasarim ogelerinin ¢esitli
bicimlerde uygulanmalarinin, durumla baglantili olarak farkli temel tasarim ilkelerini meydana getirdigi bir
gergektir.

Bunlardan biri olan denge, bicimsel bir degerlendirme ilkesidir. Dengeli bir tasarimda, bi¢im, ol¢ii, yon,
yakinlik, agirlik gibi unsurlarin aralarindaki iliskiler kesinlesir (Ergiir, bt:42). Tasarimi bir diizene sokarken,
dokularin, renklerin ve araliklarin vb. degerlerin birbiriyle kiyaslanmas: gerekir. Bu sekilde tasarimi meydana
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getiren Ogeler birbirleriyle bir denge meydana getirirler (Cinar ve Cimar, 2018:188). Bu baglamda denge;
ogelerin belirli diizen dogrultusunda toplanarak bir biitiin olusturmasi sonucunda zihin tarafindan meydan gelen
gorsel uyum olarak tanimlanabilir.

Sekil 12: Denge ¢alismalar1 (Demir, bt :36, 77).

Birlik, ¢esitli dgelerin bir araya gelerek, dengeli ve diizenli bir biitliin olusturmasidir. Téim canli organizmalar ve
insan viicudu birlik igin 6rnek gosterilebilir (Ergiir, b.t:43). Konuyla ilgili olarak Ozkartal (2000:76); bicimleri
olusturan Ogeler arasindaki birligin, uyusumu (big¢imlerin birbirleriyle olan ge¢islerini saglayan baglar, iliskiler,
Olciilendirmeler vs.), gorsel idrakin belirginligini sagladigindan s6z ederek, bir araya gelen unsurlarin
olusturdugu uyumun etkisiyle algilamay1 netlestirdigini vurgulamistir. Bu ilkeler dogrultusunda birlik; dgelerin
bir diizen igerisine yerleserek meydana getirdikleri gorsel uyumun etkisiyle algilanan biitiinliik izlenimi olarak
tanimlanabilir.

Yazicioglu (2017:164); bir tasarimda kullanilan dgelerden birinin ya da bir grubun fark edilecek sekilde 6n plana
¢ikmasi ile ortaya ¢ikan durumun vurgu, One ¢ikan eleman da vurgu elementi olarak adlandirildigindan
bahsetmistir. Buna ek olarak Giingor (1983:95); ister dlgii ister deger ister doku ister denge bakimindan olsun,
her tiirlii egemenlikte bir zithk bulundugunu ifade ederek, vurgunun yer aldigi kompozisyon igerisindeki
konumunun zitlikla var oldugunun altin1 ¢izmistir. Bu baglamda vurgu; kompozisyon olusturulurken bir 6genin
icinde bulundugu kiimeden, sahip oldugu herhangi bir zit nitelikle ayrilmasi sonucunda meydana gelen goze
carpma izlenimi olarak tanimlanabilir.
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Sekil 14: Vurgu calismalari (Cinar ve Cinar, 2018:178, 180).

Atalayer (1994:115-166), bir digeri ilke olan ritimle ilgili "6gelerin bir sistem, bir islev, bir anlam dahilinde,
kendi kendini tekrar eden, gruplagsmalari, azlik-¢okluk oranlari, etkililik derecelenmeleri gibi bir biitiin i¢indeki,
uyumlu-akic1 hareket etkilerinin, tekrarli diizenliligidir" ifadelerine yer vermistir. Konuyla ilgili olarak Demir
(1993:110); ritmin seste, harekette, bi¢imde, renkte, konumda, yasantida, dogada, diizenli, sistemli tekrarlar,
yinelemeler oldugundan s6z ederek, ritim unsurunun gorsel sinirlar bulunmadan, yasam igerisindeki ¢esitli
alanlarda var oldugunun altini ¢izmistir. Bu ilkeler dogrultusunda ritim; yasama dair tiim alanlarda birden fazla
O0genin anlam biitiinliigli ¢cergevesinde benzer ya da yinelenerek kullanilmalarinin sonucunda ortaya ¢ikan ahenk
izlenimi olarak tanimlanabilir.

Sekil 15: Ritm galigmalar1 (Ozol, 1974:170, 172).

Kelime anlamiyla 'zitlik' karsithik, karsit olma, celiski olarak ele alinir (Ozer, 1981:3). Buna ek olarak Demir
(1993:103); gorsel uyariciligin etkinligini belirleyen en dnemli etkenin zitlik oldugundan, goz ve beynin zitlikla
uyarildigindan s6z ederek, zitlik ilkesinin siyah-beyaz ya da dolu-bos gibi uygulamalarla elde edilen
dinamikligin etkisiyle, gorsel vurgu sagladigina deginmistir. Bu baglamda zitlik; 6gelerin birbirlerine aykir
nitelikler tagimasi sonucunda meydana gelen ve gii¢lii gorsel algi uyandiran izlenim olarak tanimlanabilir.
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Sekil 16: Zitlik alismalar1 (Ozol, 1974:146).

Bir diger kural olan tekrar, birimin veya birimi olusturan 6gelerin aynen ya da yakin degerde birden fazla
kullanilmasidir. Benzerlik tekrar ilkesinin birlestirici olmasini ve anlasilirlik (algilama kolayligr) kazanmasini
saglar (Ergiir, bt:36). Eserin sistemli ve diizenlenmis, ritm kazanmis tekrarlilig1, dikkati iistiinde toplar. Tekrarlar
izleyiciyi duyarl kilar (Atalayer, 1995:45). Atalayer bu ifadesiyle, tekrarin aralikli veya degisken bir bigimde
sistematik uygulanarak ritim ilkesinin ortaya ¢ikmasina imkan sagladigini ve boylelikle tekrar ilkesinin dinamik
izlenim yarattigin1 vurgulamistir. Bu baglamda tekrar; kompozisyon igerisindeki elemanlarin birbirini ayni ya da
benzer bigimlerde takip etmesi sonucunda meydana gelen oriintii olarak tanimlanabilir.
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Son olarak koram (hiyerarsi) ilkesiyle ilgili Ergiir (bt.:41); "iki karsit ucu, asamalarla birbirine baglayan kopriiye
koram denir. Koram, sistemli olarak karsithia ulasma yoludur. Baslangic ve bitim noktalarinda dgelerin
karsitlig1 ve bu karsithiga uyumla ulagim ilkesidir" ifadelerine yer vermistir. Ote yandan Giingdr (1983:90); bu
dizilis esnasinda Ol¢ii bakimindan dizilme kosulu bulundugundan bigim, renk, doku, deger bakimindan
muntazam bir dizilme s6z konusu olmadigini belirterek, koram etkisinin olusumu i¢in diger tiim kavramlardan
bagimsiz olarak yalnizca Olgiilii siralamanin yeterli oldugunu vurgulamistir. Bu baglamda koram; nicelik
bakimindan birbirleriyle zit oranlar olusturan Ogelerin birbirleriyle 6l¢iilii evrelerle bag kurularak dizilmesi
sonucunda ortaya ¢ikan izlenim olarak tanimlanabilir.
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Sekil 18: Koram c¢aligmalar1 (Cinar ve Cinar, 2018:164).

Bahsi gegen tiim kavramlarin birbirleriyle genis yelpazede iliskilendirilerek, zihindeki idealarn gorsel disa
vurumu olduklar1 ve her alanda birgok tasarima onciiliik ettikleri goriilmektedir. Tekstil ylizey tasarimi ise bu
alanlarin arasinda 6nemli bir konuma sahip olmakta, s6z konusu kavramlar araciligiyla gorsel etkiye sahip
sayi1siz tekstil yiizeyi elde edilmektedir.

5. TEKSTIL YUZEY TASARIMI

Tekstil kelimesi Latince 'texus-doku' kelimesinden tiiretilmistir. Cesitli tekniklerle olusturulmus dokularin yani
sira, kullanilan hammaddelerden baslayarak, kullanim alanina uygun nihai iiriine varincaya kadar yapilan her
islem tekstil bashig1 altinda toplanir (Bahriyeli ve Ozkendirci, 2009:3).

Tekstil ve giyim toplumlar igin, dnemli bir ifade yontemidir. Iinsanlarin temel ihtiyaglarindan biri olan értiinme
ve korunma ile baslayan bu siire¢, zamanla giizel gériinme, kabul gérme, gii¢, sembol, sinifsal aidiyet gibi sosyal
ve kiiltlirel bir¢ok dinamigi i¢inde barmdirmistir (Figicioglu, 2015:1). Endiistri Devrimi sonrasinda gelisen
siirecle birlikte tekstil, tasarim kavramiyla iligkilenerek sanatsal kaygiyla iiretilen iiriinlerin olusumuna zemin
hazirlamig ve farkli bir konuma yerlesmistir. Tiim bunlarin sonucu olarak tekstil sektorii; kapsadigi alan
itibariyle hem korunma ve ortiinme gibi bir amaca hizmet etmekte, hem de yasam igerisinde estetik bir alan
agmaktadir.

Tekstillerin yapisal olarak; 'dokuma, 6rme ve dokunmamis tekstiller' olarak iice ayrildigi kabul edilmektedir.
Sozii edilen islemler, ipliklerin veya elyafin birbirleriyle baglanti kurarak bir tekstil yilizeyi olusturmasi igin
uygulanan iiretim yontemleridir. Ancak ortaya ¢ikan bu tekstil iiriiniinlin striiktiirel bigimlenmesi sonucunda
meydana gelen bir diger olusum ise o {irliniin yiizeyidir. Yiizey kavramiyla ilgili olarak Giir (2014:5), bir seyin
en Ust katmaninin dis goriiniisii olarak tanimlandigindan so6z etmistir. Bu dogrultuda tekstil materyali gerek
yiizeyindeki gerekse yapisinda barindirdigi cesitli gorsel unsurlarla birlikte yalnizca gereksinim olmaktan
¢ikarak, gorsel ve estetik bir materyale de doniisebilmektedir.

Bu alan1 kapsayan yiizey tasariminin tanimryla ilgili ise Yiizey Tasarim Birligi’nin ifadelerine yer veren Giir
(2014:5); ylizey tasariminin, lifin, kumagsin renklendirilmesi, desenlendirilmesi ve yapilandirilmasiyla boyama,
renklendirme, baski, dikis, silisleme, dokuma, orme, kegelestirme ve kagit yapimi gibi islemlerin yaratici
kesiflerini kapsadigindan s6z ederek, uygulama tekniklerinin ¢esitliligine dikkat ¢ekmisgtir.

Tekstil yapilarinin, yiizey etkisiyle birlikte estetik deger kazanarak gorsel tasarima doniisebilmesi igin, cesitli
desenleme yontemleri bulunmaktadir. Bunlar 'yapisal, yiizeysel ve ¢esitli manipiilasyonlar ile' meydana gelen
desenlemeler olarak ele almak uygun olacaktir. Bunlardan biri olan yapisal desenleme; ipliklerin dokuma, 6rme
ve kecelestirme gibi yontemler kullanilarak birbirleriyle baglantt kurmasina imkan saglayan yiizey
degerlendirmeleridir.

Dokuma, Ergiir (2002:66)’e gore "¢ozgli ve atki ipliklerinin 90 derecelik ag1 olusturarak, belirli diizende
kesismeleri yoluyla, ¢ift iplik sistemiyle kumas olusturma ydntemi ve bu sistemle olusturulan” desenleme
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yontemiyken, 6rme ise Bayburtlu (2015:28)’un ifadesiyle " dokumadaki atki ve ¢6zgii ipliklerinin aksine tek
iplik sistemiyle olusturulan ilmeklerin birbirleriyle baglant1 kurmas1" sonucunda elde edilen ve tipki dokumadaki
gibi iglem sirasinda dogal yada renkli iplikler kullanilarak uygulanan desenleme tiiriidiir.

Bunlara ek olarak dokunmamis tekstillerin tiretim teknigi olan kegelestirme, Ergiir (2002:136)’lin tanimina gdre
"hayvansal elyafi (yiin, her tir kil ve tiiyler) biikkme ve dokuma islemi yapmaksizin birbirine baglayan,
biikiilebilir, saglam bir yiizey elde etme" yontemiyle, natiirel renkte veya boyanmig liflerle uygulanan bir diger
desenleme tiiriidiir. S6z konusu ii¢ yontemle olusturulan tekstil materyalleri, ayn1 zamanda baski, nakis, aplike
vb. gibi diger desenleme teknikleri i¢in zemin olarak kullanilmaktadir.

Bir diger tiir olan yiizeysel desenleme; yapisal iiretim teknikleriyle bicimlenen materyal iizerine bask: ve batik
gibi yontemlerle uygulanan, herhangi bir hacim kazandirmayarak yalnizca iist katmana estetik amagla etki eden
ylizey degerlendirmeleridir.

Bask1, Bahriyeli ve Ozkendirci (2009:157)’ye gore "boyar maddelerin belirli bir desen dogrultusunda tek renk
veya ¢ok renkli olarak kumasa aktarilmasi islemi" iken, bir diger desenleme tiirii olan batik, Ergiir (2002:24)’e
gore "kumas boyamasinda koruyucu bir boyama teknigi ve bir el sanatidir. Giineydogu Asya kokenli bu
boyamada mum batik kalemi (tijanting), mum batik kalib1 (tjap), fir¢a, sablon ve kalip gibi araglar, baglama ve
mumlama gibi ¢esitli yontem ve teknikler" uygulanmaktadir. S6z konusu tekniklerle olusan bu yiizeyler hem
islem bakimindan hem de gorsel izlenim olarak yalnizca iki boyutlu etki olustururlar.

Son olarak ¢esitli manipiilasyonlar ile desenleme, iiretim teknikleri dolayisiyla iki boyutlu gorsel izlenim
olusturan yiizeylere nakis, kirkyama, aplike ve flok bask: gibi ¢esitli islemler aracilifiyla uygulanan ve ylizeyin
formunu degistirerek hacimsel etki kazanmasina imkan saglayan degerlendirmelerdir.

Nakis, kumas iizerine pamuk, keten, ipek ya da metal iplik kullanilarak igneyle yapilan bir siisleme sanatidir
(Britannica, 2003: c.7, 44). Bununla birlikte, Goksel (2010:477)’in tanimryla "Anadolu’ da kirkyama, kirkpare
ve yamali bohga gibi isimlerle anilan ve tiim diinya ¢apinda taninan patchwork; kare, {iggen vb. geometrik
bicimlerde kesilmis ¢esitli renk ve desende kumas pargalarinin belirli bir diizene gdre yan yana getirilip
dikilmesi teknigi ve bu teknikle olusan" bir ¢esit desenleme yontemidir.

Ana Britannica (2000: c.2, 247)’ya gore "aplike (Fransizca applique: iistiine uygulama), dokumanin istii
kapatilarak yapilan" bir desenleme yontemi iken, bir diger tiir olan flok baskry1 diger iki yiizeyli baskilardan
ayiran nitelik, yiizeye boyama disinda uygulanan islemlerdir. Banzhaf (1983:87), flok baskiy1 "yiizeyde
kadifemsi, suni deri ve 6zel goriiniimlii tekstil yiizeyler olusturmak i¢in kullanilan teknik" olarak tanimlanmistir.
Boylelikle yiizey hem gorsel hem de dokunsal etki aracilifiyla boyut kazanarak hacimsel bir forma
doniismektedir.

S6z konusu iiretim teknikleri, ¢esitli renk ve desenleme agsamalarinin yani sira farkli malzemelerin birbirleriyle
genis yelpazede iliskilendirilmesi sonucunda meydana gelen sayisiz tekstil yiizeyleri, yasamin siirdiiriilebilirligi
acisindan bir¢ok farkli sektdrde kullanilarak hem islevsel hem de sanatsal gereksinimleri karsilamaktadir.

6. TEMEL TASARIM KAVRAMLARININ TEKSTIiL YUOZEY TASARIMIYLA ETKIiLESIiMi

Tekstil yiizey tasarimi genel olarak ele alindiginda, temel tasarim kavramlarina ait tek bir 6ge ya da ilkeyi
icerdigini sdylemek miimkiin degildir. Yiizeyler iizerinde uygulanan desenleme yoOntemleri araciligiyla,
tercihlere bagli olarak herhangi bir 6ge ya da ilkenin digerlerine oranla daha hakim uygulandig1 sdylenebilir.
Ancak ortaya konulan ¢alismalarda gorsel agidan boyle bir izlenim olussa da detaya inildiginde birden fazla
temel tasarim kavraminin birbirleriyle iliski i¢erisinde olduklar1 sonucuna varilmaktadir. Temel tasarima ait 6ge
ve ilkelerden olusan kuramsal ve uygulamali kavramlarin tekstil yilizey tasarimi alaniyla etkilesimi, segili
ylizeyler iizerinden incelendiginde s6zii edilen kavramlarin etkisi somut bicimde goriilmektedir.
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Sekil 19: Anni Albers (Akdere, 2018:67), kege yiizey (Irmak Bayburtlu arsivi), Gunta Stdlzl (Baktir, 2006:71).

Sekil 19°daki (solda) dokumada, siyah ve beyaz renkteki iplikler yiizeyde nokta ve ¢izgi Ogelerini
olusturmaktadir. Ayrica kontrast renklerin temel tasarima ait zitlik ilkesini ve renklere ait tonlarin deger 6gesini,
koyudan agi8a dogru kademeli olarak kullaniminin ise koram ilkesini meydana getirdigi goriilmektedir. Diger
ornekte (ortada), ¢izgi ogesinin farkli istikamette kullanilmasinin yon 6gesini olusturdugu, yiizeydeki tiim renk
ve formlarin birlikteliginin zithk ilkesini meydana getirdigi ve mavi rengin vurgu ilkesini yarattig1
goriilmektedir. Son 6rnekte (sagda) ise ¢izgi dgesinin yatay ve dikey kullanimlariyla olusturulan gergeve bigimi
merkezde bulunan agik renge gorsel algida vurgu ilkesini meydana getirmektedir. Ayrica renklere ait tonlarin
deger dgesini olusturdugu ve boylece yiizeyin biitiiniinde denge ilkesini ortaya ¢ikardigi goriilmektedir.

IV RNFree

Sekil 20: Anni Albers, (Giirciim ve Kartal, 2017:1786), Rurh Hollos, (Arslan, 2007:58), Gunta St61zl (Alpar,
2006:59).

Sekil 20°de (solda) ¢izgi Ogesinin yatay-dikey, dolu-bog kullanimiyla ortaya ¢ikan temel tasarima ait zitlik
ilkesinin yani sira kullanilan renk tonlariyla deger Ogesi ortaya ¢ikarak dinginlik yaratmakta ve biitiindeki
keskinlige denge ilkesini olugturmaktadir. Ayrica aralikli olarak uygulanan tekrar ve ritim ilkeleriyle biitiinde
homojen bir etkinin saglandig1 goriillmektedir. Diger drnekte (ortada), ¢izgi dgesinin sadece yatay olarak farkl
kalinliklarda kullanilmasiyla form 6gesi meydana gelmektedir. Buna ek olarak kontrast renklerin dolu ve bos
olarak kullanilmasiyla meydana gelen zitlik ilkesinin, algida optik illiizyon etkisi yaratarak fonu hangi alanin
olusturdugu konusunda ikilem yasattig1 goriilmektedir. Son ylizey 6rneginde ise (sagda), farkli kalinliklarda
kullanilan yatay ¢izgi dgesinin yer yer lekelere doniistiirerek fon olusturmaktadir. Ayrica bazi alanlarda kontrast
renkler iceren dikey ¢izgilerin yatay kisimlar1 keserek zitlik ilkesini ortaya ¢ikarmakta ve yiizeyin biitiiniinde
denge ilkesini meydana getirmektedir.
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Sekil 21: Gunta St6lzl (Giirciim ve Kartal, 2017:1786), aplike yiizey (Irmak Bayburtlu arsivi), Gunta Stolzl
(Akdere, 2018:66).

Sekil 21°deki ylizeyde (solda); biitiine aykir1 tislupta kullanilan kirmizi formlar vurgu ilkesini yaratmakta, nokta
ve ¢izgi oOgelerinin farkli boyutlarda kullanimi ise form Ogesini olusturmaktadir. Ayrica degisken agilarda
kullanilan ¢izgilerin yon 0gesini meydana getirdigi ve buna ek olarak biitiine renk ve form baglaminda zitlik
ilkesinin hakim oldugu goriilmektedir. Diger drnekte (ortada), kullanilan kumas pargalar1 nokta ve ¢izgi dgeleri
araciligiyla form 6gesini olusturmakta ve fonda kullanilan kumasg renklerinin meydana getirdigi vurgu ilkesiyle
birlikte biitiinde zitlik ilkesinin hakim oldugu goriilmektedir. Son Ornekte (sagda) ise ¢izgilerin diyagonal
istikamette kullanilmastyla yon 6gesi ve birbirlerini farkli renklerde kesmeleri sonucunda form 6gesi meydana

gelmektedir. Ayrica yuvarlak ¢izgilerin keskinligi yumusatarak biitiinde denge ilkesini ortaya ¢ikardigi ve
merkez noktada ylizeyi ikiye bolen c¢izginin optik illiizyon etkisi yaratarak vurgu ilkesini ortaya ¢ikardigi
goriilmektedir.

Sekil 22: Orme yiizey (Haluk Duga arsivi), baski yiizey (Yiiksel, 2009:85), Atilla Ergiir (Ozkendirci, 2014:114).

Sekil 22°de (solda), nokta ve ¢izgi dgeleri form 6gesini olusturmus, ¢izgi dgelerindeki hareketle birlikte ritim
ilkesi ve benzer diizende yerlestirilmeleriyle tekrar ilkesi ortaya ¢ikmistir. Ayrica yiizeydeki renk dagilimiyla
deger 0gesinin olustugu ve biitiinde zitlik ilkesinin meydana geldigi goriilmektedir. Diger drnekte (ortada), nokta
Ogesinin farkli boyutlarda kullanilmasi form ogesini olusturmakta ve belirli alanlara uygulanan lekeler doku
Ogesini meydana gelmektedir. Ayrica ylizeyin biitiinlinde gerek boyut gerek renk gerekse form iliskisi
bakimindan zithk ilkesi ortaya ¢ikmaktadir. Son ornekte ise (sagda), nokta dgesinin sicak ve soguk renklerde
kullanilmas: zithik ilkesini olusturmakta ve merkezden baglayarak kademeli olarak kullanilmasi ise koram
ilkesini meydana getirmektedir. Ayrica nokta boyutlarinin degismesiyle form 0gesinin ortaya ¢iktig1 ve olusan
yon Ogesiyle merkeze vurgu ilkesi yaratildigi goriilmektedir.

71



S. Ekinci, I. Bayburtlu Temel Tasarim Kavramlarimin Tekstil Yiizey
Tasarimlarina Etkisi

Sekil 23°de (solda), yuvarlak ¢izgilerin doniistiigii ¢igek figiiriiyle birlikte form 6gesi olugsmakta ve figiirlerin
merkezlerine farkli renkte nokta 6gesinin yerlestirilmesiyle vurgu ilkesi meydana gelmektedir. Ayrica kullanilan
renk tonlariyla deger Ogesi ve figiirlerin benzer diizende yerlestirilmeleriyle aralikli tekrar ilkesi ortaya
¢tkmaktadir. Diger 6rnekte (ortada), ¢izgi dgesinin farkli boyutlarda kullanilmasiyla form 6gesi ve bu formun
yiizeye farkli istikamette yerlestirilmesiyle yon 6gesi olusmaktadir. Buna ek olarak, ortaya ¢ikan hareketle
birlikte ritm ilkesi, benzer kullanimlariyla aralikli tekrar ilkesi ve kontrast renk se¢imiyle zitlik ilkesinin
meydana getirdigi goriilmektedir. Son 6rnekte ise, ¢izgi 6gesinin yatay, dikey ve diyagonal olarak kullanimryla
form ogesi ortaya ¢ikmakta ve bazi formlarin spiral olusturmasiyla yon 6gesi meydana gelmektedir. Ayrica
kullanilan kontrast renklerin optik illiizyon yaratarak zitlik ilkesini olusturdugu ve bu durumun fon alaniyla ilgili
ikilem yarattig1 gortilmektedir.

Sekil 24: Merill Comeau (Biiyiiksofuoglu, 2019:153), batik (Akbostanci 1999:110), Rexane Lessa
(Biiyliksofuoglu, 2019:155).

Sekil 24’deki kirkyamada (solda), kontrast renk kullanimiyla zitlik ilkesi, birlestirilen kumag parcalarinin
lekelere doniismesiyle form 6gesi ortaya ¢ikmaktadir. Bu durumun parca ve biitiin iliskisi olusturarak, genel
goriintiide birlik ilkesini meydana getirmesiyle soyut bir resmin ortaya ¢iktig1 goriilmektedir. Diger Ornekte
(ortada), nokta 6gesinin birbirini takip etmesi tekrar ilkesini ve boyut bakimindan kademeli yerlestirilmesi ise
koram ilkesini ortaya ¢ikarmaktadir. Ayrica bazi alanlarda uygulanan renk gegisleriyle doku 6gesi meydana
gelmektedir. Son drnekte ise (sagda), dikilen kumas parcalarinda kullanilan renk tonlariyla deger ilkesi ortaya
¢ikmakta ve bu durum biitiinde birlik ilkesini meydana getirmektedir. Ayrica kontrast renk kullanimiyla ortaya
¢ikan zithik ilkesinin form dgesini olusturdugu ve algida yaratilan hacimsel etki sonucunda soyut olmayan,
0zdesleyimsel bir manzaranin resimsel ifadesi goriilmektedir.
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Sekil 25: Carol Taylor ve Brigitte Mattens (Akbas ve Imre, 2019 :107, 108), nakis yiizey (Ozkendirci, 2014).

Sekil 25°de (solda), ¢izgi dgesinin kontrast renklerde kullanilmasiyla zitlik ilkesi, ortaya ¢ikan birimin farkli ve
benzer boyutlarda kullanilmasiyla ise ritim ilkesi olugsmaktadir. Segili renk tonlar1 deger ilkesini ve distan ice
dogru koyuluk derecesinin azalmasi ise koram ilkesini ortaya ¢ikarmaktadir. Buna ek olarak merkezde bulunan
151810 vurgu ilkesini meydana getirdigi goriilmektedir. Diger Ornekte (ortada), ¢izgi Ogesinin farkli ag1 ve
renklerde yerlestirilmesiyle yon ve deger 6geleri meydana gelmekte, bu durumda hacim etkisi yaratan form dgesi
ortaya ¢ikmaktadir. Ayrica kullanilan sicak ve soguk renkler zithik ilkesini olusturdugu, ancak buna ragmen
tonlar arasindaki kontrollii gecisle birlikte koram ilkesinin meydana geldigi goriilmektedir. Son Ornekte ise
(sagda), nokta ve ¢izgi dgesi form Ogesini olugturmakta, ayrica formlarin farkli istikametlerde kullanilmasiyla
yoOn 6gesi ve secilen renk tonlari ile biitiinde zitlik ilkesi ortaya ¢ikarmaktadir.

7. SONUC

Duygu ve idea aktarimina duyusal baglamda imkan saglayan sanat, sahip oldugu evrensel nitelikle birlikte
toplumlar arasinda koprii kuran bagimsiz bir iletisim aract konumundadir. Sanat olgusunun gelisimine zemin
hazirlanmas1 ve gelecek nesillere tasinmasi ise yetkin diizeyde aktarilacak sistematik 6lgiitlerin uygulanmasiyla
miimkiin olmustur. Bu sistematik Ol¢iitlerin uygulanmasini olanakli kilan temel tasarim kavramlarinin, bir
tasarim nesnesinin gorsel yoniinii meydana getirme siirecinde yol gosterici olduklar1 anlagilmistir.

Bu iiretim dallarindan biri olan tekstil alani, insanlarin korunmak ve yasam sartlarina uyum saglamak amaciyla
duydugu 6nemli gereksinimlerden biriyken, zaman igerisinde sanat ve tasarim kavramlariyla iligkilendirilmistir.
S6z konusu kavramlar dogrultusunda tekstil yalnizca ihtiya¢ olmaktan ¢ikarak, i¢inde bulundugu toplumun
duygu ve diisiincelerini, sosyal mertebelerini, kiiltiirel ve inangsal unsurlarini somut bigimlerde ortaya koyan
estetik bir olgu haline gelmis ve sanatsal kaygiyla sayisiz ¢aligma {iretilmistir.

Tekstil tasarimlarina ait yiizeylerin, estetik deger kazanarak sanatsal nitelik tagiyan {iriinlere doniigebilmeleri i¢in
gorsel bir etki ifade etmeleri gerekmektedir. Ortaya c¢ikan tiim tekstil ylizey tasarimlarinda uygulanan cesitli
renklendirme ve desenlendirme yontemlerinin ise rastlantisal degil, uygulanan temel tasarim kavramlarinin
sonucunda meydana geldigi ve alan igerisinde tiim Oge-ilkelerle uygulanan farkli kombinasyonlar sonucunda
sayi1siz tekstil yilizeyine gorsel katki sagladig1 goriilmiistiir.

Etkilesim boliimiinde ele alinan yiizey tasarimlarinda; duyusal ifade yOniiniin temel tasarim kavramlar1 araciligi
ile islenmesinin, tekstil yiizey tasarimlarinin olusturulma siirecinde elde edilen yapiya, renge, desene ve diger
detaylara kadar tiim kompozisyonda onemli rol oynayarak tekstil tasarimi alanina estetik ve gorsel yetkinlik
sagladig1 kanisina varilmistir. Calismada incelenen yiizey tasarimlari, temel tasarim kavramlarinin tekstil yilizey
tasarimi alaniyla dogrudan iligkili oldugunu ortaya koymaktadir.
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OZET

Giliniimiizde teknolojinin gelismesi ekonomik, kiiltiirel, sosyal, siyasal alanlar basta olmak iizere, mimari alani ile
birlikte pek cok alanda da degisiklikleri ve yenilikleri beraberinde getirmistir. Mimaride ¢izim ve modelleme
programlarinin son yillarda 6n plana ¢ikmasi da bu gelisimin bir gostergesidir. Bu gelismeler yeni sistemlerin ve
malzemelerin de ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir.

Teknolojinin mimari alana katkilarinin basinda bilgisayar destekli ¢izim ve hesaplama programlarinin kullanimi
gelmektedir. Mimariye yeni bir soluk getiren programlar sayesinde tasarim, mimarlar ve miihendisler i¢in daha
pratik ve eglenceli hale gelmistir. Yeni teknolojilere bagli olusturulan yeni malzemeler ile tasarimlar
doniistiiriilmiis ve daha bagimsiz fikirler ortaya atilmigtir.

Bu makalede de teknoloji ile degisime ugrayan mimari elemanlar ve bu degisimlerin tasarim siirecine etkileri
konu almacaktir. Tasarimsal diisiinme siirecinde kullandigimiz hesaplama programlari ve ¢izim programlari
basta olmak {izere yapim asamasinda kullanilan akilli malzemeler nelerdir sorusuna cevap verilecektir. Bu

yontemlerle meydana getirilen yapilar incelenecek ve ortaya ¢ikan farkliliklardan bahsedilecektir.

Anahtar Kelimeler: Teknoloji ve mimarlik, Bilgisayar mimarlig1, Akilli malzemeler

EFFECT OF TECHNOLOGICAL DEVELOPMENTS ON ARCHITECTURE AND
MATERIALS

ABSTRACT

Today, the development of technology has brought along changes and innovations in many areas, especially in
the economic, cultural, social and political fields, as well as in the architectural field. The prominence of drawing
and modeling programs in architecture in recent years is an indicator of this development. These developments
lead to the emergence of new systems and materials.

The primary contribution of technology to the architectural field is the use of computer-aided drawing and
calculation programs. Thanks to programs that bring a new breath to architecture, design has become more
practical and fun for architects and engineers. With new materials created based on new technologies, designs
have been transformed and more independent ideas have been put forward.

In this article, architectural elements that changed with technology and the effects of these changes on the design
process will be discussed. The question of what are the smart materials used in the construction phase, especially
the calculation programs and drawing programs we use in the design thinking process, will be answered. The
structures created by these methods will be examined and the differences that arise will be mentioned.

Keywords: Technology and architecture, Computer technology, Smart materials
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1. GIRiS

Bu makale teknolojinin mimari ve malzeme olmak iizere bu iki alan1 nasil etkiledigini konu almaktadir. ki
boliim olarak incelenecek olan makalenin ilk boéliimiinde teknolojinin mimari {iizerindeki etkilerinden
bahsedilecektir. {lk boliimde yer alan, mimari alanda teknolojinin gerekliligi ve hangi asamalarda teknolojiye
basvuruldugu anlatilacaktir. Tkinci boliim ise, teknolojinin malzeme iizerine olan etkilerini konu almaktadir. Yeni
teknoloji ile birlikte mimaride kullanilan malzemeler de evrilmis ve ¢esitlenmistir.

Her mimaride asil olan amacina uygunluk yani islevselliktir. Islevselligin icinde form- estetik ve teknolojik
Ogeler vardir. Bu iki disiplin biri digerinden {istiin olarak degil uyumlu birliktelik olarak distinilip
tasarlandiginda iyi mimari yapilar denilebilecek yapilar ortaya ¢ikmaktadir.

Giliniimiiz mimarisinde goz 6niinde bulundurulmasi gereken bir diger diisiince ise ¢evre duyarliligidir. Kullanilan
veya yeni teknoloji ile hayatimiza girecek olan malzemelerin g¢evre duyarlilifi konusunda uygun olmasi
gerekmektedir.

2. TEKNOLOJi VE MiMARLIK

Teknolojik geligsmelerle birlikte ilerleyen yapilagsma farkli formlarin, yiiksek binalarin, gékdelenlerin ve sira dist
yapilarin ortaya ¢ikmasina olanak tanimistir. Yeni teknolojilerin kullanimi mimar ve miihendisler tarafindan hem
iiretim hem de projelendirme asamalarinda daha 6zgiin yapilarin ortaya ¢ikmasina olanak saglamaktadir. Gelisen
bina teknolojisinde ¢izim ve hesaplama programlarinin tasarima entegre edilmesi ise goz ardi edilemeyecek
ilerlemelerdendir. Bu entegrasyon sayesinde {iitopik formlar gercege doniismekte, O6zgiir ruhlu yapilar insa
edilmektedir (Hasol, 2004).

Mimarinin ortaya ¢ikmasinda ve yorumlanmasindaki en dnemli unsur teknolojidir. Mimaride teknoloji hayal
giiclinii gelistirir ve kullanilan malzemeler ile birlikte yapinin sinirlarini belirler. Ayni zamanda teknoloji bizleri
yeni iisluplara ve diisiince bigimlerine yonlendirir. Bilgisayar teknolojilerinin tasarima entegrasyonu binalarin
dogru bir bigimde yapilmasina ve karmagik binalarin yapiminin kolaylagmasia olanak saglamistir (Vural-
Cutts,2018).

Yapimina 1959 yilinda baglanilan Sydney Opera Binast 1973 yilinda tamamlandiginda tasariminin bilgisayar
programu tarafindan test edildigi ilk bina olma niteligine sahip olmustur.

Sekil 1. Sydney Opera Binasi
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Le Corbusier, 1955 tarihli Notre Dame du Haut Ronchamp isimli sapelinde ise teknolojinin sinirlarini zorlayarak
betonun akiskanligini adeta sanatsal bir degerle ifade eder. Ronchamp’in heykelsi formu, standardizasyon ve seri
iiretim tizerinde estetik bir kontrol saglar. Binanin en ¢arpict kismi ise gokytiziine dogru agilan egimli ¢atisidir
((Vural-Cutts,2018).

Sekil 2. Notre Dame du Haut Ronchamp Sapeli

2.1. Siirdiiriilebilirlik ve Akilh Yapilar

Mimaride siirdiiriilebilirlik, ¢evredeki ekosistem veya topluluklara zarar vermeyen tasarim yoOntemleri,
materyaller, enerji ve gelisme alanlarin1 kullanarak binalarin olumsuz ¢evresel ve sosyal etkilerinin ele
alinmasina denilmektedir. Bu Felsefe, bugiin yapilan eylemlerin gelecek nesiller ig¢in olumsuz sonuglari
olmamasini ve sosyal, ekonomik ve ekolojik siirdiiriilebilirlik ilkelerine uymasini saglamaktir. Bu kavramda
amag, enerji tiiketimini en aza indirerek cevreye duyarli yapilar iiretmektir. Siirdiiriilebilirlik kavraminin en
onemli 6zelligi ise yenilenebilir enerji kaynaklarini kullanarak stirekliligi saglamaktir. Giines enerjisi paneli ve
riizgar tlirbini gibi elemanlar ise baslica enerji doniisiim araglaridir. Siirdiiriilebilir mimaride malzemeler yapinin
bulundugu konuma uygun ve uyumlu se¢ilmelidir. Bu sayede yapiin ayakta kaldig: siire zarfinda ¢evreye ve
insanlara zarar verilmesinin Oniine gecilmektedir.

Tiim bu girdilerin sonucunda otomasyonun da siirdiiriilebilir mimariye dahil edilmesiyle ‘akilli yap1’ kavrami
ortaya ¢ikmaktadir. Teknolojik gelisim beraberinde gerekli doniisiim ve hesaplamalari algilama, dlgme ve
degisime gdre uygun reaksiyon gosterme yetenegi edinilen yapilar, akilli binalar olarak adlandirilmistir.

Londra’da bulunan ve 1997-2004 yillar1 arasinda yapilmis olan Swiss-Re Binasi en iyi akilli yap1 6rneklerinden
biri olarak kabul edilmektedir. Norman Foster tarafindan tasarlanmis olan yapida en fazla etki yaratmak i¢in en
az kaynak kullanimi prensibi uygulanmistir. Binanin dairesel yapisi, siradan yapili yiiksek binalara kiyasla daha
fazla riizgar dayanimi saglamaktadir. Bina katlarinda birakilan bosluklar sayesinde baca etkisi olusturularak
yazin sicak hava disar1 atilmakta ve bu sayede dogal havalandirma saglamaktadir. Kisin ise sera etkisi olusturan
bu bosluklar enerji tasarrufu saglayarak giderlerin azalmasina yardimci olmaktadir. Yapi formundan dolay: diger
es binalara gore yiizde elli daha az enerji kaybina neden olur (Begeg, 2013).

Pearl River Kulesi’nin (Guangzhou, 2011) huni formu cephesi yalnizca yapinin formu ile riizgar1 azaltmak i¢in
degil, aynm1 zamanda riizgar tiirbinleri vasitasiyla enerji iretmek i¢in de tasarlanmigtir. Riizgar ve giines
enerjisinden faydalanan kulede riizgar, 6zel olarak tasarlanmis cepheden yapinin i¢indeki iki tiinele alinmaktadir.
Tirbinlerin yerlestirildigi bu tiinellerde 1sitma, havalandirma ve klimalar ig¢in gereken enerji iiretilmektedir.
Cephedeki bu agikliklar, ayn1 zamanda binalar yiikseldik¢e bir sorun haline gelmeye baglayan riizgar basincini da
distirmektedir.
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Sekil 3. Londra Swiss Re Genel Merkez Binasi Sekil 4. Pearl River Kulesi

2.2. Bilgisayar Destekli Mimari

Bilgisayar destekli ¢izim programlar1 teknolojinin mimariye dahil edilmesinden sonraki biitiin donemlerde
mimarinin vazge¢ilmez bir eleman: haline gelmistir. Donemsel gelismelere bagli olarak mimari siireglerin
icerisinde var olmug ve mimariye her zaman yeni bir nefes kazandirmistir. Var olmayani diislemek ise gelisen
teknoloji sayesinde var olma niteligi kazanarak gergege doniismiistiir. Bir noktada mimari gelismelere, hayal
edilen yapilarin olusumu i¢in gerekli olan nedir sorusuna cevap olarak yon verilmis olunabilecegini de gz ardi
etmemek gerekmektedir.

Zaman icinde tasarimda kullanilmaya baslanilan farkli programlar mimarlar ve tasarimcilarin daha yaratici
olmalarmna olanak saglamistir. Ornegin; CATIA programimnin kesfi yapilari ii¢ boyutlu tasarlamaya olanak
sagladigr i¢in Frank Gehry’e ilham kaynagi olmus ve Bilbao’da bulunan Guggenheim Miizesi’nin meydana
gelmesine neden olmustur. Bir diger iinlii mimar Zaha Hadid’in de bilgisayar destekli programlardan ¢ok fazla
yararlandig1 bilinmektedir. Kullanmis oldugu programlar yiiziinden zaman zaman elestirilmis olan Zaha
Hadid’in binalar1 en iyi mimari yapilar arasinda gosterilmektedir. Parametrik binalar1 okullarda ders olarak
gosterilmekte, maketleri yapilmakta ve analizleri incelenmektedir (Vural-Cutts, 2018).
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it

Sekil 6. Guggenheim Miizesi

2.3. Yapay Zeka ve Mimari

Giinden giine gelisen teknolojinin tasarimda kullanilmasinin bir diger 6rnegi ise yapay zeka teknolojileridir.
Yapay zekanin son yillarda insana 0zgii biligsel islev ve davraniglart mimari alanda da sergilemeye basladigini
gormekteyiz. Tasarim siirecinde mimarlar ve kullanici arasinda bir kdprii konumunda bulunan yapay zeka
uygulamalari, sanal elemanlar1 gergek hayata entegre etmektedir. Bu sayede kullanicinin istekleri dogrultusunda
daha dogru ve gercekei tasarimlar olusturulmaktadir.

Bir i¢ mekanda kullanim dis1 olan prizlerin elektriginin kesilmesi, odada kimsenin olmadigi durumlarda 1siklarin
kapatilmasi, havanin durumuna uygun olarak perdelerin acilip kapanmasi, i¢ mekan bitkilerinin neminin
Olciilerek gerekli goriildiiglinde sulanmasi gibi gorevler giiniimiizde bu teknolojide mimari alanda gelinen yapay
zekd uygulamalarina Orneklerdendir. Ayrica c¢evre duyarlilifit ve insan ihtiyaglarini giderme imkani
saglamasindan dolay1 yapay zekd teknolojisi mimari alanda tasarimlarin vazgecilmez bir elemani olma
dogrultusunda hizla yol almaktadir. Mimaride teknoloji ekseninde kullanilan yapisal veya mekansal akill
uygulamalar, yapinin algisal degerini artirmanin yani sira 6zgiin deneyimler sunmaktadir (Yum, 2021).

2017 yilinda insa edilen ve Almanya’nin Hamburg kentinde bulunan Elphilarmonie Opera binas1 akustik olarak
yapay zeka tarafindan tasarlanmis ilk profesyonel mimari proje olarak kabul edilmektedir. Yapinin en belirgin
ozelligi ise 10.000 akustik panelin duvarlar ve tavanlar yardimiyla birbirine baglanmasi olmustur. Yapay zeka
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tarafindan iretilen algoritmalar sayesinde 10.000 panel iiretilmis ve tasarimin en Onemli yapi tasi ortaya
cikarilmigtir.

Sekil 7. Elphilarmonie Opera Binasi

2.4. Sanal Mimari

Artirtllmis gergeklik teknolojisin mimari alanda uygulanmasi ile olusan tasarim elemanidir. Gergek diinya ile
sanal diinyay1 birlestiren bu teknoloji sayesinde ii¢ boyutlu holografik goriintiiler olusturularak tasarimlar
yapilmaktadir. Bu teknoloji kullanicinin sanal ortamda isteklerinin gergeklesmesi sayesinde daha hizli kararlar
almasin1 saglamaktadir. Bu sayede tasarim siireci hiz kazanir hale gelmektedir. Giiniimiizde bilgisayar ve
telefonlarda bulunan uygulamalar sayesinde her yerde ve her zaman ihtiya¢ duyuldugunda kullanilabilecek bir
kolaylik haline gelmistir.

3. TEKNOLOJi VE MALZEME

Teknolojik geligmeler mimari proje asamalarinin farkli evrelerinde etkili oldugu gibi malzemeler iizerinde de
etkili olmaktadir. Her gegen giin neredeyse farkli malzemeler ortaya ¢ikmakta ve kullanim alanlar1 giderek
artmaktadir. Bir yapinin dis kabugundan baslayarak i¢ mimari aksesuarlara kadar ¢esitli teknolojik malzemelerin
ve elemanlarin kullanildigi goriilmektedir. Tekrar doniistiiriip kullanilabilir ve dogada ayrisabilen malzeme
arayislar1 sonunda etkili olmus ve istenilen malzemeler ya da onlara en yakin sayilabilecek tipte yeni malzemeler
iretilmistir.

Omegin kirtlgan yapili olan cama egilme dayanimi kazandirilmis ve mimaride striiktiirel malzeme olarak
kullanilmaya baglanmistir. Mimar Brenet Richard, Midlands Cam Miizesi (1994) ek binasinda kaplama ve
striiktiirel elemanlart ile birlikte cam malzemenin pek kullanilmayan tasiyicilik 6zelligini ortaya ¢ikarmak adina
tiimiiyle camdan olusan bir miize tasarlamistir.

Bir diger 6rnek ise mimar Aran Losonczi tarafindan 2001 yilinda gelistirilen yarisaydam betondur. Bu malzeme
betonun igine yerlestirilen cam liflerinin birlesiminden meydana gelmektedir. Basing dayanimi olarak normal
betona esdeger sayilan bu malzeme kalinligt 20 cm olan duvarda 1sik siddetinde azalma olmadan 15181
gecirebilmekte ve gerekli durumlarda iizerine 1s1 yalitimi yapilabilmektedir. Mimaride tasiyict eleman olarak
kullanilmakta ve estetik agidan da kullanicilarini tatmin etmektedir.
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Sekil 8. Steven Holl Yarisaydam Beton Uygulamasi

3.1. Akillh Malzemeler

Akilli malzemeler; ortam degisikliklerine ve ¢evresel etkilere karsi uyum saglayan malzemelere denir. Mimaride
malzemelerden uygulandig: kaliplarda kendini bozmadan 6zelliklerini koruyabilmeleri beklenilmekteydi. Fakat
akilli malzemelerin hayatimiza girmesi ve gelismesiyle bu diisiince yerini kullanim islevlerine uyum saglamaya
birakmig oldu. Bu sayede gerekli durumlarda malzeme renk ve sekil degistirebilir hale gelmektedir. Bina
cepheleri ve kabuk sistemlerde kullanilan akilli malzemeler, iklimlendirme, koruma, aydinlatma ve ekosistem
olusumu konularinda faydalar saglamaktadir (Yum, 2020).

Akilli malzemeler genellikle ikiye ayrilir. Bunlardan birincisi igsel yani igerik 6zellikli malzemeler, digeri ise
digsal yani gevresel etken ozellikli malzemelerdir. Igsel dzellikler genellikle maddenin yapist ve kimyasal
ozelliklerini tanimlamaktadir. Malzemelerin digsal 6zelliklerinin ise gegirgenlik, iletkenlik, yansitma, akustik
ozellikler tanimlar (Orhon, 2013).

Akilli malzemelerin siiflandirilmasi ise su sekildedir:
*  Ogzellik Degistiren Malzemeler,
e Enerji Aligverisi Yapabilen Malzemeler,
* Madde Aligverisi Yapan Malzemeler.

Alkilli malzemelerin siniflandirilma tablosu ise asagida goriindiigi gibidir;

a. Ozellik Degistiren Akilh Malzemeler
Sekil Degistiren: Termostriktif, elektroaktif
Renk ve Optik Olarak Degisen: Forokromik, termokromik ve termotropik, elektrokromik ve elektrooptik

Adezyon Degistiren: Fotoadezyon

b. Enerji Ahsverisi Yapan Akilh Malzemeler
Isik Yayan: Fotoliiminesan, elektroliiminesans
Elektrik Ureten: Fotoelektrik, termoelektrik, Piezoelektrik

Enerji Degis Tokusu Yapan: Is1 depolayan

c¢. Madde Ahsverisi Yapan Akilh Malzemeler
Madde Degis Tokusu: Gaz / su depolayan
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3.1.1. Ozellik Degistiren Malzemeler

Bu malzemeler sicaklik, 151k, basing gibi dis etkenler nedeniyle kendinde bulunduran renk, sekil, iletkenlik gibi
niteliklerde degisimlere ugrayan malzemelerdir. Giiniimiizde kullanilan Nitinol yani Niti, bilinen en giiclii
malzeme alagimidir ve sekil degistiren malzemelere 6rnek olarak gosterilebilir. Renk degistiren malzemeler ise
malzemenin optik ozelliklerinde meydana gelen degismelerle yansitma, yayilma ve sogurma gibi 6zelliklerin
ortaya ¢ikmastyla olusur. Yani malzemenin ana renginde degisme olmaz fakat olmus gibi algilanirlar. Bu tip
malzemelerin en bilineni ise kromatik camlardir.

Sekil 9. Renk Degistiren Malzeme Ornegi

3.1.2. Enerji Ahsverisi Yapan Malzemeler

Elektrik iireten, 151k yayan ve enerji doniisiimii yapan malzemeler enerji aligverisi yapan malzemeler olarak
adlandirilmaktadir. Ortam enerjisi ile madde enerjisinin esit oldugu ortamlarda enerji degisimi
gergeklesememektedir.  Ortam veya malzeme farkli bir enerji igerisinde bulundugunda yani esdeger
olmadiklarinda enerji aligveris gerceklesir.

Elektrik {iireten akilli malzemeler ise gilines enerjisinden elektrik iiretimi yapan fotovoltaik bilesenli
uygulamalardir ve glinlimiizde fotovoltaik paneller olarak yaygin olarak kullanilmaktadir. Solar Ivy sistemi ise
bu fotovoltaik panel drneklerindendir.

——

Sekil 10. Fotovoltaik Panel Cephe Ornegi
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3.1.3. Madde Ahsverisi Yapan Malzemeler

Bu malzemeler genellikle gaz ve su depolayan malzemeler olarak bilinirler. I¢lerinde bulunan su buharmin i¢
ylizeylere tutturulmasi ile meydana gelirler. Mineral emici ve tutucu malzemeler olarak adlandirildiktan sonra bu
malzemeler tasarimcilar tarafindan oldukca ilgi cekici kabul edilmislerdir. Son zamanlarda gelisen teknoloji
sayesinde ses emici, hava hapsedici 6zelliklerin yani sira birden fazla fonksiyonu bulunan al¢1 panolar sayesinde
oda hava kalitesi artirma gibi ihtiya¢ duyulan 6zelliklerde karsilanmig olmaktadir.

Koku giderme ve yiiksek degerlerde ses yutum o6zelligine sahip, blok halde, kare ve dairesel delikli olarak
iiretilebilen, zeolit katkili tam plaka akustik al¢ipanlar ise madde aligverisi yapan malzemelere 6rnek olarak
gosterilmektedir.

Sekil 11. Zeolitli Algipan Levha

4. SONUC

Mimari alanda gerceklesen teknolojik gelismeler her gecen giin gelisme gostermekte ve mimariye katki
saglamaktadir. Bu gelismeler tasarimlar1 her asamada etkilemektedir. Oncelikle teknoloji insanlar1 etkilemekte
ve ihtiyaglariin degismesine neden olmaktadir. Insan iizerinde etkili olan bu unsur mimariyi olusturan
faktorlerden biri denilebilecek kiiltiiriinde degismesi ile birlikte yapisal degisikliklere de neden olmaktadir.

Mimaride tasarim siirecleri goz Oniine alindiginda diisiinme asamasindan, yapinin meydana getirildigi asamaya
kadar her evrede etkili olan teknoloji, yap1 ayakta kaldig1 miiddetge etkisini gostermeye devam etmektedir. Bu
etkiler yapida kullanilan malzemeler ve tasarimsal diistinceler yardimu ile siirdiiriilmektedir.

Teknoloji sayesinde binalar artik yalnizca beton yiginlar: gibi degil yasayan bir organizma gibi gériinmektedir.
Stirdiiriilebilirlik diisiincesi ile teknolojinin bu diisiinceye dahil edilmesi sayesinde insan ve g¢evre ihtiyaglarini
ayni oranda karsilayan yeni yapilar meydana gelmektedir. Yapilarin meydana gelme sirasinda ise teknoloji,
diisinme asamasindan itibaren meydana gelis siirecine dahil olmakta ve bu sayede aklin sinirlarim1 zorlayan
derecelerde tasarimlar diigliniilmekte ve hayata gegirilmektedir. Meydana getirilen yeni yapilar disaridan
beslenmekten ziyade kendi enerjisini hatta havasini iiretebilir duruma gelmistir. Bu kazanimlarin en 6nemli
nedeni ise yine teknoloji sayesinde hayatimiza dahil olan yeni malzemeler ile olmustur.

Yeni malzemeler sayesinde yapilar artik nefes almakta birlikte yeni enerjiler iiretmektedir. Kendi ihtiyaglarini
karsilayan, ¢evreye duyarli, insan sagligini gozeten yapilar meydana gelmektedir. Yapilarin dis cephelerinden
baglayarak i¢ mekanlarda kullanilan en ufak tasarim elemanlarina kadar teknolojik malzemeler, mimari hayatin
vazgegilmezi haline gelmistir. Yapilardaki bu akilli sistemler sayesinde kisi nerede olursa olsun yapinin
kontroliinii elinde bulundurmaktadir. i¢ mekanda hava, 1s1 kontrolleri, gerekse firin ocak kontrolleri dahil bu gibi
durumlar teknolojinin yap1 kullaniminda art1 getirilerindendir.
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Yapiy:r dayaniklilik yoniinden ele alacak olursak yine teknoloji sayesinde hayatimiza giren bilgisayar destekli
programlar ile yapilarin biitiin degerleri net olarak 6lgiilerek gerekli malzeme ve tasarim yonlendirmeleri yapmak
miimkiin hale gelmistir. Ozellikle deprem dayamikliligi programlarmnin kullanimi cografi konumu nedeniyle
iilkemizde 6nem tasirken, insa edilen yapilar1 da biiyiik 6lciide etkilemektedir.

Biitiin bu ¢ikarimlar sonucunda; yap1 yapma kavrami tasarima dair ilk diigiincelerin olugsmasindan tasarimin inga
edilip kullanilmaya baslandig1 ana kadar her agsamada teknolojiye ihtiya¢ duyulmakta ve teknolojiyi her tiirlii
alanda kullanilmaktadir. Bu siire¢ gelecekte tasarimin her asamasinda artarak devam edecektir.
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OZET

Insan hayatinin biiyiik bir kismi i¢ mekanlarda gegmektedir. I¢ mekan alanlarinda konfor kosullar1 ya da estetik
kavrami dogru saglanmadig: takdirde kullanicinin yasam kalitesi olumsuz yonde etkilenmektedir. Bu kavramlar
estetik ve antropometrik degerleri saglayan renk, uyum ve materyaller ile saglanabilmektedir.

Renkler ayrica psikolojik davranislarimizi da etkiler. Kirmizi rengin nabzimizi artirabilecegi ve dolayisiyla istahi
artirabilecegi kanitlanmistir. Bu nedenle fast-food restoranlarmin duvarlarinda turuncu ve kirmizi gibi parlak
renkler kullanilmaktadir. Insanlarin restoranda turuncu veya kirmizi renk gordiiklerinde yemek yeme arzusu
artmaktadir. Restoranlarin bu kadar parlak ve sicak renkler kullanmasinin temel nedeni budur. Renk, belirli bir
alan icin saglamak istediginiz ruh hali, atmosfer ve duygu esas alinarak se¢ilmelidir.

Bu caligmada, i¢ mekanda kullanilan renk tercihinin mekan i¢inde olusturdugu algi etkisi ortaya konulmustur.
Amacin daha iyi anlagilabilmesi i¢in basta mekan ve mekan algisina dair alt bagliklar irdelenmistir. Ardindan
renk ve olusturduklar1 alg1 konular1 anket ¢aligmast ile ortaya koyulmustur.

Anahtar Kelimeler: Mekan, Mekan algisi, Renk, Psikolojik alg1

THE EFFECT OF COLOR PREFERENCE APPLIED IN THE INTERIOR ON THE
PERCEPTION OF SPACE

ABSTRACT

Most of human life is spent in interior areas. If the comfort conditions or aesthetics concept is not provided
correctly in the interior areas, the life quality of the user is negatively affected. These concepts can be achieved
with color, harmony and materials that provide aesthetic and anthropometric values.

Colors shape our psychological behavior. It has been proven that red can increase our pulse and therefore
increase appetite. Seeing orange or red in the restaurant will increase people's desire to eat. That's why
restaurants prefer such bright and warm colors. Color should be preferred according to the mood, atmosphere
and emotion you want for that region.

In this study, the effect of color preference on the perception created in the space was revealed. In order to better
understand the purpose, sub-headings about the perception of space and space were discussed. After these
concepts, color and the perception issues they create were revealed with a survey study.

Keywords: Interior, Perceptions of interior, Colour, Psychological perception
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1. GIRiS

Insan yasaminda &nemli bir yere sahip olan i¢ mekanlar, insanin aidiyet duygusu besledigi kisisel mekanimi
olusturma i¢ giidiisiine dayanmaktadir.

Gilinlimiizde insan yagsaminin ¢ogu i¢ mekanlarda gegmektedir. Bu nedenle i¢ mekanlarda kullaniciya saglanan
konfor diizeyi ve mekan algis1 direkt olarak kullanicinin yasam kalitesini, giinliik eylemlerini etkiler.

Insanoglu kullandigi mobilyalarda; islev, estetik, model, ergonomik uygunluk, renk faktorii ararken moda
sartlarina gore ya da estetik algisina gore se¢im yapmakta olup; renklerin ve kullanilan malzeme tiirlerinin insan
psikolojisindeki etkisi ne yazik ki dikkate alinmamaktadir (Pulgram, Stonis, 1984: 9).

Oysa i¢ mekanlarda kullanilan i¢ mimari sabit (duvar, zemin ve kolon vb.) ve hareketli elemanlarin (tefrisler,
boliiciiler vb.) malzeme ve renkleri kisinin psikolojik olarak kendini daha iyi hissetmesinde, motivasyonunun
yilikselmesinde ve yasam kalitesinin artmasinda 6nemli rol oynamaktadir.

I¢c mimari elemanlar, tefrisler, dosemeler ve renkler gesitlendigi takdirde mekanlar icin farkli birer alg:
olusturabilirler. Dikkat edilmesi gereken unsur ise olusturmak istedigimiz algiya gore bu faktorlerin tercih
edilmesi gerektigini bilmektir.

Renkler, bir mekanda sunulan sonsuz segenekleri ile kullanicinin nasil hissedecegini olusturmak veya
yonlendirmek i¢in kullanilabilmektedir. Her bireyin her renkle farkli bir iligkisi olabilecegi belirtilmelidir. Bu
farklilik ebeveynligimiz ya da gegmis deneyimlerimizin renkler ile iliskilerine dayanmaktadir. Bir kisi kirmiziy1
eglence ve kutlama ile iligkilendirebilir, digeri bir kisi ise savas ve nefret ile iliskilendirebilmektedir. Tasarimci
olarak, bunun kullanici iizerindeki algisint anlamak ve belirlemek 6nemlidir (Pulgram, Stonis, 1984: 11).

Bu c¢alismanin amaci; i¢c mekanda kullanilan renkler ile kullanicinin iizerinde olusturulan algi etkisini
inceleyerek, mekan tasarimina etkisini aragtirmaktir.

2. MEKAN

Mekan kavrami kendi i¢inde oldukga genis anlam yelpazesine sahip bir kavramdir. Gegmisten giiniimiize
zamanin etkisiyle birgok bigim degisikliginden gegerek farkli tanimlar1 yapilmis ve giiniimiize dek devamliligt
siiren bir konu haline gelmistir. Ornek olarak Vitruvius (tarih) “mekan” kavramini mimari temeli esas alarak
fonksiyon, estetik ve etik kavramlarindan olugmus bir biitiin olarak tanimlamaktadir (Tuncel, 2007:1).

Fransiz filozof Bergson (tarih) ise daha genis bir tanim ile farkli bir bakis agist kazandirarak mekanin madde,
hareket ve genislemelerden olustugunu ifade etmistir. Bergson’a gore maddelerin arasindaki mesafe
farkliliklarinin olusturdugu hareket, mekanin seklini degistiren bir olgu olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu kavram
fiziki bir olgu olarak zaman ile paralel diistiniilmektedir. Maddeler hareket halinde bulunduklarinda
baskalagmaya baslar ve bu ancak bir zaman dilimi i¢inde meydana gelmektedir. Bu sayede zaman organik bir
boyut olarak mekana eklemlenmektedir.

Wiy

Q
zaffian §
dReEsi
zaman S
\\\ 3
N S
e\

Sekil 1. Zaman ile mekan iligkilendirmesi

2.1. Mekanin Tanimi

‘Mekan’ sozcligliniin kokii incelediginde Arapgadan dilimize gecen ‘kevn’ sdzciigiinden tiiredigi goriilmektedir.
‘Kevn’ sozciigii anlam olarak var olmaktir. ‘Kevn’ sozcliglinin kok anlami ‘varolus yeri’ olarak
tanimlanmaktadir. (Yavuz, 2005:8). Mekan kavramini, insan1 bulundugu ¢evreden belli 6l¢lide soyutlayan ve
icinde faaliyetlerini slirdiirmesine elverisli olan alan olarak tanimlayabilmemiz miimkiindiir (Hasol, 2005:313).
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Mimarinin temelinde ‘mekan’ kavrami yer almaktadir. Kullanicinin faaliyetlerini gergeklestirebilecegi kapali
alanlarin olusturulmasinda oncelikli olarak mekanin olusturulmasi esas alinmaktadir. Bir mekani olusturan
kabuk, dis mekan ve i¢ mekan arasinda bir koprii olusturmaktadir. Bu sayede i¢ ve dis mekanlarin
biitiinlesmesinde bir kdprii gorevi géormektedir. Diisey ve yatay elemanlarin i¢ten disa ve distan ice dogru olan
siirekliligi, algilama sinirlarini genisleterek mimari olusumda, i¢c mekan ve dis mekan biitiinliigiiniin olusumunu
kolaylastirmaktadir (Tuncel, 2007:9). Mekanlar devamli olarak varligimizi ¢evrelemektedirler. Mekanin gorsel
bi¢imi, aydinlatma kalitesi, hacmi ve Olgegi tiimiiyle toplam bi¢cimin elemanlar1 tarafindan tanimlanan
sinirlariyla iligkilendirilmektedir. Mekani ¢evreleyen ve mekanin bigimini olusturan elemanlar mekana mimari
kimlik kazandirmaktadir.

Sekil 2. Kisinin kendi etrafinda olusturdugu 6zel alan ya da mekan

Mimarlar ve tasarimcilar mekanlar tasarlamaktadirlar fakat mekanin nasil bir mekan haline gelecegi ve nasil
kullanilacagi asla 6n goriilemez bir durumdur. Bunu olusturan faktorler insan algisi, etkilesim, duygular ve
anilardir.

2.2. Mekanin Tanimlayan Elemanlar

Mimari bigim kiitle ve mekan arasindaki ortak temas noktasinda olusmaktadir. Mimaride bi¢im ve mekanin
iligkisi birden fazla dlgekte tespit edilebilmektedir. Yapinin bulundugu alan kentsel 6l¢ekte ele alindiginda, var
olan dokusunun korunabilmesi i¢in ¢evresinde bulunan yapilar ile iliskisi dikkate alinmaktadir. Yapidaki her
mekanin bi¢imi ve g¢evrelenisi yapiin etrafindaki mekanlarin bi¢imini belirlemektedir ya da ¢evredeki diger
olusumlar tarafindan belirlenmektedir (Ching, 1979: 166).

I¢ mekan temel olarak zemin, duvar ve tavanin bir araya gelmesi ile olusur. I¢ mekan kavrami ele alindiginda
mekan1 mekan yapan etkenler, mekanin siirlayicilari olan yatayda zemin ve tavan; diiseyde duvar ve boliiciiler
olarak siralanabilmektedir. Bu elemanlar mekani sinirlamakta, mekan1 diger mekanlardan ya da olgulardan
ayirmaktadir.

3. MEKAN ALGISI

Algilama, birden fazla faktdriin bir araya gelmesi ile olusan bir olgudur. Insanoglu algilama siirecini hizli bir
sekilde gergeklestirmektedir. Algilama, cevresel ve i¢sel uyaranlarin biri veya bir¢ogu ile herhangi bir nesneye
veya algilanacak olan seye dikkat etmek, ilgilenmek ile baglayan, yorumlama ile devam eden tepki verme ile
sonuglanan bir siiregtir.

Sekil 3. Kapali (A) ve agik (B) mekan, Lynch, Image Of City, 1960:52-53
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Mekan alg1 psikolojisi temelde kullanicinin mekan igerisinde ya da mekanin ¢evresinde kazandig: deneyim ve bu
deneyim ile kisinin mekan1 hatirlamasi ile iligkilidir. Elde edilen bu deneyim kullanicinin hareket kavrami ve
zamana bagli olarak degisebilmekte ve gelisebilmektedir. Kisinin mekan: hangi 6lgekte olursa olsun kendine
gore algilayabilmesi ve hafizasinda tutabilmesi icin bazi ek mekansal bilesenlere ihtiyag duydugu
gozlemlenmistir. Lynch (tarih) algiy1 olusturan bu bilesenleri kent dlceginde ele almis ve bu bilesenleri kent
mekanin algilanmasi i¢in bes baglikta toplamistir.

Y

AAA

Sekil 4. Kent 6lgeginde algiy1 olusturan bilesenler, Lynch, Image Of City, 1960:52-53

* Yollari; gézlemcilerin aligkanlik ile kullandig1 ya da gizil olarak kullandig1 devamlilig1 olan kanallardir.

Paths.

Sekil 5. Lynch, 6zgiin eskizleri yollar, Lynch, Image Of City, 1960:51-97

* Sinirlar; gézlemciler tarafindan yol olarak kullanilmayan, dogrusal elemanlardir.

Sekil 6. Lynch, 6zgiin eskizleri sinirlar Lynch, Image Of City, 1960:51-97

* Bolgeler; karakteristik 6zelliklere sahip alanlardir.

Disiricts,

Sekil 7. Lynch, 6zgiin eskizler bolgeler, Lynch, Image Of City, 1960:51-97
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» Diiglim noktalari; yollarin kesisim-yonelim noktalaridir.

Sekil 8. Lynch, 6zgiin eskizleri diigiim noktalari, Lynch, Image Of City, 1960:51-97

« Isaret noktalar1; mekansal organizasyon icerisindeki gesitlik ve farklilasmalardir.

Landmarks. //
Sekil 9. Lynch, 6zgiin eskizleri isaret noktalari, Lynch, Image Of City, 1960:51-97

Mekan algisini saglayan bilesenler irdelendiginde; kullanicinin mekan igerisindeki sirkiilasyonu, yonelim ve
diger mekanlar ile mekan arasinda baglanti kurabilmesinin mekan algis1 psikolojisi ile dogrudan baglantili
oldugu gozlenmistir (kaynak).

Degerlendirmenin sonucunda, mekan algis1 psikolojisinin kullanicinin mekan igindeki konumunun, mekansal
iligkileri ¢ozebilmesi ile iligkili oldugu gozlemlenmistir. Bu nedenle kiginin mekan i¢inde kendisinin nerede
bulundugunu tanimlayabilmesi ve bilingli olarak gidecegi noktaya varabilmesi i¢in isaretlere, baglantilara ve
yonlendirmelere ihtiya¢ duymaktadir (Kahvecioglu, 1998:33).

Kisinin mekan ig¢indeki konumunu belirleyebilmesi i¢in bulundugu mekanin 6l¢egini, smirin1 bilmesi
gerekmektedir. Mekansal iligki tanimlayabilmesi i¢in ise yollar, baglant1 noktalari, isaret ve diigiim noktalarini
tanimlamasi gerekmektedir (Lynch, 1960:117).

4. IC MEKANDA RENK

Renk kendi basina bir bilimdir ve i¢ mimarlarin sahip oldugu son derece 6nemli bir unsurdur. Ruh hali yaratma
ve tanimlama, bir alanin ne kadar biiyiik veya kiiglik oldugu algisin1 degistirme yetenegine sahiptir. Renklerin
kullanict iizerine psikolojisi hafife alinmamalidir. Renk, viicudumuzda fiziksel ve psikolojik bir tepkiyi uyararak
anilar1 uyandirabilmektedir ve duygular1 karistirabilmektedir. Ornegin, yesiller ve maviler sakinligi cezbeder ve
yatak odalar1 i¢in uygundur; kirmiz ise istah1 cezbeder ve bu nedenle genellikle mutfaklarda bulunmaktadir. Bir
mekan icinde kullanilacak renkler planlanirken, ilk olarak mekanin kullanim amaci ve o mekanda meydana
gelecek eylemleri dikkate alinmalidir. Sonrasinda 15181n renk algimizi degistirebilecegi géz Oniine alindiginda,
hem dogal hem de yapay aydinlatmanin sectiginiz rengi gece ve giindiiz nasil etkileyecegini dikkate alinmalidir.
Son olarak, mekanin boyutlar1 ve hacmi dikkate almmalidir (Mahnke, Meerwein, Rodeck, 2007). I¢ mekan
tasarimlarinda genellikle daha fazla alan yanilsamasi yaratmak i¢in daha kii¢iik alanlarda daha ag¢ik veya daha
parlak renkler kullanilmaktadir. Daha koyu renkler daha genis bir alana giicli bir boyut verebilmektedir
(Manav,2015).
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Sekil 10. Rengin farkl yiizeylerde kullanilmasi1 ve mekan algisina etkisi, (Manav, 2015)

Bu sayede istenilen mekansal deneyimi saglamak i¢in, bir duvarin bir boyutlarini degistirmeden o mekanin algisi
degistirmektedir. Bu alg1 ¢esitliligi, renk veya malzeme degisikligi ile saglanabilmektedir. Daha ac¢ik ve daha
soguk renkler, alanin daha biiyiik goriinmesini saglamaktadir. Daha koyu renkler onlar1 daha kapali ve goze daha
kiiciik goriinmesini saglamaktadir. Bir ortamdaki renklerin veya dokularin diizenlenmesi perspektifi
degistirmektedir, odanin daha uzun, daha uzun, daha genis goériinmesini veya belirli bir 6geyi vurgulamasin
saglamaktadir (Mahnke, Meerwein, Rodeck, 2007).

A B
Sekil 11. A¢ik ve koyu degerli renklerin kullanimi, Anket ¢alismalari

I¢ mekanda kullanilan renkler ile kullanicinin iizerinde olusturulan alginin incelenmesi amaciyla, yas, egitim,
cinsiyet gibi faktorlere ayrilmaksizin rastgele olusturulan 50 kisilik bir topluluga anket ¢aligmasi yapilmistir.
Olusturulan anket caligmasinda katilimcilarin cinsiyet ve yaslari disinda sosyodemografik sorulara yer
verilmemistir. Bilgisayar destekli tasarim programlari aracilig1 ile birbirlerinin ayni yalnizca yiizey renkleri
birbirilerinden farkli 5 adet mekan olusturulmustur. Mekanin kisi iizerinde olusturabilecegi algilar, olusturulan
gorsellerin altinda maddeler halinde siralanmistir. Ortaya ¢ikan verilerin daha spesifik sonuglar olmas1 amaciyla
kullanicilardan bu maddelerin kendilerinde olusturdugu hisleri tanimlayip tanimlamadiklari belirtmelerine
yonelik “evet” ve “hayir” secenekleri ile sunulmustur.

Yapilan anket ¢aligmasinda yer alan Sekil 12’deki gorsel kullaniciya sunuldugunda 50 kisiden 44°ii tavanin daha
diisiik bir alg1 olusturdugunu bu da mekanin oldugundan daha basik bir hissiyat verdigini belirtmistir. 50 kisiden
28’1 ise duvarlar: standart olarak tanimlarken; 22’si duvarlar1 genis ve ferah olarak tanimlamistir. Buradan yola
¢ikarak bir ortamda ferahlik hissi yaratmak i¢in en iyi yontem, dogal 15181 yansitacak ve ylizeylerin gozlere daha
biiyiik gdriinmesini saglayacak agik renkler kullamlmaktadir. Ote yandan, ama¢ mekanda daha kompakt, daha
kiigiik ve daha rahat hissedilmesini saglamak oldugunda, diisey bdliicii eleman yiizeylerinde daha gii¢lii renkler
secilmektedir. Diigsey elemanlar mekanin aldig1 dogal 15181n ¢ogunu absorbe ederek, belirli mekan iglevleri igin
faydali olabilecek bir muhafaza hissi verebilmektedir. Diisey elemanlarda daha koyu bir renk tercihi veya
malzeme dokusunun goriiniir kilinmasi, tavanin daha diisiik oldugu izlenimini vermektedir. Bu algi samimiyetin
yani sira kullanicida klostrofobik bir izlenim de olusturabilmektedir.
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Sekil 12. Anket Caligmast Diisey elemanlarda koyu renk tercihi, Anket ¢alismalari

Yapilan anket ¢alismasinda yer alan Sekil 13°deki gorsel kullaniciya sunuldugunda 50 kisiden 48’i tavanin,
sunulan oda tiplerine kiyasla daha yiiksek algilandigi ve daha ferah hissiyat verdigini belirtmistir. Buradan yola
¢iktigimizda diisey elemanlarin daha koyu bir renkte tercih edilmesi ve tavani agik renkler tercih edilmesi daha
yliksek bir tavan algisi olusturdugu icin kullaniciya daha ferah bir mekan hissi verdigi kanisina varabilmekteyiz.

Sekil 13. Anket Calismast Diisey elemanlarda agik renk tercihi, Anket ¢alismalari

Yapilan anket ¢caligmasinda yer alan Sekil 14°deki gorsel kullaniciya sunuldugunda 50 kisiden 32’si tavanin
standart, 50 kisiden 43l alan hacminin daha genis ve ferah hissiyatini verdigini belirtmistir. Buradan yola
¢iktigimizda arka duvari ve tavani ayni koyu renklerle boyamak ve yan duvarlart daha agik birakmak, alanin
daha genis ve daha genis goriinmesini saglamaktadir. Bu amag koridorlarda ya da dar odalarda yaygin olarak
kullanilan bir tekniktir.

Sekil 14. Anket Calismasi Diisey ve dikey elemanlarda koyu renk tercihi, Anket caligmalari

Yapilan anket ¢aligmasinda yer alan Sekil 15°deki gorsel kullaniciya sunuldugunda 50 kisiden 49’u tavani daha
yliksek ve ferah tanimlarken, mekani daha dar tanimlamistir. Buradan yola ¢ikarak iki karsit yan duvart koyu
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renklerle boyamak ve arka plani ve tavani agik renklerde birakmak, alan1 géze daha dar hale getirecek ve
dengesiz boyutlara sahip odalarin oranlarini gelistirmektedir.

Sekil 15. Anket Caligmas1 Kargit elemanlarda koyu renk tercihi, Anket ¢alismalar

Yapilan anket ¢aligmasinda yer alan Sekil 16’daki gorsel kullaniciya sunuldugunda 50 kisiden 36’s1 tavani, 32’si
yan duvarlar standart olarak tanimlarken, 50 kisiden 41°’i mekani uzun olarak tanimlamistir. Buradan yola
¢ikarak duvari vurgulamak igin, digerleri daha koyu bir renk tonuna sahipken daha agik bir renk tutulmasi
gerekmektedir. Bu, insan algisinin o alana ¢ekilmesini saglamaktadir. Bu vurgu koridor alaninda uygulandigi
zaman koridoru daha uzun olarak algilamamizi saglamaktadir.

Sekil 16. Diisey elemanlarda koyu renk tercihi, Anket ¢alismalari

5. SONUCLAR

Yapilan anket calismasindan elde edilen sonuglar ve degerlendirmelere gore bir mekan olusturulurken igerisinde
gergeklestirilecek faaliyetler dikkat edilmesi gereken dnemli bir unsurdur. Bu arastirmada i¢ mekanda kullanilan
renk tercihinin mekan ic¢inde olusturdugu algi etkisi ortaya konulmustur. Farkli tercihlerin farkli algilar
olusturdugu olusturulmus 3 boyutlu mekan gorselleri ilizerinden Orneklendirilmistir. Ama¢ mekana uyum
saglamamal1 aksine amacina uygun mekan olusturulmalidir.

Mekan i¢inde kullanilan renk ve malzeme mekanin kendi kimligini olusturmaktadir. Bu kapsamda yapilan
cesitlikler ise ortaya yeni kimlikler getirecektir (Ching, 1987: 114).

Renkler kendi aralarinda birlestiginde ortaya yeni renkler ¢ikartarak farklilagtiklar1 gibi, i¢ mekanlarin bigim,
boyut ve 6zelliklerini de farkli algilamamizi saglamaktadir. Renkler genis ton yelpazesi ve doygunluk dereceleri
ile bir nesneyi bir digerinden ayirarak, ilgi uyandirarak ya da arka planda tutarak mekan olustururlar. Bu
olusumlardan bazilarin1 6zetlemek istersek sicak ve yiiksek yogunlukta renkler aktif ve uyarici; soguk ve diisiik
yogunlukta renkler yumusak ve rahatlatict etki olusturmaktadir. Parlak ve doygun renkler dikkat ¢ekmektedir.
Ancak gri ve orta tonlar ise parlak ve doygun renklere kiyasla daha az giigliidiir. Bu durum karsit tonlarla bizim
bicim ve sekilleri daha iyi algilayabilmemizi saglamaktadir. Ancak tonlar birbirine ¢ok yakin olmasi halinde
bicim ve sekillerin daha az belirgin olmas: ortaya ¢ikmaktadir.
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Mekanin tanimlayici sinirlart tizerinde renkler uygulandiginda, soguk renkler, gri renkler ve agik tonlar gorsel
olarak mekanin uzunlugunu arttirir. Bu durum tasarimlarda gorsel olarak bir mekanin i¢ hacmini arttirmak igin
yatay yada diisey elemanlarda kullanilmaktadir. Sicak renkler, doygun renkler ve koyu tonlar ise bu gorsel
etkinin tam tersini olusturarak mekani kisaltir. Anilan renkler gorsel olarak bir mekanin i¢ hacmini azaltmak i¢in
yatay yada diisey elemanlarda kullanilmaktadir.

Uygun renk tercihi yapilirken kullanim yeri ve renk paleti uyumu dikkate alinmaktadir. Renk biresimlerini
olusturan yaklagimlar renk dizilimleri ile iliskilidir. Diger renk iliskileri goz oniinde bulundurularak renk dizilimi
tasarim1 yapilmaktadir. Renk diziliminin canli renkler ya da sakin renklerden olusmasi, tercih edilen renklerin
tonal degerlerine baghdir. I¢ mekanda renk dizilimi olusturulurken, tonal iliskiler ve renk dagilimlar dikkatli
hesaplanmalidir. Renk dizilimi mekanin islevinin yani sira mimari kimligine uygun olmalidir (Ching, 1987:
119).

I¢ mekan tasarimlarinda renk kararlari, mekanin hacim, boyut, bigim ve dlceklerini sekillendirmek amaciyla
kullanilirken kullanim kavramlari irdelenmeli ve mekan i¢inde 6n planda ve arka planda kalmasi hedeflenen
Ogeler kararlastirilmalidir. Mekanda olusturulmak istenen algiya uygun sicak ya da soguk renk seceneklerine
gidilmeli ve mekan iginde olusturulmak istenilen algiya gore bu tercihler yapilmalidir. Renk, kiside olusacak

mekan algisin1 6nemli 6l¢iide etkileyen bir faktdr olmasindan otiirii, belirtilen parametreler dikkate alinarak
mekan i¢inde tercih edilmesi ve uygulama yapilmasi gerekmektedir.
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OZET

Trafik sorunu giiniimiiziin en biiyiik problemlerinden biri olarak karsimiza ¢gikmaktadir. Ozellikle artan niifus ve
alt yap1 yetersizligi trafik problemini ¢6ziilmesi gii¢ bir hale getirmektedir. Yasanan yogun karayolu trafigi,
biiyiik bir zaman ve enerji kaybma yol agmaktadir. Bu durum, diinya genelinde kentsel alanlarda alternatif
¢oziimler bekleyen bir trafik sorunsalma doniismiistiir. Tiirkiye’de ise benzer durum en c¢ok Istanbul’da
goriilmektedir. Siirekli go¢ alan ve kisi basina diisen arag¢ sayismin diger illere gore en ¢ok oldugu Istanbul’da
kent i¢i ulagimdaki sikigiklik, en bilyiik problemlerden biri olarak goriilmektedir. Bu ¢aligma kapsaminda kent
i¢i trafik sikigikliginin daha hizli agilmasi ve trafikte gegen siireyi azaltmak i¢in alternatif bir model 6nerisi olan
Motor-ist uygulamas1 tamtilmistir. flk asamada, 100 kisi ile yapilan anket sonucuna gore Istanbul’da
yasayanlarin %64 iiniin motosiklet taksi uygulamasi kullanmaya egilimli oldugu belirlenmis, bu sonugtan sonra
Motor-ist uygulamasinin teknik dzellikleri planlanmistir. Motor-ist uygulamasi ile istanbul 6zelinde karayolu
trafik yiikiinlin azaltilacagi ve kent i¢i ulasimda 6nemli bir alternatif olacagi 6n goriilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Trafik, Kent I¢i Ulagim, Motosiklet Taksiler

AN ALTERNATIVE MODEL PROPOSAL IN URBAN TRANSPORTATION
SYSTEMS: MOTOR-IST

ABSTRACT

The traffic problem emerges as one of the biggest problems of our day. Especially the increasing population and
lack of infrastructure make the traffic problem even more difficult to solve. This situation has turned into an
unsolvable traffic problem in urban areas around the world. In addition, the waiting time in the heavy road traffic
causes a great time and energy loss. In Turkey, a similar situation is seen most in Istanbul. Congestion in urban
transportation is seen as one of the biggest problems in Istanbul, where the number of vehicles per capita and
constantly receiving immigration is the highest. Within the scope of this study, Motor-ist application, which is an
alternative model proposal for urban transportation systems, was introduced to reduce the traffic congestion and
the time spent in traffic. In the first stage, according to the results of the survey conducted with 100 people, it
was determined that 64% of the people living in Istanbul tend to use the motor taxi application, after this result,
the technical features of the Motor-ist application were planned. With the application of Motor-ist, it is
anticipated that the traffic load will be reduced in Istanbul.

Keywords: Urban Transportation, Motocycle Taxis
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1. GIRiS

Diinya kentlerinde oldugu gibi, iilkemizde de hizli niifus artig1 sonucu kentlerin asir1 biiyiimesi bir sorun haline
gelmistir. Yogun kentlesme, yasam alanlarinin genislemesi, niifus artisi, ekonomik biiylime ve ekonomik
hareketliligin gogalmasi bireylerin ulagim ihtiyacin1 daha da 6nemli bir hale getirmistir. Ozellikle ekonomik ve
sosyo-kiiltiirel agidan en énemli metropollerden biri olarak kabul edilen Istanbul’da altyapi, ulasim sistemleri ve
alt yap1 hizmetlerinin gelisimi, niifusun artig hizina oranla geri kalmistir.

Niifus agisindan belediye sinirlart géz Oniine almarak yapilan siralamaya gore Istanbul Avrupa'da birinci,
diinyada ise besinci sirada yer almaktadir. Istanbul'un 14" Anadolu Yakasinda, 25'i Avrupa Yakasinda olmak
iizere toplam 39 ilgesi vardir. Mevcut potansiyelleri ve jeopolitik konumundan dolay: Istanbul, siirekli gog
almakta ve niifusu siirekli artmaktadir. TUIK 2020 yili istatistiklerine gore Istanbul’da 15 milyondan fazla
(15.462.452) niifus bulunmaktadir. Kilometre kareye diisen kisi say1s1 ise 2 bin 900’den daha fazladir (TUIK,
2021). Niifustaki artisa bagli olarak kayitl arag sayisinda da artis yasanmaktadir. TUIK’in 2019 yili aralik ay1
motorlu kara tasitlar1 verilerine gore ise Istanbul’da trafige kayith 4 milyon 190 bini agkin arag¢ bulunmaktadir.
Gelisen refah diizeyine paralel olarak niifusun konut talebi de artmistir. Yogun yapilasma beraberinde ulagim
problemini de getirmistir. Sehrin dogu ve bati ucunu birbirine baglayan ulasim ihtiyacinin biiyiik bir kismim
saglayan TEM otoyolu ve E-5 (D-100) karayolu yetersiz kalmaktadir. Bu yollar ¢evresinde yogunlagan biiyiik
konut projeleri, aligveris merkezleri ve hastanelerin getirdigi yiikten dolay: trafik yogunluguna neden olmaktadir
(Polat ve ark., 2017). Metro veya metrobiis gibi toplu tasima projeleri trafik problemini kismen giderse de
sorunun tamamen c¢oziilmesinde yeterli olamamaktadir. Bu nedenle, insanlar toplu tasima yerine 0zel
otomobilleri ile ulasima yénelmis ve dolayzsi ile Istanbul’da motorlu ara¢ kullanim yogunlugu hizla artmus, trafik
sikisikl1g1, kazalar ve egzoz emisyonu gibi problemler ciddi boyutlara ulagmistir.

Istanbul Ticaret Odast’nin (ITO) 2010 yilinda ‘Istanbul’da yasam kalitesi’ arastirmasi1 kapsaminda yaklagik 2500
kisiyle yapilan anket ¢alismasinda insanlara Istanbul’un en énemli 3 sorununu siralamalari istenmistir. Anketin
sonuclarma gére Istanbul’un en 6nemli 3 sorununun; %31,3 ile trafik sikisikligl, %21,2 ile niifus yogunlugu ve
%14,7 ile asayis oldugu goriilmiistiir (Seker, 2015).

Gilinimiiz modern ulagim araglar1 daha ¢ok petrol kullanim1 ve enerji tiiketimi {izerine kurulu olmasi ve
glinimiiziin beklentilerini ayn1 zamanda ihtiyaclarini karsilayamiyor olmasi kent trafiginde 6nemli sorunlar
yaratabilmektedir. Ozellikle trafik tikanikligi, kazalar, zaman kayiplari, hava ve giiriiltii kirliligi gibi sorunlari
dogurmaktadir. Siirdiiriilebilir ve az maliyetli bir ulasim i¢in yeni mobil ulasim araglarina ihtiya¢ duyuldugu
ortadadir.

Bu ¢alisma kapsaminda;
+  Istanbul 6zelinde kentsel ulasimi daha pratik ve daha siirdiiriilebilir hale getirmenin miimkiin
olup olmadigi,
. Kent i¢i trafik yiikiinii hafifletebilmek icin mobil uygulamalarin bir alternatif olup olmadig:
gibi sorularin yanitlar1 aranmastir.

Bu calismada Istanbul kent ulagimini rahatlatmak ve trafik yiikiinii hafifletebilmek igin mobil motor taksi
uygulamasina yonelik bir 6nerinin gelistirilmesi amaglanmaistir.

2. KENT iCi TOPLU ULASIM SiSTEMLERI

Toplu tasimacilik, belli ve sabit bir gilizergdha sahip olan, fiyati bilinen, zaman tarifesi bulunan, kullanmak
isteyenlerin faydalanabilecegi, sehir i¢i yolcu tagimacilifi i¢in tercih edilen sistemlerdir. Toplu tagimanin ana
eregi, bir kamusal hizmet olarak, bireylerin sehir igerisinde bir yerden bagka bir yere en ekonomik bigimde
nakledilmesini temin etmektir (Ilicali ve ark., 2011: 300). Bu tagimacilik sistemi, trafik bakimindan yogun olan
bolgeler arasinda toplumsal ve iktisadi olarak yapilabilen bir sistemdir (Alaybeyoglu, 1979: 555). Bu sistem,
sehir igerisinde bireylerin toplu bi¢imde yer degistirmesine imkan verecek unsurlar, bunlarin nitelikleri ve
aralarindaki iligkiler kiimesi seklinde tanimlanabilmektedir (Saatcioglu, 1978: 161).

Sehirlerde tercih edilen veya da bahsedilen toplu tagimacilik sistemlerini “lastik tekerlekli, rayli, deniz ve hava
toplu tasima sistemleri” seklinde 4 temel bashik altinda gruplandirabiliriz. Lastik tekerlekli sistemleri de “ara
toplu tasima” ve “otobiis sistemi” olmak iizere 2 grupta; rayli toplu tasima sistemleriyse “tramvay, hafif rayl
sistem, metro, banliyd ve monoray sistemi” olmak iizere 5 grupta inceleyebilir. Bunlara ek olarak, teknolojinin
ilerlemesi ile bagka ara sistemler veya modern sistemler de gelistirilmistir (Atak, 2011: 8).
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Sehri i¢i toplu ulastirma sisteminin ana islevlerini ii¢ baglik altinda incelemek miimkiindiir (Giirsoy, 2015):

. Hareketlilik islevi: Hayat merkezleri arasindaki biiyiik yolcu kitleleri siiratli, glivenli ve
ekonomik olarak ulastirilmaya c¢aligilmaktadir. Toplu tasgimaciligin en 6nemli kriteri yolculugun
stiratidir.

. Erisim islevi: Sehirdeki bireylerin, hayat sahalarina ve etkinlik merkezlerine erigsebilmesi i¢in
en kisa zamanda ve en kolay gilizergahtan temin edilmelidir.

. Hayat islevi: Erisim haricindeki etkinliklerdir, bu etkinlikler cadde ve sokaklarin sehir sakinleri
icin ayrilmasi, yol kenarindaki kafelerde oturma gibi islevlerdir

Toplu tagimacilikta tercih edilen araglarin sayisi, 6zel araglara nazaran az oldugundan yedek parcayla yan sanayi
bakimindan iilkenin ekonomisine katkida bulunur (Giilhan, 2014).

Toplu tasima sisteminin hizmet kalitesiyle ve verimligini artirmak iizere yapilmasi gerekenler asagidaki gibi
stiralanabilir (Dogan, 2014: 6):
. Degisik toplu tasimacilik sistemlerinin seyahat talebi dikkate alinarak kapasitelerine uygun
noktalarda kullanilmas1 ve bunlarin arasindan yer, zaman ve {icret iligkisinin temin edilmesi,
. Kapasitesi diisiik olan toplu tasimacilik sistemlerinin ana hatlardaki yiiksek kapasiteli toplu
tagima sistemlerini destekleyici bigimde igletilmesi,
. Ulasim altyapis1 planlarken sehir seviyesinde entegrasyonun olusturulmasi, ulagtirma
sistemlerinin birbiriyle rekabete sokulmamasi ve birbirini tamamlamasi,
. Farkli tagimacilik sistemlerinin ayni hatlar1 kullanmasinin imkan nispetinde engellenmesi, bu
sayede vasitalarin kapasite kullanim oranlarinin artirilmasi,
. Ozel araglari bulunan kisilerin 6zellikle evleriyle isleri arasindaki seyahatlerinde toplu
ulastirma vasitalarini kullanmasini saglamak i¢in, bu hizmetlerin niteliginin artirilmasi.

3. MOTOR-TAKSI UYGULAMA PLANI

Taksiler sehir ici ulasim sistemleri arasinda otobiislerden daha esnek olabilme kabiliyetine sahiptir Ozellikle
Istanbul’da bir tasima hizmetinden beklenen en biiyiik 6zelliklerden biri esnek olabilmesidir. Ornegin sabit
glizergahtan disinda istenilen konuma ulagan taksiler yolcularin her zaman tercih ettigi bir ulagim araci olmustur.
Ancak maliyet otobiise gore fazla oldugundan genelde otobiisler tercih edilmistir. Bu noktada daha ekonomik ve
daha esnek olan motosiklet taksilerin 6nemli alternatif olacagi 6n gortilmistiir.

Bu baglamda, oOncelikle motor taksi ile ilgili anket caligmasi yapilmis ve kullanicilarin motosiklet taksi
kullanmay1 tercih edebilecegi anlasilmistir. Bu motivasyon dogrultusunda, tasarlanan motor taksi is modelinin
nasil bir uygulama oldugu, ozellikleri ve avantajlar1 anlatilarak gelistirilen modelden beklenen faydalar
stralanmistir.

3.1. Motor Taksi Anket Calismasi
Calismada ilk olarak goriis toplama yontemi kullanilarak insanlarin motor taksi uygulamasina yonelik
diisiinceleri ve egilimleri Ol¢lilmeye calisilmistir. Teknik olarak ise anket tercih edilmistir. Anket sonucu elde

edilen bulgular Tablo 1°de gosterilmistir.

Tablo 1. Katilimcilarin dagilimi

Demografik Degiskenler

Cinsiyet n %
Kadin 45 45%
Erkek 55 45%
Toplam 100 100%
Yas n %
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18-26 34 34%
27-35 30 30%
36-44 20 20%
45-53 16 16%
Toplam 100 100%
Egitim n %
Lise 33 33%
Lisans 52 52%
Yiiksek Lisans 15 15%
Ekonomik Gelir n %
0-1000 36 36%
1001-2000 9 9%
2001-3000 13 13%
3001-4000 25 25%
4000 ve tistii 17 17%
Toplam 100 100%

Calisma toplam 100 kisi ile ger¢eklesmistir. Katilimcilarin %45°1 kadin, %55°1 erkektir. Katilimcilarin %34’
18-26, %30°u 27-35, %20’si 36-44 ve son olarak %16’s1 ise 45-53 yas grubu igerisinde yer almaktadir.
Katilimeilarin %33’ lise, %52°si lisans, %151 ise yiiksek lisans grubunda yer almaktadir. Son olarak
katilimcilarin ekonomik gelir dagilimlar ise %36°s1 0-1000, %9’u 1001-2000, %13’ 3001-4000 ve %17’si ise
4000 ve tistii ekonomik gelire sahip oldugunu belirtmistir.

Katilimcilara giinliik en ¢ok kullandiklari1 ulagim araci sorulmus. Buna gore katilimcilarin 62’si otobiis,11°1 taksi,

22’si metro 5’1 de diger seklinde cevap vermistir.

Tablo 2. Katilimcilarin kullanmis olduklar1 ulagim araglari

Otobiis

Taksi

Metro

Diger

%62

%11

%22

%5

Katilimeilarin Istanbul trafiginden memnuniyet durumu Tablo 3’de goriildiigii gibidir. %97’si hayir %3’ii ise

evet cevabini vermistir. Cok biiyiik bir béliimiiniin trafikten memnun olmadig1 sdylenebilmektedir.

Tablo 3. istanbul trafi§i memnuniyet durumu

Evet

%3

Hayir

%97
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Katilimcilar motor taksi uygulamasi hakkinda bilgilendirilmis boyle bir uygulamay1 kullanip kullanmayacaklari
sorulmus verilen cevaplar Tablo 4’de gosterilmistir.

Tablo 4. Motor Taksi Kullanma Egilimi
Evet Hayir Kararsizim

%64 %12 %24

Katilimcilarin %641 evet, %12’si hayir ve %24°1 ise kararsizim cevabini vermistir. Evet diyenlerin ¢ogunlukta
oldugu goriilmiistiir.

3.2. Motor Taksi Uygulama Plani: Motor-ist

Bolim 3.1°de verilen anket sonuglarina gére motor taksi kullanma egilimin yiiksek oldugu belirlenmistir. Bu
oran Istanbul igin bir motor taksi is modeli gelistirme acisindan olduk¢a motive edici bir sonug olarak
degerlendirilmistir.

Motor-ist nedir? Motor-ist adin1 verdigimiz motor taksi is modeli, akilli ulagim teknolojisi ile kent i¢i ulasgimda
lisansli/ehliyetli motorlu siiriiciiler tarafindan, seyahat edilmesini saglayan bir mobil uygulamadir. Ayrica motor-
ist ulasilabilir, ekonomik, hizli ve giivenilir olmasi sayesinde siiriicli ile yolcuyu tam zamanli bulusturmay1
amacglamaktadir.

MOTOR-IST

ISTAMBUL BOYOKSEHIR BELEDIYESI

&

Sekil 1.Tasarlanan amblem/logo Sekil 2. Ornek bir motosiklet
yolculugu

Sekil 1’de yazar tarafindan tasarlanan logoda Motor-ist uygulamasinin kamu tarafindan yapilmas: géz oniinde
bulundurularak 1.B.B. logosu ile tasarlanmugstir. Sekil 2°de ise giivenli ekipman ve yolcunun konforu ve
tutunabilecegi kisimlar goz 6niinde bulundurularak 6rnek bir yolculuk gdsterilmektedir.

Temel Ortakliklar; Is modelinin isleyisini saglayacak olan tedarik¢i ve ortaklardan meydana gelen ag
tariflemektedir. Tedarik¢ilerimiz kimler, ortaklarimiz kimler ve is modelimiz i¢in hangi degerleri iiretiyorlar
sorularina cevap vermektedir. Motor-ist is modelinde belediyeler, yatirimcilar, 6deme sistemleri ve harita
saglayicilar1 temel ortakliklar olarak belirlenmistir.

Miisteri Segmenti; Bir isletmenin ulagsmak ve hizmet vermek istedigi kurum veya gruplar ifade etmektedir.
Hedef kitlenin belirlenmesi, is modelinin miisteri gereksinimlerine yonelimini saglama agisindan 6nemlidir.
Motor-ist modeli miisteri segmenti i¢in hizli ve ucuz sehir i¢i ulagim imkani1 sunmaktadir.

Istanbul kart-akbil uygulamasiyla entegre bir 6deme sistemi olacaktir. Bdylelikle yolculuk sonunda, siiriiciiniin

iicret kisminda para {istii vb sorunlar yagsamasinin 6niine gegilecektir. Ayrica, daha dnceden sisteme kaydedilmis
kredi kart1 ya da nakit olarak 6deme yapilabilecektir. Sekil 3’te drnek bir 6deme sistemi goriilmektedir.
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Sekil 3. Odeme yontemleri/istanbul kart rnegi

Temel Faaliyetler; Is modelini isletmek icin bir sirketin yapmasi gereken en 6nemli faaliyeti tarif etmektedir.
Sirketin varligini siirdiirebilmesi igin gerceklestirdigi ana faaliyet konusudur. Pazarlama ydnetimi, motosiklet
teknik bakimi ve 6deme yOnetimi temel faaliyetler olarak belirlenmistir.

Deger Onerisi; Is modelini isletmek igin bir sirketin yapmasi gereken en onemli faaliyeti tarif eder. Sirketin
varligmi siirdiirebilmesi icin gerceklestirdigi ana faaliyet konusudur. Motor-ist i modelinin deger Onerileri
minimum bekleme siiresi, hizl1 ve uygun maliyetli ulasimdir. (gri ile isaretli ciimleler aynidir)

Kanallar; Bir sirketin deger Onerisi sunmak istedigi miisteri segmentiyle nasil iletisim kuracagini ve o segmente
nasil ulasacagini tarif etmektedir. Sirketin, miisteriler ile temas noktasidir. Web siteleri, IOS ve Android
uygulamalar1 Motor-ist modelinin kanallaridir. Motor-ist, cep telefonuna indirilen mobil uygulama sayesinde
yolcunun bulundugu adrese en yakin konumdaki motor taksi ile haberleserek, seyahat etmesini saglayacaktir.

Tasarlanan bu mobil uygulama, Android ve IOS &zelligi bulunan cihazlarda kullanilmak iizere hizmete
sunulacaktir. Sekil 4, 5 ve 6’da gosterilen ve Motor-ist uygulamasi ile birgok ortak 6zelligi olan i-taksi, Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan gelistirilen bir diger mobil uygulama hizmetidir.

ISTANBOL'DA GAEIR GELSIN
“ITAKSI" DONEAI

A

ITRES]

ﬂOTOR-IST

&

T TEEE e T rE—

Sekil 5. Mobil uygulama/ bi-taksi 6rnegi

102



Istanbul Ticaret Universitesi Teknoloji ve Uygulamali Bilimler Dergisi Cilt 4, No 2,s.97-107

Uygulamanin kullanimi; harita iizerinde yolcunun gidecegi adresi se¢mesinin ardindan yolculugun ka¢ km
siirecegine dair bilgi ekrana yansiyacaktir. Ayrica yolculuk iicreti de yine ayni ekranda belirtilerek uygulamay1
tercih edenlerin ddeyecegi iicreti dnceden gormesi saglanmis olacaktir.

x Adres Seq

Nereye? ]

bz,
[ Kisa Mosafe Yolculukiann 11,908

o Kayth Adreslerim

=] e - Ev Adresi Ekle \
ek Glze
3 % I5 Adrasi Ekle :
o
AW Faveri Adreslerim
i " g
sfanbul Eglchce P Favort Adrie Ekie B
o g

Yagsam Merkezi \-,C‘"“‘ :

e Y
Miniat <%

Sekil 6. Adres ekrani

Miisteri Iliskileri; Sirketin, belirlenmis miisteri segmentleriyle kurdugu iliski tiirlerini, onlara yaklasimini ve
sunulan degerleri tarifler. Bazi temel miisteri iliski degerleri, yolculuk hesaplama ve kalite puanlama olarak
belirlenmistir. Sekil 7°de miisterilerin gidecekleri yolun uzunlugunu ve tahmini iicretini gdsteren bir ara yiiz
o0rnegi bulunmaktadir.

Sekil 8’de ise kalite puanlama ara yiizii 6rnegi bulunmaktadir. Kalite puanlama ara yiiziiniin hem siiriicii hem de

uygulamay1 kullananlar tarafindan, nedeni belirtilerek yolculugu iptal etme segcenegi, hem siirliciiyii puanlama
hem de siiriiciiyli yorumlama gibi farkli opsiyonlar1 bulunmaktadir.

QNe Kadar Uzak ¢

Fae

Sekil 7. Siire ve giizergah belirleme 6zelligi

Yolcular, soforlerini
puanlayabilir

Yalculst, yolouluklan sonrasinda
puariama yapabilr ve softrler|
‘hakkinda yorum yapabiliriar,

[Ty —— : iTAKSI

Sekil 8. Siiriicii puanlama ekrani/i-taksi 6rnegi

L& & & &
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Temel Kaynaklar; Bir is modelinin yiirlimesi i¢in gerekli olan en énemli varliklar ifade etmektedir. Teknolojik
altyapi, motosiklet ve giivenlik ekipmanlari, siiriiciiler Motor-ist modelinin temel kaynaklar1 olarak
belirlenmistir. Bu asamada sekil 9°da gosterilen; sertifikali ve sterilize edilmis giivenlik ekipmanlarinin; Kask,
dizlikler, hijyen agisindan tek kullanimlik bone, yagmurlu giinlerde yolculara verilecek olan yagmurluk gibi
ekipmanlar motorda bulundurulacak, kullanilmas: tercih olmaktan ziyade saglik ve giivenlik agisindan yolculuk
boyunca zorunlu kilinacaktir.

¢t 93

Sekil 9. Giivenlik ekipmanlari

Sekil 10. Ornek bir motosiklet
yolculugu

Ayrica, stiriiciilerin kaskinda sekil 11°de gosterildigi gibi kamera bulunacak ve kontrol merkezi tarafindan
siiriiciiler denetleneceklerdir. Bu durum siiriiciileri kurallara uymalar1 konusunda daha da tesvik etmis olacaktir.
Herhangi bir kaza durumunda da bu kameralardan yararlanabilecektir.

Sekil 11. Kamera takip sistemi

Motor-ist siiriiciilerinin belirlenmesinde en onemli kriter Sekil 12°de belirtilen A2 ve A1l motosiklet siiriicli
belgelerine minimum 5 yil siireyle sahip olmalar1 ve daha 6nce herhangi bir kazaya karismamis olmalari
olacaktir. Bu durum reklam asamasinda 6zellikle vurgulanarak yolcularin goniil rahatlig ile yolculuk etmelerini
saglayacaktir. Ayrica siiriiciilere kars1 bir giiven de saglayacaktir.

@  SUROCU BELGESI (@)

\_/ Orhving Licence =/

SURUCU BELGEST )
Driving Licence \

—/

ADE - fuaet ¢

A2 — —

VIR BL/ILGH - ESSU0T AT PIOWINCE/ COUNTRY A 1 VR f2/111 - ESSUDE AT FROVINCE COUMTEY

s WELCE WO - LICENCE WomBE ; p BILGH O - LICENCE Wit ¢

“ VER TAREKE - BATE OF 19501 | m VER. TN - BATE OF ESSUE ¢
WULLANDSET CINAT VE PROTEDLER |

ELALANDid] Cheal VI PROTIZLIR
sor s A2 s jouss: - AL

Sekil 12. (T.C. Yasalarinca belirlenmis) Motosiklet siiriicii belgeleri
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Maliyet Yapist; Bir i modelini uygularken ortaya ¢ikacak tiim maliyetleri ifade eder. Teknolojik altyapi, siiriicii
6demeleri, motosiklet alim ve bakimi, pazarlama giderleri Motor-ist uygulamasinin maliyet taslaridir.

Gelir Akisi: Bir sirketin her bir miisteri Segmentinden elde ettigi nakdi temsil eder. Kilometre esasli 6deme
Motor-ist uygulamasimnin gelir akisidir.

3.3. Beklenen Sonuglar
Motor-ist uygulamasinin avantajlar1 asagida maddeler halinde belirtilmistir;

. Giivenli yolculuk,

. Siiriicli degerlendirme,

*  Yolculuk hesaplama 6zelligi,

*  Yolculuk aninda yolculugu takip edebilme imkani,

. Sehir i¢i motor yolculugu deneyimi,

. Sehir hayatinin yogunlugunun trafige takilmadan daha hizli bir sekilde asilmast,

. Normal sartlar altinda saatler siirecek mesafelere bile, daha erken ve giivenli bir sekilde
istenilen yere kolayca ulagabilme,

. Daha ekonomik olmasi,

. Sehir a¢isindan daha temiz ve oksijeni bol bir ¢6ziim olmasi,

. Yeni bir istihdam kaynagi yaratma durumu,

. Uygulama kamu eliyle yapildig: takdirde; yolculuk sonunda alinan bedel ile belediye veya
bakanlik biit¢esine ciddi katkilar saglanabilmesi,

. Istanbul kart uygulamasina entegre olmast,

Seklinde siralanabilir.

Motor-ist’lerin gii¢lii yonlerinin daha rahat anlagilmasi i¢in agagida Tablo 5’de otomobil taksi ile arasindaki
temel farklara yer verilmistir.

Tablo 5. Motor-ist uygulamasi ile otomobil taksilerin karsilastirilmasi / yazar tarafindan tiretilmistir

Karsilastrma | vy oo ot Otomobil Taksi Iyilesme
Alanlan
. Ortalama 10 km'de Ortalama 10 km’de
Enerji 1,51t yakit tiiketimine sahiptir 7066
0,51t yakit tiiketimine sahiptir. it yakit tuke ¢ salupur.
Faydah Yiik Yolcu kapasitesi 1 Yolcu kapasitesi 3-4 -
Ortalama ses seviyesi
I Ortalama ses seviyesi 80 dB-100dB o
S 60 dB-70dB arasinda degismektedir. arasinda degismektedir. %025
Taksilere gore trafik akist gok daha | Tasit isgal sahalar ¢ok bilyiiktiir ve
Dikamklik hizlidir. bundan dolay1 trafigi aksatmaktadir. *
Kask, dizlikler, eldiven seklinde bireysel o .
e Tk giivenlik onlemleri vardir. Motorun | 12Ksi i¢ paravani disinda emniyet -
koruyucu bir paneli bulunmamaktadir. kemeri bulunmaktadur.
.. A Herhangi sabit bir giizergah1 | Herhangi  sabit bir  glizergahi _
UL bulunmamaktadir. bulunmamaktadir.
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EgZOZ emisyon degeri ortalama Karbon EgZOZ emisyon degeri ortalama
monoksit (CO) (hacimce %) 0,1-1,5 | Karbon monoksit (CO) (hacimce %)
arasinda degismektedir. - 5i i
Hava Kirliligi g1$ 0,2-5 arasinda degismektedir.
Not: Ozellikle elektrikli motorlar tercih %70
edildiginde  hava  kirliligi  sorunu ’
tamamen ortadan kalkmaktadir.
Ucret Kilometre basina talep edilen iicret | Kilometre basma talep edilen iicret 0445
ortalama 4,5 TL. ortalama 8,10 TL. ?
Park Durumu Ortalama kapladig1 alan 4 m”. Ortalama kapladigi alan 12 m®, %66
Vit S Ortalama 1 km’lik mesafede varis siiresi O“rtal:.nna 1 km’lik mesafede varis %66
5 dk. siiresi 15 dk.

Tablo 5’de Motor-ist uygulamasi ile otomobil taksi kiyaslanmis, faydali yiik tasima kiyaslamasi diginda Motor-
ist’lerin pek ¢ok acidan otomobil taksiye kiyasla daha basarili olduklar1 paylasiimistir. Motor-ist uygulamasi ile
yolculuk ticretlerinde %45’e varan iyilestirme beklenmektedir. Ayrica enerji, hava kirliligi, giiriiltii kirliligi, park
yeri ihtiyaci alanlarinda da ciddi iyilestirmeler hesaplanmaistir. Bu agidan Motor-ist bir fark yaratabilmektedir.

4. SONUCLAR

Ozel motorlu araglarin artan kullanim, trafik sikisikligina, hava kalitesinin bozulmasma, halk sagligimin
azalmasina, sosyal ayrimciliga ve maliyetli yiiksek yollar yapilmasi i¢in artan baskilara neden olmaktadir. Bu
durum biiyiik kentlerin yiikiinii daha da artirmaktadir.

Ulkemizde ise diger biiyiik sehirlerde oldugu gibi dzellikle Istanbul'daki trafik sikisikliginin ¢dziimiine ihtiyag
oldugu ortadadir. Bu sebeple yillardir Istanbul'da bu kadar trafik sikisikligina neden olan; faktdrlerin neler
oldugu, Istanbul 6zelinde kentsel ulasimi daha pratik ve daha siirdiiriilebilir hale getirmenin miimkiin olup
olmadigi, kent i¢i trafik yiikiinii hafifletebilmek i¢in mobil uygulamalarin bir alternatif olup olmadig: sorularina
cevap aranmistir.

Yukarida belirtilen sorular1 cevaplamak i¢in, bu tez ¢alismasinda sehrin trafik sikigikligi analiz edilmis ve bu
trafik sikisikligini azaltmak i¢in mobil ulagim saglayan motor taksi uygulamasi tanitilmigtir. Motor-ist akill
ulasim, kent i¢i ulasimi pratik ve giivenli hale getiren, seyahatleri keyfe doniistiiren ve deneyimli motorlu
siiriiciiler tarafindan gergeklestirilen motorlu arag ile ulagim sistemidir.

Motor-ist uygulamast ile temelde ilk olarak Istanbul’un trafik sikisikliginin ¢oziilmesine katki saglamak ve ikinci
olarak zamandan tasarruf edilmesi amaglanmaktadir. Calismada ilk olarak rastgele (tesadiifi) 6rnekleme metodu
ile belirlenen 100 kisi ile anket yapilmis, halkin genel egilimleri ortaya konmaya calisilmistir. Katilimeilarin
%97°si Istanbul trafiginden sikayetci oldugunu bildirmistir. Katilimcilara Motor-ist uygulamasindan bahsedilmis
%64°1 boyle bir uygulamay1 kullanabilecegine dair goriis bildirmistir. Bu durumda halkin biiyiik bir ¢ogunlugu
tarafindan Motor-ist uygulamasini sahiplendigini s0ylenebilmektedir. Bu motivasyon dogrultusunda Motor-ist is
modeli gelistirilmistir.

Calismada, Motor-ist uygulamasi ile otomobiller karsilagtirilmistir. Her iki ulasim araci; enerji tiiketimi, faydal
yiik tagima, giiriiltii, trafik tikanikligi, giivenli yolculuk, giizergah, hava kirliligi, {icret, alan kullanimi ve ulagim
siiresi gibi farkli gostergeler agsindan ele almmustir. Yapilan bu karsilastirmada Motor-ist uygulamasinin
otomobil taksilerden giivenlik ve faydali yiik tasinmasi haricinde daha {istiin ve daha kullanishh oldugu
goriilmiistiir. Bu calisma kapsaminda, Istanbul kent i¢i ulasim problemlerinin giderilmesi igin ortaya ¢ikan
oneriler su sekildedir:
¢ Trafik probleminin ¢6ziilebilmesi ve daha siirdiiriilebilir hale getirilebilmesi i¢in sehrin Motor-
ist gibi alternatif mobil ulagim uygulamalar1 desteklenmelidir. Bu tarz uygulamalar halk
glivenligi i¢in belediyeler ya da bakanliklar diizeyinde belirli bir mevzuata baglanmalidir.
*  Sehrin gesitli yerlerinde Motor-ist park yerleri olusturulmali ve Motor-ist uygulamasinin metro,
otobiis gibi toplu tagima araglariyla entegrasyonu saglanmalidir.
* Kent i¢i ulasimda Motor-ist’lerin yayginlastirilmasi igin tesvik edici ¢aligmalar (indirim, reklam
vs) yapilarak insanlarin motosiklet taksiyi tercih eder duruma getirilmesi gerekmektedir.
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*  Motor taksi uygulamasi, gerekli dnlemler alindiktan sonra en az otobiis ve taksi kadar giivenli
bir yolculuk hizmeti oldugunun algilatilmasi, bu uygulamanin kullanimimi yayginlastirmak icin
onemli bir kriter olmalidir. Ozellikle siiriiciilerin gok 6zenle gerekli tiim sinavlara tabi tutularak
secilmesi ve bunun yolcuya tanitilmas: gerekmektedir.

Bu calisma sonunda, bundan sonra yapilacak motosiklet taksi ¢aligmalari i¢in Oneriler su sekildedir:

Yapilacak diger motosiklet taksi ¢alismalarinda uygulamanin;

Cevresel etkileri

Yeni bir istihdam yaratma durumu

Kamuya ekonomik getirileri

Stirdiiriilebilir ulasim konusundaki etkileri detaylandirilarak arastirilmalidir.

Otomobil taksiye gore dezavantaj olan giivenlik ve faydali yiik tagima gibi unsurlarin nasil avantaja
doniistiiriilebilecegi tizerine ¢alismalar yapilmalidir.

Aym uygulama kent i¢i trafigin sikistk oldugu Ankara ve Izmir gibi biiyiiksehirler igin de
uygulanabilecektir.
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OZET

Bilisim teknolojilerindeki gergeklik sanallik iliskisi zamanimizda ‘Artirilmis Gergeklik® (Augmented Reality)
adryla insanliga sunulmustur. Bu sayede tasarimlar gergek diinyaya entegre edilerek giinliik yasami1 kolaylastiran
bir 6ge olarak 6nem kazanir. Artirilmig gergekligin (AG) en 6nemli 6zelliklerinden biri, etkilesimli bir gerceklik
olmasidir. Bu nedenle etkilesim, genel kullanict deneyiminde 6nemli bir rol oynar. Giinlimiiz piyasa kosullarini
degerlendirdigimizde ve diinya c¢apinda yapilmis Ornek projeleri inceledigimizde goriililyor ki; arttirilmig
gergeklik sayesinde artitk mekanlar daha ferah, mimarlar daha yaratici, kullanicinin ig¢i siirprizlerle
karsilagmayacagi i¢in daha rahat.Gilinlimiiz projeleri, sanal gerceklik 6geleri ve biitiinlestirilmis bir teknolojiyle
tasarlanmis binanin lansmani artirilmis gergeklik teknolojisi yardimiyla yapilmistir (Lombholt, 1.,2019).
Mimarligin teknoloji ile birlikte yol almasi giiniimiizde ¢ok onemlidir. Bu baglamda mimarlik egitimi de
teknoloji ekseni etrafinda geniglemektedir (Craig, A. ,2013).

Bu ¢alismanin amaci, giiniimiizde yaygin hale gelmis olan mobil bilgisayar platformlar ile arttirilmis gergeklik
araglarinin, projenin uygulanacagi mekanin algilanmasi ve son kullaniciya iginde yasityormus hissi vererek
kullanim seklinin kolayca Ongoriilmesini saglamak, uygulanabilirligini arastirmak, kullanicilarin mekana
bakislarin1 nasil etkileyecegi konusunu niteliksel arastirma yontemleri ile tespit etmektir. Mimarlik ile
teknolojiyi sentezledigimiz vakit ortaya g¢ikan iiriiniin son kullaniciy1r ne sekilde tatmin edecegi ve tasarim
surecinde mimarlara farkli bir bakis agis1 katip, ¢éziimler iiretip, malzeme detay ve se¢imi konusunda yardime1
olup olmayacagini arastirmaktir.

Anahtar Kelime: 3D etkilesim, artirilmis gerceklik, mimarlik, tasarim, teknoloji.

CONTRIBUTIONS OF AUGMENTED REALITY TECHNOLOGY TO THE
ARCHITECTURE INDUSTRY

ABSTRACT

The relationship between reality and virtuality in information technologies has been presented to humanity
under the name of "Augmented Reality" in our time. In this way, designs gain importance as an element that
facilitates daily life by integrating into the real world. One of the most important features of augmented reality
(AR) is that it is an interactive reality. Therefore, interaction plays an important role in the overall user
experience. When we evaluate today's market conditions and examine the sample projects made around the
world, it is seen that; by the help of augmented reality, the spaces are now more spacious, the architects are
more creative, and the user is more comfortable as they will not encounter surprises. The launch of the building
designed with today's projects, virtual reality elements and an integrated technology was made with the help of
augmented reality technology (Lombholt, 1.,2019). Nowadays, It is very important for architecture to move
forward with technology. In this context, architectural education is expanding around the technology axis
(Craig, A. ,2013).

The aim of this work is to enable the perception of the place where the project will be implemented and the
usage of the mobile computer platforms and augmented reality tools, which have become widespread today, to
easily predict the use of the end user by giving the feeling that they are living in it, to investigate their
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applicability, to determine how the users will affect the view of the space with qualitative research methods.
Also when we synthesize architecture and technology, the aim is to investigate how the resulting product will
satisfy the end user and whether it will bring a different perspective to the architects in the design process,
produce solutions, and help with the details and selection of materials.

Keywords: 3D interaction, architecture, augmented reality, design, technology.

1. GIRiS

Mimarligin yaraticiligin, tecriibenin ve zek&nin bir birlesimi oldugu diislincesiyle ortaya g¢ikan {iriiniin i¢inde
yasanilast mekanlar halinde Onceden goriilebilmesi sektdre miithis bir ivme kazandirmaktadir. Gelisen
teknolojilerin paralelinde tasarlanan mekanlar, yeni tasarim yaklagimlari, arttirilmis gergeklik ile yeni bir boyut
kazanmistir.

Gilinlimiizde pandeminin de etkisiyle sanal diinyada yasam fazlaca 6nem arz etmektedir. Fakat zamanla bu sanal
diinya yerini yavag yavas karma gerceklik (mixed reality) olarak karma bir ortama birakmaktadir.

Gergeklik, 6znellikten ayri olarak var olan, dis diinyada nesnel bir yaratima sahip olan, var olan seylerin biitiinii
olarak tanimlanabilir (Watson, 1984). Gerg¢eklik, nominal, alt katmansal, 6zsel ve algisal gercek olmak {izere
dort katmana ayrilir. Bilgisayarlarin hayatimiza girmesi itibariyle sanal ve artirllmis gerceklik kavramlari
hayatimiza gelisen teknoloji ile birlikte girmistir. Artirilmis gergeklik, insan ve bilgisayar arasindaki etkilesimi
en iyi ortamda ifade eden, fiziksel diinyaya sanal bilginin entegre edilmesiyle ortaya ¢ikan, ger¢ek zamanli ve
etkilesimli bir olusumdur. Giinlik hayatta yasayamayacagimiz deneyimler elde edilebilen bu olusumda,
algilayicilar, islemciler ve ekranlardan olusan ii¢c temel donanmim bilesenleri ile sistem kurulmaktadir
(Altinpulluk, H., 2015).

Aragtirmada, literatiir taramasi yontemi kullanilarak var olan kaynaklar arasindan akademik makaleler, hakemli,
hakemsiz dergiler, kitaplar ve online yayinlar taranarak konu detayli bir sekilde arastirilmis ve artirilmig
gergeklik konusunda veriler sistemli bir sekilde toplanarak, gruplandirilmis, uzman kisilerin goriisleri alinmis ve
kendi bilgi birikim, goriisiim dogrultusunda kaleme alinmigtir. Literatiir taramasinin amaci yazmis oldugum
aragtirmanin 6ngoriilen problemlerinin ortaya ¢ikartilmasi, yeni arastirma konularinin bulunmasi, daha 6nceki ise
yaramayan yoOntemleri elenmesi, gelecek c¢alismalarin neler olabilecegini belirlenmesi, kullanilabilecek
yontemler konusunda fikir edinilmesi gibi agiklanabilir (Gall,Borg,1996).

2. Artirilmis ve Sanal Gerceklik Kavramlar:

Artirilmis ve sanal gerceklik kavramlar cogu zaman birbirlerine karistirilmaktadir. Ikisinin birbirine benzer
yonleri olmakla birlikte aslinda bu iki kavram birbirinden ¢ok farklidir. “Sanal gerceklik, ger¢ek ortamla hig
alakast olmayan tamamen yapay bir ortam sunmaktadir, diger bir deyisle; bilginin uzaysal atmosfere
déniistimiidiir. Artirlmus gergeklik ise, sanal verilerin gergek ortamla ilintili olmasidir” (Unal, 2013:5).

2.1 Sanal Gerceklik Kavram

Sanal kavrami, zihinde yeri olmayan, gercek disi, farazi, tahmini anlamina gelmektedir. Bunun neticesinde sanal
gergeklik (Virtual Reality) ise insanlarin bilgisayar yardimiyla karisik veriler kullanarak olusturdugu etkilesimli
gorseller neticesinde fiziksel diinyadan soyutlanarak olusturulan ortamlardir (Isdale, J., 1993).

Teknik olarak sanal gerceklik kavramini agiklarsak kisinin Ongoriilen yerde olma hissini yasamasi igin
olusturulan ii¢ boyutlu ortamlar diyebiliriz. Kullanici ¢esitli donanimlarla gerceklik ile baglantisi kesilerek sanal
ortama dahil oluyor ve o hissi yastyor. Bu deneyimin gercek¢i olabilmesi i¢in kurgunun kusursuz olmasi
gereklidir. Aksi taktirde zayif gerceklik hissinden dolay1 kisi bu deneyimi yeterince gergek¢i yasayamaz. Sanal
gerceklik ortamlari, gerceklik hissiyati seviyesine gore cesitlenebilir. Bunlar; Kismi katilimli ortamlar, Tam
katilimli ortamlar (CAVE) ve Coklu katilimli ortamlar olmak iizere {i¢ baslikta incelenebilir (Aksu, M., 2019)

a) Kismi Katimh Ortamlar: Kisi gercek diinya ile iligkisini tamamen koparmadan gergeklik hissiyati
yasar. Bu esnada bazi fiziksel unsur ve sanal imgeler bir arada kullanilir. Ornegin ugus
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simiilatorlerinde herhangi bir kaskli ekran kullanmadan pilot kabini gibi fiziksel unsur ve ekrandan
yansitilan goriintiiler kullanilarak ucagin uguyormus ve pilotun da ucagi kullantyormus hissi
kullaniciya verilir.

b) Tam Katihmh Ortamlar (CAVE): Bu ortamlarda kisi tiim duyusal algilariyla ortama dahil edilmesi
saglanir. Cave (Computer Assisted Virtual Environment) yani Bilgisayar Destekli Sanal Ortamlarin
olusturulmas: icin farkli yonlerden ses yayini yapan hoparlérler, duvar, yer projeksiyonlar1 ve
algilayicilardan yardim alinir. Ayrica joystick, eldiven gibi dermal-dokunsal algi cihazi, kaskli ekran
(Head-Mounted Display HMD) gibi ¢evre birimleri kisinin ortam ile etkilesimde olmasini arttirir.

¢) Coklu Katilmh Ortamlar: Bu ortamlar ise bir katilimci1 degil birden fazla kisinin birbiriyle
etkilesimde oldugu genis sanal evrenlerdir. Bu ortam mimarlik, tip, sanat, egitim, mithendislik gibi
disiplinlerin birlikte ¢alismasina olanak saglar. (Atakul, 2020)

2.2 Artirllmis Gergeklik Kavram

Artirllmis gerceklik, bilgiye daha hizli ulagimi saglar. Giinlimiize bir¢ok meslek disiplinlerinde kolaylastiric
olarak karsimiza ¢ikan artirilmis gercekligin tanimi olarak “Bilgisayar ortaminda olusturulmus grafik, ses, video
veya GPS bilgilerinin dolayli veya direkt bir sekilde gergek zamanli olarak maddesel diinya ortamina
aktarimidir” denilebilinir (Azuma, 1997; Zhou, Duh & Bilinghurst, 2008). Diger bir goriise gore ise artirilmis
gergeklik “Gergek diinya nesneleri yerine kullanilan dijital ortam {iriinlerinin, gergeklik ortamidir.” (Milgram ve
Kishino, 1994) Craig’e (2013) gore ise, bu kavrami sadece bir teknoloji olarak degil, kendi igerisinde ¢ok farkli
bilesenleri barindiran, sanat ve felsefi degeri olan bir olgu olarak ele alinmasi gerektigi savunulmaktadir. (Unal,
2013)

Bir baska deyisle artirillmis gergeklik, bilgisayarda yaratilan mekanlarin sanal unsurlarla zenginlestirerek somut
diinyadaki nesne ve mekanlara benzetilmesidir. Diger bir deyisle sanal ile ger¢ek diinyanin birlesimidir. Bu
uygulama insanin bes duyu organiyla hissedebilecegi tiim deneyimleri insana yagatmay1 hedefler. Kisiye, grafik,
ses, video ile sanki ger¢ek diinyadaki mekan ve ogeleri yasiyormus hissi verir. fleri teknolojiler sayesinde
etkilesime olanak saglamakta, hatta koklama, dokunma ve tat alma duyularin1 da insana yasatmaktadir.
Uygulama i¢in cep telefonu ve bilgisayarin yani sira ‘project glass’ gozliikleri kullanilmaktadir. Bu kullanilan
alet cesitliligi sektorden sektore degisiklik gosterebilir. Insaat, mimari, basili reklam sektoriinde barkot okuyucu
ve video kameralar kullanilirken, tip sektoriinde sanal gergeklik gozliikleri kullanilabilir. Goérselligin yogun
olarak kullanildig1 ve grafik tasarimlart ile gergekligin arttirildigi gazete, dergi, afis gibi basili yaym
reklamlarinda, dijital oyunlarda ve sergileme grafiklerinde kullanim alanlar1 her gegen giin artmaktadir (Karatay,
2015).

Artinlmis gercekligin kullanim alanit her gegen giin genislemektedir ve bir¢ok alani etkileyen yeni bir
teknolojidir. Bu alanlar, egitim, saglik, reklam, ulasim, sinema, eglence ve savunma basta olmak iizere insaat ve

mimaride de gercege yakin mekanlarin 6nceden illiistrasyonunu sagladigi icin hem miisteri hem uygulayici
acisindan hatayr minimuma indirgemekte ve hayal kirikliklarini engellemektedir (Karatay, 2015).

Karma Gerceklik (MR) e

M

Gercek Artiraliig Artiralmas Sanal
Ortam Gerceklik (AR) Sanallik (AV) Ortam

Sekil 1.1: Sanallik stirekliliginin basit bir gosterimi (Milgram ve Kishino, 1994).

Sekildeki gosterime bakildiginda AR’nin ger¢e§e AV’nin ise sanal ortama daha yakin oldugu
gozlemlenmektedir. Yani AR’de gergek nesneler AV’de ise sanal nesneler ortama daha dahildir. Bunun
neticesinde sanal ortam artirilmig gergekligin sundugu ortamdan daha yapaydir. Digeri ise ¢ok daha gercekei
olup, fiziksel diinyadaki zaman ve mekanla ilgisizdir. Ger¢ek ortamda ise fizik kurallar1 neticesinde kullaniciya
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duyusal tecriibe yasatila bilinir (Stinger,2019).

2.2.1 Artirllmis Gergeklik Uygulamasindaki Dijital Araclar

Sanal enformasyonun gercege doniistiiriilebilmesi igin algilayici, islemci ve ekran gibi bazi dijital araglara
ihtiya¢ duymaktadir. “Bu {i¢ temel donanim bileseni akilli telefon veya tablet olabilecegi gibi gozliik, saat, kask
olabilecegi gibi t-shirt, ayakkabi gibi farkli formatlarda tasarlanmis kisilerin iizerlerine giyilebildikleri bir
teknoloji de olabilir” (Erbag ve Demirer, 2014:9).

Akillr telefonlar gibi mobil uygulamalar artirllmis gergeklikte fazlaca tercih edilmektedir. Bunun nedeni artik
glinlimiizde insanlarin bu teknolojiye fazlaca agina olmalaridir. Akilli telefon ve tabletlerin i¢cinde zaten var olan
algilayici, islemci ve ekranlarin olmasi, artirilmis gergeklik uygulamalarindan yararlanmaya olanak
saglamaktadir. Halihazirda daha dnceden 10S ve Android i¢in tasarlanmig olan iicretsiz veya ¢ok diisiik ticretli
yazilimlar, kisilerin uygulama ve erisim kolayligin1 saglamaktadir (Craig, 2013). Telefon ve tabletin yalniz uzun
siire elde taginmasindan ve hareket kabiliyetini kisitladigindan bazi1 dezavantajli durumlar ortaya ¢ikabilir.

Telefon ve tabletlerdeki ekran sinirliligini ortadan kaldiran gozliikler ise artirilmis gergeklik uygulamalart icin
gelistirilmis onemli bir dijital aracidir. Bu 6zelliginin yani sira, kullanicinin basmi ¢evirdiginde tiim alani
algilayabilmesi, hareket halindeyken elinde tutmak zorunda kalmamasi gibi avantajlar1 da vardir. Artirilmis
gerceklik gozliiklerini Vuzik ve Laster gibi firmalar iiretmektedir (Unal, 2013). 2013 yilinda Google tarafindan
iretilen Google Glass ve Microsoft tarafindan 2015 yilinda iiretilen Windows, Holographic ve HoloLens gibi
AG cihazlan yiiksek ¢oziiniirliikteki hologramlar1 ve gelismis isletme birimleri ve sensorleriyle kullaniciya
gercek diinya ile tam bir senkronizasyon yakalamasini saglamistir (Karatay,2015).

Kontakt lensler, kullanim kolaylig1 agisindan teknoloji diinyasinda ¢igir agan bir diger dijital aragtir. Ilk AG
kontakt lens prototipini, Washington Universitesinden Prof. Babak Parviz’in ekibi yapmistir (Resim 1). Heniiz
aragtirma asamasinda olan bu kontakt lensler kullanim esnasinda 44 dereceye ulastigindan kornea tabakasinin
yanmasina ve radyasyon yayma problemleri bulunmaktadir. Bu durum ¢oziildiikten sonra tercih edilebilir bir
dijital ara¢ olacaktir (Lingley ve Parviz,2008).

@R

Resim 1: Artirilmis Gergeklik Kontakt Lens Prototipi (Unal, 2013)
3. Artinlmis Gergeklik Kavramimin Mimarhk ile ilintisi

Mimarlik eylemi ge¢cmisten glinlimiize bir gergeklik yaratma hareketidir. Mimarligin tanimlanmasi ise iiretilen
gergekligin tanimlanmasi ile gergeklesebilir. Ik mimarlik tanimi M.0.25’te Vitrivius’'un De Architectura
kitabinda mimarlik eyleminin nasil olmasi gerektigini ideolojik olarak degil kurumsal olarak sunar. Platon’a gore
ise mimarlik yapimlardan meydana gelen ger¢eklerin diinyasidir der ve idealin higbir zaman tam olarak
yansitilamayacagini savunur (Topdemir, H., 2006).

Tasarlamak, yeni bir obje i¢in belirli plan gercevesinde yapilan, bina, makine, iiriin gibi materyallerin yaratilma
ve gelistirilme faaliyetidir. Tasarimin asamalar1 olarak dncelikle problemin tanimi, bilgi toplama, ilham, bulus ve
yaraticilik asamasi, mimari ¢dziim bulma ve uygulama agamasi olarak siralayabiliriz (Kuzgun, T.,2003).

Gayrimenkul ve ingaat firmalar1 {iriin olarak ‘ev’ degil ‘yasam’ satar. Giiniimiizde sosyal ¢evre ve imkan
saglayan sitelerin popiiler olmas: tikketim aligkanliklarmin degistiginin gostergesidir. Bu iiriiniin pazarlama
esnasinda ise artirilmig gerceklikten faydalanilmasi tirline katma deger saglar. Son tiiketici artik ¢ok bilinglidir ve
dort duvardan fazlasimi istemektedir. Alacag: iiriiniin neye benzedigini 6nceden gérmek, hissetmek, yasamay1
onceden deneyimlemek istemektedir (S6zer,N.,2016).

112



Istanbul Ticaret Universitesi Teknoloji ve Uygulamali Bilimler Dergisi Cilt4,No 2, s. 109-119

Artirilmis gergekligin mimarlik ve ingaat sektoriine katkilarini dile getirmeden dnce, son kullanicin elde edecegi
konfor ve giiven unsuruna dikkat ¢ekilmesi gerekir. Her kisi proje okuma veya anlatilan1 hayal etme yetisine
sahip olmayabilir, bu konu uzmanlarin isidir. Artirilmis gergeklik teknolojisi ise mimarlar teknik agidan
donanimli projeler lireterek, miisterisine gorsel acidan tam tatmin saglayacak, yasayacagi evi i¢inde geziyormus
izlenimi verecek, sanal ortamda hayalini yastyormus hissi verecektir. Bu diisiik maliyetli pazarlama taktigi ingaat
firmalariin sunumlarmin daha ilgi ¢ekici olmasini saglayacaktir (Atakul, B., 2020).

4. Mimaride kullanilan AG Ornekleri

Artinlmis gergeklik teknolojisinin mimarlik disiplininde uygulamasi heniiz ¢ok yeni olmakla birlikte, bu
uygulamalar son kullaniciya test ettikleri mobilya, dekorasyon {iriinleri gibi materyallerin renk, doku, 6l¢ii gibi
ozelliklerini deneyimleyerek satin almalarini vaat etmektedir. Bu ticari amagla gelistirilen uygulamalara 6rnek
olarak ’Decolabs’, ‘Ikea AR’, ‘Houzz’, ‘Fingo’, ‘View AR’, ‘Intiaro’ ve ‘I Staging’ uygulamalarin
gosterebiliriz.

4.1 Decolabs

Bu uygulama, ¢esitli mekanlarin ¢izimlerinin {i¢ boyutlarin1 sisteme yiikleyerek sanal mobilyalarin
yerlestirilmesiyle icerisinde bulunmayi son kullanicilara deneyimletmektedir. Bu imkanin yani sira kendi
yasadiklart mekanin fotografini da yiikleyerek evindeki degisim kisiye gdsterebilir. Bu uygulamanin dezavantaji
olarak mekanin bos olmas1 gerekliligi, ¢evrimi¢i markalarin sinirli olmasi mobilyalarin boyutuyla oynayamama
esnekligini siralayabiliriz. Fakat AG tasariminin paylagilabilmesi ve genel goziinde canlandirabilmesi agisindan
10S platformunda desteklenen faydal bir programdir (Kilig,T.,2018).

Resim 2: Decolabs AG uygulamas1 (Kilig,T.,2018).

4.2 Ikea AR

ikea kiiresel dlgekte yaygin bir magaza agima sahip olup, kullanicilarinin ikea iiriinlerini AG uygulamasinda test
etme imkani sunmaktadir. Bu uygulamada test edecegi mekanin ilgili boliimiiniin bos olmas1 ve isaret¢inin bir
engelle karsilasmamasi gerekmektedir. Bu uygulama Android ve 10S platformlarinda galisabilmektedir.
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4.3 Intiaro

Intiaro AG uygulamasiyla piyasada bulunan istenilen dekorasyon iiriinleri ve donat1 elemanlari test edilerek satin
almabilir. Uygulamada masa, sandalye, koltuk, dolap gibi mimari 6gelerin gruplandirilmasi ve otel, yasam alani,
yemek odasi gibi genel mekanlarda goriintiiliinebilinir. Kullanic1 istedigi stil ve tarzdaki {iriinii segebilir,
perakende firmasimin iiriin  katalogundaki renk, doku, fiyat seceneklerinden istedigini mekanina
konumlandirabilir ve bunlart sosyal medya ortaminda paylasabilir. AG uygulamasinda sanal objenin
yerlestirilecegi mekanin bos olmasi ve boyutlarin biiyiik gelmesi dezavantaj olarak diisiiniilebilir. Uygulama hem
Android, hem de IOS platformunda ¢aligabilir.

|-y
21|

Resim 4: ‘Intiaro AR’ AG uygulamasi (Kilig,T.,2018).

4.4 Fingo

Fingo diger uygulamalar gibi ticari bir uygulama olup, yetersiz altyap:r nedeniyle kullaniciya teknik bazi
problemler yasatmaktadir. Sanal iiriinlin boyutunun biiyiiylip kii¢iilememesi, sanal obje ile iiriiniin entegre
olamamasi, 6n izlemesi olan mobilyalarin hepsinin 3D modelinin olmamas1 gibi olumsuzluklar bu programin
pek tercih edilmemesine sebep olmaktadir.
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Resim 5: ‘Fingo’ AG uygulamas (Kilig,T.,2018).

4.5 ViewAR

Bu uygulama g¢evrimigi olarak modelin indirilerek alana tatbik edilerek ¢alisan bir uygulamadir fakat indirme
zamani dosyanin boyutuna gore degisebildigi ve programi agirlagtirdigi i¢in son kullanici tarafindan pek tercih
edilmemektedir. Kullanic1 renk ve doku degistirme segenegi mevcuttur, fakat hizalama ve biiyiikliik problemi
yasandig1 i¢in objeler yiiziiyor gibi goziikmektedir. IOS platformunda kullanilabilen uygulama profesyonellikten
uzak eglence amacli kullanmaktadir.

Resim 5: ‘ViewAR’ AG uygulamasi (Kilig, T.,2018).

4.6 Houzz

Kullanildiklari mekanlara goére siniflandirilmis dekorasyon iiriinlerinden olusan genis iirlin portféyii sunan Houzz
uygulamas1 market baglantilariyla diger uygulamalara fark atmaktadir. Satis1 yapilan donati elemanlarinin
ozellikleri ve fiyatlar1 da sanal olarak goriilebilmektedir. istenildigi anda {iriin siparis edilebilmekte hatta yetkili
bir kisiyle baglant1 kurulabilmektedir. Fakat Houzz AG uygulamasinda iiriinleri mekana yerlestirilmesi, boyut ve
acty1 ayarlamak oldukca zordur. Kamera yon degistirdiginde ise donatinin havada uguyor goziikkmesi de bagka
bir teknik problemdir. Bu gibi engellerden 6tiirii bu uygulama iiriin ¢esitliligi agisindan zengin fakat AG yonil
zay1f bir uygulamadir.
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Resim 6: ‘Houzz’ AG uygulamasi(Kilig,T.,2018).

4.7 IStaging

Projede yer almasinin istediginiz iiriinleri mekan, marka ve iiriin tipine gore siniflandiran, son kullanicrya
yonelik gelistirilmis, ticari amagh bir AG uygulamasidir. Istenilen iiriinler uygulamanin iginde aratilabilmekte ve
siparis verilebilmektedir. Uriinlerin foto gergeklik seviyesi yeterli olup, sanal obje i¢c mekana boyutlandirilarak
yerlestirilebilmektedir. Diger uygulamalara nazaran avantajli olan Istaging, kolay bir ara yiize sahip oldugu igin
ticari olarak son kullaniciya hitap etmenin yani sira optimum bir tatminle kullanicinin AG deneyimi yasamasini
saglamaktadir.

Resim 7: ‘Istaging’ AG uygulamasi (Kilig, T.,2018).

5. Mimaride kullamlan AG Orneklerinin karsilastiriimas:

Siltanen ekibinin 2013 yilinda i¢ mimarlarin ve son kullanicilarin arasinda yaptig1 saha ¢aligmalar1 neticesinde
ortaya ¢ikan zihin haritalarina gore onlarin ihtiyacglarini ve beklentilerini gézlemlemis ve bu arastirma sonucunda
farkli ve benzer yonler tespit edilmistir. Bu ihtiyaglar teknolojinin gelismesiyle degisiklik gosterebilecegi gibi,
bir uygulamada olmasi gerekenler konusunda da bizlere 151k tutmaktadir. Kullanilan 6lgiitler olarak, kullanict ara
ylizii, sanal obje boyutlandirilmasi, mekan modelleme yapabilme 6zelligi, foto gerceklik, mevcut mekan ve
mobilya ile etkilesimi, ticari marka destegi, sosyal medya baglantis1 ve ¢calismanin kaydedilebilme 6zelligi baz
almmustir (Siltanen,2015).
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Resim 8: Son kullanicilarin ve profesyonel tasarimcilarin mimari AG programindan beklentilerini i¢eren zihin
haritasi (Siltanen,2015)

Siltanen ve ekibinin yaptig1 saha c¢alismasi sonucunda ortaya ¢ikan zihin haritasi 118inda tiim AG programlari
karsilasgtirilmis ve bir tabloda toplanmigtir. Bu tabloya gore genel uygulamalar hem IOS hem Android
platformlarinda calisirken Decolabs ve Fingo da sadece 10S’ta ¢aligmaktadir. Tablodaki ilk dort uygulamada
gorsel isaretci kullanilirken diger iiciinde kullanilmamaktadir. Decolabs ve Ikea AR’de sifirdan bir mekan
olusturma opsiyonu varken digerlerinde yoktur. Fingo ve Houzz karmagik bir arayiize sahipken digerlerine kolay
ulasilabilmektedir. Houzz, Decolabs ve Instaging’de mobilyalarin boyutlar: biiyiitiiliip kiigiiltiilebilirken diger
uygulamalar buna miisaade etmemektedirler. Sanal objelerin ¢ogunun renk ve dokusu Fingo haricinde tiim
uygulamalarda degisebilmektedir. Fingo ve Ikea AR bir miktar amator kagmakla beraber diger bes uygulamanin
mobilya modellemelerinde fotogercekgilik vardir.

Tablo 1: Mimari AG Uygulamalarinin karsilastiriimasi (Kilig,T.,2018)
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Bu aragtirmaya gore, mekanda var olan mobilyalarin silinerek yeni sanal mobilyalarin yerlestirilme sorununu
2018 yili siiresince hi¢bir uygulama ¢ozememis olmakla birlikte teknolojik gelismeler bu dogrultuda
ilerlemektedir. Uygulamalarin tiimii ticari firmalarla iliskilendirilmistir.

6. Sonug

Mimaride artirilmis gergeklik uygulamalartyla zenginlestirilen sunumlar, son kullaniciya plan goriiniisiin
otesinde 3D gorselligi vermekte ve bu paralelde gesitli aygitlarla kisiye o mekanda olma hissi vererek iginde
yastyormus algis1 yaratmaktadir.

AG uygulamalarina baktigimizda, bireysel kullanicinin kolay kullanabilecegi, basit, hizli, kisisellestirilebilir ve
genis ticari marka irlin portfoyiine ihtiya¢c duydugu goézlemlenmistir. Fakat piyasada bulunan genel AG
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uygulamalarina bakildiginda bu ihtiyaglari tamamiyla karsilayan bir uygulamaya rastlanmadigi goriilmektedir.
Tiim bu uygulamalar incelendiginde son kullanicinin, arayiizii kolay, global ve yerel markalarin projelerine dahil
edebildikleri, mobilyalar1 sanal olarak kendi dolu mekanlarina uygulayip test edebildikleri ve bunu siparis
edebildikleri, firma teknik destegi alabildikleri, tiim platformlarda kullanilabilen uygulamalara ihtiyag
duyduklar1 gozlemlenmistir. Teknolojinin ilerlemesiyle, mekan derinligi algilama 6zellikli kameralara sahip AG
sistemleri, mekanin karakteristik 6zelliklerini 6ziimseyerek kullanictya daha gergekei bir deneyim yasatabilir.

Sadece i¢ mimari alaninda degil, mimarlik, insaat ve emlak alanlarinda da proje ireticilerinin isini
kolaylagtiracak olan bu uygulamalar, kullanicilarin kiralamak veya satin almak istedikleri yapilarin tasarimina
yerinde ve es zamanli miidahale edebilmeleri, tefrisli hallerini gorebilmeleri agisindan AG teknolojisi
kolaylastirict olacaktir. Farkli konsept planlarla farkli mimari akimlar ile tasarlanmig mekanlar, alternatif tasarim
yaklasimlar1 son kullaniciya sunulabilir.

Tim bu degerlendirmeler 1s181nda, AG teknolojisinin ingaat, mimarlik ve emlak sektoriinde kullanilmasi, mekan
tasarim, sunum, gorsellestirme konularinda her gegen giin teknolojinin de gelismesiyle oniimiizdeki siirecte ¢ok
gercekei ve etkili bir yontem olacagi ongoriilmektedir. AG gelisen teknolojiyle, mevcut tasarim uygulamalarina
destekleyici rol oynayarak tasarimcilarin yaraticiliklarini pekistirebildikleri ve sunabildikleri, son kullanicinin
tam tatmin ve miisteri memnuniyeti yasayabilecegi, mekan kavraminin insan yararma doniisiimiinde 6ncii rol
oynayacak teknolojilerden biridir.
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OZET

Istanbul’un Adalar ilgesi, 19. ve 20. yiizyila ait bircok sivil mimari érnegini barindirir. Istanbul’da bu déneme ait
bir¢ok yerlesim yerinin ahsap mimari dokusu biiyiik 6l¢iide tahrip olmustur. Bu durum goz 6niine alindiginda
Adalar’m, 19. ve 20. yiizy1l yapilarin1 en iyi ifade eden bdlge oldugu sdylenebilir. Istanbul Adalari arasinda
biiytikliik siralamasinda ikinci olan Heybeliada bu ¢aligmanin alanini olusturmaktadir. Bu ¢alisma kapsaminda
incelenen Nikolaidis (Horozoglu) Koskii, Heybeliada kosk mimarisinin 6énemli 6rneklerindendir. Yapinin
Ozguinligii glinlimiizde okunabilmektedir, fakat bir¢ok nedenden dolayr yapida malzeme bozulmalar1 ve
niteliksiz degisimler mevcuttur. Bu c¢alismada, Heybeliada’nin kdsk mimarisi i¢inde Nikolaidis (Horozoglu)
Koskii’niin incelenmesi amaglanmistir. Bu ama¢ dogrultusunda, yapinin konumu, tarihgesi, mimari 6zellikleri,
plani, malzeme kullanimi, teknik detaylar1 ve siislemeleri, bolgedeki diger koskler ile iislup baglaminda
karsilastirilmas: ve degerlendirilmesi, sonug ve kaynaklar bolimii ile anlatilmistir. Arsiv ve giincel fotograflar
kullanilmis, yapinin réléve projesi ¢izilmis ve yapi i¢in koruma Onerileri getirilmistir. Yapi giiniimiiz koruma
ilkeleri 1s181inda degerlendirilmis ve yapinin siirdiiriilebilir bir koruma yaklasimi ile gelecek nesillere
Ozglnliigiinii kaybetmeden ve yasanabilir sekilde ulagmasi amaglanmistir.

Anahtar Kelimeler: Heybeliada, kdsk mimarisi, Nikolaidis (Horozoglu) Koskii, bozulma sorunlari ve
miidahaleler

PHYSICAL DEGRADATION PROBLEMS AND SUGGESTIONS OF NIKOLAIDIS
(HOROZOGLU) MANSION IN THE SCOPE OF THE DEVELOPMENT OF

MANSION ARCHITECTURE IN HEYBELIiADA
ABSTRACT

The Adalar district of Istanbul has many examples of civil architecture of the 19th and 20th centuries. The
wooden architectural texture of many settlements of this period in Istanbul has been largely destroyed.
Considering this situation, it can be said that Adalar is the region that best expresses the 19th and 20th century
buildings. Heybeliada, which ranks second among the islands of Istanbul in terms of size, is the field of this
study. Nikolaidis (Horozoglu) Mansion, examined within the scope of this study, is one of the important
examples of Heybeliada mansion architecture. The originality of the building can be read today, but there are
material degradation and unqualified changes in the building for many reasons. In this study, it is aimed to
examine Nikolaidis (Horozoglu) Mansion within the mansion architecture of Heybeliada. For this purpose, the
location of the building, its history, architectural features, plan, use of materials, technical details and
decorations, comparison and evaluation of the building in terms of style with other mansions in the region are
explained in the results and resources section. Archive and up-to-date photographs were used, the building's
survey project was drawn and conservation proposals were made for the building. The building has been
evaluated in the light of today's conservation principles and with a sustainable conservation approach, it is aimed
to reach the next generations in a livable way without losing its originality.

Keywords: Heybeliada, mansion architecture, Nikolaidis (Horozoglu) Mansion, degradation problems and

interventions
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1. GIRiS

Istanbul Adalari iginde, 2,35 km? yiizdlgiimii ile ikinci derecede biiyiik olan Heybeliada, 19. yiizyildan itibaren
yabancilarin, azmliklarin ve ekonomik gelir seviyesi yiiksek olan Tiirk niifusunun yazlik olarak tercih ettikleri
bir yer olmustur. Ayrica Ruhban Okulu, Sanatoryum ve Deniz Mektebi gibi kurumlar, Ada’nin islek olmasina
katk1 saglamistir. Bundan dolay1 Istanbul Adalar icinde yaz-kis oturma oranmin en yogun oldugu ikinci ada
Heybeliada’dir (Giilen, 1994, s.54).

Diger iIstanbul Adalari’'nda oldugu gibi Heybeliada’da da Osmanli Imparatorlugu’nun son yillari ile
Cumbhuriyet’in “Se¢gmeci Mimari” olarak nitelendirilen iislupta yapilmis ¢cok sayida yapi vardir (Sozen ve
Tanyeli, 1996, s.74). Artik tiim insanlifin ortak miras1 sayilan bu tarihi degerlerin 6zgiin durumlarinda
korunmasi veya bilingli restorasyon c¢aligmalar1 ile yasatilmasi onem arz etmektedir. Fakat bugiline kadar
ozellikle bircok yap1 sahibinin ilgisizligi, koruma bilincinin eksikligi, yasal siire¢lerin uzun olmasi, eski eser
sahiplerine yeterli destegin olmayisi, mimari restorasyonlarda teknik bilgi eksikligi, yetersiz onarim islemleri ve
benzeri nedenler bu eserlerin kaybima yol agmaktadir. Oysa Adalar, bir donemin yasantisini, ada biitiinligi
icinde en giizel sekilde verebilecek, belli bir karaktere sahip ¢ok 6zel bir bolgedir.

Mimari koruma ve yeniden yagatma, canlandirma c¢alismalarinin bu 6zellikler gz 6niine alinarak yapilmasi
gerekmektedir. Bilingsizce olusturulan ve Ada’nin karakteristik dzelligini bozan yeni yapilagsmanin artik Ada
halkina da rahatsizlik verdigi, Adalar’daki olumsuz degisimden endise duyuldugu, Ada sakinlerinde koruma
bilincinin gelismeye basladig1 yapilan ¢aligmalar esnasinda gozlenmistir.

19. yiizy1l ortalari ile I. Diinya Savasi arasindaki dénemde, diger Istanbul Adalari’nda oldugu gibi Heybeliada’da
da konut agirliklt bir mimari doku geligmistir. Adalar niifusunun Bati kiiltiiriinii yakindan taniyan bir yapiya
sahip olmasi mimariyi de kapsayan Avrupa yasam biciminin bdlgede yayilmasina olanak vermistir. Bunun
sonucunda, Bati isluplarin1 yerel formlarla kaynastiran, kogk ve yalilarin bagi ¢ektigi bir mimari ¢esitlilik
gliniimiize ulagsmistir (Kuruyazici, 2011, 5.20).

Bu makale ile ilgili literatiir taramas1 yapilmis, ¢esitli kurumlardan bilgi ve belgeler temin edilmistir. Koskiin
tarihi ve konumu ile ilgili arastirma yapilirken Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Atatiirk Kitapligi’ndan,
Heybeliada Halk Kiitiiphanesi’nden, Istanbul 5 Numarah Kiiltiir Varliklarini Koruma Bélge Kurulu arsivinden,
Adalar Belediye Baskanligindan ve Adalar Tapu Miidiirliigtinden, eski haritalardan, 6zel fotograf arsivlerinden
ve yapimn sahibi ile yapilan gdriismelerden yararlamilmugstir. Istanbul 5 Numarali Kiiltiir Varliklarin1 Koruma
Bolge Kurulu ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Koruma Uygulama ve Denetim Miidiirliigii (KUDEB)
arsivlerinden yapinin tescil, anit fisi, koruma grubu vb. bazi bilgi ve belgelere ulagilmistir.

1894 yilinda gergeklesen biiyiik deprem, Istanbul’la birlikte Adalar’in da mimari dokusuna énemli 6lgiide zarar
vermistir. Birgok yap1 ya yikilip yeniden yapilmis ya da onarilarak yeni bir kimlige kavusmustur. Diger yandan
mevcut yapilara yenileri eklenmistir. Deprem sonrasi ayakta kalan yapilardan biri de 19. ylizyildaki Heybeliada
mimarisinin etkileyici drneklerinden olan Nikolaidis (Horozoglu) Koskii’diir (Millas, 2019).

Bu calisma kapsaminda yerinde tespit caligmalar1 yapilmis, Heybeliada’da bulunan bir¢ok kosk incelenmis ve
Nikolaidis (Horozoglu) Késkii ile iislup baglaminda karsilastirilmistir. Oncelikli olarak Nikolaidis (Horozoglu)
Koéskii’niin mevcut durumu incelenmis, yapinin rolove projesi yapilmistir. Koskiin malzeme, hasar ve
kronolojik analizleri hazirlanmistir. Planlar iicgenleme ydntemi ile cephe ve kesitler Total-Station ile
Olciilmistiir. Yap1 elemanlarinda plan, kesit ve goriiniis diizleminde detayl dlgiiler alinmigtir.

Bu calismada Heybeliada’daki koskler icinde yer alan Nikolaidis (Horozoglu) Koskii’niin diger koskler ile
karsilastirilmasi, mevcut durumunun belgelendirilmesi, tarihinin arastirilarak 6zgiin karakterinin tanimlanmasi,
cagdas restorasyon ilkelerine gore yapinin bozulan kisimlar i¢in fiziksel koruma onerilerinin sunulmasi, koskiin
6zglnliigiinii korumasi ve bunun siirdiiriilebilir olmasi amag¢lanmistir.

2. HEYBELIADA’DA KOSK MIMARISI GELiSiMi

Aslen Fars¢a olan kosk kelimesi kir ve agiklik yerlerde ya da bahge iginde ya da deniz kiyisinda bulunan
bagimsiz evleri, yazlik binalar1 ifade eder. Ayrica bir saray veya konak bahg¢esinde miistakil olarak yapilan siislii
kiigiik yapilara da kosk adi verilir (Eldem, 1969).
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Tiirk sivil mimarisinin 6nemli eserlerinden olan ahsap yapili kdsklerden giliniimiize ulaganlarin sayisi oldukga
azdir. Anitsal Ozellikleri olan onemli koskler disinda kalanlar eskidik¢e ragbetten diismiis veya bir kismi
yikilmigtir. Bosalan araziler bazen devlet tarafindan kullanilmis, yerlerine askeri kigla, kamu kurumu gibi binalar
yapilmis, bazi kosklere ait bahgeler de mahallelere dontigtiiriilmiistiir.

Gegmiste 18. ve 19. yiizyillarda koskler daha hafif ve dayaniksiz bir yap1 teknigiyle insa ediliyordu. Bu durum
ozellikle Istanbul i¢in sdz konusu olan bilyiik yangimlar da bu ahsap yapilarin kolaylikla yok olmasina sebep
olmugtur. Adalar’da yapilan koskler 1850 yilindan sonra hiz kazanmistir. Bu ¢alismada 27 adet kdsk incelenmis,
bu kdsklerden 21 adedinin giiniimiizde mevcut oldugu, 6 adedinin yok oldugu 6grenilmistir. Bu dénemde
Heybeliada’da yapilmis olan kdsklerde mimari agidan birgok iislup ile karsilagilmistir (Sakaoglu, 1997, s.45).
Ozellikle késk veya biiyiik konutlarda Neo-Klasik, Neo-Gotik, Art-Deco, Neo-Barok, Ampir iisluplar1 ile Art-
Nouveau ve Oryantalist etkiler goriilmektedir (Giinay, 2019, s.17). Birgok mimari {isluptan derlenmis 6gelerin
tek yapida bir araya gelmesinden olusan Eklektik tutum da bazi kosklerde goriilmektedir.

Neo-Klasik iislup 19. yiizyllda yogun olarak giren etkilerle ve batili se¢gmeci mimarinin oldugu gibi
uygulanmasiyla, Istanbul’da yayginlasmistir (Denel, 1982, s.41). Bu mimari 6zellik Heybeliada’da bulunan
bir¢ok kosk ve evlerde de gozlenmektedir. Heybeliada’da Adali Koskii, Apostolidi Koskii, Mavromatis Koskii,
Triandafilidis Koskii ve Selahaddin Bey Kdoskii, Neo-Klasik iislup 6zelliklerini tagir (Tablo 1). Bu kosklerde
iicgen pencere alinliklar, yuvarlak ¢at1 pencereleri, duvara yapisik siitunlar, yatay silmeler, {istii kapali zemin kat
teraslari, siitun ve pilaster bagliklari ile bu tislubun uygulandig1 6geler goriiliir (S6zen ve Tanyeli, 1996, s.254).

Neo-Gotik iislup Heybeliada’daki baz1 kosk ve evlerde yiiksek bacalar, sivri besik catilar ve tavan arasi
pencereleri gibi baz1 yap1 6gelerinde bicimsel anlamda uygulandigi goriiliir (S6zen ve Tanyeli, 1996, s.91).
Heybeliada’da Yordanaki Kdskii’'nde Neo-Gotik iislubun etkisi goriilmektedir (Tablo 1).

Oryantalist Gslup, 19. yiizyilda Osmanh déneminde pek ¢ok anitsal yapida uygulanmuistir (Saner, 1998).
Ozellikle bu yapilardaki kemerlerin sekillenmesinde bu iislup belirleyici olmustur. Heybeliada’da Bellisoy
(Mari) Koskii ve Murunakis Koskii’nde Oryantalist iislup etkileri goriilmektedir (Tablo 1).

Eski Misir mimarisinden gelen ve Bati’da “Egyptian Revival” olarak adlandirilan iislup Heybeliada’da Abbas
Halim Pasa Koskii’nde uygulanmistir. Ayricalikli bir 6rnek olan bu kdskiin bugiin yerinde olmamasi énemli bir
kay1p olarak goriilmektedir (Tanman, 1993, s.8-9).

Art-Nouveau iislubunda dikkat ¢ceken siisleme ve bezemeler, Heybeliada’nin bazi ahsap konutlarinda uygulama
alan1 bulmustur. Nikolaidis (Horozoglu) Koskii, Hirisanti Koskii ve Tayyibe Hanim Kdoskii’'ndeki bazi 6geler
Art-Nouveau {islubunu yansitir (Tablo 1). Heybeliada’daki uygulamalar bazi detaylar ile sinirli kalmistir
(Cansever, 1984, s.99). Calismaya konu olan Nikolaidis (Horozoglu) Koskii'nde ayrica sale ozelligi de
goriilmektedir.

1920’lerde gelisen Art-Deco iislubu, bezeme ve siislemeye agirlik veren bir anlayis getirmistir. Bu iislupta
geometrik bezeme ve siisleme 6geleri yer almistir. Eski iisluplarda yer alan 6geleri yalinlastirip geometrik bir
form ile kullanildig1 gériiliir (S6zen ve Tanyeli, 1996, 5.27). Heybeliada’da Limnidis Koskii ve ismail Hakki Bey
Koskiinde Art-Deco tislubu goriiliir. Ayrica Koyuncu Evi’nin ¢ati alinlig1 da bu iislupla sekillenmistir (Tablo 1).
Heybeliada yapilarinda ¢ok ¢esitli fiirus ornekleri vardir. Cat1 sacaklarini tasiyan fiiruslar siis eleman1 olarak
kullanilmistir. Cat1 sagaklarinda diger bir siisleme elemani olarak festonlar da kullanilmistir. Bu festonlar dantel
gibi bezemeli sekillerdedir (Hasol, 2002). Nikolaidis (Horozoglu) Koskii, Hirisanti Koskii, Limnidis Koskii ve
Adal1 Koskii gibi baz1 kogklerde fiirug ve festonlari bir arada gormek miimkiindiir (Tablo 1).

Heybeliada’da birgok farkl: iislup kullanilmasinda, gerek farkli milletten insanlara ev sahipligi yapmasi, gerekse
tarihsel donem igerisinde farkli devletler tarafindan ydnetilmesi etken olmustur. Ornegin, Osmanli Devleti’nin
son yillarinda gogunlukla yabanci (6zellikle Italyan) kékenli mimar ve kalfalar calismistir (Erdenen, 1961,
5.259).

Bir¢ok yerdeki sayfiye evlerinde oldugu gibi Adalar’da da konutlarin ¢ogunun i¢inin havalanmasi diistintilmis,
bazilarinda bunu saglamak i¢in, iki yam1 da disa bakan salonlariyla “karniyarik” plan tipi uygulanmistir.
Heybeliada’da bulunan Hacopoulo Koskii'nde bu plan tipi goriilmektedir (Tablo 1). Balkonlar da Ada
konutlarinin hemen hepsinin olmazsa olmaz bir pargasi olmustur (Eldem, 1954, s.91).

Uslup degerlendirmesini sadece cephelere bakarak yaptigimizda, bu konuda birkag davranisin 6ne ¢iktig
goriilmektedir. Bunlardan biri Eklektik yani se¢gmeci tutumdur. Bu tutum, birgok mimari iisluptan derlenmis
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cesitli 6gelerin ayn1 yapida bir araya getirilmesinden olugmaktadir (S6zen ve Tanyeli, 1996, s.74). Heybeliada’da
bulunan Seren Evi’ni Eklektik tutuma 6rnek olarak gosterebiliriz (Tablo 1).

Pencerelerin ¢evresi ¢esitli lisluplarda bezemelere sahiptir. Art-Nouveau bezemeler genellikle pencerelerin
koselerinde yogunlasirken, Neo-Klasik uygulamalar {iggen alinliklarla pencereleri taglandirmis, siitunlar ve
pilasterler de bu iislupta bezenmistir. Pencerelerde sivri kemerler kullanilmasi, Neo-Gotik tislup ve I. Ulusal
Mimarlik Akimindan gelmektedir. Bunlar hem kagir hem de ahsap yapilarda uygulanmistir (Uluengin, 1998).

Heybeliada’da giiniimiize kadar ulagan yapilarin biiyiik ¢ogunlugu 19.ylizyil sonu ile 20.yiizy1l basinda insa
edilmis, ahsap yapilarda Romanya kerestesi, kagir olanlarda ise Biiyiikada ve Sedef Adasi’nda yer alan tas
ocaklarindan ¢ikartilan tas ile harman tuglalar1 kullanilmistir (Aydin, 2014, s.29).

2.1. Heybeliada’daki Koskler ve Karsilagtirilmasi

Bu makale kapsaminda Heybeliada’nin yerlesim tarihi ve konut mimari 6zellikleri arastirilmig, 6zellikle birgogu
19. yiizyilda yapilmis olan 21 adet kosk incelenmistir. Calismaya konu olan Nikolaidis (Horozoglu) Koskii
hakkinda ayrintili inceleme ayrica belirtilmistir. Heybeliada’da mevcut olan koskler incelenerek
karsilastirilmistir.

Bu inceleme esnasinda Abbas Halim Pasa Koskii, Manyadakis Koski, Kastellis Koskii, Vutiras Koskd,
Raptopulo Koskii ve Lemmi Kogkii isim bilgilerine ulagilmis, ancak bu kosklerin yok olmus oldugu (yanmis,
yikilmig, tasinmis) Ogrenilmistir. Vidali Kosk olarak bilinen Abbas Halim Pagsa Koski’niin 1945 yilinda
sokiilerek Misir’a tasinmis oldugu kaynaklarda yer almistir (Millas, 2019).

Adah Koskii:

Kirmiz1 Sokak No: 3’te (Ada 82, Parsel 1) bulunan Adali Koskii’niin giris cephesindeki kitabeye gore, kosk
1911 yilinda Mehmet Talip Adali ve Fatma Bedriye Adali tarafindan yaptirilmistir. Biiyiik Ol¢iilere sahip bu
ahsap yap1 cat1 kat1 ile beraber ti¢ katlidir. Ahsap karkasli duvarlarin dig yiizeyleri kaplama tahta ve i¢ ylizeyleri
bagdadi siva ile olusturulmustur. Terasin ahsap dikmeleri birinci katin balkon ¢ikmasini tagimakta, cati1 kati
boyunca da devam ederek iki egimli genis sagakli catiya uzanmaktadir. Boylece, zemin katin ve ¢at1 katinin kap1
ve pencereleri ayn1 balkona agilmaktadir. Yapinin 6n ¢ikmast genis sacakli bir besik ¢ati ile Ortiilmiis olup, yan
cephelerindeki dar pencereler sayesinde ii¢ yonde disa agilmaktadir. Terasa oturan ahgsap dikmelerin {ist
kisminda dilimli bir kemer vardir. Yapinin birinci kat balkonu kap1 ve pencere iistiindeki kisa sagaklarin altinda
devam eden damlalik frizi ve ¢ikmalardaki ikiz pencereleri taglandiran iiggen alinliklar, Neo-Klasik ve Ampir
isluplarini yansitan 6gelerdendir (Tuglaci, 1992), (Tablo 1).

Apostolidi Koskii:

Refah Sehitleri Caddesi No: 13’te (Ada 51, Parsel 5) bulunan Apostolidi Koskii 1862 yilinda yapilmistir.
Bodrum iizerine oturan ahsap yap1 iki katlidir. Ahsap karkasli duvarlarin dis ylizeyleri kaplama tahta ve i¢
ylizeyleri bagdadi siva ile olusturulmustur. Zemin kata giris, yandan 10 basamak ile ulasilan teras kismindan
saglanir. Burada, ortada kapi, yanlarda ikiser dikdortgen pencere bulunur. Kapmin {izerinde bulunan oval
pencereye ait dokiim aksaminin ortasinda, yapinin yapilis tarihi olan “1862” rakami yer almaktadir. Birinci kat,
zemin kata gore bir miktar disar tasirilmistir. On cephede, eli bogriindeler ile tagmnan bir balkon ¢ikmasi yer
almaktadir. Balkon kapisi, kapiya bitisik iki pencere ile disariya acilir. Balkon ¢ikmasinin iki yaninda ikiser
dikdortgen pencere yer alir. Buradan g¢ikan ii¢ dikme ile iiggen alinlikli besik g¢atiy1 tagimaktadir. Yapinin
Nevicat Sokaga bakan cephesinde, bir kap1 ve iki yaninda ona bitisik birer yuvarlak kemerli pencere bulunur.
Oldukca sade olan yapida, ana kapinin iizerindeki oval pencere siisleme detay1 olarak goriiliir. Ayrica iiggen
alilikli ¢at1, yapiya Neo-Klasik etki kazandirmistir (Millas, 2019), (Tablo 1).

Bellisoy (Mari) Koskii:

Cebel Sokak No: 9’da bulunan (Ada 33, parsel 1) Bellisoy Koskii 19. yiizy1l sonunda yapilmistir. Kosk ismini ilk
sahibi Bayan Mari’den almistir. Kuleli Kosk diye de anilan yap1 bodrum, zemin, bir normal kat ve ¢at1 katindan
olusmaktadir. Yapiya giris, kuzeydogu cephesinden olup bahge kapisindan girildikten sonra tek kollu merdivenle
cikilarak ulasilir. Yapinin kuzey yonii kdsesinde, birinci kat planina yansiyan balkonlar bulunmaktadir. Yapinin
biitiin cepheleri, su basman hizasina kadar boyali olup iist katlar ahsap kaplidir. Ahsap yapinin giris kapisi, tepe
pencereli ve ¢ift kanathidir. Giris balkonu ferforje korkulukludur. Kuzeydogu cephesindeki zemin kat pencereleri
basik kemerlidir. Yaprya ait biitiin pencereler, ahsap giyotin olup, ¢ift kanatli ahsap pervazlar1 bulunmaktadir.
Kuzey cephesindeki sagak altinda ve zemin kat pencerelerin bir kisminda ahsap bezemeli siislemeler
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goriilmektedir. Kuleli Kosk’te dikdortgen pencereler bulunmakta, ¢ati sogan kubbe oOrtiiliidiir. Koskiin bazi
ayrintilarinda Oryantalist islup goriilmektedir (Tuglaci, 1992), (Tablo 1).

Hacopoulo Koskii:

Lozan Zaferi Caddesi No: 7°de bulunan (Ada 8, Parsel 10) Hacopoulo Koskii (Hulusi Bey Koskii) Kiryoko
Hacopolu tarafindan yaptirilmistir. Kosk 1881 yilinda insa edilmistir. Kare planli yapida olan kosk bodrum kat
iizerine iki kat ve cat1 katindan olugsmaktadir. Bahge girisi ve yap1 girisi kuzeydogu cephesindendir. Yapinin
kuzeydogu cephesinin orta aksinda, birinci kat planina yansiyan ¢ikma bulunmaktadir. Yapinin biitiin cepheleri
kagir olarak insa edilmistir. Bahge giris kapisi, ¢ift kanath, demir dogramali olup iizerinde elips formlu
madalyon bulunur. Yapmin giris kapisi, ¢ift kanatli, ahsap dogramalidir. Kapi iizerinde ahsap siislemeler
bulunur. Kap1 Oniinde bulunan yivli ve iyon baslikli siitunlar st kattaki ¢ikmayi tagimaktadir. Yapinin
pencereleri, ahsap panjurlu, tas denizlikli, iggen alinliklidir. Pencerelerin altinda dikdértgen formlu nis bulunur.
Korniglerle katlara boliinmiis cephede, yivli siitunlar, iyon ve korint siitun bagliklar1 bulunur. Birinci kat ¢ikma
iizerinde, tags oyma siislemeler goriilmektedir. Yapi, 6zgiin ve tescilli olup cephe bezemeleri Neo-Klasik
usluptadir. Bu koskte orta sofali plan tipi (karniyarik plan) goriiliir. Ortada boydan boya uzanan ve sofaya agilan
en az ikiser odadan olusan bu plan tipi geleneksel Tiirk evlerinde goriiliir (Hasol, 2002, s.244). Koskiin dis
cephesi ve mimari ayrintilarinda, Neo-Klasik ve Neo-Ronesans tisluplar goriilmektedir (Tuglaci, 1992), (Tablo

1).
Haci istefani Koskii:

Sehit Umit Ortag Sokak No: 6’da (Ada 65, Parsel 15) bulunan Haci Istefani Koskii 19. yiizyil sonunda
yapilmigtir. K&sgk, ilk sahibi Haci Istefani Kalfa’nin adi ile anilmaktadir. Bir bodrum iizerine oturan kagir kosk
ii¢ kathidir. On cepheden zemin kata giris, soldan merdivenler ile terastan saglanir. Cephenin tam ortasinda
c¢tkma yapan bu boliimden yiikselen siitunlarla birinci ve ikinci katlarda da balkon ¢ikmalart meydana
getirilmistir. Bu ¢ikmanin iki yaninda her katta birer adet pencere yer almaktadir. Zemin kattakiler yuvarlak
kemerli, diger katlarda yiiksek dikdortgen seklinde ve cati1 katindakiler kiiclik dikddrtgen pencerelerdir. Yan
cephede, zemin katin ortasinda yuvarlak kemerli ii¢lii pencere ile iki yaninda yuvarlak kemerli birer pencere yer
alir. Birinci katin ortasinda, iki yaninda birer siitun olan nis yer alir, siitunlar birbirine yuvarlak bir kemer ile
baglanir. Tkinci katta dort adet dikdortgen pencere yer alir. Yapi dort yone egimli gati ile ortiiliidiir. Birinci katin
yan cephesindeki pencerelerin yuvarlak kemerli Toskana siitun basliklarina oturur. Koskiin bazi 6gelerinde Neo-
Klasik tislup goriilmektedir (Tuglaci, 1992), (Tablo 1).

Hrisanti Koskii:

Refah Sehitleri Caddesi No: 52°de (Ada 116, Parsel 5) bulunan Hrisanti Koskii 19. yiizy1l sonunda yapilmaigtir.
Tescilli olan yapinin ilk sahibi Papa Mihal kiz1 Hrisanti’dir. Cat1 kat1 penceresi yuvarlak kemerlidir. Yapinin
biitiin cepheleri ahsap kaplidir. Yapinin birinci katinda cumba ¢ikintist yer alir. Yapinin ana giris kapis1 girisinde
yer alan balkon ahsap korkuluklu olup siislemeler bulunmaktadir. Kagir bir bodrum iizerine oturan ahsap yapz,
cat1 kat1 ile beraber ii¢ kattan olusmaktadir. Zemin katta bulunan girise, merdivenle ¢ikilan teras kismindan
ulasilmaktadir. Cephenin saginda bulunan kapinin yaninda genis dikdortgen pencere yer alir. Teras kismindan
yiikselen bes dikmeyle birinci katin ¢ikmasi taginir. Birinci katin ¢ikmasi giris cephesinde genis bir dikdortgen
pencereye, yan ylizlerde ise daha dar dikdortgen pencerelere sahiptir. Yap1 besik catili olup ¢ati seklinden dolay1
Kuzey Avrupa mimarisini ¢agristiran bir goriinimdedir. Yapida Neo-Klasik tislubun etkileri goériilmektedir
(Tuglaci, 1992), (Tablo 1).

Hiiseyin Rahmi Evi:

Demirtag Sokak No: 19°da (Ada 89, Parsel 7) bulunan Hiiseyin Rahmi Evi 19. yiizy1l sonunda yapilmistir. Bu
yapt Hiiseyin Rahmi Giirpmar miize evi olarak kullanilmaktadir. Hiiseyin Rahmi Giirpinar’a evini yaptirma
imkan1 Abbas Halim Pasa tarafindan saglamistir. Biiylik bahge igerisinde bir bodrum kat iizerine oturan ahsap
yap1, catit kat1 ile beraber ii¢ kattan olugmaktadir. Ahsap karkasli duvarlarin dis yiizeyleri kaplama tahta, i¢
ylizeyleri bagdadi siva ile olusturulmustur. Yapinin sag cephesi ortasinda bulunan terasa 8 basamakli merdiven
ile ulasilir. Yapinin kuzeye bakan 6n cephesinde yer alan bodrum kat pencerelerinin iizerindeki konsollara oturan
balkon ¢ikmasi, sol yan cephe boyunca da uzanmaktadir. On cephede besik catinin sacaklar1 arasinda,
konsollarin tagidig1 bir balkon ¢ikmasi yer almaktadir. Buraya iki kanath bir kap1 acilir. Dogu cephesinin sol
tarafi, cepheden disar1 tagirilmistir. Burada, zemin ve birinci katta {icer dikdortgen pencere yer alir. Cat1 kat1 ise
besik catinin sagaklari arasinda kalan kiiclik dikdortgen bir pencereye sahiptir. Yapinin pencereleri arasinda
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kasetlerle cergevelenmis capraz hatlar, cepheye hareketlilik kazandirmistir. Yapmin dis cephesi ve bazi
ayrintilarinda Neo-Klasik tislup goriilmektedir (Tuglaci, 1992), (Tablo 1).

iliasko Koskii:

Zeybek Sokak No: 6°da (Ada 64, Parsel 3) bulunan iliasko Koskii 19. yiizy1l sonlarinda yapilmistir. Yap, ilk
sahibi Yunan uyruklu Konstantin {liasko tarafindan yaptirilmigtir. Kismi bir bodrum kat {izerine oturan kagir
kosk iki katlidir. Bahge kapisindan birkag basamakla g¢ikilarak zemine girisi saglayan ana kapiya ulasilir.
Yapinin 6n cephesi her katta dorder dikdortgen agikliga sahiptir, zemin katta sola kaydirilmis olanmi kap,
digerleri pencere olarak diizenlenmistir. Arka cephe yani yapmin denize bakan cephesi ana cephe olarak ele
alimmaistir. Cephenin sol ve sag yaninda, dikey eksen boyunca iki yiizeyi ile yapiya baglanmis olan altigen planl
kuleler yer alir. Bu kuleler her katta, dort yiizeyinde birer dikdortgen pencereye sahiptir. Kulelerin arasinda kalan
ylizeyde her katta iki adet ikiserli pencere grubu yer alir. Zemin kat ve birinci kattaki biitiin pencereler, enleri
genisliginde ve kat yiiksekliginde kirmizi tuglalar ile cevrelenmistir. Kuleler arasinda kalan yiizeydeki
pencerelerin yan pervazlari, kare ve dikdortgen tuglalarin alternatif olarak dizilmesiyle olusan bir siislemeye
sahiptir. Ayni1 siisleme, giris cephesinin koselerinde de uygulanmistir. Koskiin dis cephelerinde ve bazi
ayrintilarinda Neo-Klasik tislup goriilmektedir (Tuglaci, 1992), (Tablo 1).

Ismail Hakki Bey Koskii:

Demirtas Sokak No: 17°de (Ada 33, Parsel 1) bulunan ismail Hakki Bey Késkii 19. yiizy1l sonlarinda yapilmustir.
Kuleli olan koskiin diger bir ad1 da Hintli Asaf Bey Koskii olarak bilinir. Kagir bir bodrum tizerine oturan ahsap
yapi, kule ile birlikte ii¢ katlidir. Ahsap karkasli duvarlarin dis yiizeyleri kaplama tahtalari, i¢ yiizeyleri bagdadi
siva ile olusturulmustur. On cephede, basamaklar ile ulasilan teras kismindan zemin kata giris saglanmaktadir.
Girisin bulundugu boliim, kitleden 6ne alinmis ve burasi yukarida kule olarak tasarlanmistir. Cephede, birinci kat
boyunca dar bir balkon yer alir. Birinci katin saginda yer alan iiggen alinlikli bdliim, ortada bir kap: ve iki
yaninda birer pencere ile aydinlanir. S6z konusu bdliimiin solunda bir pencere bir de kap1 pencere grubu goriiliir.
Sekizgen planli kulenin her cephesinde birer dikdortgen pencere bulunur. Sacak altinda disli bir bezeme frizi
bulunur. Bu siisleme kulenin sacaklarmin altinda da yer alir. Giris terasmna ¢ikan merdivenlerin dokiim
korkuluklari, bitkisel kivrimli bir siislemeye sahiptir (Tuglaci, 1992, s.89). Koskiin dis cephelerinde ve bazi
ayrintilarinda Art-Deco iislubu goriilmektedir (Tuglaci, 1992), (Tablo 1).

Koyuncu Evi:

Refah Sehitleri Cad. No: 37°de bulunan {i¢ katli olan bahgeli ev 19.yiizy1l sonlarinda yapilmistir. Dikddrtgen
planli yap1 bodrum zemin ve bir normal kattan olugmaktadir. Bahge ve yap1 girisi kuzey dogu cephesinden olup
yap1 girisine sokak kotundan tek kollu merdiven ile ¢ikilarak ulasilir. Kuzey dogu cephesinin orta aksinda birinci
kat planina yansiyan ¢ikma vardir. Parselin kuzey dogusunda tugla bahc¢e duvari vardir. Yapinin iist katlar1 ahsap
olup biitiin cepheleri boyalidir. Bahge girig kapis1 ve bodrum kat pencereleri ahsap ve ¢ift kanatlidir. Zemin kat
ve birinci kat pencereleri ahsap giyotinlidir. Cikma ve sagak alt1 ahsap kaplidir. Cikma altinda giris sagagina
kadar inen ahsap siitunlar vardir. Biitiin katlar arasinda ahsap kat silmesi vardir. Yapinin ¢at1 alinlifinda
geometrik siislemeler bulunur. Bu siislemeler Art-Deco iislubunu yansitir (Tuglaci, 1992), (Tablo 1).

Limnidis Koskii:

Refah Sehitleri Caddesi No: 40’ta (Ada 116, Parsel 1) bulunan Limnidis Koskii 19. yiizyil sonunda yapilmistir.
Yapinn ilk sahibi Karamanl Limnidis’tir. Refah Sehitleri Caddesi ile Umit sokagin kesisiminde yer alan kose
parseldir. "T" planli yapi; bodrum, zemin, bir normal kat ve ¢ati katindan olusmaktadir. Yapi, kuzeybati
cephesinden bitisik nizamlidir. Bahge ve yap:1 girisi giineydogu cephededir. Yapinin giineydogu cephesinde,
birinci kat planina yansiyan balkon bulunmaktadir. Kosk tescilli olup 6n cephesinde kule bulunmaktadir.
Yapinin biitiin cepheleri subasman hizasina kadar boyal1 olup, st katlar ahsap kaphdir. Cift kanatli, ferforjeli
bahge giris kapis1 bulunur. Ahsap giris kapisi; tepe pencereli ve ¢ift kanathidir. Yapimnin biitiin pencereleri, ¢ift
kanatli ahsap pervazlar ile kapatilmistir. Pencerelerde ahsap denizlik alt1 siislemesi bulunur. Pencere iistlerinde
ahsap stislemeler vardir. Biitiin kat hizalarinda ahsap kat silmesi bulunur. Sacak ve balkon alt1 ahsap kaplhdir.
Balkon alt1 ve cati sagaklarinda ahsap fliruslar bulunmaktadir. Koskiin dis cephelerinde ve bazi ayrintilarinda
Art-Deco tislubu goriilmektedir (Tuglaci, 1992), (Tablo 1).
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Mavromatis Koskii:

Refah Sehitleri Caddesi No: 59°da (Ada 87, Parsel 13) bulunan Mavromatis Koskil yerinde daha énce Kostaki
Antopulos Paga’nin ahsap kdskii bulunuyordu. 1894 yili depremi sirasinda yikilan bu koskiin yerine tiitiin tiiccar:
Mavromatis tarafindan 1920 yilinda bugiinkii kagir yap: insa edilmistir. Mavromatis’in daha sonra iilkeyi terk
etmesinden sonra yapi 1934 yilinda Basvekil Ismet Indnii’ye ge¢mis ve 1989-1990 tarihlerinde onarim
gormiistiir.  Yapi tescilli olup dikdortgen planlidir. Yapi, bodrum, zemin, iki normal kat ve g¢ati katindan
olugmaktadir. Kuzeydogu cephesinin sokak kotundan bodrum kata, tek kollu merdivenle de zemin kat girisine
ulasilir. Kuzeydogu cephesinde, cati kati planina yansiyan balkon vardir. Yapimin biitiin cepheleri boyalidir.
Ahsap bodrum kat giris kapist tek kanatlidir. Kuzeydogu cephesindeki bazi pencereler, ahsap ve cift kanath
pervazlar ile kapatilmistir. Pencereler tag sovelidir. Zemin kat pencerelerinin iizerinde yaprak detayli demir
siislemeler vardir. Balkon altinda ahsap payandalar bulunmaktadir. Balkon ve sagak altlar1 ahsap kaplhidir.
Pencereler dikdortgen olup yap: besik catilidir. Yapr giiniimiizde Inénii Miize Evi olarak kullamlmaktadir.
Koskiin bazi ayrintilarinda Neo-Klasik tislup goriilmektedir (Tuglaci, 1992), (Tablo 1).

Muradoglu Késkii:

Mektebi Sokak No: 14’te (Ada 96, Parsel 3) bulunan Muradoglu Koskii 1921 yilinda yapilmistir. Koskiin ilk
sahibi Yordan Muradoglu'dur. Kosk, 1983 yilina kadar Ruhban Okulu'nun 6gretmenlerine lojman olarak tahsis
edilmistir. Koskiin bahge giris kapisinin iizerinde 1921 tarihi ve evin ilk sahibi Yordan Muradoglu'nun adi ve
soyadinin harfleri olan “YM” okunmaktadir. Dikddrtgen planli yapi; bodrum, zemin, bir normal kat ve gati
katindan olugmaktadir. Bahge girisi ile zemin kat ve bodrum kat yap1 girisleri, giiney cephesindendir. Bahge
girisinden merdivenle ¢ikilarak bodrum girisine, bodrum girisinden tek kollu merdivenle ¢ikilarak zemin kat
girisine ulasilir. Giiney cephesinin orta aksinda, birinci kat ve ¢ati kati planina yansiyan balkonlar vardir.
Yapinin biitlin cephelerinde, zemin kat hizas1 kesme tas kapli olup iist katlar ahsap kaplidir. Bodrum ve zemin
kat ahsap giris kapilar1 ¢ift kanatlidir. Zemin kat giris kapis1 onilinde, ahsap giris sahanlig1 vardir. Yapinin biitiin
pencereleri ve balkon kapilari; ¢ift kanath, ahsap pervazlar ile kapatilmistir. Giris sahanligi ve balkon iist
kisimlarinda ahgap siislemeler ve sacak altinda ahsap fiiruslar vardir. Koskiin 6zellikle pencere kemerlerinde
Oryantalist tislup goriilmektedir (Tuglaci, 1992), (Tablo 1).

Murunakis Koskii:

Lozan Zaferi Caddesi No: 57’de (Ada 50, Parsel 13) bulunan Murunakis Kogkili 19. yiizyi1l sonlarinda
yapilmistir. Yapi iki normal ve bir ¢at1 katina sahiptir. Yaprya giris, zemin katin bat: tarafinda yer alan at nali
kemerli ana kapidan saglanmaktadir. Cat1 kat1 ile beraber dort kattan olusan yapi, ahsaptir. Ahsap karkash
duvarlarin dis yilizeyleri kaplama tahtalari, i¢ yiizeyleri bagdadi siva ile olusturulmustur. Giris kapisinin saginda,
kiiciik bir diikkan olarak diizenlenmis béliime girisi saglayan baska bir kap1 yer almaktadir. On cephenin dogu
tarafi, birinci ve ikinci kat boyunca bir ¢ikma teskil eder ve her katta birer dikdortgen pencereye sahiptir.
Yapimnin yan cephesinde, birinci ve ikinci kat boyunca ortada bir ¢ikma meydana getirilmistir. Cikmanin 6n
yliziinde her katta birer genis dikddrtgen pencere, yan yiizlerinde birer dar dikdortgen pencere yer alir. Yapi
genig sagakli bir cat1 ile ortiiliidiir. Yan cepheden algilanan ¢at1 kati, yiizeyde iki dikdértgen pencereye sahip
olup iki egimli cat1 ile ortiiliidiir. Yapida se¢gmeci mimari &zellikler ile Oryantalist etkiler goriilmektedir
(Tuglaci, 1992), (Tablo 1).

Seren Evi:

Refah Sehitleri Caddesi No: 51°de (Ada 73, Parsel 7) bulunan yap1 19. yiizy1l sonunda yapilmistir. Yap1 ahsap
olup cat1 kat1 ile beraber ii¢ katlidir. Ahsap karkasli duvarlarin dis ylizeyleri kaplama tahtalari, i¢ ylizeyleri
bagdadi siva ile olusturulmustur. Zemin katta ana kapiya, cephenin sag tarafindan yiikselen bes basamakli
merdiven ile ulagilir. Kapimin sol tarafi, yapmin oturdugu setten faydalanilarak teras-balkon olarak tasarlanmig
ve ortada kapi, iki yanda ikiser dikdortgen pencere buraya agilir. Cat1 kati, ¢at1 egimlerinin arasinda kalan, sivri
kemerli bir kapiya sahip dar bir balkondan ibarettir. Yapi, konsollar ile taginan genis bir sagak sistemine sahip,
iki yone egimli cat1 ile oOrtiiliidlir. Ana kapmin kanat pencerelerinin, dokiim sebekeleri Gotik iislupta, dort
yaprakli yonca motifleri ile olusturulmustur. Zemin kat1 birinci kattan ayiran silmelerin altinda birbiri i¢ine
gecmis dairelerden olusan bir kusak yer alir. Yapida, birinci katin dokiim balkon korkulugu Art-Nouveau
islubunda diizenlenmistir. S6z konusu siisleme, cigekleri ¢evreleyen dairelerden ¢ikan egrisel ve dogrusal
hatlarin yukaridaki kii¢iik ¢icekler ile birlesmesinden olusur. Ayrica, zemin kat ve birinci kat pencere
pervazlarinin birbiriyle kesistigi noktada daire seklindeki siislemeler Art-Nouveau tislubunda kullanilan motifleri
andirir. Yapinin g¢at1 sagaklar1 altinda yer alan konsollar arasinda kalan kare yiizeyler ¢italar ile olusturulmus,
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geometrik gecmeli siislemelere sahiptir. Yap1 birgok iislubu barindirdigindan Eklektik tarzdadir (Tuglaci, 1992),
(Tablo 1).

Selahaddin Bey Koskii:

Turgut Reis Caddesi No: 18’de (Ada 36, Parsel 6) bulunan Selahaddin Bey Koskii 1895 yilinda Selahaddin Bey
tarafindan yaptirilmistir. Yapi 6zgiin ve tescillidir. Bir bodrum iizerine oturan ahsap yapi, ¢at1 kat1 ile beraber ii¢
kathidir. Ahsap karkasli duvarlarin dis ylizeyleri kaplama tahtalari, i¢ ylizeyleri bagdadi siva ile olusturulmustur.
Giris cephenin solundan yiikselen merdivenler ile ulasilan teras kismindandir. Zemin kat ve birinci kat
cephelerinde dorder agiklik bulunur. Zemin katta bunlardan biri kapi, digerleri penceredir. Terastan yiikselen ii¢
dikme ile birinci kat balkon ¢ikmasi desteklenmektedir, buraya iki kap1 ile gecis saglanir. Birinci kat balkon
¢ikmasindan yiikselen ii¢ dikme ile ¢at1 kat1 balkon agiklig1 desteklenmektedir. Birinci kat, ¢at1 katindan kii¢iik
konsollar ile desteklenen bir sagakla ayrilir. Cat1 katindan yiikselen {i¢ ahsap dikme ile {iggen alinlikli ¢ati
desteklenmektedir. Cephede yer alan biitiin pencereler, iiggen alinlikla taglandirilmistir. Cephenin kdsegenleri
pilasterler ile belirtilmistir. Birinci kat ve ¢at1 kat1 balkon ¢ikmalarimin, dikmeler arasindaki iist kdseleri, dekupaj
yontemi ile elde edilmis, helezoni kivrimli siislemelerden olusan kdse dolgularina sahiptir. Birinci katin sagagini
tastyan kiigliik konsollarin aralarinda dikdortgen ylizeyler olusturulmustur. Yapi, siisleme detaylari ile Neo-
Klasik tislup 6zellikleri tasir (Tuglaci, 1992), (Tablo 1).

Tayyibe Hanim Koskii:

Miistecip Onbas1 Sokak No: 15’te (Ada 44, Parsel 11) bulunan Tayyibe Hanim Koéskii 19. yiizyil sonunda
yapilmistir. Tescilli olan ahsap-kagir kosk, ¢at1 kat1 ile beraber ii¢ kathidir. Kagir olan zemin katin iki cephesi,
ortada bir kap1 ve iki yaninda genis dikdortgen agikliklar ile belirir. Birinci kat agikliklar1 da aymi sekilde
diizenlenmis, ortada bulunan kapilar iki dikme ile taginan balkonlara agilir. Birinci kat konsollarin tasidigi genis
bir sacak sistemi ile biter. Cat1 kati, genis bir sagaga sahiptir. Bu sagak 6n cephede dort ince dikme ile taginir ve
balkon agiklig1 olarak degerlendirilmistir. Sacaklar, yan ylizeylerinde konsollar ile taginir. Birinci katin 6n ve yan
cephelerinde, pencerelerin list dis koselerinin ¢evresinde yer alan ¢igeklerden ¢ikan egrisel hatlar ile olusturulan
siislemeler, Art-Nouveau iislubunu yansitir. On cephede balkon kapisinin sag ve sol kanatlart basik at nali
kemerli kap1 pencerelerine sahiptir. Kapinin iizerindeki dikdortgen yiizey kiiclik karelere boliinmiis ve renkli
camlar ile kapatilmistir. Bu katin sacak konsollar1 kivrimli hatlara sahip olup i¢leri lale seklini verecek bicimde
dekupe edilmigtir. Ayrica birinci katin yan yiizeyindeki balkon kasetlenerek igleri dekupaj teknigi ile bitkisel
motif olugturulmus korkuluklara sahiptir (Tuglaci, 1992), (Tablo 1).

Triandafilidis Koskii:

Refah Sehitleri Caddesi No: 33°te (Ada 70, Parsel 15) bulunan Triandafilidis Koskili 19. yiizyil sonlarinda
yapilmistir. Yap1 su anda flge Milli Egitim Miidiirliigii’ne bagh Halk Kiitiiphanesi olarak kullanilmaktadir.
Ahsap karkasli duvarlarin dis yiizeyleri kaplama tahtalari, i¢ yiizeyleri bagdadi siva ile olusturulmustur. Bodrum
kati, bir kiigiik kap1 ve iki kii¢iik pencere ile disa acilir. Cephenin tam ortasinda bulunan terasa, iki yandan
ylizeye paralel ¢ikan merdivenler ile ulagilir. Zemin katin ortasinda sofaya agilan kapi, iki yaninda birer
dikdortgen pencere ile ele alinmistir. Cephede sofanin, iki yanindaki odalar da birer dikdortgen pencereye
sahiptir. Terastan yiikselen dort adet altigen dikme ile birinci kat ¢ikmasi taginir. Cikma, 6n yiizde iki, yan
ylizeylerinde birer dikdortgen pencereye sahiptir. Cikmanin iki yanindaki odalar1 aydinlatan, zemin kattakilerle
aynmi hizada iki dikdortgen pencere yer alir. Yapit geleneksel orta sofali plan semasina sahiptir. Siisleme
unsurlarina oldukca az rastlanan yapida, dis cephesinde ve bazi ayrintilarinda Neo-Klasik iislup goriilmektedir
(Millas, 2019), (Tablo 1).

Yordanaki Koskii:

Refah Sehitleri Caddesi No: 11°de (Ada 51, Parsel 6) bulunan Yordanaki Koskii 19. yiizyil sonlarinda
yapilmistir. Ahsap yap1 On tarafindan yiikseltilerek kismi bir bodrum iizerine oturmus ii¢ kattan olusmaktadir.
Yapiya giris, iki yandan helezoni basamaklarla ulasilan teras kismindan saglanir. Zemin ve birinci kat cephesi,
dorder dikdortgen agikliga sahiptir. Birinci ve ikinci katlarin orta kisminda, ii¢ adet ahsap dikmeye oturan bir
¢tkma bulunur. Birinci katta ¢ikmanin yan yiizeylerinde birer dikdortgen pencere bulunmaktadir. ikinci kat
¢ikmasi balkon seklinde yer almaktadir. Balkonu orten {iggen alinlikli ¢ati, li¢ adet kare kesitli ahsap dikmeye
oturmaktadir. Balkon ¢ikmasinin iki yaninda birer dikddrtgen pencere bulunmaktadir. Zeminde, teras kismindan
yiikselen dikmeler, voliitlii kivrimlar altinda ¢igek motifleriyle olusturulmus bagliklara sahiptir. Zemin ve birinci
kat kap1 ve pencereleri iizerinde kiiciik konsollarin tasidigi pencere sagaklari bulunmaktadir. Yap: yakin
zamanda kapsamli bir onarim gegirmistir. Ozgiin malzeme ve cephe diizenlemelerine sadik kalinarak restore
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edilmis olan yapi, giiniimiizde Ada’nin bir kism1 kaybolmus olan kiiltiirel mirasina giizel bir o6rnek teskil
etmektedir. Yapinin bazi ayrintilarinda Neo-Gotik tislup goriilmektedir (Tuglaci, 1992), (Tablo 1).

Voridis Koskii:

Refah Sehitleri Caddesi No: 82°de (Ada 93, Parsel 7) bulunan Voridis Koskii ilk sahibi Rus uyruklu Nikola
Voridis’ten ismini almistir. Kosk, bahgeli, iki katli ve ahsap bir yapidir. Yapimnin ahsap karkasl duvarlarinin dis
ylizeyleri ahsap kaplama, i¢ yiizeyleri bagdadi siva ile olusturulmustur. Zemin kata giris kapisi cephenin tam
ortasindadir. Bu kapmin iki tarafinda dikdortgen pencerelerin yer aldigi goriilmiis ve birinci katta ayni hizada
tekrarlanmistir. Zemin kattan yiikselen dort tasiyicinin destekledigi balkon ¢ikmalari giris terasina agilmigtir. Bu
tastyict unsurlardan ortadaki ikisi siitun, digerleri ayaklardan olusmaktadir. Cephenin iki yaninda zemin ve
birinci kat boyunca birer ¢ikma yer alir. S6z konusu ¢ikmalar her katta birer dikdortgen agikliga sahiptir. Bu
acikliklarin zemin katta olanlar1 pencere, birinci katta olanlar1 ikiger konsol ile taginan kiigiik balkonlara agilan
kapilardir. Uggen alinlikli genis sagakli gat1 ile ortiiliidiir. Yan cephede ortada zemin ve birinci kat boyunca ii¢
ylizeyli bir ¢ikma olusturulmus ve birinci katta 6n yiiziinde bir dikdortgen pencere yer aldigi goriilmiistiir.
Koskiin dis cephesinde ve bazi ayrintilarinda Neo-Klasik iislup goriilmektedir (Tuglaci, 1992), (Tablo 1).

Tablo 1. Heybeliada’da incelenen mevcut kdskler ve bazi mimari 6zellikleri

Yapinin Adi Yapim Yapinin Yapinin Mimari islevleri ve Yapinin
Tarihi Uslubu Ozellikleri Giincel Durumu Fotografi
Nikolaidis 1870 yili | Art- Yigma kagir bodrum kat | ilk islev (1870):
(Horozoglu) Nouveau | iizerine oturan ii¢ ahsap | Konut,
Koskii katlidir. Genis sagakli | Giincel  durumu
olup sale ozelligi tasir. (2021):
Konaklama
Adah Késkii 1911 yili | Neo- U¢ kath ve ahsap | ik islev (1911):
Klasik yapidir. Konut,
Giincel  durumu
(2021):
Kullanilmryor
Apostolidi 1862 yili Neo- Yap1 ahsap olup bodrum | Ilk islev (1862):
Koskii Klasik ve | kat iizerine iki katlidur. Konut,
Ampir Giincel  durumu
(2021):
Kullanilmiyor
Bellisoy (Mari) | 19. Oryantali | Kuleli késk diye de | Ilk islev
Koskii ylzy1l st anilan ahsap yapt | (19.ylizy1l sonu):
sonu bodrum tizeri iki kat ve | Konut,
¢at1 katindan olugsmustur. | Giincel durum
(2021): Konut,
bakiml
Hacopoulo 1881 yili Neo- Kare planh yapida olan | ilk islev (1881):
Koskii (Hulusi Klasik ve | kosk bodrum kat iizerine | Konut,
Bey Koskii) Neo- iki kat ve cat1 katindan | Giincel  durumu
Roénesans | olusmaktadir. (2021): Konut,
bakiml
Hac1  istefani | 19. Neo- Yap1 kagir bodrum kat | ilk islev
Koskii ylzy1l Klasik tlizerine ti¢ kathdur. (19.yiizy1l sonu):
sonu Konut,
Giincel ~ durumu
(2021): Konut,
bakiml
Hrisanti Koskii | 19. Neo- Yap1 bodrum kat iizerine | ilk islev
yiizy1l Klasik oturan c¢att katt ile | (19.ylizyil sonu):
sonu beraber ahsap ii¢ kattan | Konut,
olusmaktadir. Gilincel  durumu
(2021): Konut,
bakiml
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Hiiseyin 19. Neo- Yapi bodrum kat iizerine | ilk islev
Rahmi Evi ylzy1l Klasik oturan ¢ati katt ile | (19.ylizy1l sonu):
sonu beraber ii¢ ahsap kattan | Konut,
olusmustur. Gulincel  durumu
(2021): Hiseyin
Rahmi  Glirpmar
Miize Evi
iliasko Koskii 19. Neo- Yapt  kagir  bodrum | ilk islev
yiizy1l Klasik lizerine  oturan  iki [ (19.ylizyll sonu):
sonu kathidur. Konut,
Giincel  durumu
(2021): Konut,
bakimh
ismail Hakki | 19. Art-Deco | Kagir  bir  bodrum | flk islev
Bey Koskii ylzy1l lizerine oturan ahsap | (19.ylizy1l sonu):
sonu yapy, kule ile birlikte ii¢ | Konut,
kathdir. Giincel  durumu
(2021): Konut,
bakiml
Koyuncu Evi 19. Art-Deco | Yapi ahsap ii¢ kath ve | lk islev
ylzy1l bahgelidir. (19.yiizy1l sonu):
sonu Konut,
Giincel ~ durumu
(2021): Konut,
bakiml
Limnidis 19. Art-Deco | “T” planli yap1; bodrum, | Tlk islev
Koskii ylzy1l zemin, bir normal kat ve | (19.yiizy1l sonu):
sonu cat1 katindan | Konut,
olusmaktadir. Gulincel  durumu
(2021): Konut,
bakiml
Mavromatis 1920 yili Neo- Yap1 bodrum kat iizerine | ik islev (1920):
Koskii (inonii Klasik zemin ile iki normal kat | Konut,
Miize Evi) ve cat1 katindan | Giincel  durumu
olusmaktadir. (2021): Ismet
Inénii Miize Evi
Muradoglu 1921 yili | Oryantali | Dikddrtgen planli yapr | ik islev (1921):
Koskii st bodrum, zemin, bir | Konut,
normal kat ve ¢ati | Giincel durumu
katindan olusmaktadir. (2021): Konut,
bakima  ihtiyaci
var
Murunakis 19. Oryantali | Yapt iki normal ve bir | flk islev
Koskii ylzy1l st cat1 katina sahiptir. (19.yiizy1l sonu):
sonu Konut,
Giincel  durumu
(2021): Konut,
bakimsiz, zemin
kat igyeri olarak
kullanilmakta
Seren Evi 19. Art- Yapr ahsap ti¢ kathidir. ik islev
ylzy1l Nouveau (19.yiizy1l sonu):
sonu ve Konut,
Eklektik Giincel ~ durumu
(2021): Konut,
bakiml
Selahaddin 1895 yili Neo- Yapt bodrum iizerine | ilk islev (1895):
Bey Koskii Klasik oturan ahsap yapi, ¢at1 | Konut ve otel,
(Saadet Palas) katt ile beraber {ii¢c | Glncel durumu

(2021): Atil
durumda
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Tayyibe Hanim | 19. Art- Yapi gati kati ile beraber | ilk islev
Koskii yiizy1l Nouveau | ti¢ kathdir. (19.yiizy1l sonu):
sonu Konut,
Gulincel  durumu
(2021): Konut,
bakiml
Triandafilidis 19. Neo- Bodrum iizeri iki kath | ilk islev
Koskii yiizy1l Klasik ahgap yapidir. (19.yiizy1l sonu):
sonu Konut,
Gilincel  durumu
(2021):
Heybeliada Halk
Kiitiiphanesi
Yordanaki 19. Neo- Ahsap yapida olup kismi | ilk islev
Koskii yiizy1l Gotik bir bodrum kat tizerine | (19.ylizy1l sonu):
sonu oturmus  U¢  kattan | Konut,
olusmaktadir. Gulincel  durumu
(2021): Konut,
bakiml
Voridis Koskii 19. Neo- Bahgeli iki kath ve ahsap | Ilk islev
yiizy1l Klasik bir yapidir. (19.yiizy1l sonu):
sonu Konut,
Gilincel  durumu
(2021): Atil
durumda

Bu karsilagtirma ve degerlendirmeler sonucunda, Heybeliada konut mimarisinde ¢ok farkli {isluplarin kullanilmis
oldugu goriilmiistiir. Bircok yapida Neo-Klasik ve Art-Nouveau iisluplar 6n plana c¢ikmistir. 19. ylizyil
sonlarinda Heybeliada mimarisinin etkileyici drneklerinden biri olan ¢alisma konusu Nikolaidis (Horozoglu)
Koskii, Art-Nouveau {iislubu ile dikkat ¢ekmistir. Bu iislup Heybeliada’da az sayida koskte kullanilmigtir. Neo-
Klasik iisluba gore Art-Nouveau iislubunda ¢ok yonliilitkk goriilmekte, yapilarda siisleme ve bezemeler 6n plana
¢ikmaktadir. Art-Nouveau iislupta goriilen konsol, balkon ve ¢at1 sagaklar1 siislemeleri ile i¢ mekan bezemeleri
Nikolaidis (Horozoglu) Koskii’'nde yer almis, estetik agidan diger yapilara gore farklilik yaratmistir. Ayrica
Heybeliada kosklerinin ¢ok azinda bulunan “sale” (genis sacakli ve acik balkonlu) o6zelligi, Nikolaidis
(Horozoglu) Koskii’nde kullanilmis ve bu 6zellik yapiya etkileyici bir mimari goriintii katmistir.

3. NiIKOLAIDiS (HOROZOGLU) KOSKU

Bu calismaya konu olan Nikolaidis (Horozoglu) Késkii, Istanbul ili, Adalar ilgesine bagli Heybeliada, Refah
Sehitleri Caddesi, No: 1°de (10 pafta, 51 ada, 10 parsel) yer almaktadir (Giilen, 2018, s.186). T.C. Kiiltlir ve
Turizm Bakanligi Istanbul 11 Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarint Koruma Kurulunun 14.04.1973 tarih ve
7087 sayili karari ile yap1 II. grup korunmas1 gerekli kiiltlir varlig1 olarak tescillidir. Koskiin zemin kat arka
kisminda yer alan bir katli kagir yapili miistemilat eklentisi koruma kapsami digindadir.

Refah Sehitleri Caddesi ile Amiral Thsan Ozel Sokagi’nin kavsaginda bulunan Nikolaidis (Horozoglu)
Koskii’'niin ana girisi Refah Sehitleri Caddesi iizerindendir (Sekil 1). Yapmin Amiral Thsan Ozel Sokak
iizerinden de arka bahge girisi bulunmaktadir. Koskiin bulundugu Refah Sehitleri Caddesi 19. yiizyilda
“Panayia” yolu ve yapinin bulundugu kavsak da “Platanakia” meydani adiyla arsiv kayitlarina ge¢mistir (Millas,
2019, 5.252), (Sekil 2).
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Sekil 1. Nikolaidis (Horozoglu) Koskii (Kaya, 2021)

Kosk, tiitiin tiiccar1 olan Hristos Nikolaidis tarafindan 19. yiizy1l sonlarinda yaptirilmistir. Nikolaidis ailesi yaz
tatillerini bu genis balkonlu islemeli sagakli ahsap koskte gecirirlermis. O donemde sigara kutular {izerinde olan
horoz resminden dolay1 kendisine “Horozlu” lakab: takilmistir (Millas, 2019, 5.255). Koskiin ilk tapu sahipleri
Hristos un ¢ocuklar1 Nikolas ve Maria Nikolaidis adlarina kayitlidir. Nikolaidis ailesi adina kayitli iken 26 Subat
1936 tarihinde, veraset yoluyla Katerina Piperidis’e, 26 Aralik 1979 tarihinde satis yoluyla Sevgi Ozer’e, 28
Agustos 1984 tarihinde Ali Sar’ya ge¢mistir (Tuglaci, 2016, s.107). Ali Sart’nin vefatindan sonra kosk 21
Aralik 2012 tarihinde varislerine intikal etmistir.

Adalar Belediye Bagkanligi’'nda yapilan arsiv arastirmasinda, koskiin 19.yiizyil sonunda yani 1870 yil1 civarinda
insa edilmis oldugu Ogrenilmistir. Ancak gerek belediye ve gerekse diger resmi kurumlarda yapilan arsiv
taramalarinda koskiin net olarak yapim tarihine ait bir belgeye ulasilamamastir.

A PAPATANI-FEGALIS EVI 1 (hoBoziu)]
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Sekil 2. 1900’lii yillara ait Refah Sehitleri Caddesi’nde yer alan yapilarin krokisi ve Nikolaidis (Horozoglu)
Koskii’nlin konumu (Millas, 1992, 5.252)

3.1. Koskiin Mimari Analizi

Calismaya konu olan Nikolaidis (Horozoglu) Koskii yigma kagir bodrum kat lizerinde ii¢ ahsap kattan meydana
gelmigtir. Yap1 dikdortgen plan tipindedir. Yapinin arka zemin kat kisminda kagir tek katli miistemilat eklentisi

bulunmaktadir (Sekil 3-4).
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Sekil 3. Koskiin kuzey dogu cephesi (Kaya, 2021)  Sekil 4. Arka bahge girisi ve miistemilat (Kaya, 2021)

Orta Avrupa’da “sale” olarak anilan dag evlerinde goriillen mimari form, Heybeliada’da bulunan bazi evlerde
ornegi goriildigl gibi Nikolaidis (Horozoglu) Koskii'nde de uygulanmistir. Fransizca “chalet” soézciigiinden
gelen “sale”; Isvigre tarzinda ahsap, yiiksek ve ileriye dogru taskin genis sagakli ve acik balkonlu evler igin
kullanilmaktadir (Arseven, 1983, s.1862). Ayrica koskte dis cephe, balkon ve cati sacaklar siislemeleri ile ig¢
mekan bezemelerinden dolay1 Art-Nouveau iislubu 6n plana ¢ikmistir (Sekil 5-9-10). Yapimin kuzey ve dogu
cephelerinde deniz manzarasina hakim ikinci katin agik balkonu ile cihanniima &6zelligi bulunmaktadir (Giinay,
2019, s.134). Bu 6zelliklerinden dolay1 yapinin yazlik kosk olarak yapilmis oldugu anlasiimistir.

Koskiin bahge girisine Refah Sehitleri Caddesi iizerinden 7 basamakli tag merdiven ile ¢ikilmaktadir (Sekil 6).
Bu merdiven giris zemininde yapinin 6zgiin haline ait ¢icek motifli karo taslar bulunmaktadir. Bu ana giristen
koskiin agaclikli genis bahge alanina ulagilmaktadir.

Sekil 5. Kogskiin balkon siislemeleri (Kaya, 2021) Sekil 6. Koskiin 6n bahge giris kapis1 (Kaya, 2021)

Koskiin kuzey ydniine bakan 6n kisminda genis bir bahgesi yer almaktadir (Sekil 3). On bahgeden depo olarak
kullanilan bodrum kata da giris bulunmaktadir. Koskiin ana girisine 12 basamakli mermer merdiven ile
¢ikilmakta olup, ana kapi1 girisinde genis bir teras yer almaktadir (Sekil 7). Merdivenin sag ve solunda yer alan
demir korkuluklarinda ¢igek motifli siislemeler bulunmaktadir. Mermer zeminli ve dikdortgen planli bu terasin
iist katlarinda ayn1 boyutlarda iki balkon ¢ikintis1 bulunmaktadir (Sekil 9-10).

Koskiin bulundugu arazinin kot farkindan dolayr 6nden bodrum dahil dort kath, arkadan ise tli¢ kath
gozitkmektedir. Yapinin 6n kisminda yer alan ana kapisindan bagka arka kisimda da yapinin zemin katina agilan
ayr1 bir kapist bulunmaktadir (Sekil 4-8). Bu arka kapidan birinci ve ikinci katlara merdiven ile ¢ikis
bulunmaktadir. Sonradan betonarme olarak yapilmis olan bu merdiven ahgap ile kaplanmistir.
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Sekil 7. Koskiin ana giris merdiveni (Kaya, 2021)  Sekil 8. Koskiin arka bahge girisi (Kaya, 2021)

Koskiin ana kap1 zemin girisi ile birinci ve ikinci katlara ait balkonlar dorder adet tasiyict ayaklar ile birbirlerine
baglanmistir. Bu tasiyict sistemlere ozelliklerine gore ayak veya siitun denir (Kuban, 2016, s.42). Ayrica bu
ayaklar ikinci kat balkonunu orten sagag: tasir. Koskiin ikinci katinda bulunan balkon, yapiin dogu cephesi
yoniine de devam eder. Bu katin ¢evresi agik olup cihanniima ile deniz manzarasina hakimdir (Giinay, 2019,
s.134).

Yapinin 6n cephesinde her katta dorder adet dikdortgen boyutta iki kanatli pencereler ile balkonlarda ¢ift kanatl
kapilar bulunmaktadir (Sekil 9). Dikdortgen pencereler Art-Nouveau iislubunu yansitmaktadir. Koskiin giiney
cephesinde bulunan pencereler giyotin dzelliklidir. Yapinin Amiral ihsan Ozel Sokagi’na bakan giiney dogu
cephesinin birinci ve ikinci katlarinda dorder yiizeyi olan yarim altigen planl ikiser ¢ikma bulunmaktadir. Bu
¢ikmalarda bulunan pencereler dikdortgen seklindedir ve ¢ikmalarin iist kati, ikinci kat balkon agikligi olarak
diizenlenmistir. Bu ¢ikmalar yapiya cumba goriintiisii vermektedir (Sekil 10).

Sekil 9. Koskiin 6n cephesi ve balkonlar1 (Kaya, 2021) Sekil 10. Kdskiin dogu cephesi (Kaya, 2021)

Yapinin zemin, birinci ve ikinci katinin dis yiizeyleri ahsap kaplama olup beyaza boyanmistir. Salon ve odalarin
dosemeleri laminant olup, tavanlar ahsap pasalidir. Tavan ortalarinda siislemeli gobekler ve geometrik desenli
ahsap bezemeler bulunmaktadir. Zemin kat salon dosemesi sonradan seramik malzeme ile kaplanmistir. Birinci
ve ikinci katlarda merdiven boslugundan salona ve salondan balkona ¢ift kanatli kapilardan girilmektedir (Sekil
11-12).
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Sekil 11. Koskiin salondan balkon girisi (Kaya, 2021) Sekil 12. Koskiin tavan siislemeleri (Kaya, 2021)

Yapinin balkon korkuluklari ve ¢ati1 kenarlarinda dekupaj teknigiyle iiretilmis bezemeler bulunmaktadir. S6z
konusu bezemeler, dikey hatlarin egemen oldugu geometrik bir taksimat ve bunlarin i¢ini dolduran stilize yaprak
motiflerinden olusmustur. Zemin kat ile birinci kat1 birbirinden ayiran silmelerin alti damlalik frizi ile
bezenmistir. Birinci ve ikinci kat1 ayiran kii¢lik konsollarin tagidigi dar bir sagak ile birbirinden ayrilir, bunun
altinda da damlalik frizi yer almaktadir. Fiiruslarla desteklenen genis ¢at1 sagagi tiim yiizeylerde festonlarla
bezenmistir.

Art-Nouveau iislubunda olan yapinin genis sacaklarindan dolay1 sale 6zelligi tasimaktadir. Koskiin catist dort
yone egimli kirma yap1 tarzinda olup cati1 ortiisii Marsilya tiirii kiremittir, ayrica c¢ati kenarlarinda ahsap
siislemeler bulunmaktadir. Yapimnin alt katinda depo amagli bodrum kat bulunmaktadir. Bodrum katin tavani
volta dosemelidir. Ayrica yapiin zemin kat arka kisminda kégir yapida miistemilat eklentisi ve kii¢iik bir arka
bahgesi bulunmaktadir.

Son yillarda yapinin her katimin ayri bir daire olarak kullanilmasindan dolayr her katta mutfak ve banyo
bulunmaktadir. Bu 1slak hacimlerin déseme ve duvarlarinin seramik kaplama, tavanlarin ise ahsap pasali oldugu
gOrlilmustiir.

3.2. Yapidaki Fiziksel Bozulmalar

Ahsap olan yapilar uzun yillar doganin degisik etkileri altinda yipranmakta ve stirekli bakim saglanmazsa ciddi
hasarlar gozlenmektedir. Nikolaidis (Horozoglu) Koskii’niin dis cephelerinin ahsap olmasindan dolay1 6zellikle
malzemelerinde ve dis kaplamalarin bir¢ok bdliimlerinde bozulmalar gozlenmistir. Koskiin dis cephe ahsap
ylizeylerinde gilines, don, yagmur, riizgar, atmosfer kirliligi ve diger dis etkenlerden dolayr malzeme dokusunda
ve yapisinda yipranma, bozulma, ahsap genlesmesi ve boya dokiilmeleri gozlenmistir (Sekil 13-14-16). Ayrica
zamanla ilave edilen veya degistirilen niteliksiz eklerde yapinin bozulma durumlarindandir.

Sekil 13. Koskiin giiney bat1 cephesi (Kaya, 2021) Sekil 14. D1s yiizeylerde bozulmalar (Kaya, 2021)

Iklimsel etkilere maruz kalarak kismen tahrip olan ¢at1 kaplamasi yagmur sularmin ve riizgarin etkisi ile balkon
¢ikintilarinda sizintt ve akintilara sebep olmustur. Ayrica g¢atinin bazi bdliimlerinde yalitm ve bakim
sorunlarindan dolay:r iist kat mekanlarin tavanlarinda nemlenmeler ve boya kabarmalari olusmustur. Catida
bulunan yagmur oluklar1 ve plastik borularin dis etkenlerden gordiikleri zarar sonucu yer yer iglevini yitirmis
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oldugu goriilmiistiir. Cati sacaklar ile fliruslarda ve siislemelerde ahsap ciirlimeleri ve bozulmalar meydana
gelmigtir (Sekil 15).

Sekil 15. Sacak siislemelerinde bozulmalar (Kaya, 2021) Sekil 16. D1s kaplamalarda bozulmalar (Kaya, 2021)

D1s gozlemlerle yapilan incelemeler sirasinda yapmin ikinci kat balkonunun kuzeydogu cephesinde ahsap
malzemede bozulmalar ve genlesmeler, balkon tabaninda sehim meydana gelmis oldugu goriilmiistiir (Sekil 19).
Yapinin i¢ ve distan incelenmesi sonucu arka kisim kat merdivenleri disinda giiglendirme i¢in tadilat yapilmamig
oldugu anlagilmigtir. Yapinin 6n yilizeyinin kuzey riizgarlarina agik olmasindan dolayr ozellikle gelecekte 6n
striiktiirde giiclendirme ihtiyacinin dogacagi goriisiine varilmistir.

Yapmin i¢ duvarlarinda zaman zaman basit onarimlar uygulanmis olmasindan dolay1 yer yer siva veya boya
catlamalar1 ya da boya kabarmalari meydana gelmistir. Ikinci kat tavaninda su sizintilar1 ve nemlenmeden dolay1
catlamalar olusmustur. Bu bozulmalar tavan kaplamalarina zarar vermeye baslamistir (Sekil 17-18).

_ah

Sekil 17. Tavanlarda nemlenmeler (Kaya, 2021) Sekil 18. Tavanlarda bozulmalar (Kaya, 2021)

Yapmin salon ve odalar1 ile balkon tavanlarinda ¢esitli aydinlatma elemanlari bulunmaktadir. Bu elektrik
tesisatlarinda kablo ve diger elemanlarin planli bir sekilde monte edilmemis oldugu gézlenmistir. Bu durumun da
ahsap yiizeylerin dokusuna zarar vererek biyolojik bozulmalara sebep oldugu goriilmiistiir.

Mutfak ve banyolarda bulunan seramik dosemelerde nemden dolay1 fiziksel bozulmalar ve derz catlamalar
meydana gelmistir (Sekil 20). Tiim katlarda yapilmis olan bu 1slak hacimlerin yapinin 6zgiin haline zarar verdigi
gozlenmistir.
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Sekil 19. Balkon ahsaplarinda bozulmalar (Kaya, 2021)  Sekil 20. Islak zeminlerde bozulmalar (Kaya, 2021)

Yapinin bodrum kat tavan1 ve duvarlarinin su ¢ekmis oldugu, siva ve boyalarda catlama ve kabarmalar
goriildigii, tasiyici bazi kolon kaplamalarinda bozulmalar meydana geldigi gozlenmistir (Sekil 21-22). Bu
bozulmalarin yapimin striiktiiriine zarar vermeye bagladigi goriisiine varilmistir.

Sekil 21. Bodrum tavanlarinda bozulmalar (Kaya, 2021) Sekil 22. Duvarlarda bozulmalar (Kaya, 2021)

Nikolaidis (Horozoglu) Koskii’niin giincel durumuna ait vaziyet plani, kat planlari, kesitleri ve goriiniigii asagida
gosterilmistir (Sekil 23-24-25-26-27-28-29-30).
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Sekil 23. Koskiin vaziyet plan1 (Kaya, 2021)
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Sekil 24. Kogskiin zemin kat plan1 (Kaya, 2021)

138



Istanbul Ticaret Universitesi

Teknoloji ve Uygulamali Bilimler Dergisi

Cilt4,No 2, s. 121-146

LEJANT

1. MALTEME LEJANTI

@ ssarninap

2. BOZULMA LEJANTI
MALZEMELERDE BOZULMA

@ Aoar AEMEDE 2avAr A
FellF

NITFLIRSI7 FKIFR

@ N coba
(0 sk peprivey

MIUHDES DEgEME
o 5

£ MLATES T,
() MIATES AR

»q

b2

BIRINET KATPLAR

Lme m
— —

Sekil 25. Koskiin birinci kat plani (Kaya, 2021)
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3.3. Késkiin Ozgiin Durumu

Bu calismada Nikolaidis (Horozoglu) Koskii’niin eski hali ile gilinlimiizdeki durumu mimari agidan
karsilastirilmis, koskiin temin edilen eski fotograflari ayrica degerlendirilmistir. Gegmis yillarda koskte yapilmis
olan gecici bakim ve onarimlar ile boya islemlerinin yapiy1 6zgiin durumundan uzaklastirdig: tespit edilmistir.

Koskiin 6zgiin durumunun belirlenmesi amaciyla ilgili resmi daireler ziyaret edilerek arsiv taramalari
yapilmigtir. Ayrica kdskiin son yap1 sahibinden eski onarimlar konusunda bilgi alinmistir. Kosk i¢in 1989 yilinda
r6l6ve projesi yapilmig, dnerilmis olan restorasyon projesinin Istanbul IT Numarah Kiiltiir ve Tabiat Varliklarim
Koruma Kurulu tarafindan uygun bulunmadigi 6grenilmistir.

Istanbul 5 Numarali Kiiltiir Varliklarm1 Koruma Bélge Kurulu Miidiirliigii’niin arsiv kayitlarinda, yapiya ait
basit onarim izin talebi yer almistir. Koskte bazi basit onarimlarin yapilmasi igin Adalar Belediye Baskanligi’na
basvurulmus oldugu, bu talebin belediye tarafindan Eski Eserler ve Miizeler Genel Miidiirliigii Istanbul Rél6ve
ve Anitlar Midirliigii’ne iletilmis oldugu evraklarda goriilmiistiir. Bu resmi daire tarafindan 29.01.1987 tarihli
yazist ile kosk icin basit onarim izni verilmis oldugu arsiv kayitlarinda goriilmiistiir.

Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanligi Koruma Uygulama ve Denetim Miidiirliigii’niin (KUDEB) 04.11.2010
tarihli yazisi ile kosk icin ikinci basit onarim izin belgesinin bulundugu gériilmiistiir. Temin edilen bu ikinci izin
belgesi, yapinin dis cephesinin boyanmasi ve ¢atinin tadilatini kapsamaktadir.

Koske ait plan ve eski fotograflarin incelenmesi sonucu yapinin 19.yiizyil sonlarma ait 6zgiin hali belirlenmeye
calisilmistir. Yapinin dis cephesi ahsap kaplamalari, balkonlar1 ve balkon tavanlarn ile siislemeleri dogal ahsap
rengindedir. O doneme ait ahsap yapilarda kullanilmis olan ¢at1 yagmur oluklar1 ve su gider borularinin ¢inko
malzemeli oldugu sdylenebilmektedir. Birinci kat balkon korkuluklari ahsap direkli, diger katlara ait balkon
korkuluklar1 ahsap dekupaj siislemelidir. O doneme ait yapilarin oda tavan ve zeminlerinde ahsap doseme,
duvarlarda bagdadi siva kullanilmistir. Koskiin odalarinda bu yapt malzemelerinin kullanilmis oldugu
anlagilmistir. Islak hacimler, teras ve balkonlar o donemde kullanilan karosiman ddsemedir. Bodrum kat
tabaninda tas doseme kullanilmistir. Koskiin balkon kapilart ve tiim pencerelerinde ahsap panjurlar
bulunmaktadir. Issnmanin somine veya soba ile saglandig1 diistiniilmiistiir. Arka kisimda zemin katta bulunan
miistemilat ve diger eklentilerin sonradan yapilmis oldugu anlasilmistir.

Koskiin yerinde incelemesi, mevcut planlarin, eski fotograflarin degerlendirilmesi ve arsiv arastirmalar1 sonucu
yapinin 6zgilin hali belirlenmeye c¢alisiimis (Sekil 31-32-33-34), yapinin mevcut durumu ile karsilastirilmasi
asagida gosterilmistir.

Tabloe 2. Koskiin glincel durumu ile 6zglin durumunun karsilastirilmasi

Yapinin Giincel Durumu

Yapinin Ozgiin Durumu

Yapnin dig cephe ahsaplari, siislemeler, balkon ve i¢ mekanlara ait
tavanlar beyaz boyalidir (Sekil 32-34).

Yapinin dis cephesi ahsaplari, balkonlar ve siislemeleri dogal
ahsap rengidir (Sekil 31-33).

Cat1 yagmur oluklar1 ve gider borular1 plastik malzemelidir.

Cat1 yagmur oluklar ve gider borular1 ¢inko malzemelidir.

Birinci kat balkon korkuluklar1 ahsap dekupaj siislemelidir (Sekil
32).

Birinci kat balkon korkuluklart ahsap direklidir (Sekil 31).

Zemin kat ana giris teras alt boslugu odaya doniistiiriilmiis ve
bodrum kata ilave edilmis. Bodrum kata girig sag yan taraftan
pencereden agilmis.

Zemin kat ana giris teras alt1 bosluk olup bodrum kata giris bu
bosluk orta boliimdendir.

Yap1 igindeki merdivenlerin ¢ikis yonii degistirilmis, yapinin arka
giriginden birinci ve ikinci katlara ¢ikis i¢in ahsap kaplt betonarme
merdiven yapilmis.

Zemin kattaki holden diger katlara ¢ikis i¢in ahgsap merdiven
bulunmaktadir.

Birinci ve ikinci kattaki odalarin désemeleri laminant parkedir.
Zemin kat odalar1 ve bodrum kat tabani seramik malzeme ile
dosenmis.

Zemin, birinci ve ikinci kattaki odalarin dosemesi ahsaptir.
Bodrum kat désemeleri karo tastir.

Yapinin her katinda mutfak ve banyo bulunmaktadir.

Yapinin zemin katinda mutfak ve banyo ile ikinci katinda banyo
bulunmaktadir.

Balkon kapilari ve tiim pencerelerde ahsap panjur
bulunmamaktadir. Amiral Thsan Ozel sokaga bakan cephesinin

Yapinin balkon kapilart ve tiim pencerelerinde ahsap panjurlar
bulunmaktadir (Sekil 31).

142



Istanbul Ticaret Universitesi Teknoloji ve Uygulamali Bilimler Dergisi Cilt 4,No 2, s. 121-146

zemin kat pencerelerinde demir parmakliklar bulunmaktadir (Sekil

32).

Yapmnin tiim katlarinda kalorifer petekleri bulunmaktadir. Isinma somine veya soba ile saglanmaktadir.

Islak hacimler ve balkonlar seramik désemelidir. Islak hacimler ve balkonlar karosiman désemedir.

Yapinin arka cephesi zemin kat bitisiginde tek katli kagir Miistemilat ve diger eklentilerin sonradan yapilmis oldugu
miistemilat bulunmaktadir. Ayrica arka bahgede tek kath ve iki anlasiimugtir.

girisli yap1 bulunmaktadir. Bu eklentiler koruma kapsami

digindadir.

Koskiin dis cephelerinin goriildiigii 1973 yilina ait eski fotograflari ile yapinin 2021 yili mevcut durumuna ait
fotograflarin karsilastirilmasi yapilmigtir (Sekil 31-32-33-34).

Sekil 33. Koskiin eski fotografi (Giilen, 1989, s.152)  Sekil 34. Koskiin mevcut durumu (Kaya, 2021)
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3.4. Fiziksel Bozulmalar i¢in Koruma Onerileri

19. yilizyilin sonunda insa edilmis olan Nikolaidis (Horozoglu) Kdskii’nliin mevcut sorunlar tespit edilmis,
bozulmalar incelenmis ve o6ziine uygun olarak koruma Onerileri sunulmustur. Koruma onerileri kapsaminda;
yapida goriilen bozulmalarin giderilmesi, belirlenmis olan niteliksiz tadilat ve ilavelerin diizeltilmesi
amaglanmistir.

Yapinin koruma siirecinde ICOMOS’un 1999 yilinda aldigi “Tarihi ahsap yapilarin korunmasi igin ilkeler”
tiiziigiiniin 8. maddesinde de belirtildigi gibi restorasyonun amacinin “tarihi yapiy1, onun tasryiciligini korumak
ve mevcut tarihi verilerin sagladig1 sinirlar igerisinde kalarak yapiin 6zgiin tasarimini, tarihi biitiinligiiniin
okunabilirligini artirarak, kiiltiirel degerlerini agiga ¢ikarmak™ oldugu bilinmektedir (Ahunbay, 2018, s.185).

Calisma konusu olan ahsap koskte belirlenmis olan bozulmalar ve ge¢gmiste yapilmis olan onarimlar incelenmis,
yapinin yasatilmast i¢in asagida yer alan koruma onerileri sunulmustur (Tablo 3).

Tablo 3. Fiziksel bozulmalar i¢in koruma Onerileri

Fiziksel Bozulmalar

Yapi i¢in Koruma Onerileri

Biyolojik Bozulmalar:

Bazi odalarin tavan ahgaplari ile kapi ve
pencere kasalarinda yer yer ahsap canlilarinimn
verdigi bozulmalara rastlanilmistir.

Once yapinmn etrafina iskele kurulur, sonra yapmin gevresi uygun malzeme ile
kapatilarak santiye ortami saglanir. Yapinin koruma uygulamalari baslamadan 6nce
ahsap yapida bulunan larvalar dahil tiim ahsap canlilarinin yok edilmesi i¢in disari ile
tim hava temasmmn en az {i¢ giin kesilmesi gerekir. Bunun i¢in ¢adir sistemi ile
fiimigasyon uygulamasi yapilir.

Catida Bozulmalar:

Catidaki bozulmalardan dolayi, yapinin ikinci
kat baz1 oda tavanlarinda yer yer su sizintilari,
nemlenmeler ve boya kabarmalarinin oldugu
gozlenmistir. Ayrica ¢ati sagak iglerinde ahsap
bozulmalar1 meydana gelmistir (Sekil 15).

Catinin sokiilerek yapinin askiya alinmasi gerekmektedir. Catida ahsap onarimlari ve
ahsap yenilemeleri bittikten sonra uygun yalitim malzemeleri ve 6zgiin kiremit ortiisii
ile ¢at1 kaplanir. Bu esnada ¢atida bulunan bacalarin bakimlari yapilir. Cati oluk ve
derelerin ¢inko malzeme olarak yenilenmesi saglanir. Sagak kenarlarinda yer alan
ahgap siislemeler ve alt konsollar sokiilir. Bu ahsap malzemeler bakima alinir ve
bozulmus olanlar yenilenir. Catida ve yapinin diger ahsap yenileme islemlerinde,
ozellikle daldirma yontemi ile emprenye edilmis kereste kullanilmas: gerekmektedir.

Dis Cephede Bozulmalar:

Yapmin dig cephe ahsaplarinda yer yer
bozulmalar, genlesmeler, ¢atlamalar ve boya
kabarmalari meydana gelmistir. Ozellikle
yapinin giiney dogu cepheleri ve ikinci kat
balkonu alt kirisleri ile balkonun kuzeydogu
cephesinde ahsap bozulmalar1 ve genlesmeleri
oldugu gozlenmistir (Sekil 13-14-16-19).

Cat1 yenilenip yap1 korumaya alindiktan sonra yapimin dis cephesinde ve ayn1 zamanda
i¢c mekanlarda onarim ve yenileme iglemlerine baslanir. Yapmin dis yiizey ahsap
boyalarma raspa islemi yapilir ve bozulmus olan ahsaplar yenilenir. Daha sonra dis
yiizeylerde astar ve boya yapilir. Ayrica yangmn geciktirici ve ahsap koruyucu
malzemeler kullanilir. Goriinen yerlerde kullanilacak ahsap malzemenin 6l¢ii, doku ve
renk bakimindan eskisinin aynis1 veya en yakini olmalidir. Segilecek malzemenin dis
etkenlere dayanikli sert bir agac tiirli olmalidir. Yapinin dis cephelerine ait kaplama
ahsaplarin monte edilmeden Once su ve 1s1 yalitim malzemesi ilave edilmesi
Onerilmistir.

i¢ Duvarlarda Bozulmalar:

Yapmin i¢ mekanlarinda, 1slak hacimlerde,
salon ve oda duvarlarinda yer yer bozulmalar,
siva  catlamalar1  ve boya kabarmalarn
gozlenmistir (Sekil 22).

Yapiin dis bakimi esnasinda i¢ mekanlarin da onarimu siirdiiriiliir. Once tastyici olan
kolon ve kirigler kontrol edilir. Bozulmaya baglamis olan ahsaplar yenilenir. Bozulmus
ve c¢atlamis olan duvar sivalar: sokiiliir. Yapinin duvarlarma aslina uygun olarak ¢ital
bagdadi siva ve dis yiizeylere boya yapilir. i¢ mekan duvarlarda yangin geciktirici
boya malzemesi kullanilir.

Tavanlarda Bozulmalar:

Ozellikle iist kat tavanlar ile 1slak hacimlerin
tavanlarinda yer yer ahsap bozulmalar,
catlamalar, nemlenmeler ve boya kabarmalari
gorilmistiir (Sekil 17-18-21).

Bozulmus olan ahsap pasali tavanlar sokiiliir. Kirisleme ahsaplari kontrol edilir. Tekrar
kullanilacak ahsaplara raspa yapilir. Bozulmus ve degismesi gereken ahsaplar
yenilenir. Tavanlarda yapilacak onarim ve yenileme islemleri sonras: astar ve boya
islemleri yapilir. Tavan ahsaplarinda yangm geciktirici ve ahsap koruyucu boya
malzemeleri kullanilir.

Dosemelerde Bozulmalar:

Yapmin salon ve oda tabanlari laminant
doseme olup aslina uygun degildir. Zemin kat
salon dosemesi sonradan seramik yapilmigtir.

Yapinin salon ve oda dogemelerinde sonradan yapilmis olan laminant parkeler sokiiliir.
Yapmin 6zgiin durumuna uygun ahsap malzeme ile dosemeler kaplanir. Zemin
ahgaplarinda yangin geciktirici ve ahsap koruyucu malzemeler kullanilir. Yeni
kullanilacak olan tabam ahsaplariim emprenye edilmis olmas: gerekmektedir.

Kap1 ve Pencerelerde Bozulmalar

Yapinin bazi pencereleri, oda kapi ve
kaslarinda bozulmalar ve ahsap genlesmeleri
gorilmiistir. Pencere ve balkon kapilan
dislarindaki ahsap panjurlarin sokiilmiis oldugu
anlagilmigtir. Ayrica bazi kapt ve pencere
kollarinda ozgiin olmayan malzeme
kullanilmigtir.

Yapidaki tiim kapilar ve pencereler sokiilerek iyi durumda olanlar tekrar kullanilmak
lizere ayrilir. Kap1 ve pencere kasalari kontrol edilir. Ayrica sikismis ve ¢aligmayan
kap1 ve pencereler rendelenip ¢aligir hale getirilir. Ciirlimiis ve bozulmus olan ahsaplar
yenilenir. Kullanilmaya uygun olmayan denizlikler, orijinal 6rnegine uygun olarak
yeniden yapilir. Yapmn ilk halinde pencere ve balkon kapilarinda bulunan ahsap
panjurlarin yeni olarak imalat1 ve montaji planlanir. Yapimin bodrum katinda bulunan
giris kapisinin ve pencerelerin aslia uygun olarak yenilenmesi gerekmektedir.

Striiktiirde Bozulmalar:

Yapmin ikinci kat balkonu kuzeydogu dis
cephesi tastyict kiriglerinde genlesmeler ve
ahsap bozulmalar1 oldugu, balkon tabaninda
sehim olustugu gozlenmisti. Bodrum katin
temel duvarlarinda ve volta doseme olan
tavanlarinda yer yer ¢atlamalar ve su sizintilar
olustugu, On cepheye ait tasiyict ahsap

Yapmnin dig ylizey ve i¢ mekan onarimlari esnasinda 6nce tastyict olan kolon ve kirisg
ahsaplar1 kontrol edilir. Temel ve katlarda striiktiiriin ve biyolojik bozulmalarin
kontrol edilmesi i¢in kirig ve kolonlardan numuneler alinir. Yapida fiziksel ve biyolojik
bozulmalar incelenir. Bozulmus veya gelecekte bozulma olasiligi bulunan tasiyici
ahsaplar yenilenir. Sehim meydana gelmis oldugu gozlenen ikinci kat balkonu kuzey
dogu cephesi kiris ve kolonlari kontrol edilir, bozulmus olan ahsaplar yenilenir.
Gelecekte yapimnin temelini olumsuz yonde etkileyecek olan bodrum kattaki su
sizintilarmnin tespiti ve koruyucu dnlemlerin alinmasi gerekmektedir. Yapinin bodrum

144




Istanbul Ticaret Universitesi

Teknoloji ve Uygulamali Bilimler Dergisi

bozulmalar ve
gelmis  oldugu

kolonlarin  kaplamalarinda
nemlenmeler  meydana
gorilmistiir (Sekil 19-21-22).

kat on cephe tasiyict kolonlarina ait kaplamalarin sokiilmesi ve ahsap direklerin
kontrol edilmesi, gelecekte striiktiire zarar vermemesi i¢in bozulma baslamig olan
kolonlarin yenilenmesi gerekmektedir.

Siislemelerde Bozulmalar:

Cat1 sagaklarindaki bazi fiiruglar ve festonlar
ile ikinci kat balkon siislemelerine ait
festonlarda  bozulmalar  gozlenmis, bazi
odalarin tavan siislemelerinde ¢atlama ve boya
kabarmalari meydana gelmistir (Sekil 15).

Yapmin dis cephesinde, ¢ati sagaklarinda, balkonlar ve korkuluklarinda bulunan
festonlar ve siislemeler, ahsap malzemeye zarar vermeden itina ile sokiiliir, onarimlari
yapilir, bozulmus olanlarmn imalati ve boyanmasi planlanir. Salon ve odalarin
tavanlarinda yapilacak ahsap onarimlari esnasinda, tavanlarda bulunan ahsap
stislemeler sokdiliir, raspa yapilir, onarim ve boyanmasi saglanir. Bozulmus olan tavan
siislemeleri aslina uygun olarak yenilenir.

Islak Hacimlerde Bozulmalar:
Yapiin aslina uygun olmayan banyo ve
mutfak seramik dosemelerinde bozulmalar,
derz catlamalari ve alt katlara su kagaklar
oldugu gozlenmistir (Sekil 20).

Yapinin banyo ve mutfak désemeleri ile duvarlarinda bulunan seramiklerin sokiilmesi,
su izolasyonlarinin yapilmasi ve yapinin 6zgiinligiine uygun 20x20 cm karosiman ile
1slak hacimlerin kaplanmasi gerekmektedir. Bina ana giriginde yer alan teras ile birinci
ve ikinci kat balkonlari, bodrum kat taban dosemelerinin 6zgiin malzeme olan karo tas
ile yenilenmesi dnerilmistir.

Tesisatta Bozulmalar:

Yapmin sonradan yapilmis olan elektrik,
dogalgaz, temiz ve pis su tesisatlarinin bazi
katlarda ve odalarda teknik standartlara

uymadig1 goriisiine varilmigtir.

Yapimin onarimi esnasinda elektrik, dogalgaz, temiz ve pis su tesisat bakim ve
yenilemelerinin uzman kisilerce yapilmasi planlanmalidir. Eskimis ve yetersiz olan
tesisatin yenilenmesi, siva iizerinden gegen sonradan yapilmis olan elektrik ve diger
tesisatin sokiilmesi, ahgap yapili bina standardina uygun olarak siva i¢i ve siva dist
tesisatin i¢ mekan onarimlari esnasinda yapilmas: gerekmektedir.

Korozyon:

Yapinin ana girisinde bulunan ¢ift kollu
merdiven korkuluk demirleri ve 6n bahge kapi
demirleri boyasi aslina uygun degildir.

Yapmnin ana giris merdiven korkuluklari ve bahge giris kapist demir parmakliklart
boyasimin kazinmasi, bakimmin yapilarak aslina uygun boyanmasi planlanmalidir.
Yapinin Amiral Thsan Ozel sokaga bakan cephesi zemin kat pencerelerine sonradan
yapilmis olan demir parmakliklarin sokiilmesi gerekmektedir.

Uygun Olmayan Ekler:

Yapmin zemin kat arka kismina tek kath
miistemilat binasi, arka bahgeye iki bolimlii ek
yap! eklenmistir.

Koruma kapsaminda olmayan ve yapinin estetik agidan goriintiistinii bozan bu eklerin
kaldirilmasi onerilmistir.

Bahcede Bozulmalar:
Bahge zemin taginda gatlamalar ve bozulmalar
gozlenmis, bahge peyzaji yetersiz goriilmiistiir.

Yapmin bahge ana girisinde yer alan mermer merdivenlerde malzeme bakimi
yapilmasi, bahgenin bozulmus olan zemin taginin onarilmasi, zemini tas olan alanlara
karo tas dosenmesi, bahge peyzajinin planlanmas: gerekmektedir.

Giivenlik Eksiklikleri:
Yapinin ahsap olmasindan dolayr yangin riski
icin giivenlik 6nlemleri yetersiz goriilmiistiir.

Yapimin onarimi esnasinda bazi giivenlik Onlemlerinin yapilmasi gerekmektedir.
Yapinin katlarinda yangin séndiirme tiipleri bulunmalidir. Yapinin i¢ mekan tavanlarma
1si-duman dedektorleri monte edilmesi ve her katin merdiven girislerine su tesisatina
bagli yangin dolaplarinin ilave edilmesi gerekmektedir.

4. SONUC

Cilt4,No 2, s. 121-146

Heybeliada sivil mimarisinin énemli drneklerinden olan Nikolaidis (Horozoglu) Koskii, 19. yiizy1l sonundan
bugiine kadar konut olarak kullanilmistir. Ge¢mis yillarda koskte yapilmis olan gegici bakim, onarim ve tadilat
islemleri yapiy1 0zgiin durumundan uzaklastirmistir. Ayrica bu calismada, yapida restorasyonu gerektirecek
bircok bozulmanin meydana gelmis oldugu belirlenmistir. Yapidaki bozulmalarin gelecekte daha ¢ok artarak
koskiin yasatilmasini olumsuz yonde etkileyecegi diisiiniilmektedir. Ahsap yapinin 6zgiinligiinii korumak
amaciyla bozulan malzemeler i¢in Oneriler gelistirilmis, belirlenmis olan bozulmalarin diizeltilerek yapinin
siirdiiriilebilir olmas1 amaglanmistir.

Heybeliada’nin geleneksel sivil mimarisini olusturan kdsklerin 6zgiin niteliklerinin korunmasi, toplumsal
mirasin silirekliligi ag¢isindan onemlidir. Bu baglamda bu makalenin devam eden koruma amaclh caligmalara
katkida bulunacagi umulmaktadir.

Bu c¢alisma kapsaminda koskiin mimari yapim teknigi ve {iislubuna uygun diger benzer yapilar ile
karsilagtirilmistir. Yapinin fiziksel sorunlarinin tespit edilmesi ve bunlara yonelik Oneriler gelistirilmesi
amaglanmistir. Boylece yapinin gelecek nesillere 0Ozgiin bir sekilde ulagsmasinin miimkiin olacagi
diistiniilmektedir.
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OZET

Bir kentin gelecegini temsil eden cocuklarin saglikli gelisimi icin; kendilerini kentte ait, mutlu ve Ozgiir
hissetmeleri onlarin en dogal haklarindandir. Cocuklar icin aktif agik mekénlarin olmasi, 6zellikle fiziksel,
zihinsel ve sosyal gelisimin saglikli bir sekilde gerceklesmesini 6nemli 6l¢iide desteklemektedir. Bu noktada
cocuklarin sosyal etkilesim iginde yasitlartyla ve toplumun farkli gruplartyla bulusarak kisitlanmadan oyun
oynayabilecekleri ortami saglayacak mekéanlarin varlig: biiyiik énem tasimaktadir. Ozellikle ¢ok farkli ve cesitli
dinamiklerden beslenen kent ortamlarinda bu ihtiyaca cevap veren politikalarin, uygulamalarin ve firsatlarin
gelistirilmesi gerekmektedir. Bu da Cocuk Dostu Kent kavraminin dnemini ve zorunlulugunu hatirlatmaktadir.
CDK in daha iyi anlasilabilmesi i¢in Diinya’dan ve Tiirkiye’den Orneklerle desteklenerek konunun &nemi
vurgulanmistir. Kentlerde ¢cocuk dostu mekanlar olusturabilmek i¢in; ¢ocuga asil degerini vererek, giivenli oyun
alani i¢inde sosyallesebilmesine firsat sunarak saglikli gelisebilmeleri yerel yonetimlerin en 6nemli gorevleri
arasinda olmalidir. Yerel yonetimlerin CDK lerle ilgili yaklagimlarina dikkat ¢ekerek, ¢ocuklarin ihtiyag ve
taleplerine oncelik verilmesi gerektigi algis1 olugsmaktadir. Caligmanin son bdliimiinde ise CDK kapsaminda
Tiirkiye i¢in belirlenen hedefler siralanmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Cocuk Dostu Kent, Cocuk-Oyun-Mekan iligkileri, Yerel yonetimler

EVALUATION OF THE CHILD FRIENDLY CITY CONCEPT WITHIN THE
CONTEXT OF CHILD-PLAY-SPACE RELATIONSHIP AND STAKEHOLDERS

ABSTRACT

For the healthy development of children representing the future of a city, it is among their most natural rights to
feel themselves to be happy and free as well as to belonging to the city. Availability of active open spaces for the
children to a great extent contributes toward their healthy development especially in the physical, mental and
social spheres. At this juncture, the presence of the spaces that facilitate playing of children with their coevals
and with society’s different groups in a social interaction without any restrictions is of great importance.
Especially in the ambience of the city environments that are fed by extremely different and varying dynamics, it
is necessary to develop policies, practices and opportunities to meet such demand. This reminds us of the
importance and necessity of Child Friendly City (CFC) concept. In order for the CFC to be better understood,
examples of its best practices are given from Turkey and other countries. Creation of child friendly spaces in the
cities should be among the top priorities of local administrations for providing opportunities to children for
socializing within a safe playground by treating them with their substantive value. By drawing attention on the
opportunities provided by the local administration in their approach towards CFC, a perception is being
developed in which priority will have to be given to the needs and the demands of the children. In the last section
of the study, the targets established in the scope of CFC for Turkey are being listed.*Critical: Do not use
symbols, special characters, or math in paper title and abstract.

Keywords: Child friendly city, child-play-space relationships, local administrations
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1. GIRiS

A

“Cocuk Dostu Kent” kavrami bagta “Cocuk — Oyun — Mekan” iliskileri ¢er¢evesinde sekillenmektedir.
1.1. Cocuk Kavram

Cocuk kavramu ile ilgili farkli bakis acilartyla yapilmis ¢ok sayida tanim bulunmaktadir. Bunlardan bazilari;

Cocukluk, yasamin dogal bir siirecidir ve ¢ocukluk insan hayatinin bir evresidir. Elibol (1998) bu siireci goz
ontinde bulundurarak “Cocuk” kavramini, kimsesiz, zengin, fakir, fiziksel ve mental saghiginin zarar goriip
gormemesi goz ardi edilerek “sag ve tam dogdugu andan resit oldugu ana kadarki ¢evrede bulunan gercek kisi”
olarak tanimlamaktadir.

Ulugtekin (1991)’e gore ise Cocuk, gelisimi siirmekte olan heniiz bedensel, ruhsal, duygusal ve zihinsel anlamda
gelisimini tamamlamamis i¢inde bulundugu topluma ayak uydurmaya ve var olmaya hazirlanan 18 yasindan
kiigiik bireydir.

Hukuki agidan bakildiginda, uluslararasi mevzuata gore “ulusal kanunlarca erken yasta ergin sayilma durumu
disinda, 18 yasin altindaki her birey” (Birlesmis Milletler Cocuk Haklar1 Sozlesmesi 1. Madde); Tiirk Medeni
Kanunu’na gore (TMK, Madde 11) ise “on dokuz yasindan giin almamis herkes” olarak tanimlanan “Cocuk”
kavrami i¢in yag dl¢iitiiniin temel alindi1g1 goriilmektedir.

Bu tanimlamalara gore bakildiginda, {iilkemizde c¢ocuklarin, toplam niifus igindeki sayica oranlar
kiiciimsenmeyecek kadar fazladir (TUIK, 2021).

1.2.  Cocuk, Oyun ve Mekan iliskileri

Mekan, insani bulundugu alandan belli bir dl¢iide ayiran ve yasam faaliyetlerini yapmasina imkan sunan bogluk
seklinde tanitmlanmistir (Hasol, 2010).

“Oyun Oynama” bir ¢cocugun kendini ifade edebilmesi, sosyal iliskiler kurmasi, yeni seyler 6grenmesi, fiziki ve
ruhsal gelisimini tamamlayabilmesi gibi hayati siireclerin ¢ok dnemli bir bileseni konumundadir. Bu siireclerde
“Mekan” kavrami, etkilesimler i¢in ¢esitli firsatlar sunmasi bakimindan énem kazanmaktadir.

Cocugun hayati ihtiyaclarindan sonra, oyun ihtiyaci gelir. Cocugun isi ve bildigi tek sey oyun oynamaktir ve
cocukluk boyunca oyun kesintisiz siirer.

Gerek bireysel olarak gerekse toplum igerisinde ¢ocuklar kendilerini ifade edebilmek, sorgulamak, yorumlamak,
fikir iiretebilmek ve irettigi fikirleri eyleme doniistiirebilmek {izere uygun olan ortamlarla ne kadar c¢ok
bulusturulursa, toplumun gelecegi o kadar saglam temeller lizerine oturtulmus demektir.

Cocugun mekansal gereksinimi aslinda oyun mekéani i¢in kullandig1 alandir.

Tasarlanan ve i¢inde yasanilan mekanlar ¢ocuklarin hayal giiciinii, bedensel ve zihinsel gelisimini 6nemli
diizeyde etkilemektedir. Buna karsilik ¢cocuklar, yetiskinlerin tasarladiklar1 alana higbir sekilde degisime katkida
bulunamayip ve uzun siire etkisinde kalan birey grubudur. (Cakirer Ozservet, 2015a).

Yapilan aragtirmalar, ¢ocuk davraniglarinin, kisilik, zeka gibi 6zelliklerden ziyade i¢inde bulunulan mekan ve
fiziksel ¢evre tarafindan belirlendigini gdstermistir. Buna bagli olarak Cocugun fiziksel, psiko-sosyal, biligsel
gelisiminde ¢evrenin énemli bir etkisi olmaktadir (Tandogan, 2007).

Bilgin (1984)’e gore; bugiiniin ¢ocuklari, topluma kendini ait hissetmeyen, daha ¢ok tiiketici konumda olan, dort
duvar arasinda sikismis durumdadir. Halbuki ¢ocuklar birer kentli olarak, i¢inde bulunduklari1 alan1 yetigkinlere
kiyasla daha uzun siire kullanan gruptur. Bu durum, c¢ocuklara kullandiklar1 mekanlarin iiretim ve tasarim
siirecine katilma hakkini vermektedir.
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Cocuk i¢in tasarlanan mekanlarda kullanilan nesne ve araglarin uygun boyutlarda ve kullanisli olmasi
gerekmektedir. Her yasta ve farkli cinsiyetteki ¢ocuklara hitap edecek ve gereksinimlerini karsilayacak sekilde
tasarlanmalidir.

Yapilan aragtirmalar, ¢ocuk davraniglarinin, kisilik, zeka gibi 6zelliklerden ziyade i¢inde bulunulan mekan ve
fiziksel ¢evre tarafindan belirlendigini gdstermistir. Cocugun fiziksel, psiko-sosyal, biligsel gelisiminde ¢evrenin
etkisi bityiiktiir (Tandogan, 2007).

Senda, (1992) calismasinda Japonya’da c¢ocuklarin oyun mekan1 olarak 6 adet baglica mekan tipi
tanimlamaktadir. Bunlar:

1. Dogal alanlar

2. Agcik alanlar

3. Sokaklar

4. Macera Alanlari

5. Gizli Alanlar

6. Cocuk Oyun Alanlar1

Gilintimiizde ¢ocuklarin en ¢ok kullandigi mekanlar olarak; konut, konut yakin ¢evresi, okul ve kentsel oyun
alanlar1 olarak diisiiniilmekte ve bu mekanlar ¢ocugun bir birey olmasinda, sosyallesmesinde ve gelisiminde
bliylik Oneme sahiptir. Sokaklar ayni zamanda c¢ocuklarin aktif olarak sosyallesebilecegi ilk mekanlar
oldugundan, ¢ocugun kisilik olusumunu, yaraticiliin1 ve yeteneklerini gelistirmektedir.

Riggio (2002), ¢ocuklarin mutlu ve 6zgiirce yasayabilecegi kentler, tehditlerden uzak, kentsel agik alanlarda
Ozgiirce oyun oynayabildigi, sokaklarda emniyetle dolasabildigi, yasitlariyla bulusup sosyal etkilesimde
bulunabildigi ve bu sayede birlikte 6grenebildigi, agik kamusal alanlar olarak tanimlamaktadir.

Cukur (2011)’a gore, ozellikle biiyiik kentlerde ¢ok katli apartmanlarda sikisan ve 6zgiirce oyun oynayamayan
cocuklar, dogadan koparilarak gelisimleri olumsuz etkilemektedir.

Cocuklarin aktif agik mekanlarla bulusabilmesi; 6zellikle fiziksel, zihinsel ve sosyal gelisimlerini ve sagliklarini
o6nemli Olglide etkilemektedir. Bununla birlikte, ¢ocuklarin bu mekanlarda 6zgiirce ve rahat bir sekilde oyun
oynayabilmeleri ve bu imkanin getirdigi serbest hareketlilik de ¢ocugun gelisiminde olumlu bir etkiye sahiptir
(Zomervrucht, 2005).

Bir toplumun gelecegini temsil eden ¢ocuklarin saglikli gelisimi i¢in sosyal etkilesime imkan verecek, yasitlarla
ve toplumun farkli gruplariyla bulugsma ortami saglayacak mekanlarin varligi biiyiik 6nem tasimaktadir. Bu
nedenle kent ortamlarinda bu ihtiyaca cevap veren uygulamalarin ve firsatlarin gelistirilmesi ve ¢ocuklarin, en
onemli paydaslar olarak goriilmesi ve bu siireglere dahil edilmesi gerekmektedir. Buna karsilik ¢ocuklar, kent
planlamasi ve yonetiminde hak ettigi yeri bulamayan ve tasarim siireglerine de en az dahil olan gruplardan biri
konumundadir.

1.3. Cocuk Dostu Kent Kavram

Her donem ve kiiltiirde ¢gocuklugun tanimina ve ¢ocuk haklarina farkli sekilde yer verilmistir. Birlegsmis Milletler
Genel Kurulu tarafindan 20 Kasim 1989 tarihinde kabul edilen Cocuk Haklarina Dair S6zlesme bu anlamda
onemli bir yere sahiptir. Bu sézlesmede ¢ocukluk, 0-18 yas arasindaki her bireyi dahil eden bir donem olarak
tanimlanmaktadir.

Cocuk Haklar1 Sozlesmesi toplumun, devletin ve ebeveynlerinin g¢ocuklarin biyiitiillmesinde gorev ve
sorumluluklarint tanimlamaktadir. (Cukur, 2003). Bu konuda toplumun her kesiminin bilinglendirilmesi igin
gerekli ¢aligmalar yapilmalidir.

Cocuklar arasinda higbir nedenle ayrimeiligin yapilmamasini iceren "esitlik hakki", yeterli hayat standartlar1 ve
saglik hizmetlerinden faydalanmalarint miimkiin kilan "yasama hakki", egitim, bilgi edinme, oyun oynama,

149



E.Karakuzu ve G.A.Aksu Cocuk Dostu Kent Kavrammin Cocuk-Oyun-Mekan {liskileri ve Paydaslar Cercevesinden
Degerlendirilmesi

sosyal aktivitelere katilma, diisiince din ve vicdan Ozgiirlikklerini igeren "gelisme hakki", her tiirlii istismar
bicimlerini somiirii ve zulmiin biitiin bigimlerini, ¢cocugun ebeveynlerinden kendi istegiyle ayrilmasini igeren
"korunma hakk1", fikirlerini 6zgiirce dile getirme, kendisini ilgilendiren konularda s6z sahibi olma, toplumda
aktif rol almay1 igeren "katilma hakki" CHS nin temel ilkelerini olusturmaktadir (Kirazoglu,2012).

Cocuk Haklarina Dair Sozlesme Tiirkiye’nin de destekleyip 1990°da imzaladigi 1995°te resmi olarak kabul
goren, ¢ocuklarin dogdugu yeri, cinsiyetlerini, inanglarin1 veya sosyal kdkenlerini géz oniinde bulundurmadan
tiim ¢ocuklarin haklarini tanimlamaktadir. Bu sdzlesme de ¢ocuklar ve ebeveynlerinin birbirlerine kars1 haklari
ve gorevlerini ve ayrica yonetimlerin bu isleyise karsi sorumluluklarini kapsamaktadir(Yurtsever, 2009).

Cocuklar1 Koruma Fonu (Save The Child Fund) iiyesi olan Eglantyre Jebb, (1922)y1linda, ¢ocuk haklar {izerine
bir metin hazirlamistir. Bu metin ¢ocuklarin her tiirlii istismara kars1 korunabilmesi, gelisimsel ihtiyaglarinin egit
sekilde saglanmas1 ve ebeveynlerin ¢ocuklarina karsi gorevlerini kabullenmesinin altini ¢izmektedir. Bu metin
1924’te BM (Birlesmis Milletler) tarafindan daha sonra “Cocuk Haklar1 Cenevre Sozlesmesi” olarak kabul
gormiistiir.

CHK’nin toplumsal agidan gerceklestirdigi en Onemli degisim, kentlerde ¢ocuga karar verme hakkinin
verilmesidir. Cocuk haklarin1 kent bazinda ele alabilmek amaciyla, “Cocuk Dostu Kent Girisimi” “Habitat
Programi1” ile baslatilmis olup, diizenlenen “Habitat 2” konferansinda kavram agiklanmis ve kentlerin birincil
olarak c¢ocuklar i¢in, daha yasanilabilir yerler haline almas1 hedeflenmistir. Bu kavram, ¢ocuklarin yasadiklari
mekanlarda haklarma sahip c¢ikarak seslerini duyurmalarma ve kamusal politikalarin, programlarin
gelistirilmesine Onciiliik etmektedir (Riggio, 2002).

Cocuk Dostu Sehir girisimi ile 0[118 yas grubundaki ¢ocuklarin s6z sahibi oldugu, ¢ocuk haklarinin gercek
anlamda hayata gegirilebilecegi, birbiri ile uyumlu bir ¢evre i¢in goz oniinde bulundurulmasi gereken birincil
hedefler; ayrimcilik giitmeyen, saglikli, emniyetli ve dayanigma iginde olan, gelisimlerini destekleyen ve zor
durumda olan ¢ocuklar i¢in dost bir ¢gevre olmasidir(Topsiimer, 2009).

Bu kapsamda c¢ocuk haklarinin hayata gecirilmesi hedeflenmis ve yerel bir yonetim sistemi kurulmasi igin
gerekli olan temel kurallar su sekildedir;

Cocuk dostu yasal diizenlemelerin olusturulmast,

Cocuklarin katilminin saglanmasi,

Cocuk haklar1 birimi kurulmasi

Cocuk haklar1 bilincinin benimsenmesi,

Uygulanan ¢ocuk politikalarinin etkilerinin degerlendirilmesi,

Cocuk biitgesi ayrilmasi,

Kentteki ¢ocuklara iligkin analizlerin diizenli yapilmasi,

Cocuklarin yasamini elverisli kilan goniillii topluluklarin desteklenmesi. ( UNICEF Innocenti Aragtirma
Merkezi, 2004)

PR Mo a0 o p

Haikkola ve digerleri (2007) ve Horelli (2007), ye gore cocugun bulundugu cevre ile arasindaki uyum ve gruplar
ve ¢evre arasindaki uyum bir yerin ¢ocuk dostu olmasi iizerindeki énemli kriterlerdir.

2. ARASTIRMANIN AMACI VE YONTEM

Cocuklarin gelisimini tamamlayabilmesi ve topluma ayak uydurabilmeleri, bulunduklar1 sosyal ortamin niteligi
ile birlikte i¢cinde yer aldiklar1 ve biiyiidiikleri fiziksel ¢evrenin karakteristiklerine de baglhidir. Cocuklar igin aktif
acik mekanlarin olmasi, 6zellikle fiziksel, zihinsel ve sosyal gelisimin saglikl bir sekilde gerceklesmesini dnemli
6l¢iide desteklemektedir. Bununla birlikte, ¢ocuklarin bu mekanlarda 6zgiirce ve rahat bir sekilde istedigi gibi
oyun oynamasi serbest hareketliligi saglamak suretiyle ¢ocugun gelisimini olumlu yonde etkilemektedir. Cocuk
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gelisimi agisindan hayati bir degere sahip olan bu iliskiler, Cocuk Dostu Kent kavraminin 6nemini ve

zorunlulugunu hatirlatmaktadir.

UNICEF’in Ongoriisiine gore 2025 yilinda, halen gelismekte olan iilkelerde g¢ocuklarin yiizde altmisinin
kentlerde yasamasi ve bu ¢ocuk niifusunun yariya yakininin da yoksul olacagi beklenmektedir. Cocuklarin
niteliksiz kentsel alanlarda yetismesi, onlarmn kisisel gelisimlerini, Ozgiinliiklerini ve sorumluluk alma
byeteneklerini ve motivasyonlarin1 olumsuz yonde etkilemektedir. Bu sebeple, belediyelerin ¢ocuk odakli
kentlesme politikalar1 ve ¢cocuk yoksullugu ile miicadele programlari olugturmalarmin 6énemi gittikge artmakta ve
cocuklarin refahini gozeten kentlerin olusturulmasi dncelik kazanmaktadir. (Cakirer Ozservet, 2015b).

Ozellikle Tiirkiye gibi geng niifusu fazla olan dinamik toplumlarda, saglikli nesiller yetistirme kaygismin
odaginda bu etkilesimlerin irdelenmesi gerekmektedir (bkz. Sekil 1 ve 2).

Cocuk niifusun toplam niifus igindeki oram, 1935-2080
(%)

48,5

21.2 26,6 54 ¢
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195

—4—Cocuk nifus crani

Kaynak: TUIK, Genel Nufus Sayimlan, 1935-1990
TUIK, Niufus Tahminlen, 2000
TUIK, Adrese Dayall Nufus Kayit Sistemi, 2007-2020
TUIK, 2018 Nufus Projeksiyvonlar, 2025-2080

Sekil 1. 1935-2080 araliginda g¢ocuk niifusunun toplam niifus igindeki oranmi gésteren projeksiyon (TUIK,
2021).

TUIK verilerine gére; 2020 basindan itibaren seksen ii¢ milyon olan Tiirkiye niifusunun yaklagik olarak yiizde
yirmisini ¢gocuklar olusturmaktadir. Birlesmis Milletlere gore; 0-17 yas grubunu igeren ¢ocuk niifus, 1970 yil1 ile
1990 yillar1 arasinda Tiirkiye’ de ¢ocuklarin toplam niifusa orani yiizde yedi azalmistir. 1990 yil1 ile 2019 yillar
arasinda Tiirkiye’ de ¢cocuklarin toplam niifusa orani yiizde on dort azalmaistir.

ISTATISTIKLERLE "||_|"(
COCIIK ot eyl
Toplam cocuk nidfus, 2020 Cinsiyete gore cocuk niifus, 2020
L ¥as conuiNlang cocue @ Cotuktar
22 750 657
- «51,3 K
Yas grubuna gre gocuk niifus, 2020
o P x -
/5271'2 %26,9 28,7 %28,2 16,2

illere gére cocuk nifus Coculk niifus orani, 2020
£ s it

Sekil 2: Istatistiklerle Cocuk (TUIK (Tiirkiye Istatistik Kurumu))
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Avrupa Birligi (AB) ‘ne iiye olan yirmi yedi iilkenin ortalama ¢ocuk niifus orani yiizde on sekiz olarak
hesaplanmustir. Bu iilkeler arasinda en fazla gocuk niifusuna sahip olanlar Isvec, Fransa, Irlanda iken en az ¢ocuk
niifusa sahip olanlar ise Almanya, Italya, Malta’dir. Ulkemizde ise bu oranin AB’ne iiye olan iilkelerden fazla
oldugu saptanmastir.

Bu aragtirmada, ¢cocuk — mekén etkilesiminde onemli bir 6lgek teskil eden ve ¢ocuklara bastan sona tiim
siire¢lerde aktif rol ve sorumluluk alabilme imkami saglayan “Cocuk Dostu Kent” olgusu Diinya’dan ve
Tiirkiye’den ornekler {izerinden degerlendirilmis ve Tiirkiye’de ivme kazanabilmesi i¢in yerel yonetimlerin
konuyla ilgili rolii tartisilmigtir.

3. BULGULAR
3.1. Diinya’da Cocuk Dostu Kent Yaklasimlari ve Ornekleri

Saglikli nesillerin yetisebilmesi icin CDK girisiminin ilk drnekleri Italya’da 1990 yillarinda ortaya ¢ikmistir.
Italya’nin kiigiik bir kenti olan Fano’dan tiim iilkeye yayilarak Roma’nin da katilimi ve &nciiliik etmesiyle
uluslararasi iin kazanmistir. Bu sayede yerel yonetimler ¢ocuklar1 kesfedip dinlemeye ve ihtiyaclarina cevap
aramaya baslamiglardir. Béylece ¢ocuklar kendi haklarim elde etmelerine imkani bulmuslardir. italya’da Cevre
Bakanligi, bir¢ok ilge ve sehirde kabul edilen Cocuk Dostu Kentler programini koordine etmektedir. (“UNICEF
Child Friendly Cities”; “UNICEF Cocuk Dostu Sehirler Uygulama Ornekleri”). Bu anlamda dikkat geken
ornekler ve uygulamalar asagida degerlendirilmistir:

* Fransa’da 2002’de baslatilan "Ville amie des enfants(VAE)" (Cocuk Dostu Kent) programinin amaci
yerel liderlerin ¢ocuklarin yagamlarini iyilestirmek i¢in farkindaliklarini arttirmakti. Girigsime 12 sehir
katild1 ve oldukg¢a zorlu bir bagvuru siireci olusturuldu.

Cocuk dostu olmaya kendini adamis sehirler 6 yillik taninma hakk: verilerek anlagsma imzalanir ve alti
yil boyunca taahhiide uymazsa unvan iptal edilebilir. Bugiin, VAE girisimi 231 sehir ve 9 bolgeyi

kapsamaktadir. Girisim 6zellikle ¢ocuk katilimi, ayrimcilik yapilmamasi ve egitime odaklanmaktadir.
(“UNICEF Child Friendly Cities”).

e Isvicre’de CDK girisimi, ¢ocuklarin giinliik yasamlarina esit katilim haklarmnin saglanmasi ve bu

haklarin egitim, aile hayati, yerel yonetim ve idare, cocuk ve genglerin korunmasi, saglik alanlarinda
nasil uygulandigini amaglamaktadir.
Cocuk dostu olmak isteyen belediyenin belirli adimlar atmas1 gerekmektedir. Durum analizi yapilarak
atolye caligmalar1 diizenlenmeli, ¢alismanin sonug¢larina dayanarak bir eylem plani gelistirmelidir.
UNICEF Isvicre temsilcileri degerlendirme sonuglari olumlu ise, Belediye cocuk dostu kabul
edilmektedir.2019 itibariyle, baskent Bern de dahil olmak iizere 42 belediye en az iki kez taninan
¢ocuk dostu bir sehir taninmasi almigtir. (“UNICEF Child Friendly Cities™).

» Ispanya Ciudades Amigas de la Infancia (Cocuk Dostu Kentler) programini 2002°de baslatt. Girisim
belediyeleri, cocuklarin refahini diisiinen, haklarini savunan, katilimlarim tesvik eden ve kentleri daha
yasanabilir, siirdiiriilebilir ve esitlik¢i hale getiren kamu politikalar1 {iretmeye tesvik etmektedir. Cocuk
dostu kent olarak taninmak i¢in sehrin/ilgenin su sartlar1 yerine getirmesi gerekmektedir: Sehir
genelinde bir ¢ocuk stratejisinin bulunmasi, yerel bir elem planina sahip olmak, Cocuk Katilim
Konseyi’ ne sahip olmak ve tiim bu siireci takip edebilmek i¢in yonlendirme grubu kurmalar gerekir.
Cocuk Dostu Kent unvani, belgelendirmeyi degerlendiren sektorler arasi bir jiiri tarafindan dort yil siire
ile verilmektedir. Program i¢in, web sitesi ve ¢ok sayida gostergeyi iceren bir anket dahil olmak {izere,
siiregte sehirleri desteklemek icin yararli araglar gelistirilmistir (“UNICEF Cocuk Dostu Sehirler
Uygulama Ornekleri’”)

* Japonya Cocuk Dostu Sehir girisimini 2018’de iki yillik bir pilot uygulama olarak baslatti. Resmi bir
tanitimin ardindan 5 belediye UNICEF’in etkinligini test etmeyi kabul etti. Japon CFC modelinin
bilesenleri UNICEF’in orijinal bilesenlerine ¢ok yakindir. Bu model ortak bir eylem c¢ergevesi
olusturarak cocuk haklar1 ilkelerine bagli bir sehir kurmaya odaklanmaktadir. Modelin
degerlendirilmesi, UNICEF’in destegiyle katilimci belediyeler tarafindan yapilacaktir. Pilot agamadan
sonra ise model Japonya’daki tiim ilgili belediyelere acik olacak. (“UNICEF Cocuk Dostu Sehirler
Uygulama Ornekleri’”)
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* Almanya ‘da 2012 yilinda Cocuk Dostu Sehir Girisimi (CFCI) olusturuldu. Girisimin iki seyi
hedeflemektedir: 1) Yerel yonetimler, politikacilar ve her belediye de cocuklarla ilgili farkindalik
yaratmak; 2) ¢ocuklarin ve genclerin belediyelerin gelisimine katilimlar1 ve s6z sahibi olmalarim
saglamak. Girisime katilan 21 Alman belediyesi bulunmaktadir. Proje dongiisii dort yil siirmektedir.
Dongiintin baslangicinda CFCI koordinasyon organi belediyenin yapisi ve ¢ocuk haklarinin durumu
hakkinda kapsamli analiz yapmaktadir. Analiz sonuglar1 daha sonra eylem plami gelistirmek icin
kullanilmaktadir.(“UNICEF Cocuk Dostu Sehirler Uygulama Ornekleri’*)

3.2. Tiirkiye’de Cocuk Dostu Kent ile flgili Yaklasimlar ve Ornekler
Cocuk Dostu Sehir (CDS), Cocuk Haklar1 S6zlesmesi’nin yerel diizeyde uygulanabilir seklidir.

2019 itibariyle Tiirkiye’de toplam niifusun % 25’1 kirsal kesimde yasamaktadir. Biiyiiyen ekonomi ve i imkant;
Tiirkiye’deki niifusun son yillarda kirsal kesimden kente dogru go¢ etmesine sebep olmustur. Dort milyon
Suriyeli miilteciyle birlikte yaklasik bir buguk milyon ¢ocuk iilkedeki farkl illere gog etti. Bu gogle birlikte;
yerel diizeyde kaynaklarin ve kamu hizmetlerinin kullanimina olan ihtiya¢ artmistir. Bu durum, ¢ocuklarla ilgili
gorev ve sorumluluklara 6ncelik verilmesini gerektirmektedir.

“IKEA ve UNICEEF Tiirkiye’nin maddi yardimi ile UNICEF Tiirkiye Ofisi Cocuk Dostu Sehirler projesini hayata
gecirmigstir. Bu Proje Tiirkiye’den 10 belediye ve Birlesmis Milletler Cocuk Fonu (UNICEF) tarafindan
yiiriitiillen ¢cocuk dostu uygulamalar1 hayata ge¢irmeyi hedeflemistir.”

Proje kapsaminda Tiirkiye Belediyeler Birligi, I¢isleri Bakanlig1 Mahalli idareler Genel Miidiirliigii, ve Birlesmis
Kentler ve Yerel Yonetimler Orta Dogu ve Bat1 Asya Bolge Teskilat1 ’da Cocuk Dostu Sehirler projesinin ulusal
koordinatorliiglinii tistlenmistir.

Boyle bir projeye ihtiyag duyulmasinin sebebi olarak; Tiirkiye’de kentlesme ile biiylimekte olan ekonomi,
sanayilesme ve kdyden sehre gog ile daha da biiyiimeye devam etmektedir. Ulke niifusunun biiyiik ¢ogunlugunu
olusturan ¢ocuklarin gereksinimleri bu donemde dikkate alinmalidir. Cocuk haklarinin hayata gegirilmesinde
kentin yonetiminde s6z sahibi olan belediyelere dnemli gorevler diismektedir. Bu kapsamda oncelikli olarak
maddi imkanlar1 kisith olan ¢ocuklara ulagilmasi hedeflenmistir. Bu amagcla belirlenen proje alanlari ise;

Adana-Yiiregir,

Ankara-Mamak,

Bitlis,

Erzurum-ispir,

Giresun,

Izmir-Bornova,

Kirklareli-Liileburgaz,

Manisa,

Mersin,

j- Sanlwrfa-Eyyubi’yedir (CFC Catalogue).

e

—

CDS girisimi ile gocuklarin gereksinim ve isteklerine yonelik programlarin gelistirilmesinde yerel yonetimlere
destek olunmasi gerekmektedir. Cocuklarin tiim haklarindan faydalanmasi hedeflenmistir. Girisim ayrica
genglerin yasadiklar1 kentte s6z sahibi olarak yasamak istedikleri sehirle ilgili fikirlerini dile getirmeleri,
toplumsal ve sosyal hayata katilmalarin1 hedeflemektedir.

3.3.  Yerel Yonetimler ve CDK ile ilgili Yaklasimlar

Tirkiye’de yerel yonetimlerde ¢ocuk ve genclere gorev ve sorumluluklar verildigi 5393 sayili Belediye Kanunu,
5216 sayil1 Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu ve 5302 sayili il 6zel Idareleri Kanununda goriilmektedir. Ancak
mevzuatta belediye ve il 6zel idarelerine verilen yasal gorevler daha ¢ok belediyecilik alanindadir. Belediyelerde
genel olarak ¢cocuk ve genglere hitap eden ¢aligmalar; kres, cocuk yuvasi, cocuk kuliipleri, kimsesiz ¢cocuklar i¢in
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yuvalar, parklar, ¢cocuk bahgeleri, oyun alanlari, trafik ve egitim alanlar1 gibi hizmetlerdir.(Yildirim ve Goktiirk,
2008)

“Cocuk Dostu Sehirler” (CDS) girisimi bu anlamda basta ¢ocuklarin da i¢inde yasadiklar1 ve ¢esitli ihtiyaclari
dogrultusunda kullandiklar1 kentlerin sekillenmesinde s6z sahibi olduklar1 ve aktif rol alabildikleri bir yap:
sergilemesi bakimindan 6énemli ve dnciidiir. Cocuklarin paydas olarak yerel yonetimlerle isbirligi yapabilmesi ve
geleceklerinin sekillenmesinde sz sahibi olmalari, gerek cocuk haklar1 gerekse saglikli toplum hedefleri
acisindan dnem tagimaktadir.

Gelecek i¢in planlanan kentlerde, ¢cocuklarin ihtiya¢ ve taleplerine dncelik verilmesi gerektigi hem karar verici
merciler hem de konuyla ilgili tiim paydaslarin giindeminde olmalidir. Bu nedenle ¢ocuklarin planlama, yonetim
ve uygulama asamalarinda aktif rol alabilecegi projelerin ¢ogaltilmas: gerekmektedir.

“Cocuk Dostu Sehirler” programi kapsaminda Tiirkiye i¢in belirlenen hedefler asagidaki gibidir (Berkiin,2019)

*  Yerel yonetimlerin ¢ocuk katilimli politika ve program tasarimi konusunda gii¢clendirilmesi,

* Belirlenmis alanlarda ¢ocuklarin oyun hakkina ulagmalarinin desteklenmesi,

*  Genglerin ¢ocuk haklar1 savunucusu olmalari i¢in giiclendirilmeleri,

*  Cocuklarin kullandig1 tiim programlarin kaynaklarin yeterli olmas1 ve bu kaynaklarin diizenli olarak
artirilmasi,

*  Yurtici ve yurtdisinda ¢ocuk dostu program drneklerinin yayginlastirilmasi.

Yerel yonetimler sunduklari hizmetleri belirlemeden 6nce o hizmetten etkilenen kitlenin de goriislerine
basvurmaktadirlar. Halkin katilimi yerel yonetimlerin basarisini ve ayakta kalabilme ¢abalarini artirmaktadir. Bu
anlamda yerel yonetim faaliyetlerine katilim anlaminda niifusun énemli bir kismini olusturan ¢ocuklarin dahil
edilmesi gerekmektedir. Dolayisiyla yerel yonetim biinyelerinde “cocuk meclislerinin” olusturulmasi ile
cocuklara, katilim, nitelikli tartigma, i¢inde yasadiklari kente ve g¢evreye sahip ¢ikma ve gevresel sorunlarla
alakadar olma yoniinde ¢ok dnemli bir firsat sunulmaktadir.

SONUCLAR

Cocuk dostu kent yaklagimlar1 incelendiginde bu kapsamda azimsanmayacak kadar énemli oldugu ortaya ¢ikan
sonug; yerel yonetimler ve tiim paydaslarin (mahalle, ilge, biiyiiksehir, belediye, kaymakamlik, valilik, AB-BM
birimleri vb.) her tiirli konuda iizerine diisen gérev ve sorumluklar: yapmasi gerektigidir.

Uygulayic1 merci olarak 6zellikle belediyelerin, kendi biinyelerinde yer alan teknik kadrolarin yonlendirmesiyle
aile ve belirli yas araligindaki ¢ocuklarla diizenli olarak toplantilar diizenlemesi ve somut projeler hayata
gecirmesi gerekmektedir. Mahalle, ilce ve belediyelerdeki tiim paydaslarin da projenin kurgulanmasi, tanitimi ve
uygulanmasi asamalarinda sdz sahibi olmas1 ve projenin kullanilabilirligi ile ilgili takiplerini ilgili mercilere geri
bildirimlerde bulunmalar1 saglanmalidir.

Valilik ve kaymakamlik gibi daha iist diizeydeki yonetim kademelerinin de projelere dahil olmasi saglanarak,
“Cocuk Dostu Sehir” ile alakal1 plan ve projelerin desteklenmesi dogrultusunda gerekli tiim tegviklerin, maddi ve
manevi desteklerin dahil edilmesi hedeflenmelidir. Basarili projelerin ddiillendirilmesi, bu anlamda tesvik edici
olabilmektedir.

AB ve BM diizeyindeki konuyla ilgili gelismelerin, belediyeler ve devlet yonetimindeki sorumlu merciler
tarafindan takip edilmesi, gerekli toplant1 ve goriigmelere dahil olunarak projelere maddi-manevi desteklerin
saglanmasi konunun siirdiiriilebilirligi agisindan 6nem tagiyan diger bir unsurunu teskil etmektedir.

Birlesmis Milletler Cocuklara Yardim Fonu (UNICEF), Birlesmis Kentler ve Yerel Yonetimler Orta Dogu ve
Bati Asya Teskilati (UCLG-MEWA), T.C. I¢ isleri Bakanligi, Tiirkiye Belediyeler Birligi (TBB) ile diizenli
goriisme ve toplantilara devam edilerek CDS projesi giinliik sartlara uyarlanmali ve giincel tutulmalidir.
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Ayrica Cocuklarin, kentin yonetilmesi ve planlanmasinda etkin rol alabilmesi ve diislincelerinin yoneticiler
tarafindan dikkate alinmasinin acil bir ihtiya¢ oldugu bilinmelidir.

Not: Bu makale, ISTANBUL TICARET Universitesi FEN BILIMLERI Enstitiisi, KENTSEL
SISTEMLER VE ULASTIRMA YONETIMI Tezli Yiiksek Lisans Programi'nda, GUL ASLI AKSU
damismanhiginda, TICARET UNIVERSITESI tarafindan yiiriitiilecek olan, “COCUK DOSTU KENT
KAVRAMININ COCUK — OYUN — MEKAN ILISKILERI VE PAYDASLAR CERCEVESINDE
DEGERLENDIRILMESI”  bashikl yiiksek lisans tezinin on ¢alismalarindan yararlanilarak
hazirlanmuigtir.
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OZET

Bu caligmada, kent i¢i rayli sistemlerde ve ana hat demiryollarinda yasanan acil durumlarda yolcular1 ve
personeli en hizli ve giivenli bir sekilde nasil tahliye edilebilecegine deginilmistir. Bu baglamda acil durum
yonetim sisteminin amacindan ve dneminden bahsedilmis ve Diinya demiryollarinda meydana gelen bazi acil
durumlar ele alimmistir. Kent i¢i rayl sistemlerde acil durumlarda yolcu tahliyesini en hizli ve emniyetli bir
sekilde yapilabilmesi i¢in mimari ve elektromekanik cergevede istasyon ve tiinel tasarimimnin Oneminden
bahsedilmistir. Ayrica su sisi sondiirme sisteminin faydalari, dikkat edilmesi gerekilen yanlar1 ve acil durumda
yolcu tahliyesindeki dnemi Diinya metrolart {izerinden Ornekler verilerek ayri bir baglik altinda ele alinmistir.
Yiiksek hizli tren ve konvansiyonel hatlarda, acil durum 6ncesinde ve acil durum sirasinda yapilmasi gereken
hususlara deginilmis ve ilgili yonergelere atifta bulunulmustur. Bu ¢aligsma ile birlikte, yasanan acil durumlarda
yolcularin emniyetli bir sekilde kagis olanaklarini kolaylagtiracak ¢6ziim yollar1 sunulmug ve tavsiyelerde
bulunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Acil durum yolcu tahliyesi, su sisi ¢coziimii.

EMERGENCY PASSENGER DISCHARGE IN URBAN RAIL SYSTEMS AND MAIN
LINE RAILWAYS

ABSTRACT

In this study, it is mentioned how to evacuate passengers and personnel in the fastest and safest way in
emergency situations at Urban Rail Systems and Main Line Railways. In this context, the purpose and
importance of the emergency management system has been mentioned and some emergencies that occur in the
world railways have been discussed. The importance of station and tunnel design in the architectural and
electromechanical framework was mentioned in order to ensure the fastest and safest evacuation of passengers in
emergency situations at urban rail systems. In addition, the benefits, aspects that need attention and the
importance of a water mist system for the emergency passenger evacuation are discussed under a separate
heading by giving examples from the world subways. In the high-speed train and conventional lines, the issues to
be done before and during the emergency are mentioned and the relevant instructions are referred. With this
study, solutions and recommendations were made to facilitate safe escape of passengers in emergencies.

Keywords: Emergency passenger evacuation, water mist solution.
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1. GIRiS

18. Yiizyilda baslayan sanayilesmeyle birlikte kirsal kesimlerden kentlere hizli bir sekilde go¢ baslamistir.
Kentlerde olusan yogun niifus artistyla kent i¢inde ulagimin saglanmasi da biilyiik bir sorun haline gelmistir.
Sehirlerde yasanan ulagim sorununun ¢oziimiinii sadece minibiils, otobiis gibi lastik tekerlekli karayolu
araclariyla saglamak miimkiin degildir. Rayl sistemler, 6zellikle yogun niifusa sahip sehirlerde niifusa bagl
olusan ulagim sorununun en etkili ¢dziim yoludur.

Ulkemiz jeopolitik konumu itibariyle Afrika, Asya ve Avrupa kitalarinin kavsaginda olmasi ulasim konusunda
istisnai bir durumda oldugumuzu gdstermektedir. Bu durum bazi avantajlari saglamasinin yaninda ayni zamanda
ulasgim agisindan altyap: ihtiyaglari da beraberinde getirmektedir. Sekil 1°deki Izmir-Aydin Demiryolu Hatti
orneginde gorildigi gibi 1860’11 yillarda Osmanli Devleti zamaninda iilkemizde baslayan rayli sistem
caligmalar1 tiim zor sartlara ragmen ulasim altyapimizin ihmal edilmedigini, 6nemsendigini gostermektedir.
Bunun en 6nemli drnekleri, 150-160 yili askin olan Marmaray Projesi hayali, Trakya Avrupa demiryollari,
Anadolu demiryollar1, Irak ve Hicaza kadar giden demiryollarinin yapilmasi denilebilir.

Sekil 1. 1856 Yilinda Tiirk Topraklarmin Izmir-Aydim Hatt: ile ilk Demiryoluyla Tanismasi

Diger yandan Cumhuriyetin ilanindan sonrada {iilkeyi demiraglarla 6rmeyi amaglayan demiryolu politikasi
kararlilikla stirdiiriilmiistiir. Kurtulus Savasinda, Ankara-Polatlhi Demiryolu Hatt1 kullanilarak silah ve askerlerin
taginmasi, zaferin kazanilmasinda 6nemli bir rol oynamistir (Pektas, 2017).

Sekil 2. Kurtulus Savasinda ve Sonrasinda Ankara-Polatli Demiryolu Hatti

1940’11 yillardan 2000’li yillara kadar gesitli sebeplerden dolayr demiryoluna gereken deger verilmemis ve
bunun akabinde artan niifusla birlikte karmasik duruma gelen kentlerde demiryolu eksikligi fazlasiyla
hissedilmistir.

Rayli sistemler kullanict acisindan ekonomik, hizli ve konforlu olmasmin yaninda giivenli ve emniyetli bir
yolculuk hizmeti de sunmaktadir. Rayli sistem hatlarimizda arzu edilen hi¢bir zaman acil durumun
yasanmamasidir. Fakat acil durumun yaganmamasi i¢in, acil duruma sebebiyet verebilecek etmenlerin tespitinin
iyi yapilmasi ve bunlarin en aza indirgenmesi hatta miimkiinse tamamen ortadan kaldirilmas: gerekmektedir.
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Rayli sistem hatlarinda acil bir durumda insan sagligina ve hayatina gelebilecek zararin en aza diisiirilmesi
onceden diizenlenmis acil durum planlarinin diizenli olarak tatbikatlarla desteklenmesine ve bu kapsamda yer
alacak olan personelin iyi bir egitim almasma baglidir. Ayrica rayl sistem hatlar1 tasarlanirken 6n hazirligin iyi
yapilmasi, ilerleyen yillara gére yolcu yogunlugunun géz 6niinde bulundurulmasi ve bu yolcu yogunluguna bagl
olarak acil durum tahliye planlar1 olusturulmasi gerekmektedir.

2. ACIL DURUM YONETIM SiSTEMIi

Rayl sistem hatlarinda acil durum; personelinin, yolcunun ve ziyaretcilerin yaralanmasina veya can kaybina
neden olabilen, tesisin igleyigini kismen veya tamamen durdurabilen, tesise veya dogal ¢evreye zarar veren,
tesisin finansal yapisini veya toplumdaki imajini tehdit eden planlanmamais olaylardir. Acil durum yonetimi, acil
durumun meydana gelmesinden hemen sonra baslar ve acil durumdan etkilenen veya etkilenebilecek yolcularin
ihtiyaglarini hizli ve emniyetli bir sekilde karsilamay1 amaglamaktadir.

Acil durum yoénetimi, acil durum 6ncesinde yapilan hazirlik ve zarar azaltma, acil durum esnasinda yapilacak
miidahale ve acil durum sonrasi iyilestirme c¢aligmalarini yonetim ve koordinasyon igerisinde gerceklestirmek
iizere 4 agamal1 bir yontem modelidir. Acil durum agamalarinda yapilan ¢aligmalarin birbiriyle iliskili olmasi,
s0z konusu evrelerin birbirini takip etme zorunlulugu, bir onceki evrede gergeklestirilen g¢alismalarin biiyiik
oranda sonraki evreyi dogrudan etkilemesi gibi sebeplerden dolayi, acil durum evreleri siireklilik gostermesi
gerekir. Her bir asama bir dnceki asamanin devami ve bir sonraki asamayla baglantilidir (Kadioglu, 2008).

/ Zarar Azaltma \

iyilestirme Hazirlik

\N =7

Sekil 3. Afet ve Acil Durum Yonetiminin Asamalari

Acil durumlarda risk ve kriz yonetimini tam anlamiyla birbirinden ayirmak pek miimkiin olmayabilir. Risk
yonetimi acil durum Oncesinde zarar azaltma ve hazirlik safhalarindan olusurken, kriz yonetimi ise acil durum
aninda ve sonrasinda miidahale ve iyilestirme safhalarindan olusur. Risk yénetimi koruma amaci giider. iki
yonetim arasindaki temel farklar su sekilde 6zetlenmektedir (Temelli, 2018).

Tablo 1. Kriz yonetimi ve Risk Yonetimi Arasindaki Farklar

KRiZ YONETIMI

RiSK YONETiMi

Afet ve olay odaklidir.

Zarar gorebilirlik ve risk odakhdir.

Tek olay bazl senaryolar

Dinamik, coklu risk yaklagimive
gelismis senaryolar.

Ana amac olaya midahaledir.

Ana amacg degerlendirme,
izleme ve gelistirmedir.

Sabit belirlenmis lokal yaklagim

Genis, degisebilir, paylagima

Sorumlu tek otorite

Bolgesel yaklagim

Merkezi kontrol

Sorumlu yerel yonetimler ve paydaslar

Merkezi yénlendirme

Olaya 6zel yaklasim, esnek yaklasim

Belirlenmig hiyerarsik iliskiler

Farkli birimlerle ortaklasa hareket
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Acil durum isletmesinin amaci, Istasyon gérevlileri ile tiim personelin hizli ve dogru karar alabilme konusundaki
kabiliyetlerini siirekli gelistirmek, acil durum Oncesinde diizenli olarak tatbikatlar yaparak eylem plam
olusturmak ve acil durum esnasinda planli ve organize bir sekilde hareket ederek can ve mal kaybinin
yasanmamasini saglamak veya en aza indirmektir. Bu kapsamda yasanabilecek acil durumlari; yangin, deprem,
sel, sabotaj, kimyasal ve tehlikeli maddelerle saldiri, izinsiz girig, olagandisi kalabalik durumlar, arizali trenden

yolcu tahliyesi, carpma/ deray / tren altinda kalma / sikisma olarak smiflandirabiliriz (Metro Istanbul, 2020).

Acil durum yénetim siireci is birligi ve koordineli sekilde yiiriitiilmelidir. Is birligi; birden fazla kisi ya da kurum
arasindaki etkilesim olarak tanimlanir. Iletisim, bilgi paylasimi, koordinasyon, dayanisma ve miizakere gibi
bir¢cok kavrami kapsar. Koordinasyon ise; bir ulagmak adina c¢esitli isler arasinda uyum ve diizen saglamaktir.
Kisaca is birligi, koordinasyonun etkili olabilmesi i¢in uygun ortam1 olusturur diyebiliriz (Ergiinay, 2005).

Bir acil durumun teyit edilmesinden sonra yasanacak siire¢ Sekil 4’de belirtilen asamalarda gergeklesmelidir
(Metro Istanbul, 2020).

*  Acil Durum Teyit Edilme Siireci Acil Durum Miidahalesi Hayat Kurtarma Siireci
*  Acil Durum Degerlendirme ve Planlamas1

*  Acil Durum Planinin Uygulanmasi

*  Acil Durum Sonrasi Kontrol/Hasar Tespit/Komisyon Calismalari

*  Normal isletmeye Déniilmesi

*  Acil Durum Bilgi Akis Siireci

(Sistem Algilama, CCTV)

Yolcu/Personel
T | Acil Durum ihban (Alarmi)

l Sistem (CCTV)

Gorevli Personel —___ | Acil Durum Teyit Editmesi
ADM Yoneticisi
Operasyon Sorumiusu| l /
T Degerlendirme & Planlama
Ik Yardim Egitimli Personel/Yolcu l Tahliye Ekibi
ik Yardim Hayat Kurtarma Siireci - Tanhliye

|

Miidahale Plani Uygulanmasi | ADMB(itfaiye, Polis,

Ambulans)
Metro Istanbul Birimleri

Komisyon Calismalari, Hasar Tespit

| |

| Normal isletmeye Gegilmesi |

Sekil 4. Acil Durum Uygulama Siire¢ Semasi
2.1. Acil Durum iletisimi/Acil Durumlar

Bu baslik altinda, olas1 veya teyit edilmis bir acil durum yasandiginda yapilmasi gerekenler ve iletisim kurallar
verilmistir (Metro Istanbul, 2020).
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2.1.1. iIk Miidahale
Acil durumun bildirilmesi ve alarmin alinmasi1 durumunda asagidaki hususlarin yapilmasina dikkat edilmelidir.

*  Tlgili personel olay yerine giderek acil durumu dogrulamalidir.
 Tlgili birimler uyarilmali gerekirse olaya miidahale etmesi icin ADMB talep edilmelidir.
* Bilgi verme konugmalar agiklayict olmali ve miimkiin oldugunca kisa tutulmalidir.

2.1.2. Haberlesme Kapasitesi Tespiti

Acil durum aninda veya acil durum sonrasinda i¢ ve dis birimlerle irtibati saglayabilmek igin gerekli techizat
donanimin (Telsiz, telefon, internet baglantis1 vb.) olmas1 gerekir. Haberlesme i¢in kullanilacak bu techizat
donanimlar, itfaiye gibi dis birimlerin altyapist ile uyumlu olmalidir. Ayrica teghizatlar1 sayist ve cinsi acil
durum Oncesinde yapilan 6n hazirlik asamasinda belirlenmeli, gerekirse bu donanimlara ek takviye yapilmalidir.

2.1.3. Telsiz isletmesi

Acil durum esnasinda ilgili personel, hangi acil durum olayinin yasandigini ve hangi safthada oldugunu bildirmek
icin asagida yer alan acil durum telsiz kisa kodlar1 ile alarm tiirii belirtme renklerini kullanmalidir. Bildirim
yapilirken, dnce alarm kodu ve olayin meydana geldigi bolge tam olarak belirtilmeli, daha sonra bildirim
tekrarlanmalidir. Kisa kod kullanilmasinin amaci, acil durum esnasinda yolcularin telsiz konusmalarini
duymasiyla birlikte panik haline ge¢mesini engellemektir. Metro Istanbul A.S.’nin acil durumda kullandig
kodlar ve agiklamalar su sekildedir (Metro Istanbul, 2020).

Acil Durum Kodu Aciklamasi

Kod ANKARA Derhal Ambulans Gerekmektedir.
Kod BURSA Siipheli Paket veya Bomba Thbar1
Kod CANKIRI Carpisma

Kod DENIZLI Deray

Kod DUZCE Deprem

Kod IZMIiR Ray Hattina izinsiz Giris

Kod PAZAR Isyan, Ayaklanma, Eylem

Kod RiZE Rehin Alma Durumu

Kod TRABZON Tren/Insan Temas1

Kod YOZGAT Yangin

Kod GAZI Derhal Polis Yardimi Gerekmektedir.
Kod KAYSERI Kayma Kizaklama Olay1

Personel acil durumu bildirirken 6nce admi ve gorevini, sonrasinda bulundugu ve olaym gectigi bolgeyi
bildirmelidir. Son olarak acil durumun tanimimi (kodunu) ve 6nem derecesini (rengini) belirtmelidir. (Metro
Istanbul, 2020)

Alarm Tiirleri

Sar1 Alarm (dogrulanmis ve teyit edilmis olan bir alarm bildirimi alinmigtir).

¢ Kumanda Merkezi SARI ALARM bildirimini alir ve SARI ALARM durumu ilan eder;

 Tlgili ADMB?’ lere haber verilerek bu birimlerin hazir durumda beklemesi saglanir;

¢ Olay yerine en yakin olan kalifiye personel, alarm1 arastirir/dogrular;

*  Biitiin personel, tiim telsiz konusmalarin1 dikkatle dinler ve KIRMIZI alarma gegmeye hazirlanir.
Kirmizi Alarm (Acil durum dogrulanmis ve teyit edilmistir)
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*  Acil durum teyit edilmistir ve devam etmektedir;

¢ Kumanda Merkezi, ADMB' yi ve acil durum yonetiminden sorumlu tiim personeli durumdan haberdar eder;
* Kalifiye personel, Kumanda Merkezinin talimati iizerine olay yerine gelir.

Yesil Alarm (normal kosullara geri doniilmiistiir).

Her sey yeniden normale donmiistiir. Normal igletme yeniden baslatilabilir.

2.1.4. Acil Durum Anons Sistemi Isletmesi

Bir acil durum esnasinda veya ekipman ya da ara¢ arizasi durumunda ilgili birimler tarafindan yolculara ve
personele, acil durumla ilgili bilgilendirmek i¢in anonslar yapilir.

Acil durum anonsu yapilirken sunlara dikkat edilmelidir:

*  Yolcularin gereksiz yere panik olacagi ifadeler kullanilmamalidir.

*  Tahliye durumu gerektigi takdirde belirtilmelidir.

* Anonslarda aracin gecikme siireleri ve isletmenin baglayacagi saat kesin veya tahmini olarak
duyurulmalidir. Personel, yapilan anonsun tiim ayrintilarin1 dikkatle dinlemeli ve bdylece yeni gelen
veya anonsu anlamamis olan yolculara konu hakkinda bilgi vermelidir.

Alternatif igletmelerin uygulanip uygulanmadig belirtilmelidir.

3. DUNYADA RAYLI SISTEMLERDE MEYDANA GELEN ACIL DURUMLAR

Demiryolu tasimaciligi, ulagtirma alternatifleri icerisinde havayolu tagimaciligindan sonra en emniyetli olanidir.
Demiryolu tasimaciliginda tilkeler emniyeti gelistirmek ve siirdiirebilmek adina siirekli ¢aba sarf etmektedirler.
Avrupa Birligi Istatistiklere gore bir milyar yolcu kilometresine diisen yolcu 6liim orani trende 0.16°dir ve
otomobile gére 28 kat daha diisiiktiir. Ote yandan maalesef {ilkemizde rayl ulasim diger iilkelerde oldugu kadar
glivenli degildir. Avrupa Birligi rakamlarma gore 2016 yilinda 28 AB iilkesinde 450,7 milyar yolcu
kilometresine karsilik 1787 kaza meydana gelmis, 1742 6liim ve yaralanma olmustur. Ayni yil iilkemizde sadece
4.3 milyar yolcu kilometresine karsilik 120 kaza olmus, 153 yurttasimiz 6lmiis veya yaralanmigtir. (TMMOB,
2019) Bu rakamlar iilkemizde tren kazalarinin AB’ye gore 7 kat daha sik oldugunu, bu kazalarda 9.3 kat daha
fazla Olim ve yaralanma ile sonuglandigimi ortaya koymaktadir. Tablo 2’de Uluslararast rayli sistem
istatistiklerinde 2008-2017 yillar1 arasinda iilkemizde diger iilkelere oranla daha fazla oliimlii rayli sistem
kazalarinin yasandig1 goriilmektedir (TTB, 2018).

Demiryolu kazalarinin azaltilmasina ydnelik caligmalar yapabilmek i¢in oncelikle kazaya sebebiyet veren
etkenleri bilmek ve kiyaslamalar yapabilmek gerekmektedir. Bu sebeple son yillarda ¢ogu iilkede demiryolu
altyap1 isletmecileri ve tren isletmecileri i¢in emniyet yonetim sisteminin kurulmasi zorunlu hale getirilmistir.
Buna bagli olarak hem demiryolu kazalarinda hem de bu kazalarda yasanan 6liim oranlarinda azalma
goriilmektedir (Akbay1r,2016).

Birgok iilkede 1990’11 yillara kadar devlet kapsaminda olan demiryollar1 6zellestirilmeye baslamistir. Amag,
emniyet kalitesini degistirmeden ekonomik performans: arttirmaktir. Bu kapsamda TCDD’de; hizli tren
isletmeciliginin baslamasi ile 2009 yilinda emniyet yonetim sistemi ¢aligmalarina baglanmig ve 2015 yilinda
DDGM tarafindan hazirlanan Demiryolu Emniyet Yonetmeligi yiirtirliige girmistir (Akbayir, 2017).

Demiryolu acil durumlarimin arastirilmasindaki amag; sucu veya herhangi bir su¢luyu bulmak degildir. Kaza ve
olaylar sonucu meydana gelen 6liimlerin incelenmesinin yaninda, istatistiksel olarak da takip edilmesi ve c¢esitli
karsilagtirmalar yapilmasi gerekmektedir.

Bu arastirmalara yeteri kadar 6zen gosterilmedigi takdirde, isletmecilerin emniyet performansin takip etmeleri

ve emniyet hedefleri dogrultusunda yatirim Onceliklerini belirlemeleri zorlasacaktir. Amag, dl¢iilemeyen seylerin
iyilestirilemeyecegi diislincesidir (Akbayir, 2016).
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Tablo 2. Avrupa Birligi Ulkeleri ve Tiirkiye’de Tren Kazalar1 Sonucu Oliim Sayilar1 (Eurostat Railway Statistics

2008-2017)
2008~
2017
2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 .{:l:'
Oliim
Sayis: |
3 o o o 3 o o o 1 7
irlanda 3 1 3 1 o p § 2 o o 3 13
| Montenegro B 2 1 e 14
| Norveg - | 3 9 6 1 a - § 2 3 3 33
Slovenya 13 11 14 4 5 S 3 1 = S 66
Estonya 8 10 12 9 7 4 9 2 o 7 68
D rka 11 14 9 4 8 8 12 7 1 6 80
Finlandiva 23 14 13 S 9 6 6 7 10 10 101
Hollanda 20 14 10 14 16 17 9 18 8 12 138
isvigre 22 11 10 19 17 18 10 18 17 142
Hirvatistan 27 26 14 18 19 15 11 20 150
Yunanistan 17 22 29 13 18 9 9 14 10 21 162
| Letonya 29 17 22 13 18 14 15 9 15 16 168
isveg 13 L] 42 24 is 17 25 16 13 14 198
Icik 21 16 34 27 18 15 22 13 14 20 200
Litvanya 40 33 31 26 19 17 11 8 16 17 218
| Bulgaristan 44 28 16 37 21 12 23 20 22 16 239
Portekiz 42 32 22 14 24 26 19 18 25 20 242
| Avusturya 39 34 30 35 33 26 25 35 31 18 306
Cek Cumhu-
| riyeti a4 26 48 29 26 24 31 29 34 35 326
| ispanya a6 31 37 2s 27 105 25 20 28 29 373
Birlegik
Krallik 58 53 25 55 42 34 25 23 28 41 384
Slovakya S6 72 58 49 68 SS 76 S1 26 30 541
italya 64 80 69 64 68 61 53 46 85 55 645
Tirkiye 111 89 69 71 55 as 65 50 81 a0 676
Fransa 94 76 &9 88 71 85 65 54 81 94 777
Macaristan | 115 92 82 84 72 102 108 109 97 101 962
208 150 139 100 126 101 96 81 87 59| 1.147
Almanya 164 170 146 140 138 137 160 130 150 157 | 1.492
Polonya 308 365 283 320 271 227 206 227 167 171 | 2.545
AB-28 Ulke 1.270| 1.206 | 1.136 | 1.129 | 1.054 971 964 977 8.707

Asagida Diinya demiryollarinda meydana gelen bazi kazalardan kronolojik sekilde bahsedilmistir.

Madrid Metrosu Su Baskimi (25 Eyliil 2020-ispanya)

25 Eyliil 2020 tarihinde yagan siddetli yagmur sonrasinda Madrid Metrosundaki Naviciado Istasyonu basta
olmak tizere Sekil 5’te gosterildigi gibi bircok istasyon sular altinda kalmis ve uzun saatler boyunca isletme
yapilamamistir. Suyun tahliye edilmesiyle birlikte yolcular kademeli olarak istasyonlara alinmistir (Ruptly.tv,

2020)

Sekil 5. Madrid Metrosu Su Baskin1 Goriintiisii
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New York City Metrosu Kundaklama (27 Mart 2020-ABD)

27 Mart 2020 tarihinde, New York Metrosunda trenin yanmasiyla birlikte tren alevler igerisinde istasyona
ulagmistir. Yapilan aragtirmalara gore trenin ikinci vagonunda ¢ikan yanginin sebebi, bir aligveris arabasinin
atese verilmesinden kaynaklandig: tespit edilmistir. (MTA New York City Transit, 2020).

Sekil 6’da goriintiisii de verilen; New York Metrosunda yasanan bu acil durumda yangina miidahale eden 1
itfaiye gorevlisi hayatim kaybetmis ve 16 kiside yaralanmigtir. Yangin sonucunda olusan yogun dumandan
dolay1 uzun bir stire tren seferleri yapilamamistir (MTA New York City Transit, 2020).

Sekil 6. New York City Tren Yangini1 Sonrasindaki Goriintii

Petersburg Metro Patlamasi (3 Nisan 2017-Rusya)

Rusya’nin Sankt-Petersburg sehrindeki metronun Sennaya Ploshchad Istasyonu ve Teknoloji Enstitiisii
istasyonlar1 arasinda sefer yapan trenin 3. Vagonunda 3 Nisan 2017 tarihinde bombal1 intihar saldiris1 meydana
gelmistir (Sekil 7). Evrak cantasina yerlestirilen ¢ivi bombasi ile yapilan saldirida 14 kisi hayatin1 kaybetmis ve
45 kisi de yaralanmistir. Patlama vagon kapisinin yakininda gergeklesmis ve patlamanin etkisiyle tren durmustur
(Enrico Ronchi, 2017).

s KOomendantsky
Prospekt 3- = Udelnaya Ploschad Muzhestva
& Staraya Derevnya = Pionerskaya Lesnaya
Krestovsky Ostrov = Chornaya Rechka Vyborgskaya
Chkalovskaya = Petrogradskaya 3 = Ploshchad Lenina
Sportivnaya = Gorkovskaya Chernyshevskaya
Admiralteyskaya Nevsky Prospekt loshchad Vosstaniya
Gostiny Dvor Mayakovskaya
rskaya Sadovaya 5

Sennaya Viadimirsk
Ploshchad sy

Dostoyevskaya

L] -
Ligovsky Prospekt
Pushkinskay

S

Zvenigorodskaya
Obvodny Kanal
Volkovskaya

Baltiyskaya

Marvskaya
= Frunzenskaya
Kirovsky Zavod
= Moskovskiye Vorota
Avtovo

= Elektrosila Bukharestskaya Bk

Leninsky Prospekt = Park Pobedy Mezhdunarodnaya =
M

M5

Prospekt \ ov = Moskovsk

iy

Sekil 7. Petersburg Metrosunda Patlamanin Meydana Geldigi Bolge
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Patlamanin hemen sonrasinda yolcular hizli bir sekilde tahliye edilmis ve Sank-Petersburg Metro seferleri aksam
gec saatlere kadar isletmeye agilamamistir. Ayrica Moskova Metrosunda ve St. Petersburg daki Pulkavo
Havaalaninda ek gilivenlik 6nlemleri alinmistir.

Rus istihbarat1 saldirty1 gergeklestiren kisinin 1995 yili Kirgizistan dogumlu bir Rus vatandas: olan Ekbercan
Celilov oldugunu agikladi. Patlamanin Rusya Devlet Bagskani Vladimir Putin’in St. Petersburg’da Belarus
Cumbhurbagkan1 Aleksandr Lukasenko ile goriistiigli siralarda olmasi dikkat ¢ekti. (Enrico Ronchi, 2017).

Saldir1 sonras1 Rusya metrolarinda metal detektorler kullanima alinarak giivenlik dnlemleri arttirilmistir (Enrico
Ronchi, 2017).

Sekil 8. Petersburg Metrosunda Patlamanin Ardindan Meydana Gelen Goriintii

Tokyo Metrosu Sarin Gazi Saldirisi (20 Mart 1995-Japonya)

20 Mart 1995 yilinda, Aum Sinrikyo isminde dini bir 6rgiit Tokyo Metrosunda sarin gazi eylemi yaparak 14
kisinin dliimiine ve 6.000°den fazla kisinin de yaralanmasina sebep olmustur. Yasanan acil durumun ardindan
Sekil 9°da da goriindiigii lizere bolgeye ¢ok sayida ambulans ve saglik personeli gonderilmistir. Japon Emniyet
Teskilatinin yaptig1 agiklamaya gore, eger saldir1 tam anlamiyla planlandigi gibi yapilsaydi yaklasik 20.000
kisinin 6lebilecegini belirtmistir (Japantimes.co.jp, 2020).

Sekil 9. Tokyo Metrosunda Yasanan Sarin Gazi Saldiris1 Sonras1 Goriintii
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Tokyo Metrosunda yasanan olayin ardindan kurtulan yolcularin bir kismi hala travmaya bagl stres bozuklugu
yasamaktadir. Bu olay, 2. Diinya Savasi’ndan bu yana Japonya’da yasanan en 6liimciil olaydir (Japantimes.co.jp,
2020).

Bagmati Raydan Cikma (6 Haziran 1981-Hindistan)

6 Haziran 1981 yilinda, Saharsa ile Hindistan arasindaki yolcu treni sebebi bilinmeyen bir nedenden dolay1
raydan ¢ikmis ve Bagmati nehrine ugmustur. Yagsanan kaza sonucu 800 den fazla yolcu hayatin1 kaybetmis ve
240 yolcu yaralanmistir. Kaza belgelenemedigi icin kazanin nedeni ilgili ¢esitli teoriler ortaya atilmistir. Nehrin
ani tagsmasi ve bir inege ¢arpmamak i¢in acil fren yapilmasi gibi teoriler en kuvvetle ihtimal olanlar arasindadir
(New Delhi, 1903).

Bu olay, en ¢ok oliimiin yagsandig1 demiryolu kazas1 olarak kayitlara girmistir. (New Delhi, 1903).

4. KENT iCi RAYLI SISTEM HATLARINDA ACIiL DURUM VE YOLCU TAHLIYESI

Rayli sistem hatlarinda meydana gelme ihtimali olabilen acil durumlar su sekilde siralanabilir;
*  Yangin
* Deprem
¢ Sel / Su Baskini, Kar /Buzlanma, Kuvvetli Firtina
* Sabotaj, Bombalama, Teror
* Kimyasal ve Tehlikeli Maddeler ile Saldiri/Patlama
e Izinsiz Giris
* Olagandis1 Kalabalik Durumlar, PTES Kullanimi
* KBRN
* Arnzali Trenden Yolcu Tahliyesi
* Carpigsma/ Deray / Tren Altinda Kalma /Sikisma
*  Aktarma istasyonlari

Makalenin bu konu basliginda metro, tramvay ve filinikiiler hatlarinda meydana gelen yangin durumlarina ve
yanginda yapilmasi gereken yolcu tahliyesine deginilmistir. Ayrica metrolarda su sisi sondiirme sisteminin
faydalari, dikkat edilmesi gerekilen yanlari ve acil durumda yolcu tahliyesindeki énemi Diinya metrolari
iizerinden Ornekler verilerek ayr bir baglik altinda ele alinmistir.

4.1. Metrolarda Yangin Durumu

Metro istasyon ve tiinellerinde olast yangin durumlar i¢in yangin bdlmeleri, kacis olanaklari, yangin ihbar
sistemleri, yangin sondiirme sistemleri, duman kontrol sistemleri, eylem planlar1 ve yangin senaryolari
olusturulmaktadir. Tek bir yangin olaymin varsayimi dikkate alinarak tasarimlar gergeklestirilmektedir.

Metrolarda Tiinel Ara¢ Yanginlari: Yangin ¢ikan bir trenin hareket etme kabiliyetini kaybetmesi, bir sonraki
istasyona ulagamamasi ve tiinel bolgesinde hareketsiz kalarak yanmaya devam etmesi durumudur. Tiinelde
meydana gelebilecek olasi ara¢ yangin durumlari igin 6ncelikle yolcu ve personel emniyetini saglamak, mal ve
isletme kayiplarini asgariye indirmek, itfaiye ekiplerine yangina miidahale sirasinda uygun ortam saglamak adina
gerekli tasarimlar, planlar, prosediirler ve yazilimlar olusturulmakta, ilgili yangin giivenlik sistemleri ve
ekipmanlarin imalatlari, montajlari, test ve devreye alma caligmalar1 yapilmaktadir.

Metrolarda Tiinel Ara¢ Yanginlar:1 Eylem Plani: Tiinel bolgesinde hareket edemeyecek durumda olan trenler
i¢in tren siiriiciisii gozetiminde ve tren siiriiclisliniin verdigi bilgiler dogrultusunda SCADA operatorii tarafindan
devreye alinan yangin senaryo kapsaminda tahliye yoni belirlenerek tahliye gerceklestirilmektedir. Siiriiciisiiz
hatlarda ise tahliye i¢in personel yonlendirilmektedir. Senaryoda ¢aligmayan ilgili bolge tlinel aydinlatmalarini,
SCADA Kontrolorii veya tiinel bolgesindeki SMAMP manuel olarak yakmaktadir. Yolcularin tiinel igerisinde
dagilmalarin1 6nlemek adina tahliye yapilacak yondeki-ilk bastaki tren kapi/kapilar1 agilarak yolcular tahliye
edilmektedir. Tren tahliyesi sonras: tiinelde ve trende yolcu kalmadigina yonelik kontroller yapilmalidir (Metro
Istanbul, 2020).
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Metrolarda Istasyon Ara¢ Yangmnlari: Trenlerde meydana gelebilecek olasi yangin durumlarinda ilk amag
yanan treni miimkiinse en yakin istasyona ulagtirmaktir. Bununla birlikte istasyonda bulunan bir trende de yangin
durumu olusabilir. Bu dogrultuda istasyonda yanan bir arag i¢in istasyon ara¢ yangin senaryolar1 ¢aligilmaktadir.

Istasyonda meydana gelebilecek olasi arag yangin durumlar igin oncelikle yolcu ve personel emniyetini
saglamak, mal ve isletme kayiplarim1 asgariye indirmek, itfaiye ekiplerine yangina miidahale sirasinda uygun
ortam saglamak adina gerekli tasarimlar, planlar ve prosediirler, yazilimlar olusturulmakta, ilgili yangin gilivenlik
sistemleri ve ekipmanlarin imalatlari, montajlari, test ve devreye alma ¢alismalar1 yapilmaktadir.

Metrolarda Istasyon Arac¢ Yangimlar1 Eylem Plani: Bu eylem plani tiinel igerisinde hareket halindeki veya
istasyonda duran/durmakta olan trende yangin oldugu durumlarda uygulanmaktadir.

Hat giizergadhinda hareket halindeki trende yangin gozlemlendigi zaman siirlicti KIRMIZI YOZGAT anonsunu
yaparak treni en yakin istasyona gotiiriir ve orda durmasini saglamaktadir. Bu sirada SCADA operatoril acil
durum senaryosunu baglatmalidir.

Tren durdugu anda SCADA enerji kesintisi yapar ve iletisim operatorii komsu istasyon amirlerine konu hakkinda
bilgi vermelidir.

Istasyon amiri tahliye ve miidahale ekiplerini olusturmalidir. Tahliye ekibi, temizlik gérevlilerinden, miidahale
ekibi ise gilivenlik gdrevlilerinden olusturulabilir. Tahliye ekibi, istasyona gelen trenin igerisindeki yolcularin
tahliyesini gerceklestirmeli ve ayni zamanda turnikeleri giris ydniinde kilitleyerek istasyona yolcu girisini
durdurmalidir. (Metro istanbul, 2020)

Yangin kii¢iik ¢capli ise miidahale ekibi yangin sondiirme donanimlariyla yangina miidahale etmektedir. Eger
trende meydana gelen yangin biiylik capli ise iletisim operatorii ilgili ADMB ile iletisime gegerek olay yerine
cagirmalidir. Miidahale ekibinden bir personel istasyon girisinde ADMB” lirini beklemeli ve olay bdlgesine hizli
bir sekilde gidilmesini saglamalidir. ADMB yangmna miidahale ederek yangini sondiiriir ve son olarak YESIL
YOZGAT anonsu yapilarak acil durum sona erdirilir. (Metro Istanbul, 2020)

Sekil 10. Metro Istasyonu Ara¢ Yangin Tatbikati

4.2. Metrolarda Su Sisi Sondiirme Sistemi

Yangin sondiirme sistemi olarak giiniimiizde en yaygin kullanilan sistemler, sprinkler ve gazli sondiirme
sistemleridir. Tirkiye’de Yonetmeliklerde otomatik yagmurlama sistemi olarak da bilinen sprinkler sistem,
glivenilir olmasinin yaninda yiiksek miktarda su tiikketmesi, biiyiik kapasiteli su depolaria ve pompalara ihtiyag
duymasi, boru igerisindeki sularin uzun siire dolasimi saglanmamas: durumunda borularda mikrobiyolojik
kirliliklerin olugsmas1 gibi dezavantajlar1 da bulunmaktadir.

Sprinkler sistemde goriilen olumsuz durumlar géz 6niinde bulunduruldugunda bir bagka sulu sondiirme sistemi
olan su sisi teknolojisi iyi bir alternatif olarak goriilmektedir.

Avrupa da bazi metro hatlarinda uzun zamandir su sisi siteminin kullanildigi gériilmektedir. Ornegin
Macaristan’in baskenti olan Budapeste Metrosunun yapim tarihi eski yillara dayandigindan (1894-1896) ve 2002
yilinda UNESCO Diinya Miras Listesine dahil edilmesiyle birlikte burada ¢ikabilecek bir yanginin ciddi bir
sekilde maddi/manevi hasarlara neden olacagi goriilmiistiir. Bu sebeple Budapeste Metrosunda su sisi sisteminin
kullanilmasmin gerekli oldugu diisiiniilmiis ve istasyon bdolgelerinde, teknik mahallerde, yiirliyen merdiven
altlarinda ve istasyon igerisinde yer alan magazalarda su sisi teknolojisi uygulanmistir (Dipl. Ing. Marton
Horvath London, 2017).
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Tahliye
Merdivenleri

Su Sisi Sitemi

Hat 1 ve Hat 2 T
Su Su Sisi Sistemi #

- Kontrol Odasi
Perdesi Kabl? Tinelleri Su Sisi Sitemi
Su Sisi Sistemni

Sekil 11. Péttyds Str Crust Type Istasyonunda Su Sisi Sistemi Uygulanan Bélgeler

Tiirkiye’de gilinimiize kadar rayli sistem hatlarinda su sisi teknolojisi pek tercih edilmemistir. Fakat yapimi
devam eden Gayrettepe- Istanbul Yeni Havalimami Metro Projesinde Hasdal istasyonu ile Kemerburgaz
Istasyonlar arasinda su sisi yangin sondiirme sistemi uygulanmas1 diisiiniilmektedir. (Sekil 12) Bunun 6ncelikli
sebebi de NFPA 130’un ilgili maddesinde; 244 metrede bir gecis tiineli veya 762 metrede bir acil kagis saft1
yapilmasi gerektigi belirtilmekte olup bu tlineller ve saftlarin agilamamasi halinde miihendislik analizleriyle
bolgede yasanacak acil durumlar i¢in farkli ¢6ziim yollarina olanak saglanmasiin yazilmasidir. Bu baglamda
yaklasik 3,5 km olan bu iki istasyon arasinda su sisi sisteminin gerek yolcu tahliyesinde gerekse sistem emniyet
acisindan uygun bir ¢6ziim olacag: 6n goriilmektedir.

<emerburgaz

Sekil 12. Gayrettepe-Istanbul Yeni Havalimani Metro Projesinde Su Sisi Sitemini Uygulanmasi Diisiiniilen
Kisim
4.3. Tramvaylarda Yangin Durumu

Tramvay hatlar cadde seviyesinde oldugundan yasanan acil durumlarda yolcu tahliyesi, metrolara nazaran daha
kolay yapilmaktadir. Asagida tramvay hatlarinda yasanabilecek yangin durumunda yolcu tahliyesinin nasil

yapilmasi gerektigine deginilmistir.

Tramvaylarda Yangin Durumunda Yolcu Tahliyesi: Bu eylem plani, agik bir istasyonda yangin veya duman
tespit edildiginde, kismi yada komple tahliye gerektiren durumlarda uygulanmaktadir.
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Istasyonda duman veya yangimn oldugunu goéren kisi en yakin istasyon giivenlik gérevlisine giderek durumu
bildirmelidir. Gilivenlik gorevlisi iletisim operatoriine telsizle SARI YOZGAT anonsunu bildirmelidir. Giivenlik
gorevlisi herhangi bir acil durum olup olmadigini teyit etmek adina hizli bir sekilde olay yerine gitmeli ve
yangindan emin olduktan sonra telsiz ile KIRMIZI YOZGAT anonsunu g¢ekerek iletisim operatoriinii
bilgilendirmelidir (Metro Istanbul, 2020).

Miidahale ekibi yangina miidahale ederken Istasyon gérevlisi ise yolcularm giivenli bir sekilde istasyon disina
¢ikarilmasini ve digaridan gelen yolcularin girisini 6nlemek i¢in giris ¢ikislarin kapatilmasini saglamalidir. Bu
strada trafik operatorii makinistleri bilgilendirerek istasyona tren girisini engellemelidir. fletisim operatérii ilgili
ADMB ile irtibata gegerek olay yerine ¢agirilmalidir. ADMB nin olay yerine ivedi bir sekilde gidebilmesi igin
miidahale ekibinden bir personel istasyon girisinde ADMB yi beklemelidir. ADMB yanginin sondiiriilmesinde
yardimci olur ve son olarak YESIL YOZGAT anonsu yapilarak acil durum sona erdirilir (Metro Istanbul, 2020).

Sekil 13. Tramvay Hattinda Yangin Tatbikati
4.4. Fiinikiilerde Yangin Durumu

Yangin Durumunda Yolcu Tahliyesi: Bu eylem planinda Fiinikiiler hattinda ¢ikabilecek olas1 bir yanginda
uygulanmasi gereken miidahale esaslarina yer verilmektedir.

Yangini goren personel kumanda merkezine KIRMIZI YOZGAT anonsu yapmalidir. Yangin kiiciik capli ise
miidahale ekipleri yangin sondiirme tiipii veya hortum makara sistemiyle yangina miidahale etmelidir. Biiyiik
capli bir yanginda ise kumanda merkezi ADMB (itfaiye, Ambulans, Polis vb.) bilgilendirmeli ve bu esnada Alan
Koordinatéri ADMB gelene kadar olay1 kontrol altinda tutmaya ¢aligmalidir. Olay normale dénmesiyle birlikte
kumanda merkezine YESIL YOZGAT anonsu yaparak acil durumu sonlandirir (Metro Istanbul, 2020).

Yaganan herhangi bir acil durumda personellerin gorevleri su sekilde agiklanabilir;
Istasyon Amirinin Gérevi;

*  Acil durum teyit edildikten sonra uygun senaryonun devreye alinmasini saglar.
*  Acil durum ekiplerini olusturur ve goérev dagilimini yapar.

*  Gerekli acil durum ekipmanlari belirler.

*  Ekiplerin uyumlu ¢aligmalarini organize eder.

*  Acil durum siirecinde kumanda merkezi ile irtibat halinde olur.

 Itfaiye, ambulans vs. geldiginde ekiplere rehberlik eder.

Miidahale Ekibinin Gorevi;

* Miidahale ekibi istasyon amirinin talimatiyla kisisel koruyucularini ve ekipmanlarin1 da alarak acil
durum alanina gider.

*  Acil durum tiinel/peronda ise SCADA operatoriiyle teyitleserek, sont ayiricilarini devreye alir.

*  Acil durum hakkinda istasyon amirine bilgi verir ve iletisim halinde olur.

Tahliye Ekibinin Gorevi;

* Tahliye ekibi, istasyon amirinin talimatiyla gerekli ekipmanlarini alarak (Telsiz, megafon, sedye, el
feneri, reflektif yelek vb.) olay mahallindeki yolcular1 giivenli bolgeye tahliye eder.

* Tahliye ekibi yolcular1 giivenli alana tahliye edildigini istasyon amirine bildirir. Durum hakkinda
istasyon amiri ile siirekli iletisim halinde olur.

Istasyonda yarali, baygin, tahliye edilmeyi bekleyen yolcu olup olmadigini tekrar kontrol eder
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5. ANA HAT DEMIRYOLLARINDA ACIiL DURUMLARDA YOLCU TAHLIYESI

Ana hat demiryollar1 bazi bolgelerde karayolu ile kesismesi miinasebetiyle ve yiizeyde gitmesinden kaynakli
kotii hava sartlarina maruz kalmasindan dolay1 da acil durumlara daha agik bir rayli sistem tiiriidiir. Yiiksek hizli
tren hatlar1 ve konvansiyonel hatlarda, metro hatlar1 gibi yerin onlarca metre altinda olmadigindan acil
durumlarda yolcu tahliyesi metrolara kiyasla daha basittir. Ayrica tiinellerde yasanan acil durumun etkisi
konvansiyonel ve YHT hatlarina oranla daha etkilidir.

Ana hat demiryollarinda acil durumlarda uygulanan veya uygulanacak olan eylem plani konusu ele alinirken,
TCDD’nin Acil Eylem YoOnergesinden yararlanilmistir. Acil Eylem YOnergesinin amaci; isletmeyi, araglari,
personeli ve yolculart etkileyen, demiryolu trafigini kesintiye ugratan her tiirli kaza/olayin bildirilmesi,
miidahale edilmesi, bertaraf edilmesi, ilk delillerin toplanmasi ve demiryolu ulasiminin en kisa siirede normale
dondiiriilmesini saglayacak prosediirlerin belirlenmesi, ilgili tiim birimlerin acil miidahale ve eylemlere siirekli
hazir tutulmasini saglamaktir.

Konvansiyonel ve YHT hatlarinda seyir halinde olan bir trende yangin ¢ikmasi durumunda TCDD Acil Eylem
Yonergesi 15181nda yapilmasi gereken yolcu tahliyesi su sekildedir (TCDD, 2017);

Trende yanginin meydana gelmesi durumunda, e8er tren tlinel, koprii ve viyadiik disindaysa hemen
durdurulmalidir. Trendeki yolcular trenden indirilerek olay yerinden uzaklastirilmali ve trende bulunan yangin
sondiiriiciilerle yangina miidahale edilmelidir. Acil durum ivedilikle kumanda merkezine ve yangin acil durum
ihbar hattina bildirilmelidir.

Trende bulunan yangin sondiiriiciilerle yangin sondiiriilemedigi takdirde, tren karayolundan gelecek olan
itfaiyenin erisebilecegi bir noktaya c¢ekilmelidir. Eger vagonlarin birbirinden ayrilabilme imkan1 var ise, yanan
vagon ya da vagonlar diger vagonlarla olan baglantis1 kesilerek bagimsiz hale getirilmelidir. Acil durumun
yasandig1 bolgedeki yolcularin alinmasi igin en yakin yerdeki tren olay yerine yonlendirilmelidir. Bu durumun
miimkiin olmamasi halinde karayolu araglar1 olay yerine intikal etmeli ve yolcu tahliye plani uygulanmalidir.
Yanginin gergeklestigi yer ve yangindan etkilenen bolge, yasak levhasi ya da farkli bir yontemle izinsiz girislere
kapatilarak emniyet altina alinmalidir (TCDD, 2017).

Herhangi bir acil durumda, yolun acilmasi ve trenlerin trafiginin saglanmasinin asagida belirtilen siireleri
gececegi Ongdriilmesi halinde yolcu tahliyesine emniyetli ve hizli bir sekilde baslanilacaktir.

*  Yiiksek Hizli Tren Hatlarinda 60 dakika
* Konvansiyonel Hatlarda 120 dakika

Yolcu Tasimaciligi Servis Midiirii, acil durumun yasandigr bolgeden aldigi ilk bilgiler 1s1¢inda yukarida
belirtilen siirelerin asilip asilmayacagina karar vermeli ve gerektigi takdirde yolcu tahliye islemini baglatmalidir.
Yolcu tahliyesi siirecini Yolcu Tasimaciligi Servis Miidiirliigii tarafindan saglanir. Yolcu tahliye uygulamasi
karar1 verildikten sonra acil durum sorumlusu olay yerine giderek siireci sahada koordine etmelidir. Bu siiregte
tiim personel ve igyerleri, acil durum sorumlusu ile Yolcu Tagimacilig1 Servis Miidiiriiniin talimatlarini ivedilikle
uygulamalidir (TCDD, 2017).

Acil durumun yasandigi bolgede yolcu tahliyesi yapilirken, trenden trene gegisi kolaylastirmasi adina daha
onceden acil durumlar i¢in bazi noktalarda bekletilen arag-geregler olay yerine yonlendirilmelidir. Acil durum
icin bekletilen ara¢ ve ekipmanlar olay yerine gidememesi durumunda ayr bir arag temin edilmeli ve derhal
tahliyenin gerceklesecegi yere gonderilmelidir. Yolcu Tagimacilig1 Servis Midiirleri bu durumu yakinen takip
etmeli ve bir aksilik yasanmast durumunda miidahalede bulunmalidir. Tahliyenin nasil yapilacag ile ilgili olay
yerinde acil durum sorumlusu, istasyonlarda ise Yolcu Hizmetleri Miidiirii veya Sefi tarafindan yolculara bilgi
verilmelidir (TCDD, 2017).

6. SONUC VE ONERI
Acil durum, adindan da anlasilacag1 gibi, beklenmeyen ciddi olay veya durumlardir. Bu sebeple, hayatin her

evresinde oldugu gibi, demiryolu hatlarinda da acil durumlara dncesinden hazirlikli olunmalidir. Hazirlanan
proje tasarimlarinin, acil durumlarda yolcu tahliyesi goz dniinde bulundurularak yapilmasi gerekmektedir. Rayl
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sistem aglarinin projelendirme asamasinda 6n hazirli§in ve analizlerin iyi yapilmas, ilerleyen yillara gére yolcu
niifusunun goz oniinde bulundurulmasi ve bu yogunluk dikkate alinarak acil durum tahliye plani olusturulmasi
gerekmektedir. Bu parametreler kapsaminda hattin giizergahi, plani, kapasitesi ve tiirii belirlenmelidir. Aksi
takdirde rayli sistem hatlarinda yasanabilecek acil durumlarda 6zellikle yerin onlarca metre altinda olan metro
hatlar1 basta olmak iizere ve ayrica ana hat demiryollarinda ciddi can ve mal kaybina sebep olabilmektedir.

Tiineller ve Metro istasyonlar1 gibi yeralt1 rayli sistemlerde, yukarida da bahsedildigi {izere (King’s Cross
yangini, Bakii Metro yangmi gibi) meydana gelen acil durumlar yikict sonuglar dogurmustur. Tiinel
yanginlarinin siddeti genellikle tlinel ortaminin kapali dogas ile iliskilidir, ancak tahliye karmasiklig1 da siddeti
arttirict bir faktordiir. Karmasikligin bir kismi, insanlarin trenden giivenli bir yere giderken siklikla engellerle
karsilagmasi ile ilgilidir.

Rayl1 sistem hatlarinda genel prensip, senaryo trende yasanan bir acil durumda trenin en yakin istasyona giderek
yolcu tahliyesini burada gerceklestirmesidir. Fakat gegmiste yasanan bazi acil durumlara bakildiginda tren farkl
nedenlerden dolayi tiinelden hareket edemeyerek, istasyona ulagamamistir. Bu tiir durumlarda tren igerisindeki
yolcularin, trenden giivenli bir alana tahliye edilmesi gerektiginde; 6zellikle ¢ocuklar, yashlar ve hareket engelli
kisiler, tren zemini ile hat seviyesi arasinda olusan kot farkindan dolay1 ciddi sikintilar yasayabilmektedir. Bu
tarz durumlarda, gilivenli tahliyeyi saglamak icin yapilan tiinel i¢i yiikseltilmis yiiriime yollari, acil kagisi
kolaylastirmaktadir.

Siirliclistiz metro istasyonlarinda peron ayirict kapir sistemi (PAKS) kullanilmaktadir. Bu kapilarin normal
isletme altinda dncelikli amact peronun yogun oldugu saatlerde yolcularin ray hattina diismesini ve olas1 ray
hattina atlayarak intihar vakalarini engellemesi ile yolcu giivenligini saglamasidir. Bununla birlikte konfor
havalandirmasinit daha kontrollii ve verimli yapilmasi, peronu hattan izole ederek hatta gelebilecek c¢opleri
engelleyerek yangin potansiyelinin dniine gegmesi, tren kaynakli sicaklik ve tozlarin yolculara sirayet etmesinin
onlenmesi gibi olumlu etkileri bulunmaktadir. Acil durumlarda tren kapilarryla PAKS’larm ayn1 anda ve ayni
hizada acilmas1 gerekmektedir. Aksi takdirde trendeki yolcunun ¢ikis yapacagi kesit alan1 daralmakta ve bu da
tahliye siiresinin uzamasina neden olmaktadir. Acil durumda ayn1 anda tren kapilarinin ve PAKS’larin agilmasin
saglamak icin trenlerle ilgili acil durum prosiidiirleri olusturulmalidir.

Yiiksek hizli ve konvansiyonel demiryolu hatlarinda hem hareketli trenden, hem de duran trenden en dogru
yolcu tahliye islemini gerceklestirmek amaciyla dnceden tahliye senaryolarmin belirlenmesi gerekmektedir.
Acil durumlarda oncelik, yolcular1 acil durumun yasandig1 bolgeden giivenli bir bélgeye ulastirmaktir. Tren
siiriiclistiniin acil durum hakkinda tren operasyon merkezini bilgilendirmesi ve yolcular1 giivenli bir bolgeye
ulagmalari i¢in yonlendirmesi gerekmektedir. Tahliye i¢in, tren giivenli bir yere gidemedigi takdirde, bulundugu
yerde kontrollii tahliye yapmasi gerekecektir. Bu tahliye yapilirken trendeki toplam yolcu ve engelli yolcu
sayilari, tren i¢inde ve disindaki mevcut tehlikeler dikkate alinarak, tahliye icin trenin hangi kapilarin acgilmasi
gerektigi belirlenmelidir. Bahsedilen bu siireci tren igerisindeki gorevli personel yoneteceginden dolayi bu
personeller gerekli ve yeterli egitimi almis olmalidir. Ayrica acil durumlara karsi her trende yeterli sayida gorevli
olmalidir.
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OZET

Toplu ulagim sistemleri zamanin ¢ok dnemli oldugu giiniimiizde daha da 6nem kazanmaktadir. Kent i¢i ulagim
sistemlerine yapilan yatirimlar yolculara/miisterilere ¢ok cabuk etki etmektedir. Ulasim sistemleri sadece bir
lokasyondan, farkli bir lokasyona ulasmak i¢in kullanilan araglar degildir. Giinliikk yasamda dikkat edilmese de
ulasim sistemlerinin sosyal hayata olumlu ve olumsuz etkileri oldukca fazladir. Arastirmanin amaci istanbul
tarihi Tiinel ve metrobiis gibi toplu ulasim sistemlerinin yolculara ekonomik, ¢evresel ve zaman konularinda
etkilerinin incelenmesidir.
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THE EFFECTS OF PUBLIC TRANSPORTATION SYSTEMS ON SOCIAL LIFE IN
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ABSTRACT

Public transportation systems gain even more importance today,where time is very important. Investments made
in urban transportation systems affect passengers / customers very quickly. Transportation systems are not just
tools for getting from one location to another. Although it is not noticed in daily life, the positive and negative
effects of transportation systems of social life are quite high. The aim of the research is to examine the effects of
public transportation systems such as the Istanbul Historical Tiinel and the metrobus on the passengers in terms
of economy, environment and time.
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1. GIRiS

Ulagim tarih boyunca hem savaglarda hem ticaret alanlarinda ¢ok biiyiik 6nem yer edinmistir. Ecdadimiz Fatih
Sultan Mehmet’in gemileri karadan yiiriiterek ulagimi savas stratejisi olarak kullanmasiyla yeni bir ¢ag
baslamistir. Gerek savas stratejisi olarak gerekse ticari ve ekonomik boyutlariyla ulasimin insan hayatinda yillar
oncesinde oldugu gibi giiniimiizde de etkileri ve ihtiyaci fazlastyla anlagilmaktadir.

Ulagima diinya ¢apinda oldugu gibi kent i¢i ulasimda da ¢ok ihtiya¢ bulunmaktadir ve anayasalarda da yer aldig1
iizere seyahat hakki onemli haklarin basinda gelmektedir. Insanlar bir yerden bir yere seyahat ederken ulagim
sistemlerinde birgok Ozellik aramaktadir. Baglica beklentiler; ekonomik olmasi, dakiklik ve konfordur. Bir
ulasim sistemi bu 6zellikleri tasidig1 oranda tercih edilmektedir.

Gilinlimiizde bireysel ara¢ kullanimi oldukga yiiksektir ve bu oran Covid-19 pandemi siireciyle daha da artmais,
buna bagl olarak tedarik zincirinin de kirilmasiyla iilke i¢inde binek ara¢ bulmak zorlagmis ve hatta arag
eksikligi sebebiyle fiyatlar biiyiik oranda yiikselmistir. Bireysel ara¢ kullanimina artan talep dolayisiyla da trafik
yogunlugu ve trafikte harcanan siire miktar1 olumsuz sekilde etkilenmistir. Bu yiizden yerel yonetimler i¢in kent
ici ulagim sistemlerinin yolcular i¢in tercih sebebi olmasi ve bireysel ara¢ kullaniminin azaltilmasi i¢in gerekli
yatirimlar gerceklestirilmek zorunluluk haline gelmistir.

Niifusun artmasi sehrin oturum alanlarinin genislemesine de neden olmaktadir. Olusturulan yeni oturum alanlari
ulasim ihtiyacini artirmaktadir. Buna bagl olarak trafik yogunlugu yiikselmekte ve kent i¢i ulasim sistemlerinin
hizmet kalitesi ve yeterlilik kapasitesi glinden giine azalmaktadir. Bu durumda yeni ulagim sistemi ¢oziimleri,
yeni ulagim hatlar1 ve dolayistyla ulasim yatirimlar: gerektirmektedir.

Istanbul’ da toplu ulasim sistemi yatirimlar Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan saglanmaktadir. istanbul’
da toplu ulasim; otobiis, metrobiis, metro, tramvay, fenikiiler ve deniz ulagimi ile saglanmaktadir. IETT
isletmesinde ve lastik tekerlekli toplu ulasim sistemleri olan otobiis ve metrobiis bu sorumlulugu Metro Istanbul
A.S. isletmesinde bulunan metro sistemleri ile birlikte biiyiik oranda iistlenmektedir. Bu sebeple 6zellikle bu ii¢
toplu ulagim sistemine yapilan yatirimlar biiyiikk 6nem arz etmektedir. Bu yatirimlar ile birlikte yolculara
sunulan; ulasim kolaylig1, dakiklik, konfor ve giivenlik gibi 6zelliklerin artirilarak toplu ulasim sistemlerinin
yolcular i¢in tercih sebebi haline gelmesi planlanmaktadir.

Bu yatinimlarla sadece yeni ulasim aglar1 kurmak yeterli degildir. Saglanmis olan mevcut ¢oziimler ve planlanan
yeni ulagim sistemlerinde; vatandaslarin talepleri dikkatlice incelenerek tespit edilmeli ve sosyal olarak yolculara
olumlu yonde etki edecek adimlar atilarak bu ulasim sistemi ve hatlarin yolcular tarafindan tercih edilme orani
artirllmalidir. Bu sayede bireysel ara¢ kullanimi azalacaktir. Trafikten ¢ekilen bireysel ara¢ oranindaki artis ile
trafik yogunlugunda azalmalar goriilecektir. Ulasim sistemlerinde alinan kararlar yolcular ig¢in sosyal hayati
dogrudan etkilemektedir.

Aragtirmanin amac1 kapsaminda niifus ve bireysel ara¢ kullamimi artisinin Istanbul trafigine olumsuz etkileri,
Istanbul metro, metrobiis ve ulagim sistemlerinin sosyal hayata etkileri ¢evre, zaman ve ekonomi ¢ergevesinde
incelenmistir.

2. NUFUS ARTISININ iSTANBUL TRAFIiGIiNE ETKIiLERI

Tiirkiye, Avrupa kitasinda en geng niifusa ve en yiiksek niifusa sahip iilkelerden birisidir ve 6zellikle Istanbul
sehri bulundugu jeopolitik konumu sebebiyle gerek is olanaklar1 gerekse ticari imkanlar1 sebebiyle Tiirkiye nin
ticaret merkezi haline gelmistir. Istanbul’un ticaret merkezi gorevi gdrmesi sebebiyle hem yerel hem yabanci
olarak her yil yiiksek oranda go¢ almaktadir. Yeni bir ise girmek veya yeni bir ticaret kapist olusturmak isteyen
ve gd¢ eden bu kisiler genelde geng niifus kapsaminin i¢inde yer almaktadir. Bu nedenle gerceklesen dogum
oranlar1 da fazladir. Dogum oranlarinin fazla olmasi ve alinan gog Tiirkiye niifusunun her yil yaklasik 2 milyon
kisi artmasina sebep olmaktadir. 2010 yilinda Tiirkiye niifusu 73.722.988 iken 2016 yilinda neredeyse 80 milyon
kisiye ulagarak 79.814.871 kisi olmus ve son olarak 2019 yilinda yapilan son niifus sayimia goére 83.154.997
kisiye ulagmistir ve niifusumuz giderek artmaya devam etmektedir. (Sekil 1).
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Sekil 1. Yillara Gore Tiirkiye Niifus Artig Grafigi (Tiiik, 2020)

Niifus sayisinda gerceklesen bu artiglar sehirlere olumlu oldugu kadar olumsuz yonde de oldukca zarar
vermektedir. Olumlu etkilerden bazilar1 ticaret hacminin genislemesi ve arz talep dengesinin artarak yeni is
alanlar1 olusturmasi, iiretici agisindan kalifiye elemana ve ucuz is giiciine erisimin kolaylasmasi, artan niifus
sayesinde talebi kargilamak {izere yeni hastane, egitim kurumlari, sosyal aktivite gibi ihtiyaglarin devlet
tarafindan giderilerek hazirda bulunan segeneklerin gelistirilmesi 6rnek olarak verilebilmektedir. Fakat ulagim
acisindan olumsuz yonleri degerlendirildiginde, talep artacak ve yeni yatirnm ihtiyaci dogacaktir. Bu durumda
merkezi ve yerel yonetimler i¢in yeni biitce ihtiyaglar1 ortaya ¢ikacaktir. Gelisen ihtiyaglar cergevesinde iiretilen
¢Oozlimler birer yatinm olarak hem yerel hem {ilke kalkinmasinda 6nem arz etmekte ve olumlu etkiler
yaratmaktadir.

Niifus artigi, ulasim agisindan metropol sehirlerde degerlendirildiginde vatandasa dogrudan negatif etki
etmektedir. Artan niifus bireysel ara¢ kullanimimin artmasini tetiklemektedir. Sekil 2°de TUIK verilerine gére
hazirlanan 2010-2019 yillar1 arasinda Istanbul sehrinde bulunan otomobil sayis1 verilmistir.
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Sekil 2. Yillara Gére Istanbul Otomobil Artis Grafigi (Tiiik, 2020)

Bireysel ara¢ sahipliginin bu kadar yiiksek olmasi yeni yol ve park alanlar1 ihtiyacim1 karsilamay:
gerektirmektedir. Ayrica bu bireysel ara¢ kazalarindan dogan maliyet cok yiiksektir ve iilke ekonomisini
olumsuz yonde etkilemektedir. Trafik kazalarinin bilangosunun 39 milyar Tiirk Lirast oldugu agiklanmistir.
(Ilical1, 2018)
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Bu kazalarin yani sira, araclar igin alinan yakitin ve yedek parcalarin ithal edilmesi nedeni ile iilkeden doviz
¢ikis1 gerceklesmektedir. Maddi zararlarinin yani sira bireysel ara¢ kullanimi trafik yogunlugunun ve trafikte
harcanan zamanin artmasina neden olmaktadir. Ozellikle pik saatler olarak nitelendirdigimiz sabah ve aksam
okula/ise gelis-gidislerde bu yogunluk kendini gdstermektedir. Istanbul’da yasayanlar iyi yapilmayan sehir
planlamasi ve ge¢ kalinmis metro hatlar1 sebebiyle giinliik trafikte yasanan en ufak artig1 fazlasiyla
hissetmektedir. Bu sikisiklik siirekli izlenen verilerle de tespit edilmektedir. (Sekil 3).
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Sekil 3. 2019 Y1l1 Tomtom Trafik Sikisiklig1 Indeksi (Tomtom, 2020)

Trafik sikisiklig1 indeksi 2019 yilinda TomTom navigasyon sirketi tarafindan yaymnlanmis olup, Istanbul %55
trafik sikisiklig1 ile Moskova’ dan sonra ikinci sirada yer almaktadir. Bu siray1 %53 ve %52 ile Kiev ve Biikres
sehirleri takip etmektedir.

Trafik yogunlugunu ve trafikte harcanan zamani azaltmanin en énemli yollarindan biri bireysel ara¢ kullanimi
yerine toplu tagima aracglarinin tercih edilmesidir. Bu sistemler sayesinde daha fazla yolcu, daha kisa siire i¢inde,
daha ekonomik ve gevreye daha az zararl sekilde tasinacaktir. Istanbul’da toplu tagima aract kullanimi yaygin
olsa da heniiz istenilen diizeyde degildir. Asagida IBB Toplu Ulasim Hizmetleri Miidiirliigii’niin 2019 y1l1 ulagim
tiirline gore yolculuk sayilar1 paylasilmistir. (Sekil 4).
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Sekil 4. 2019 Yil1 Toplu Tagima Sistemleri Yolculuk Sayilart (Tuhim, 2020)

Istanbul’da 2019 yili igin yolcular seyahat etmek icin toplu ulasim sistemleri arasindan en ¢ok otobiisii tercih
etmislerdir. Bu tercihin yiiksek olmasinin en biiyiik sebebi hatlarin istanbul’da gok yaygmn olmasindan
kaynaklanmaktadir. Fakat otobiislerde sehir i¢i trafik yogunluguna dahil olduklarindan hem trafik artiginda etken
olusturmakta hem de sikigan trafik nedeniyle ulagim siirecinin uzamasina neden olmaktadirlar.
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3. ISTANBUL’DA LASTIiK TEKERLEKLi ARAC KULLANIMININ CEVRESEL ETKiLERi

30 Haziran 2020 tarihinde Istanbul ili hava kirliligi Diinya Saglik Orgiitiine gore %64,15 oran ile yiiksek olarak
degerlendirilirken hava kalitesi %35,85 ile riskli derecede diisiik olarak gosterilmektedir. Ayrica ses ve 1giktan
kaynaklanan ¢evre kirliligi orani ise %64,09 ile yiiksek oranda oldugu tespit edilmistir. 10 mikrometreden kiigiik
partikiiler madde (PM10), %53 ile yiiksek ve riskli olarak belirtilmektedir. (World Health Organization, 2020)
ABD istatistiklerine gore hava kirliligine neden olan tiirler belirlenmistir. Bu tiirlerin basinda %60 oran ile
ulasim ilk sirada yer almaktadir. Bu orant %17 ile sanayi, %14 ile enerji ve %9 ile 1sinma ihtiyaci takip
etmektedir.

Ulasim metotlarindan 6zellikle karayolu ulasimi buna en biiyiik 6rneklerden biridir. Aslinda karayolu ulagima,
ulasim tiirleri agisindan ¢evreye ve dogaya en fazla olumsuz etki yapan ve bu bakimdan ¢ok elverissiz bir tiirdiir.
Fosil yakit1 yakarak, fosil yakitta bulunan kimyasal enerjiyi mekanik enerjiye ¢eviren ve bu sayede atmosfere bol
miktarda yanmamis petrol buharin1 ve egzoz gazlar1 birakan sistem i¢ten yanmali motordur. Motorlarin dogay1
bu derecede kirletebilmesinin sebebi emisyonlar ile atmosfere saldiklar1 gazlarin kirletici ve direkt etki eden
toksik maddeler olmasidir. Bu emisyon gazlarinin insan sagligini negatif yonde etkilemeleri, solunan miktara ve
zamana gore degisiklik gostermektedir. Sekil 5° de CNG, Euro VI, EEV ve Euro V motorlarinin emisyon
degerleri verilmistir. Sekilde verilen verilerden de anlasilacag iizere digerlerine oranla en ¢evrecisi motor tiiril
CNG’ dir. Fakat unutulmamalidir ki elektrikli motorlar en ¢evreci motor tiiriidiir.

No% ®=CO ®CH4 ®NMHC ®=PM
[4]
B

o 2] [2]

CNG Euro VI

Sekil 5. Motor Tiirlerine Gore Emisyon Degerleri (Yal¢in & Akcan, 2015)

Eger bir motorlu tasitin emisyon kontrolii alinmamais ise ki bu kontrol biiyiik oranda araglarda bulunan katalitik
konvertor ile saglanir, bir insanin bir giinde tiikettigi on bes metrekiip temiz hava ihtiyacin1 on dakika gibi kisa
bir zaman diliminde insan saglig1 icin tehlikeli bir hale getirebilmektedir. Bu emisyonlar sadece direkt olarak
insan sagligina etki etmez, ayrica miktara gore degismekle birlikte meydana gelebilecek olan asitlenme sonucu
toprak ve suyu da dogrudan etkileyebilmektedir. Araglarin egzozlarindan atmosfere birakilan NO2, CO, HC,
SO2, PM ve PM igerisinde bulunan kursun kirliligin yaninda ¢dkelme mekanizmalari ile topraga karigmaktadir.
Toprak ve suda meydana gelen bu asitlenme, besinlere gecerek tiim canlilari, ekosistemi ve besin zincirini kotii
yonde etkileyebilmektedir. Bu sebeple karayolu tasimaciliginda kursunsuz yakit kullanilmasi son derece
onemlidir fakat ne yazik ki maliyetinin diger kursunlu yakit tiirlerine oranla yiiksek olmasi sebebi ile ¢ok tercih
edilmemektedir. Benzin yakitinin atmosfere biraktig1 zararli emisyonlar, araclarin diizenli bakimi yaptirilarak
azaltilabilmektedir. Fakat 6zellikle glinlimiizde uzun mesafe yollarda yakit maliyetinin diisiik oldugu ve torku
yiiksek oldugu i¢in dizel yakitl araglar daha cok tercih edilmektedir. Dizel yakitlar dogaya ve insan sagligina
olduk¢a zararli olan ve tam anlamiyla dogaya birakilmasi engellenemeyen partikiiller birakmaktadir. Bu
partikiiller solundugu zaman cigerlerimizin en kilcal noktalarina yerleserek biiyiik saglik problemlerine neden
olmaktadir. Egzozdan salinan en 6nemli gazlar; Kiikiirtdioksit (SO2), Azotoksitler (Nox) ve Karbonmonoksittir.
(CO)

Ekonomik olmasi sebebiyle bir¢ok bireysel aragta benzinli motorun doniistiiriilerek elde edildigi LPG yakat
kullanan sistemler de tercih sebebidir. Biiylik metropollerin ¢ogunda lastik tekerlekli toplu tagima sistemlerinde
CNG motorlu araglar kullanilmaktadir. ABD California eyaletinde okul servisi araglarinda CNG kullanimi
zorunludur. Bir¢ok iilkede sehir merkezlerine sadece CNG kullanan araglar girebilmektedir. Ulkemizde Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi IETT kurumunda giiniimiizde CNG ile galisan 239 adet Karsan BM avancity marka
otobiis bulunmaktadir. (IETT, 2020) Bu araglar hem yakat tasarrufu hem de gevreye biraktigi minimum hasar ile
insan saglig1 ve kamu yarari diisiiniilerek yapilmis 6nemli yatirimlardan biridir.
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Ulasim tercihleri cevreye etkileri bakimindan ¢ok &nemlidir. Giiniimiizde IETT metrobiis yolcu kapasitesi
markalarina gore 155 ile 165 kisi olarak degismektedir. Bireysel binek araglarda ise maksimum yolcu sayisi bes,
SUV tipi araglarda ise yedidir. Bireysel ara¢ kullaniminin ve metrobiis kullaniminin ¢evreyi ne kadar etkiledigini
gostermesi amaci ile Orhan Sevimoglu’nun 2015 yilinda hazirladigi orta sinif benzinli arag ile metrobiis aracinin
sera gazi emisyon karsilastirilmasi verilmistir. (Sekil 6).

BASLAMA VARIS MESAFE (KM) METROBUS ORTA SINIF ARAC
(2C0O2-eq) (BENZIN) (gCO2-eq)
Sogiitliicesme Cevizlibag 20 830 5720
Cevizlibag Tiiyap 26 1076 7439
Toplam 46 1906 13159

Sekil 6. Metrobiis ile Binek Aracin Sera Gazi Emisyon Karsilagtirmasi. (Sevimoglu, 2015)

Sekil 6’dan da anlagilacag: lizere yaklasik 165 yolcu kapasiteli metrobiis ile maksimum 7 yolcu kapasiteli binek
aracin 46 kilometre mesafede dogaya saldiklar1 sera gazi binek araglarda metrobiise gore yedi kat daha fazladir.
Bireysel ara¢ kullanimi yerine toplu ulasim sistemlerinin kullanilmasi bu sebeple 6nemlidir.

Araglarin gevre kirliligi yalnizca havaya birakilan sera gazi emisyonlartyla sinirl degildir. Giiriiltii de bir kirlilik
cesididir. Bir seyahatin konforlu olarak nitelendirilebilmesi i¢gin ulastirma sistemlerinde 65 dB giiriiltii diizeyi
icin list diizey olarak kabul edilirken, rahatsizlik alan1 75 ve 120 db arasi olarak kabul edilmektedir.
Arastirmalara gore karayollar: giiriiltii siddeti 72-92 dB araliginda 6l¢iilmiistiir. Oysaki saatte 150 kilometre hizla
seyreden trenin giiriiltiisii yalnizca 65 ila 75 dB arasinda degismektedir. Insan saglig1 agisindan tren seyahati her
gecen giin daha fazla 6nem kazanmaktadir. (Gokdag, 1999)

Lastik tekerlekli araglarin lastik siirtiinme sesleri, motor ve klakson sesleri bir¢ok aracin bulundugu alanlarda
giiriiltii kirliligi olarak nitelendirilmektedir. Giiriiltii kirliligi dogrudan olmasa da uzun siire maruz kalindiginda
fiziksel ve psikolojik olarak olumsuz etkilere neden olmaktadir. Bu etkileri minimuma indirmek i¢in yonetimler
tarafindan ses duvarlari, koridorlar ve tiineller inga edilmektedir.

3.1. Bireysel ve Toplu Ulasim Araglarinin Ekonomik Olarak Sosyal Hayata Etkileri

Bireysel arac fiyatlar1 yurtdisindan ithal edilmesi, kur oranlarimin siirekli degismesi ve vergilerden kaynakli
olarak siirekli ylikselmektedir. Bireysel araglarin trafik sigortast zorunlulugu, MTV Odemeleri, ara¢ bakim
masraflar1 ve muayene iicretleri fazladan biitge gerektirmektedir. Otomotiv Distribiitorleri Dernegi (ODD) 2019
yili genel degerlendirme raporuna gore Tiirkiye otomotiv sektorii toplam pazari, 2019 Ocak-Kasim doneminde
bir o6nceki yilin ayn1 donemine goére %28,9 azalarak 399.077 adet, iiretim %7,1 azalarak 1.325.490 adet ve
ihracat %6,0 azalarak 1.146.238 adet olmustur. Thracat degeri ise %3,6 oraninda azalarak 28 milyar 643 milyon
dolar seviyesine ulagmistir. Tiirkiye otomotiv sektdrii toplam pazar1 2019 Kasim ayinda 2018 Kasim ayina gore
%0,3 artarak 59.565 adet, iiretim %5,4 artarak 135.951 adet ve ihracat %4,1 azalarak 114.942 adet oldu. Thracat
degeri ise %2,4 azalarak 2 milyar 759 milyon dolar olarak gerceklesti. (Otomotiv Distribiitorleri Dernegi, 2020)
Bireysel ara¢ sahipligi ve kullaniminin maliyetli olmasi sebebiyle bir¢ok insan toplu tasima araglarina
yonelmektedir. Yolcular i¢in bu durum konfor ve rahatlik agisindan kotii olarak degerlendirilse de trafik
yogunlugunu azaltmaktadir. Trafikten ¢ekilen her arag trafikte gegirilen siireyi azaltmaktadir.

Tiirkiye’nin ilk yap-islet-devret sistemi ile Sultan Abdiilaziz zamaninda yapilan tiinel, yiiksek kaldirim
yokusunun zorlugunu ortadan kaldirdig:1 gibi sosyal hayata da biiyiik etki etmistir. Ulagimin kolaylasmasiyla
artan hareketlilik sayesinde Beyoglu’nun gece hayati canlilik kazanmig ve yeni isletmeler agilmistir. Tiirkiye’nin
ilk diinyanin ise ikince metrosu unvanina sahip olan tiinel, donemin ticaret ve bankacilik merkezi olan Galata ile
sosyal hayatin yogun oldugu Pera ile birbirine baglanmustir. Istanbullular tiinele ¢ok kisa siirede alismis ve
benimsemistir. Beyoglu c¢ikisinin karsisindaki meydana tiinelin isminin verilmesi ve pek ¢ok esnafin
isletmelerinde bu ismi kullanmasit bunun o&rneklerindendir. Tiinel projesi sadece ulusal anlamda degil,
uluslararasi alanda da sosyal iligkilerde fayda saglamistir. Tiinelin agiliginda sirket miidiirii olan Albert, padisah
onuruna yaptig1 konusmada tiinel projesinin birbiri ile kaynagsan dogulu ve batili unsurlar arasindaki dostlugu
percinleyecek yeni bir bag oldugunu sdylemistir. Ulagimin sosyal hayati1 ve ticareti gelistirecegini ¢ok iyi bilen
Sultan Abdiilaziz, bir tren projesinin saray bahcesinden gececek olmasi nedeniyle olusan itirazlara: “Demiryolu
gecsin de isterse benim sirtimdan gegsin” soziinil sdyleyerek ulasima verdigi degeri agikca gostermistir.
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Insanlar trafikte zaman gegirmeyi sevmemektedir bu sebeple genelde oturacaklar: konutun, galisacaklari is
yerinin ve egitim gorecekleri kurumun ulagim agisindan kolay olmasini tercih etmektedirler. Ulasim, bolgenin
gelismesini biiyiilk oranda etkiler bu sebeple toplu tagim arag¢ istasyonlarinin bulundugu bdlgeler zamanla
gelismektedir. Ulagim araglarina yakin olabilmek ve yolculugu kisa siirede tamamlamak isteyen yolcular
istasyon bolgesi ¢evresinde niifus artigina neden olusturmaktadirlar. Niifus artisi ile yeni konut, hastane, egitim,
ticaret alanlar1 ihtiyaglari meydana gelmektedir. Bu sayede bolgenin arsa degerleri artarken bdlgeye yapilan
yatirim da artis gostermektedir. Bu dongii toplu ulasim istasyonlarinin bulundugu her bolgede devam etmektedir.
Sadece tek bir istasyon bile bolgenin gelismesini ve kalkinmasini saglayabilmektedir. Bu fark istasyon dncesi ve
sonrast uydu goriintiileri incelendiginde agikca tespit edilmektedir. Beylikdiizii metrobiis istasyonu kurulmadan
once alinmig 2002 y1l1 uydu goriintiisii verilmistir. (Sekil 7).

Sekil 7. 2002 Y1l1 Beylikdiizii Metrobiis Istasyonu Bélgesi

Uydu goriintiilerinden anlagilmaktadir ki metrobiis oncesi istasyonlarn bulundugu boélgelerde yerlesim yerleri
olmasma ragmen ¢ok fazla bir yogunluk yoktur ve bircok bos arsa bulunmaktadir. Beylikdiizii bolgesi
istasyonlar1 kurulduktan sonra en ¢ok gelisim gosteren bolgelerin baginda gelmektedir. Bu gelisim 2020 yili
uydu goriintiileri ile daha net anlagilmaktadir. (Sekil 8).

Sekil 8. 2020 Y1l1 Beylikdiizii Metrobiis Istasyonu Bélgesi

2020 yili Beylikdiizii metrobiis istasyonu bolgesi uydu goriintiileri metrobiis istasyonu kurulduktan sonra
bolgeye olan talebi gostermektedir. Yerlesim yeri sayis1 olduk¢a artmig ve bos arazi kalmamistir. Niifusa bagh
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olarak artan trafik sorunlarin1 azaltmak i¢in yeni yollar, kavsaklar ve viyadiikler insa edilmistir. Bolgede artan
niifus yatinm ve ticaret i¢in bir gereklilik haline gelmis, bu sayede hastane, egitim ve ticaret alanlari
olusturulmustur. Bélgeye olusan talep konut ve kira iicretlerinde de artisa sebep olmaktadir. Sekil 9°da Fikirtepe
metrobiis istasyonunun bulundugu bolgenin 2007 yil1 uydu goriintiisii verilmistir.

Sekil 9. 2007 Y1l Fikirtepe Metrobiis Istasyonu Bélgesi

Fikirtepe bolgesi konutlagma ve niifus yogunlugunun yiiksek oldugu bolgelerden biridir. Ulagim yatirimi
ihtiyaci, bu yiiksek niifus sebebiyle ortaya ¢ikmis olsa da yapilan yatirimlar ulagim bolgelerine yakin olunmasi
nedeniyle niifusu daha da arttirmigtir. Sekil 10°da Fikirtepe metrobiis istasyonu bolgesi 2020 yil1 uydu goriintiisii
verilmistir.

Sekil 10. 2020 Y1l1 Fikirtepe Metrobiis Istasyonu Bolgesi

Beylikdiizii Uydu goriintiisiinde konut alanlar1 azalmis gibi goriilse de bunun sebebi kentsel doniisiimdiir. 2007
yilinda var olan diisiik katli yapilagsmalarin yerini yiiksek katli konutlar almigtir. Goriinenin aksine bu alanda
daha fazla yerlesim yerleri insa edilmis ve daha fazla niifusa ev sahipligi yapmaktadir. Bolgeye olan talep
arttigindan olusacak trafigi engellemek amaciyla kara yolunda da 6nlemler alinmaktadir.
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Bu sebeple Istanbul’da toplu ulasim araglar1 orta ve diisiik gelir seviyeli yolcular tarafindan daha c¢ok tercih
etmektedirler. Toplu ulasim sistemlerinin ekonomik olmasi sayesinde evlerine uzak konumlarda is arayabilmekte
ve egitim alabilmektedir bu sayede hareketlilik artmaktadir.

3.2. Bireysel ve Toplu Ulasim Araclarinin Zaman Olarak Sosyal Hayata etkileri

Toplu ulagim sistemleri yolculara bireysel araglardan daha fazla zaman kazandirmaktadir. 2017-2020 yillari
arasinda yapilan Istanbul otoritim calismalarina gére normal trafiksiz zamanda on dakikada ulagilabilecek
mesafelere, yogun trafik ve aksamalar sebebiyle 33 dakikada ulagilabilmektedir. Yani trafiksiz zamanin yaklagik
3,5 kati siirede. Yine bu rapora gore Istanbul’da yasayan ve trafi§e katilanlarm harcadiklari zamanin yaklagik
%43’ durma noktasindaki trafikte gegirilmektedir ve Istanbul’da ortalama siirlis hiz1 32 km/h olarak
Olciilmistiir. (Trafipper, 2020)

Trafigin bu kadar yogun olmas1 sehir i¢i hareketliligi azaltmaktadir. Her giin trafige katilan araglar sebebiyle
trafik yogunlugu ve trafikte gegirilen siire artmaktadir.

Toplu ulagim araglar1 trafikte harcanan zaman acisindan daha avantajlidir. Istanbul’u cevreleyen, metro ve
metrobiis hatlara entegre calisan otobiis hatlar1 ulasimi kolaylastirmaktadir. Metrobiis sayesinde ise yolcular
her iki yakaya da yolculuk gerceklestirebilmektedir. Metrobiisiin sadece koprii gecisinde trafige katilmasi, diger
zamanlarda tasitlarla ortak trafige katilmamasi hiz ve zaman agisindan 6nemlidir. Metrobiisiin en uzun hatt1 olan
Beylikdiizii-Sogiitliicesme hatt1 52 kilometrelik mesafe, 44 hat ile hizmet vermekte ve toplam yolculuk siiresi
200 dakikadir. Baz1 aragtirmalara gore metrobiis sistemini kullanan yolcular bireysel ara¢ kullananlara gore yilda
28 giin kazanmis oluyorlar. Metrobiis sayesinde Istanbul’da bu ulagim sistemini kullanan vatandas yaklasik 52
dakika zaman kazanryor. (Alpkokin & Ergiin, 2012) Rayl sistemler trafige hi¢ katilmadig: i¢in en avantajli
sistemdir. Hem metrobiis hem de rayl sistemlerde araglara binislerde 6demenin dnce alinmasi ve yolcu binisi-
inisi i¢in aracin belirli istasyonlarda belirli siirelerde durmasi yolculuk siiresini kisaltmaktadir.

Toplu ulasim sistemlerinin trafikten ayrilmasi ve yolculara kisa siireli yolculuk sunmas: farkli lokasyonlara
ulagmayi, calismay1 ve egitim almay1 herkes igin esit ve erisilebilir kilmaktadir. Ozellikle pik saatlerde toplu
ulasim araglar1 sayesinde yolcular gitmek istedikleri lokasyona daha kisa siire igerisinde ulagabilmektedirler.

4. SONUC

Toplu ulasim yatirimlariin gergeklestirildigi bolgelerde ticaret alanlari, yeni is imkanlar1 olusturmus ve
bolgenin gelisiminde biiyiik rol oynamistir. Toplu ulasim araglarinin gegtigi ve istasyonlarin bulundugu
bolgelerde arsa, konut fiyatlarinin yilikselmesi, yeni yasam ve is alanlarinin kurulmasi, hastane ve egitim
kurumlarmin ag¢ilmasi bu durumu ispatlar niteliktedir. Toplu ulagim sistemlerinin ¢evresel, zamansal ve
ekonomiklik agisindan faydalar1 oldukga fazladir.

Toplu ulagim sistemlerinin ekonomik olmas1 yolcular i¢in 6ncelikli tercih sebebi olmaktadir. Yolcular daha sik
seyahat etmekte ve bu sayede sehirde hareketlilik artmaktadir. Ulagim sektoriinde yarar ve zararlar domino etkisi
yaratarak birbirini zincirleme olarak etkilemektedir. Toplu tasima sistemlerinde her ne kadar yakit tasarruflu
araglar ve motorlar kullanilsa da ekonomiklik ve cevresel faydalar1 nedeniyle giiniimiizde ilk tercih sebebi
elektrikli motorlar olmalidir. Giinlimiiz teknolojisinde CNG, dizel ve benzinli motorlar elektrikli motorlara
dontistiiriilebilmektedir. Yeni toplu tasima araci satin almak yerine mevcutta bulunan araglarin elektrikli motora
dontistiiriilmesiyle yonetimler biitcelerinde kar elde edebilecektir. Elektrikli motorlarin bakim maliyetlerinin
diisiik olmas1 nedeniyle yolcu bilet ticretlerinin azalmasini saglayacaktir. Bu sayede yolcular daha ¢ok ve daha
sik sekilde yolculuk edebileceklerdir. Ayrica elektrikli motorlarin kullanilmasiyla ¢evreye salinacak olan zararh
emisyon gazlar ortadan kalkacak, hem ¢evre sartlarinin korunmasi ve giiriiltii kirliliginin azalmasi saglanacak
hem de insan saglifina olumlu etki edecektir. Toplu ulasim sistemi elemanlarinda yapilacak en ufak bir
iyilestirme bile yolcularin sosyal hayatlarina dogrudan olumlu etki edebilmektedir.

1R1



G. Sevim ve Y. Eyigiin Istanbul’da Toplu Ulagim Sistemlerinin Sosyal Hayata Etkileri, Tiinel ve Metrobiis Ornegi

KAYNAKLAR

Alpkdékin, P., & Ergiin, M. (2012). Istanbul Metrobiis: First intercontinental bus rapid transit. Journal of
Transport Geography(24), 58-66.

Gokdag, M. (1999). Kentsel Ulasimda Karayolu ve Rayli Tagima Ssistemlerinin Bazi Onemli Faktorlere Gore
Karsilagtirilmasi. 2. Ulagim ve Trafik Kongresi (s. 396). Ankara: Tmmob.

IBB IETT. (2020, 12 14). www.iett.istanbul: https://www.iett.istanbul/tr/main/pages/metrobus-hatlari/90
adresinden alind1

IETT. (2020, haziran 26). IETT. iett.gov.tr: https://www.iett.istanbul/tr/main/pages/otobus-filosu/85 adresinden
alind1

Ilicali, M. (2018, Ekim 10). Istanbul Ticaret Gazetesi. itohaber.com:
https://www.itohaber.com/haber/universitemiz/208877/trafik_kazalarinin yillik maliyeti 39 milyar lir
a.html#:~:text=%C3%9Cniversitemiz-

,Trafik%20kazalar%C4%B1n%C4%B 1n%20y%C4%B 111%C4%B1k%20maliyeti%2039%20milyar%?2
0lira,39%20milyar%20lira%200ldu%C4%9Funu%:20s adresinden alindi

Otomotiv Distribiitorleri Dernegi. (2020, 12 9). Otomotiv Distribiitdrleri Dernegi. odd.org.tr:
http://www.odd.org.tr/folders/2837/categorial | docs/2623/Sekt%c3%b6rel%20De%c4%9ferlendirme %2
0Aral%c4%b1k%202019.pdf adresinden alind1

Sevimoglu, O. (2015). Istanbuk Hava Kalitesinin Iyilestirilmesi Calismalariyla Beraber Sera Gazi Salmimiin
Kontrolii. 6. Ulusal Hava Kirliligi ve Kontrolii Sempozyumu-2015 7-9 Ekim 2015, IZMIR, (s. 211-
224). iZMIR.

Tiik. (2020, Nisan 5). www.tuik.gov.tr:
http://www.tuik.gov.tr/PreHaberBultenleri.do;jsessionid=tnNghcjRqdPRpP7TkHB2znkMTGGSdGmR
wNhHPhJWpJlhpyqZvYbFw!48716372?71d=24600 adresinden alindi

Tiiik. (2020, Nisan 4). Tiiik. tuik.gov.tr: http://www.tuik.gov.tr/UstMenu.do?metod=temelist adresinden alindi

Tomtom. (2020, Ekim 5). www.tomtom.com/eng: https://www.tomtom.com/en_gb/traffic-index/ranking/
adresinden alind1

Trafipper. (2020, 12 15). trafipper.com: https://www.trafipper.com/otoritimistanbul-onair adresinden alind1
TUHIM. (2020, Agustos 7). 2019 Istanbul Yolculuk Sayilari. Toplu Ulagim Hizmetleri Miidiirliigii. istanbul.

World Health Organization. (2020, haziran 30). numbeo. www.numbeo.com: numbeo.com/pollution/in/Istanbul
adresinden alind1

Yalgin, Y., & Akcan, S. (2015). Toplu Tagimada Sikistirilmis Dogal Gaz (CNG) Kullaniminin Sera Gazi
Emisyonlarina Etkisi. ICCI 2015 - Bildiriler Kitab1 / Proceedings Book (s. 182-184).

182



Istanbul Ticaret Universitesi Teknoloji ve Uygulamali Bilimler Dergisi Cilt4,No 2, s. 183-198

Arastirma Makalesi

TURKIYE’DE DOGAL TAS SEKTORU IHRACATINI ETKILEYEN
MAKROEKONOMIK FAKTORLER

Umut KOKARCALI', Mustafa KOKSAL?
! jstanbul Ticaret Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul, Tiirkiye

2 fstanbul Ticaret Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul, Tiirkiye
umutkokarcali@gmail.com, mkoksal@ticaret.edu.tr

0000-0003-3905-7250, 0000-0001-6026-9798

Atif/Citation: Kokarcali, u., Koksal, M., (2022). Tiirkiye’de Dogal Tas Sektorii Thracatini Etkileyen Makroekonomik Faktorler Journal of
Technology and Applied Sciences 4(2), 183-198

OZET

Tiirkiye diinyanin en 6nemli dogal tag iireticilerinden biridir. Dogal tag iiretiminde hammadde imkanlarinin
coklugu nedeniyle diinya piyasasinda olduk¢a dnemli bir yere sahiptir. Dogal tag Tiirkiye i¢in 6nemli ihracat
kalemlerinden biridir. Bu ¢alismada 2005-2020 yillar1 aras1 veriler kullanilarak Tiirkiye i¢in dogal tas ihracati
iizerindeki makroekonomik faktorler coklu regresyon analizi yapilarak incelenmistir. Calisma sonucunda dogal
tas ihracati iizerinde etkili olan en énemli faktoriin GSYTH oldugu tespit edilmistir. Ayrica galisma kapsaminda,
dogal tas ihracat: iizerinde GSYIH’den sonra en énemli faktdriin dolar kuru oldugu bulunmustur. Enflasyon,
igsizlik ve faiz oraninin ise dogal tas ihracati {izerinde herhangi bir etkisinin olmadig1 tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Dogal tas sektorl, Makroekonomik faktorler, Tiirkiye.

MACROECONOMIC FACTORS AFFECTING THE EXPORT OF NATURAL
STONE IN TURKEY

ABSTRACT

Turkey is one of the world's most important natural stone producers. It has a very important place in the world
market due to the many raw material opportunities in natural stone production. Natural stone is of the most
important export items for Turkey. In this study, using data between 2005 and 2020, macroeconomic factors on
natural stone exports for Turkey were examined by multiple regression analysis. As a result of the study, it has
determined that the most important factor affecting natural stone exports is the GDP. In addition, within the
scope of the study, it was found that the most important factor after GDP on natural stone exports is the dollar
rate. It has been determined that inflation, unemployment and interest rate have no effect on natural stone
exports.
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1. GIRIS

Insanlik binlerce yildir dogal taslar1 temel yap1 malzemesi olarak kullanmustir. Dogal taslar gegmiste oldugu gibi
glinlimiizde degerini ve 6nemini korumaktadir. Glinlimiizde global olarak dogal tas ihracatinda var olan rekabet
artarak devam etmektedir. Tiirkiye yillardir dogal tas endiistrisinde onemli iilkelerden biri olmustur. Ayrica
Tiirkiye diinyanin 6nde gelen dogal tas iiretici ve ihracatgilarindan biridir. Bu nedenle Tiirkiye dogal tas

endiistrisinin 6zelliklerini, egilimlerini ve tahminlerini anlamak olduk¢a énemlidir.

Diinya c¢apinda en zengin mermer yataklarmin bulundugu Tiirkiye, kirk asirlik iiretim ge¢misiyle kiiresel
anlamda dogal tas iiretimi yapan iilkeler arasindaki en eskilerden biridir. Dogal tas iiretiminde Ege ve Marmara
bolgeleri 6n plandadir. Bunun yani sira Tiirkiye’de Dogu Anadolu'dan Trakya'ya kadar neredeyse biitiin
bolgelerde, diinya piyasalarinda yiiksek kalite ve begeniye sahip 400'den fazla farkli renk ve dokuya ve desende
dogal tas bulunmaktadir. Traverten ve mermer basta olmak iizere diyabaz, kayrak tasi, andezit, bazalt, kalker,
oniks ve granit Tiirkiye'de iiretilen dogal tas tiirleridir.

Tirkiye’de iiretilen mermerlerinin kalite agisindan yiiksek olmasi Tiirkiye menseli iirlinlerin tercih edilmesinin
baska sebeplerindendir. Ayrica genis bir se¢im yelpazesine izin veren genis bir renk yelpazesine sahip olmasi,
oOlgiiler acisindan biiyiik bloklar elde etmek i¢gin yeterli olmasi ve kalitede tutarlilik saglanmasi Tiirkiye dogal
taglarinin diinyada onemli bir yerinin olmasinin sebeplerindendir. Ticaret Bakanlig1 verilerine gore Tiirkiye
dogal tas sektoriinde 1.500'den fazla mermer ocagi, 2.000 fabrika ve yaklasik 9.000 atdlye faaliyet
gostermektedir. Ocaklarin biiyiik bir kism1 Anadolu'nun batisinda, 6zellikle Ege ve Marmara Bolgelerinde
bulunmaktadir.

Tiirkiye son yillarda diinyadaki en biiyiik dogal tas ihracatgilarindan biri haline gelmistir. Bu ihracat iizerinde
ithalatc1 iilkelerin kendi i¢ dinamikleri ve diinya ekonomisinin gidisatinin yaninda iilke i¢i makroekonomik
unsurlarin etkisinin varligt ve bu faktorlerin etki diizeylerinin belirlenmesi biiyiik 6nem tagimaktadir. Bu
caligmanin temel amaci Tiirkiye i¢in dogal tas ihracati {izerindeki makroekonomik degiskenlerin etki diizeylerini
6lemek ve gelecek donemler adina gergeklestirilecek ihracat diizeyi i¢in bir 6ngdrii olusturulmasini saglamaktir.

2. KISA LITERATUR ARASTIRMASI

Literatiir incelendiginde dogal tas sektorii {izerine yapilan caligmalarin genellikle teknik alanlarda oldugu
goriilmektedir. Dogal taslarin ekonomik boyutuna deginilen calismalarin olduk¢a smirli oldugu dikkat
cekmektedir. Diinya iizerinde diyabaz, siyenit, serpantin, diyorit gibi olduk¢a degisik tiirde ve ekonomik
anlamda olduk¢a degerli dogal taslarin ithalati ve ihracati yapilmasina ragmen dogal taglar iizerine yapilan
caligmalarin genellikle mermer veya granit gibi taslar {izerine yogunlastig1 goriilmektedir.

Yal¢in ve Uyanik (2001) Tiirkiye’nin mermer ticaretinin kiiresel piyasa igerisindeki yerini incelemislerdir.
Calisma kapsaminda Tirkiye’nin mermer rezervlerine deginilerek toplam dogal tas iiretim miktari, dogal tas
ihracat miktari, ABD dolar1 cinsinden dogal tas ihracat degeri gibi veriler kiyaslanmigtir. Ayrica diinyada ve
Tiirkiye’de dogal tas sektoriiniin mevcut durumu ile hedef ve rakip piyasalarin kritigi yapilarak pazar paymin
genisletilmesine yonelik onerilerde bulunulmustur. Calismada dogal tas ihracatcilarinin karsilastiklar1 sorunlara
¢ozlim Onerileri sunulurken, ihracat miktarini arttirmaya yonelik metotlara deginilmistir.

Tiirkiye’de faaliyet gosteren mermer ihracatt yapan firmalarin mevcut durumlarimi inceleyen Tunca vd. (2007)
dogal tag ihracatcist olan firmalarin bazilarinin 6deme giigliigii yasadiklarni, 6z kaynaklarindaki yetersizlik
sebebiyle maden isletme ruhsatlarinin dis kaynakli firmalara satildig1 veya bu firmalarla ortaklik kuruldugunu
vurgulanmiglardir. Caligmada ortaya konulan sorunlarin ¢éziimiiniin yalnizca sektdr yoneticileri veya devlet
miidahalesi ile ¢ozillemeyecegi, akademik destek alinarak ¢oziiniin saglanabilecegi ifade edilmistir.

Ulu (2007), dogal tas sektdriiniin ithalat, ihracat ve iiretim verilerini kullanarak diinya ve Tiirkiye kiyaslamasi
yaptig1 calismasinda dogal tas sektorlinlin yasadigi sorunlar analiz edilmis ve bu yasanilan sorunlara yonelik
¢Oziim Onerileri ortaya atmistir. Calismada diinya ve Tiirkiye kosullarina gore Tiirkiye’nin sahip oldugu dogal
tag kaynaklari i¢in hedef pazarlar ayrintili olarak incelenmistir. Caligmada sonug olarak diinya dogal tas ihracati
kapsaminda birtakim standardizasyonlarin getirilebilecegi goriisii ifade edilmis, bu kapsamda Tiirkiye’nin dogal
tag ihracatinda bir kayip yasanmamasi adina dogal taglar i¢in standartlarin ayrintili ele alinmasi zorunlulugu
vurgulanmistir.

Cetin (2003) Tiirkiye’de mermerin mevcut potansiyeline yonelik yaptigi ¢alismasinda, mermerin iiretim ve
ihracat acisindan hangi konumda oldugunu incelemistir. Bu kapsamda c¢alismanin yapildigi donem agisindan
Tiirkiye mermer rezervlerinin yillik bazda ihracat {iretim degisimini, iktisadi veriler kullanarak detayli bir sekilde
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ele almistir. Caligma sonucunda mermer tiretim ve ihracat kalemlerinde mevcut durumun gelisimi adina mermer
iretici ve ihracatg1 sirketlere tesviklerin verilmesi ve biirokratik kolayliklarin taninmasi gerektigini ifade
etmistir. Ayrica bu kapsamda Tiirkiye’nin sahip oldugu mermer varligma yonelik uluslararasi marka
caligmalarinin yapilmasi gerektigi vurgulanmistir.

Tirkiye 6rnegi ilizerinden dogal tas endiistrisinin ekonomik ve cografi siirdiiriilebilirlik agisindan arastirildigi
calismada Efe ve Giil (2017) Tiirkiye’ nin diinya geneli dogal tas rezervinin yarisina yakinina sahip oldugu ifade
edilmistir. Bu kapsamda dogal tag sektoriinde son yillarda yasanan belirgin yiikselisi esas alarak iktisadi veriler
kullanarak sektorii incelemislerdir. Caligmada dogal tas ticareti, ihracat rakamlar1 ve ocak sayisi 6zelinde
incelenmistir. Bu inceleme temelinde sektoriin yasadigi sorunlara ¢oziim Onerileri getirilmistir. Ayrica teknige ve
mevzuata uygun cografi — ekonomik siirdiiriilebilirlik ile ilgili degerlendirmeler yapilmistir.

Ozoguz (2019) Tiirkiye’nin uluslararas: anlamda dogal tas sanayisinde rekabet giiciinii inceledigi ¢aligmasinda
Vollrath tarafindan gelistirilen “Agiklanmis Karsilastirmali Ustiinliikler” endeksi ve tiirevlerini kullanarak 2009—
2018 yillar1 arasinda dogal tas endiistrisi diizeyinde rekabet giiciinii agiklamaya calismistir. Caligmada dogal tas
endiistrisi rekabet indeksi kullanilarak Tiirkiye’nin hangi tiir dogal taslarda avantajli ve dezavantajli durumda
oldugu tespit edilmeye ¢alisilmistir. Ayrica dogal tag grubu hammadde ve mamul temelli olarak degerlendirilmis
olup katma degerin emek yogun endiistrilerde dahi makro rekabet avantajina etkileri incelenmistir. Elde edilen
sonuglara gore Tirkiye’nin hammadde avantajina sahip oldugu dogal tas gruplarinda, hammadde ve mamul
olarak yiiksek bir rekabet giiciine sahip oldugu ifade edilmistir.

3. VERI SETi

Calismada dogal tas ihracati iizerinde; genel ekonomik durumun etkisini 6lgmek i¢in gayri safi yurt i¢i hasila
degiskeni, is giicii potansiyelinin etkisini O0lgmek i¢in igsizlik orani, fiyatlar genel diizeyinin etkisinin
6l¢iilebilmesi adina enflasyon orani, faiz orani ve dolar kuru degiskenleri kullanilmistir.

Calismada kullanilan makroekonomik degiskenlerden GSYIH Diinya Bankas1 veri tabanindan, enflasyon orani
ve issizlik oram1 Tiirkiye Istatistik Kurumu’nun veri tabamindan, dolar kuru ve faiz orami verileri Tiirkiye
Cumbhuriyeti Merkez Bankas1 veri tabanindan elde edilmistir. Veri seti Tiirkiye i¢in 2005-2020 yillar1 arasi
déneme ait yillik verilerden olusmaktadir. Dogal tas ihracat degeri olarak Istanbul Maden Ihracatcilar1 Birligi
(IMiB) tarafindan yaymlanan ABD dolari cinsinden toplam dogal tas ihracat tutarmin FOB ($) degeri
kullanilmistir. FOB (Free on Board); "gemide licretsiz" anlamina gelen bir nakliye terimidir. Bir gonderi FOB
olarak belirlenmigse, mallarin nakliyesi saticinin deposundan ¢ikar ¢ikmaz, satict satig1 tamamlanmig olarak
kaydeder. Alici, depolarina giderken firiinlerin sahibidir ve tiim teslimat {icretlerini 6demek zorundadir.

Sekil 1.’de 2005-2020 yillar1 aras1 Tiirkiye dogal tas ihracat degerleri incelendiginde dogal tas ihracat degerinde
2008 kiiresel krizinin etkisi ile 2009 yilindaki kismi diisiis disinda yillar icerisinde 2013 yilina kadar artan bir

trend goriilmektedir. 2013 yilindan sonra 2016 yilina kadar bir azalis meydana gelmis, bu yildan sonra dogal tas
ihracat degerlerinde 2017 yilindaki artis disinda 2020 y1li degerlerine kadar bir diisiis yaganmistir.
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Sekil 1. Tiirkiye dogal tas ihracat degerleri (FOB-$)
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Literatiirde doviz kuru ile ihracat arasindaki iliskiye oldukga sik rastlanmaktadir (Aristotelous, 2001; Bailey vd.,
1987; Abeysinghe ve Yeok, 1998). Dogal tas ihracat degerleri ile Tiirkiyede dolar/TL kurunun degisimi Sekil
2.’de goriilmektedir. Dolar kurunun bir artis trendine sahip oldugu ve trendin dogal tas ihracat degeri ile paralel
bir egim gosterdigi soylenebilir. Fakat 6zellikle 2013 yil1 sonras1 dolar kurunda yaganan artig egimi 2017’den
sonra daha da dik bir egim haline gelmistir. Buna karsilik 2013 sonrasinda dogal tas ihracatinda bir azalma
yasanmigtir. Genel anlamda dolar kuru ile tam bir ters yonlii iliskiden bahsedilemese de dolar kuru ve dogal tas
ihracat miktar1 arasinda kismi bir ters yonlii iliskinin varlig1 s6z konusudur. Fakat bu iliskinin disinda 2005-2012
yillar arasinda dolar kurunda yasanan duragan seyir 2008 kiiresel krizi disinda dogal tas ihracati agisindan bir
istikrarin varligina isaret etmektedir.
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Sekil 2. Doviz kuru ve dogal tag ihracat degerleri

Gayri safi yurt i¢i hasila degeri (GSYIH) bir iilkenin ekonomisinin en iyi temsil eden makroekonomik
gostergelerden biridir. Literatiirde ihracat ile GSYIH arasindaki iliskinin varligini ortaya koyan ¢okca ¢alisma
bulunmaktadir (Shafaeddin, 1995; Tan, 1983; Mofrad, 2012). Geleneksel goriis, ihracat artisinin ekonomik
bilyiimeye olumlu katkida bulundugunu éne siirsede, ihracat ve GSYIH arasindaki nedensel baglantilar {izerine
yapilan c¢aligmalar, ihra¢ edilen biiylime hipotezine ¢ok az destek saglamistir. Genellikle kisa vadede ihracatin
GSYIH {izerindeki etkisi olumlu oldugu tespit edilmistir (Xu, 1996). GSYIH’yi en iyi ifade eden ekonomik
biliylimenin; sermaye birikimi, istthdam ve teknik ilerleme gibi ihracat dis1 faktorlerin sonucu oldugu igsel olarak
olusturulan biiyiime hipotezleri ile desteklenmistir. Sekil 3.’te GSYIH ve dogal tas ihracat degerlerinin degisimi
birlikte verilmistir. S6z konusu iki degisken arasinda grafiksel anlamda olduk¢a biiyiik bir benzerlik
bulunmaktadir. Bu durum ihracatin GSYIH degerinin bir nedeni oldugu sonucunu ortaya ¢ikarabilmektedir.
GSYIH’nin dogal tas ihracat: iizerinde etkili bir faktdr olup olmadig1 yalnizca grafiksel bir sonug ile ortaya
konulabilecek bir durum degildir. Bu sonuglar detayli analizlerle ortaya konulabilecektir.
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Sekil 3. GSYTH ve dogal tas ihracat degerleri

Enflasyon ve ihracat arasindaki iliskiye odaklanan ¢aligmalarda genel olarak yiiksek enflasyon ve dogal kaynak
bollugunun diisiik ihracat ve yavas biiyiime ile iligkili olma egiliminde oldugu ifade edilmektedir (Kravis ve
Lipsey, 1977; Gylfason, 1999). Tirkiye i¢in enflasyon degeri ve dogal tas ihracat degerleri Sekil 4.’te
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verilmigtir. 2008 yilinda enflasyonun ani bir artis1 ile hemen ardindan 2009 yilinda dogal tag ihracatinda ani bir
diistisiin yasanmis olmasi enflasyon degerinin dogrudan ve dolayl olarak dogal tag ihracati ile iliskili oldugunu
ortaya koymaktadir. Ayrica 2013 yil1 sonrasinda tekrar artig trendine giren enflasyon oranina karsilik dogal tas
ihracatinda bir diigiis gdzlenmesi bu iliskinin varligin1 destekleyen bir diger dnemli husus olarak diisiiniilebilir.
2018 yila gelindiginde enflasyon oraninda ciddi bir artisin tersine 2019 yilinda enflasyon oraninda bir diisiis
gozlemlenmis, dogal tas ihracatinda da azalis trendi devam etmistir.
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Sekil 4. Enflasyon degeri ve dogal tas ihracat degerleri

Ihracata dayal1 ticaretin issizlik oranini etkileme durumu literatiirde oldukga sik bir sekilde tartisilagelen bir
husustur. Elde edilen sonuglara gore, daha yiiksek ihracat fiyatlarinin, ticari mal endiistrilerindeki sermaye
birikiminin denge issizlik oranimi diigtirdiigiine dair gii¢lii kanitlar ortaya koymaktadir (Gaston ve Rajaguru,
2013). Aktar vd. (2009) Tiirkiye icin issizlik oraninin bir¢ok makroekonomik faktérden etkilense de ihracat ve
toplam sabit yatirimlarin teorik beklenti ile tutarsiz bir isarete sahip oldugunu ifade etmislerdir. Issizlik oran1 ve
dogal tas ihracat degerleri Sekil 5.’te goriilmektedir. Tiirkiye’de issizlik oram1 %6 ile %14 arasinda degiskenlik
gostermekle birlikte teorik olarak bu degerlerin altina veya iistiine ¢ikmadan duragan bir seyir izlemistir. Belirli
donemler igerisinde keskin azalis ve artislarin yasandig: igsizlik orani degerine karsin dogal tas ihracat degerinde
gozle goriiliir bir kars1 etki bulunmamaktadir. Teorik ve gorsel anlamda igsizlik ve dogal tas ihracati arasinda bir
iliskinin olup olmadig: istatistiksel ve ekonometrik testler ile incelenmesi daha anlamli sonuglar ortaya
koyacaktir.
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Standart ticaret modelleri i¢in iki ana ihracat modeli literatiirde oldukg¢a sik bahsedilmektedir. Birincisi, goreli
fiyatlardaki degisim goz Oniine alindifinda, ihracat artisinin ardindan kademeli olarak biiylime egiliminde
oldugu gériisiidiir. Ikincisi ise yiiksek faiz oranlarinin ihracati baski altina alma egiliminde oldugu gériisiidiir.
Uretim ve faiz oranmin soklara yanit olarak, ihracat dinamikleri {izerinde etkili oldugu sdylenebilir (Alessandria,
2013). Tirkiye i¢in faiz oran1 ve dogal tas ihracat degerleri Sekil 6.’da goriilmektedir. Yillarca yiiksek faize
sahip olan Tiirkiye, 2005’ten 2013 yilina kadar faiz indirimleri ile para politikasin1 sekillendirmis, 2013
sonrasinda doviz kuruna kars1 faiz artirim yoluna gitmistir. 2017 ile 2019 yillar1 arasinda biiyiik bir faiz orani
artis1 gézlemlenmesine ragmen 2020 yilina gelindiginde faiz oraninda ciddi bir azalis olmustur ve bu siirecte
dogal tas ihracatinin azalig trendi de devam etmistir. Bu siiregte faiz indirimleri boyunca dogal tas ihracatinin
artist agikca gorilmektedir. Dogal tas ihracati ile faiz arasinda ters bir iligkinin varligi gorsel olarak ifade
edilebilmektedir.
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Sekil 6. Faiz orani ve dogal tas ihracat degerleri
4. METODOLOJI

Calismada dogal tag ihracat1 lizerindeki gayri safi yurt i¢i hésila, issizlik orani, enflasyon orani, faiz orani ve
dolar kuru gibi makroekonomik faktorlerin etkisini tespit etmek amaciyla ¢ok degiskenli regresyon yontemi
kullanilmistir. Bagimli degisken ile bir veya birden fazla olabilen bagimsiz degiskenler arasindaki iliskinin
incelenmesini saglayan metoda regresyon analizi denir. Birden fazla degiskenin oldugu durumlarda ¢oklu
regresyon analizi kullamlmaktadir. Tktisadi ¢alismalarda bir degisken birden fazla degiskenden etkilenebilirken
ayn1 zamanda birbirlerinden de etkilenebilmektedirler. Bu ¢alismada dogal tag ihracati iizerinde etkili olabilecek
olan degiskenlerin birden fazla olmas1 sebebiyle ¢oklu regresyon analizi yapilmistir.

Regresyon yonteminde bagimsiz degiskenler model girdileri olarak ile bagimli degisken model ¢iktis1 olarak
kabul edilmektedir ve bu degiskenler arasindaki iligki incelenmektedir. Calismanin bagimli degiskeni dogal tas
ihracat degeridir. Caligmanin bagimsiz degiskenleri ise gayri safi yurt ici hasila, issizlik orani, enflasyon orani,
faiz oram1 ve dolar kuru olarak belirlenmistir. Calismada kullanilan degiskenlerin adi ve tiirleri Tablo 1.’de
gosterilmistir.

Tablo 1. Caligmada kullanilan degiskenler

Degisken Ad1 Degisken Tiirleri
Dogal Tas Ihracat Degeri Bagimli Degisken
GSYIH Bagimsiz Degisken
Dolar Kuru Bagimsiz Degisken
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Enflasyon Oranm Bagimsiz Degisken
Issizlik Orant Bagimsiz Degisken
Faiz Orani Bagimsiz Degisken

Regresyon analizinde, degiskenler bagimli ve bagimsiz degisken(ler) olarak iki gruba ayrilmaktadir. Bagimsiz
degiskenler bagimli degiskeni aciklamaya calisilan degiskenlerdir. Bagimli degisken y ile, bagimsiz degiskenler
de x ile gosterilmektedir. Hata terimi &, modele dahil edilemeyen degiskenleri igerir. Modelde yer alan
parametreler §3;, dogrusal fonksiyon sabit parametresidir. 8, dogrusal fonksiyonun egimidir (Karaca, 2016).

Coklu dogrusal regresyon modelinde H, hipotezi tiim regresyon katsayilarinin sifira esit oldugu (Hy: f; = £, =
= P, = 0) seklinde kurulurken, H, hipotezi en az bir f;’nin sifirdan farkli oldugu seklinde kurulmustur.
Parametrelerin tek tek istatistiksel olarak anlamlilig1 i¢in t testine bakilmaktadir (Kalayci, 2014).

Coklu dogrusal regresyonda; bagimsiz (agiklayici) degiskenleri dahil ederken, korelasyon katsayisi (R) ve
belirlilik katsayis1 (R?)’na bakilarak ve ayr1 ayri veya topluca anlamlilik testi (F Testi) yapilmaktadir. Oncelikle,
degiskenlerin birbiriyle iliskili olup olmadigina ve yoniine R degerlerine bakilarak karar verilmektedir. R degeri
pozitif veya negatif yonde 1’e ne kadar yakinsa aradaki iliski o kadar kuvvetli anlamina gelmektedir. Sonrasinda
degiskenler bagimli ve bagimsiz degiskenlere ayrilir, R* degerlerine gore bagimli degiskendeki degisimin ne
kadariin bagimsiz degiskenlerce aciklanabilecegi agik¢a goriilerek, regresyon analizi gerceklestirilmektedir
(Koutsoy1annis, 1989).

Coklu dogrusal regresyon modelinin parametreleri basit dogrusal regresyon modelinin parametreleri gibi ayni

yontemlerle tahmin edilebilmektedir. Anakitle ¢oklu dogrusal regresyon modeli Denklem (1)’de asagidaki gibi
gosterilmektedir.

Y; = By + Boxip + Baxiz + -+ Prxi + € (1)

En Kiic¢iik Kareler Yonteminde Y; ile E(Y;) arasindaki farklarin kareleri toplam1 minimize edileceginden yapilan
islemler sonucunda,

n n n
ZYi=nE1+ ,ézzxiz""'"" ﬁkzxik
i i=1

n n n

D KaVi=fi ) Ko+ o) Kb+ +ﬁklelek

n n
D Ka¥i=FB) Xut lekxlﬁ +ﬁkzx )

Ustte verilen Denklem (2)’de gosterilen denklemler elde edilmistir. Bu denklemler ¢oklu dogrusal regresyonun
normal denklemleridir. Elde edilen normal denklemler gergek degerlerle ifade edilmistir. Bu denklemler yardimi
ile,

,BA1 =Y- .532)?2 - 33)?3 - ﬁk)?k (3)
Denklem (3)’te gosterildigi gibi tahmin edilecektir.

Coklu dogrusal regresyonda birden fazla bagimsiz degisken oldugundan, belirlilik katsayis1 (R?) bagiml
degiskendeki degisimlerin bagimsiz degiskenler tarafindan agiklanma oranini verecektir. Basit regresyonda
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oldugu gibi teorik degerler ¢oklu regresyonda da hesaplanacak ancak islem kolayligi saglamasi agisindan
matrisler kullanilabilmektedir. (Koutsoyiannis, 1989).

Ayni bagiml degiskendeki degismeler farkli regresyon modelleri ile agiklanabilir. Bu modellerin matematiksel
yapilar1, gézlem sayilar1 ve degisken sayilar1 farkli olabilir. Bu sebepledir ki ¢oklu regresyon modellerinde
belirlilik katsayisi kullanimi uygun olmamaktadir. Coklu regresyon modellerinde modele yeni degisken ilave
edildiginden belirlilik katsayisi1 degeri her zaman artmaktadir. Bu sebeple bagimli degiskeni ayni, bagimsiz
degisken sayilar1 farkli regresyon modellerinin karsilastirilmasi icin diizeltilmis belirlilik katsayis1 R? kullamilir
(Koutsoy1annis, 1989).

n-1
n—k

R2=1-

e« (1—-R?» 4)
Diizeltilmis belirlilik katsayisi, Denklem (4)’te gosterildigi gibi hesaplanir.

Coklu regresyon analizi i¢in diizeltilmis belirlilik katsayisinin gerekliligi kadar Pearson korelasyon katsayis1 da
onemlidir. Pearson korelasyon katsayisi, iki siirekli degiskenin dogrusal iliskisinin derecesinin 6l¢iimiinde
kullanilmaktadir. Bagka bir deyisle, iki degisken arasinda anlamli bir iligki var midir sorusunun cevabi
alinmaktadir. Pearson korelasyon katsayisi r ile gosterilir ve 1 ile +1 arasinda degerler alinmaktadir.

* r=-1 olursa tam negatif dogrusal iliski olmaktadir. Bunun anlam1 degiskenlerden biri azalirken digeri artar,
bir degisken artarken de digeri azalmaktadir. Bu durumda, ¢izilen grafigin egimide negatif isaretli
olmaktadir.

* r =1 olursa tam pozitif dogrusal iliski olmaktadir. Bunun anlami degiskenlerden biri arttiginda diger
degisken de artmaktadir. Degiskenlerden biri azaldiginda diger degisken de azalmaktadir. Bu durumda,
cizilen grafigin egimide pozitif isaretli olmaktadir.

* r =0 olursa iki degiskenin arasinda bir iliskinin olmadig1 anlamina gelmektedir.

Pearson korelasyon katsayis1 Denklem (5)’te gosterildigi sekilde hesaplanir:

SS.
r= —¥ __ (5.)

J55xx55yy

Formiilde;
n
SSey= ) (= D= 7)
i=1

"
SSpe= ) (= )
i=1
"
SSyy= ) 00— 9
i=1

iki degisken arasinda Pearson korelasyon katsayisinin yorumu Tablo 2.’de gosterilmistir (Kalayci, 2014).
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Tablo 2. Pearson korelasyon katsayisinin yorumu

Pearson Korelasyon Katsayisi iliski
0,00-0,25 Cok Zayif
0,26-0.49 Zayif
0,50-0,69 Orta
0,70-0,89 Yiiksek
0,90-1,00 Cok Yiiksek

Kaynak: Kalayci, 2014

5. BULGULAR

Calisma kapsaminda yapilan tiim istatistiksel ve ekonometrik incelemeler SPSS paket programi ile yapilmistir.
Ik olarak incelenen verilerin tammlayici istatistiksel degerleri hesaplanmustir. Tablo 3. istatistikler bdliimiinde
descriptives kisminin isaretlenmesiyle elde edilen tablodur. Modelin i¢ine alinan degiskenlerin standart
sapmalar1 ve aritmetik ortalamalar1 asagidaki tabloda verilmistir (Kalayci, 2014).

Tablo 3. Regresyon tanimlayici istatistikler

Regression
Descriptive Statistics
Mean Std. Deviation ~
IHRACAT 1655923546 407158051 .0 16
GSYIH 7.7546E+11 1.28409E+11 16
DOLAR 2,6794 1. 74666 16
ENFLASYOMN g.8081 3.60818 16
ISSIZLIK 11,1125 1.62640 16
FAIZ 12,3431 4.06109 16

Tablo 4.’te ise degiskenler arasindaki korelasyonlar1 gostermektedir. Bu noktada bagimsiz degiskenler arasinda
gliclii degiskenler arasinda giiclii korelasyon olmasi istenmemektedir. Bu durumda bagimsiz degiskenlerin
modele katkis1 birbirine ¢ok yakin olmakta ve degiskenlerin modelde olmasi veya olmamasi modelin giiciinii
etkilememektedir. Bagimsiz degiskenler arasinda 0,80 ve iizerinde korelasyonlar varsa, bu durum ¢oklu baginti
probleminin bir gostergesidir. Bu durumda arastirmaci bazi degiskenleri modelden ¢ikarabilmektedir (Kalayci,
2014).

H,=Degiskenler arasinda iliski yoktur.
H,=Degiskenler arasinda iligki vardir.

o Thracat degeri ile GSYIH arasinda ¢ok yiiksek pozitif (0,92) dogrusal iliski vardir. 0,05’ten kiigiik olan bir
sig. degerinin olmas1 nedeniyle H, reddedilmektedir. Bu durumda denklem kullanilabilmektedir.

o Thracat degeri ile faiz oran1 arasinda orta negatif (-0,53) dogrusal iliski vardir. 0,05’ten kiigiik olan bir sig.
degerinin olmasi nedeniyle H, reddedilmektedir. Bu durumda denklem kullanilabilmektedir.

* Enflasyon degeri ile dolar kuru arasinda yiiksek pozitif (0,72) yonlii dogrusal iliski vardir. 0,05’ten kiigiik
olan bir sig. degerinin olmasi nedeniyle H, reddedilmektedir. Bu durumda denklem kullanilabilmektedir.

o  Issizlik orani ile dolar kuru arasinda orta pozitif (0,58) yonlii dogrusal iliski vardir. 0,05ten kiiciik olan bir
sig. degerinin olmasi nedeniyle H, reddedilmektedir. Bu durumda denklem kullanilabilmektedir.

» Issizlik oran ile enflasyon degeri arasinda zayif pozitif (0,47) yonlii dogrusal iliski vardir. 0,05 ten kiigiik
olan bir sig. degerinin olmasi nedeniyle H, reddedilmektedir Bu durumda denklem kullanilabilmektedir.

e GSYIH ile faiz oran1 arasinda orta negatif (-0,62) yonlii dogrusal iliski vardir. 0,05’ten kiigiik olan bir sig.
degerinin olmas1 nedeniyle H, reddedilmektedir. Bu durumda denklem kullanilabilmektedir (Kalayci,
2014).

Tablo 4. Korelasyon sonuglari
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Correlations
IHRACAT GSYIH DOLAR ENFLASYON ISSIZLIK FAIZ
Pearson Correlation IHRACAT 1,000 ,929 417 221 -133 -,536
GSYiH ,929 1,000 107 -,032 -,353 -,628
DOLAR A7 107 1,000 724 582 073
ENFLASYON 221 -,032 724 1,000 479 ,366
ISSiZLIK -,133 -,353 582 479 1,000 ,302
FAIZ -,536 -,628 073 ,366 ,302 1,000
Sig. (1-tailed) IHRACAT . ,000 054 ,205 311 016
GSYiH ,000 . ,346 453 ,090 ,005
DOLAR ,054 ,346 . ,001 ,009 ,394
ENFLASYON ,205 453 ,001 . ,030 ,082
ISSiZLiK 311 ,090 ,009 ,030 . 128
FAIZ 016 ,005 ,394 ,082 128 :
N IHRACAT 16 16 16 16 16 16
GSYiH 16 16 16 16 16 16
DOLAR 16 16 16 16 16 16
ENFLASYON 16 16 16 16 16 16
ISSiZLIK 16 16 16 16 16 16
FAIZ 16 16 16 16 16 16

Model 6zeti Tablo 5.’te verilen énemli bir tablodur. Belirlilik katsayisi R* bagimli degiskenin yiizde kaglk
kisminin bagimsiz degiskenler tarafindan agiklandigini gostermektedir. Tablo 5.’te bagimli degiskendeki
degisimin %96.6’s1mn modele dahil edilen GSYIH, dolar, enflasyon, issizlik ve faiz degiskenleri tarafindan
aciklanmaktadir. Geriye kalan %3.4°lik kisim ise hata terimi vasitasiyla modele dahil edilen degiskenler
tarafindan agiklanmaktadir. Modeldeki bagimsiz degisken sayisini arttirdigimizda R* artmaktadir. Buna karsilik
Adjusted R”’e bakmak gerekmektedir. Ciinkii Adjusted R? yalnizca eklenen degisken modelle iliskili ise artar.
Tabloda 6nemli bir test de Durbin Watson testidir. Modelde otokorelasyon olup olmadigin1 gostermektedir.
Genellikle 1,5-2,5 civarinda bir Durbin Watson testi degeri otokorelasyon olmadigin1 gostermektedir (Kalayci,
2014).

Tablo 5. Model 6zeti
Model Summarf
Change Statistics
AdjustedR | Std. Error of R Square Sig. F Durbin-
Model | R R Square Square the Estimate Change | FChange | dft f2 Change Watson
1 983 966 949 | 9209822922 966 | 56,633 § 10 000 2,020

a. Predictors: (Constant), FAIZ, DOLAR, ISSIZLIK, GSYIH, ENFLASYON
h. Dependent Variahle: [HRACAT

Otokorelasyonun smanmasinda yaygin olarak kullanilan Durbin-Watson testi, hata terimleri ya da ardisik
gozlemler arasinda otokorelasyonun var olup olmadigini ya da hata terimleri arasinda bagimlilik gosterip
gostermedigini belirlemektedir. Ardigik bagimliligin olmasi, 6nemsiz etkisi olan agiklayici degiskenlerin 6nemli
bir etkisi varmig gibi goriinmesini ve regresyon katsayilarmin varyanslarinin gereginden diisiik ¢ikmasini
saglamaktadir (Ozdamar, 2011).

Durbin Watson testi kiiclik drneklere uygulanabilen bir yontemdir ve ancak verilerdeki 1. Dereceden ardisik
bagimlilig: test etmek icin uygundur. DW testi uygulanirken goézlemlerin zaman sirasmna gore dizildigi
varsayllmaktadir. Bu ¢aligmada yer alan verilerin siralamasi da tam olarak bu dogrultudadir. Bu kapsamda DW
istatistigi zaman serileri s6z konusu oldugunda gok anlamli bilgiler vermektedir (Ozdamar, 2011).
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Pozitif e i p=0 Kararsizhk Negatif

Otokorelasyon Otokorelasyon

Bolgesi. Bolgesi

o d, dy 2 4-d,, 4-d, 4

Kaynak: Ozdamar, 2011
Sekil 7. Durbin Watson Karar modeli

DW testi sonrasinda bulunan katsayilar degiskenlerin sayisina gore belirlenen teorik dagiliminin Da kritik
degerine gore belirlenen iist (dU) ve alt (dL) sinir degerlerine gore degerlendirilmektedir. Degerlendirme
asagidaki durumlara gore yapilacagi gibi Sekil 7.’de verilen karar modeline gore de sinanabilmektedir.

* d <dL olursa hata terimleri arasinda otokorelasyon vardir. Model gegersizdir.

» d> dU olursa otokorelasyon yoktur. Model Gegerlidir.

+ dL<d <dU olursa test yetersizdir ve karar verilemez. Farkl1 bir model denenmelidir. (Ozdamar, 2011).

Bu calismadaki bes bagimsiz degisken igeren ¢oklu regresyon modeli %5 anlamlilik diizeyi ile olusturulmustur.

Bu modele ait Durbin-Watson Tablo 6.’da verilmistir. Kurulan modelde otokorelasyon yoktur, model gegerlidir.

Tablo 6. Durbin Watson katsayisi

Durbin-Watson Durbin-Watson
Katsayisi dL Tablo Degeri dU Tablo Degeri Bolgesi
2020 062 2 15 Otokorelasyon YOk

ANOVA tablosu olarak verilen Tablo 7., modelin bir biitiin olarak anlamli olup olmadigin test etmeye fayda
saglamaktadir. Tablodaki 56,633 F degeridir. 0,05’ten kiigiik olan bir sig. degerinin olmasi nedeniyle regresyon
denklemi kullanilabilmektedir.

Tablo 7. ANOVA tablosu

ANOVA®
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 2,402E+18 5 4,804E+17 56,633 ,000"
Residual 8,482E+16 10 8,482E+15
Total 2,487E+18 15

a. Dependent Variable: IHRACAT
b. Predictors: (Constant), FAIZ, DOLAR, ISSIZLIK, GSYiH, ENFLASYON

Varyans Siskinlik Faktorii (VIF, Varance Inflation Faktor); aciklayici degiskenlerin arasindaki ¢oklu dogrusal
baglantinin olusup olusmadigi kontrol etmek i¢in kullanilmaktadir. Yiiksek deger alan VIF katsayisi regresyon
katsayilarinin varyansin biiyiitiir. Bunun sonucunda regresyon modeli kullanilamamaktadir.

VIF degeri asagidaki gibi degerlendirilir;
* VIF=1 olursa ¢oklu dogrusal bagimlilik yoktur.

* 1< VIF <5 olursa orta diizeyde ¢oklu dogrusal bagimlilik olusur. Modelin degistirilmesine gerek yoktur. Ancak
verilere gore diizeltme planlanabilmektedir.

* 5< VIF < 10 olursa ¢oklu dogrusal bagimlilik olusur. Bagimsiz degiskenler i¢in revizyon yapilmalidir.
Onemsiz degiskenler sirastyla modelden ¢ikartilir ve model yenilenir. Coklu bagimlili§in sebebi olan bagimsiz
degisken tespit edilerek diizeltilir veya modelden ¢ikarilir. Bu durum analizin yenilenmesini saglamaktadir.
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* VIF >10 olursa ¢ok yiiksek diizeyde onemli ¢oklu dogrusal bagimlilik olusur. Model gecersiz duruma
gglmektedir. Uygun olan yontem ile bagimsiz degiskenlerin diizeltilerek yeni bir model olusumu saglanmaktadir.
(Ozdamar, 2011).

Tablo 8.’de bagimlilik testi sonucu VIF degerleri verilmistir. Bu tabloda verilen VIF degerleri 1 ile 5 arasinda
degerlere sahip oldugu i¢in modelde diizeltme yapilmasia gerek yoktur ve orta diizeyde coklu dogrusal

bagimlilik vardir.

Tablo 8. Bagimlilik testi sonucu VIF degerleri

Bagimsiz Degiskenler VIF

Dolar 3,060
GSYIH 2,173
Enflasyon 2,759
Issizlik 2,059
Faiz 2,180

Tablo 9.’da regresyon analizinin sonucu ve bunlarla baglantili olan t degerleri verilmistir. Parametrelerin t
istatistigi degerlerinden yalmizca modelin icine alman GSYIH ve dolar kuru degiskeninin (%5 anlamlilik
diizeyinde) anlamli oldugu goriilmektedir. F istatistigi Tablo 9.’da bahsedildigi gibi regresyon modelinin
anlamliligin test etmek i¢in kullanilirken, t istatistigi ise degiskenlerin ayr1 ayr1 anlamli olup olmadiklarini test
edebilmek icin kullanilmaktadir (Kalayci, 2014).

Tablo 9.’daki sabit terim goriildiigii iizere -710168619’dur. Sabit terimin sig. degeri 0,05’ten biiyiik oldugu i¢in
denkleme alinmamaktadir. Bunun anlami GSYIH ve dolar kuru sifir bile olsa dogal tas ihracati -710168619
birimlik bir azalis saglamamaktadir. GSYIH ait parametre degeri ise 0,003 tiir. GSYIH’de bir birimlik artis
toplam dogal tag ihracatin1 0,003 birim artisa neden olur. Buna karsilik dolar kurundaki 1 birimlik artis dogal tas
ihracatin1 688331143,38 birim arttirmaktadir (Kalayci, 2014).

Tablo 9.’daki regresyon katsayilarina iligkin sonuglar incelendiginde f;, B, B3, B4, Bs ve ¢ parametrelerinin
tahminlerinin ;= -710168619, B,= 0,003, ;= 688331143,38 , B,= 5221169,709, Bs= -2441998,768 , B¢= -
1591391,601 oldugu goriilmektedir. Tablonun son kisminda ise regresyon katsayilarina iligkin giiven araliklari
yer almaktadir. Buna gore -1572749679 < f; < 1524124422 , 0,002 < 5, < 0,003, 15768918,61 < 5 <
121897368,2 , -19172312,7 < 3 < 29614652,14 , -49193300,0 < S < 44309302,50 , -20855664,4 < 8, <
17672881,22 olarak verilmektedir (Gamgam ve Altunkaynak, 2021). GSYIH’nin ve dolar kurunun 0,05’ten
kiigiik olan bir sig. degerinin olmasi nedeniyle anlamlidir, kullanilabilmektedir. Enflasyon, issizlik, faiz ve sabit
terimin sig. degeri 0,05’ten biiyiik oldugu i¢in anlaml degildir, kullanilamaz. Bunun yaninda Beta degeri (0,89)
en yiiksek olan GSYIH géreli olarak en dnemli bagimsiz degiskendir. Beta degeri en diisiik olan (0,01) issizlik
ise goreli olarak en dnemsiz bagimsiz degisken olmaktadir.

Coklu regresyon denklemi;

x,= GSYIH, x,= Dolar kuru olarak kullanilmistir.

y= (0,003 x,) — (68833143,38 x,) olarak bulunmustur.

Tablo 9. Katsayilar tablosu
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Coefficients®
Standardized

Unstandardized Coefiicients | Coefficients 95,0% Confidence Intgrval for B Correlations Collingariy Statistics
Model B Std. Ermor Beta t Sig. | LowerBound | UpperBound | Zero-order | Partial | Pat | Tolerance | VIF

1 (Constan) [ -710168619 | 3871307481 8341 006 | 1672749679 | 1524124422
6SYiH 003 000 085 | 10285 | 000 002 003 ) N T d60 | 2173
DOLAR 6883314338 | 2381549279 295 | 2800 | 016 | 1576891861 | 1218973682 M7 676 169 3271 3060
ENFLASYON | 5221169709 | 10047918 44 046 | 477 Bdd | 91723127 | 2961465214 200 191 028 62 | 2749
I9SIZLIK | -2441998.768 | 2098222076 0100 M6 | 910 | -491933000 | 4430930250 133 -0 00 d86 | 2069
FAIZ -1591391,601 | 8645903196 016 | 184 | 858 | -208556644 | 1767268122 -63%6 | 088 | -0 459 | 2180

2. Dependent Variable: IHRACAT

6. SONUC

Dogal tas ihracati agisindan ithalatg1 iilkelerin kendi i¢ dinamikleri ve diinya ekonomisinin gidisatinin yaninda
iilke i¢i makroekonomik unsurlarin etkisinin varlig1 ve bu faktorlerin etki diizeylerinin belirlenmesi biiyiik 6nem
tagimaktadir. Bu c¢alismanin temel amaci Tirkiye i¢in dogal tas ihracati {izerindeki makroekonomik
degiskenlerin etki diizeylerini 6lgmek ve gelecek donemler adina gergeklestirilecek ihracat diizeyi igin bir
6ngorii olusturulmasini saglamaktir.

Calisma kapsaminda dogal tas ihracat1 {izerindeki iktisadi durumun etkisi gayri safi yurt i¢i hasila degeri ile
Olgiilmeye caligilirken, istihdam ve is gilicli piyasasmin etkisi igsizlik orani degiskeni kullanilarak 6lgiilmeye
calisgtlmistir. Fiyatlar genel diizeyinin dogal tas ihracat1 {izerinde bir etkisinin olup olmadig: enflasyon orani,
mevduat faiz orani ve parasal etkinin tespiti adina dolar kuru degiskenleri ile ol¢lilmeye ¢aligilmistir.

2008 kiiresel krizinin etkisi ile 2009 yilinda Tiirkiye i¢in dogal tag ihracat degerinde meydana gelen diisiis
dikkate almmadiginda 2005 yilindan 2013 yilina kadar dogal tas ihracat degerinde artan bir trend goriilmektedir.
2013 yilindan sonra 2016 yilina kadar bir azalis meydana gelmis, bu yildan sonra dogal tas ihracat degerlerinde
2017 yilindaki artig disinda 2020 yil1 degerlerine kadar bir diigiis yasanmigtir.

Calisma kapsaminda incelenen Onemli makroekonomik faktdrlerden biri doviz kurudur. Tiirkiye’de dolar
kurunun artis trendine sahip oldugu ve trendin dogal tas ihracat degeri ile paralel bir egim gostermektedir.
Ozellikle 2013 y1l1 sonras1 dolar kurunda yasanan artis 2017 yilindan sonra daha fazla artis gdstermektedir. 2013
sonrasinda dogal tas ihracatinda yasanan azalma dolar kuru ile ilgili bir durum oldugu diisiiniilebilir. Elde edilen
tahmin sonuglarina gore; dolar kurunda meydana gelecek %1°lik bir artiga karsilik dogal tas ihracat degerinde
pozitif yonlii ve yaklagik %6,89°luk bir artis meydana getirmektedir. Bu durum doéviz kurunun dogal tas
ihracatinin olumlu etkiledigi sonucunu ortaya ¢ikarmaktadir. Temel olarak doviz kuru ile dogal tas ihracat
diizeyi arasinda teknik olarak kismi bir ters yonlii iliskinin varligi beklenen bir durum olmasina karsilik tahmin
sonuglar1 bu durumu dogrulamamistir. Bu durum dolar kurunun artmasi ile diinya piyasasinda Tiirkiye dogal tas
irlinlerinin diinya geneline gére daha ucuz kalmasi sonucunda meydana gelmis olabilir.

Caligmada kullanilan bir diger dnemli makroekonomik degisken Gayri safi yurt ici hasila degeri (GSYIH) dir.
Ulkenin ekonomik yapisimi temsil eden makrockonomik gostergelerden biri olmasi sebebiyle ¢alismada
incelenmistir. Geleneksel goriis, ihracat artiginin ekonomik biiylimeye olumlu katkida bulundugunu 6ne siirsede,
ihracat ve GSYIH arasindaki nedensel baglantilar {izerine yapilan ¢aligmalar, ihra¢ edilen biiyiime hipotezine
¢ok az destek saglamustir. Genellikle kisa vadede ihracatin GSYIH iizerindeki etkisi olumlu oldugu tespit
edilmistir. GSYIH yi en iyi ifade eden ekonomik biiyiimenin; sermaye birikimi, istihdam ve teknik ilerleme gibi
ihracat dis1 faktorlerin sonucu oldugu igsel olarak olusturulan biiyiime hipotezleri ile desteklenmistir. Tiirkiye
igin GSYIH ve dogal tas ihracati degerleri arasinda bir paralellik bulunmaktadir. Bu sebeple ihracatin GSYTH
degerinin bir nedeni oldugu gibi, dogal tas ihracati neticesinde iilke GSYIH degerinde bir artisin yasandig
sonucuna da ulagilabilir.
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Elde edilen tahmin sonuglarma gére GSYIH degerinde meydana gelen %1°lik bir artigin dogal tas ihracat
degerinde yaklasik %0,003’liik bir artisa sebep oldugu tespit edilmistir. Bu durumun GSYIH degerinde meydana
gelen artigin dogal tas ihracatini olumlu yonde etkiledigi sonucunu ortaya ¢ikarmaistir.

Calisma kapsaminda dogal tas ihracat1 lizerinde etkisi incelenen bir diger makroekonomik degisken enflasyon
degeridir. Genel olarak yiiksek enflasyon ve dogal kaynak bollugu, diisiik ihracat ve yavag biiyiime ile iliskili
olmaktadir. Tirkiye’de kriz donemlerinde enflasyonda ani artislar yasanmis, bu durum dogal tas ihracatina
yansimisgtir. Calisma kapsaminda elde edilen tahmin sonuglarina gore enflasyon degerinde meydana gelen
%1°1ik artig dogal tag ihracat degerine etki etmemistir.

Yiiksek faiz oranlari iiretimin oniindeki en dnemli engellerden biri olarak kabul edilmektedir. Ciinkii paranin
iretime yoneltilmesi yerine yiliksek faiz ile risksiz bir para kazanma ortami saglamaktadir. Ayrica iiretim
sermayesi i¢in fonlama maliyetlerinin yiiksek olmasi sonucunda iiretimin yerini ithalatin almasi sonucunu
dogurmaktadir. Bu sebeple yiiksek faiz ihracati baski altina alan bir faktor olarak teorik anlamda ifade edilebilir.
Tirkiye yillarca yiiksek faize sahip olmus, 2005 yilindan sonra 2013 yilina kadar siirekli faiz indirimleri ile para
politikasinmi sekillendirmistir. 2013 yilindan sonra doviz kuruna karsi faiz artirim yoluna gidilmistir ancak elde
edilen tahmin sonuglarina gore faiz oraninda meydana gelen %1°lik artis karsisinda dogal tas ihracat degerine bir
etkisi olmamstir.

Elde edilen sonuglar dogrultusunda dogal tag ihracatinin makroekonomik faktérlerden az oranda etkilendigi
sonucuna varilmgtir. Dogal tas ihracati {izerinde en etkili olan faktdriin GSYIH oldugu, bu faktériin ardindan
dolar kuru geldigi tespit edilmistir. Ayrica enflasyon degeri, issizligin ve faiz oraninin ise higbir etkiye sahip
olmadig1 bulunmustur.

Elde edilen bulgular ile makroekonomik faktérlerin disinda dogal tag sektdriinde yeni trendlerin takip edilmesi
ve degisimin gerisinde kalmamak olduk¢a Onemli bir husus olarak 6n plana c¢ikmaktadir. Ayrica Ar-Ge
faaliyetlerine 6nem verilmesi, pazar arastirmasi ile hedef pazardaki tiiketicilerin ve alicilarin taninmasi, alicilarin
satig sonrasi hizmet ve ihtiya¢larini karsilanabilmesi, tek bir pazara bagimli olunmamasi, sadece iiretimi degil
kalitenin de artirilmasi gereklilifi ve miktarin degil, degerin artirilmasina odaklanilmasi gerekliligi ifade
edilmesi gereken 6nemli hususlardir.

Tim bu hususlarin yani sira dogal tas sektoriiniin endiistriyel agidan ele alinmasi ve bu kapsamda {iretim
sistemlerinin etkin bir siire¢ olmasi i¢in birtakim Ozellikleri tagimasi gerekmektedir. Dogal tas iiretim
sistemlerinin maliyet, esneklik, verimlilik ve kalite faktorleri agisindan ele alinmasi sektorel etkinligin artirilmasi
icin 6nemli bir adim olacaktir. Bu sebeple iiretim ve hizmet sistemlerinin tasarlanmasi endiistriyel acidan biiyiik
onem tagimaktadir. Bu kapsamda mevcut sistemlerin siirekli iyilestirmesi hedeflenerek, isletmelerin karliliklari
artirtlirken, c¢aliganlarin ¢alisma ortamlarinin iyilestirilmesi ve yasam kalitelerinin artirmasi igin ¢aba
gosterilmelidir. Bu kapsamda iiretim birimleri ile yonetim arasinda iletisimin saglanmasi da gerekmektedir. Tiim
bu siirecler bir endiistri mithendisligi stirecinden olusmaktadir.
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ABSTRACT

This paper reports the location estimation on Mobile networks using Base Station (BTS) data. Processed data
have been collected from the field as TA (Timing Advance), RSRP (Reference Signal Received Power), and
RSRQ (Reference Signal Received Quality) measurements. We also gathered the corresponding Global
Positioning System (GPS) to the measurements. Location estimation results compared to the actual location. We
gathered the accurate sites of the users to increase the service quality of the BTS. This article was produced from
the thesis titled “Location Estimation on Mobile Networks.”

Keywords: Base Station, GPS, Mobile Networks, Machine Learning, RSRP, RSRQ, Timing Advance (TA)

MOBIL AGLARDA LOKASYON TAHMINi

OZET

Bu makale, Baz Istasyonu (BTS) verilerini kullanarak Mobil aglarda konum tahminini raporlamaktadir. Islenen
veriler sahadan TA (Timing Advance), RSRP (Reference Signal Received Power) ve RSRQ (Reference Signal
Received Quality) Slgiimleri olarak toplanmistir. Olglimlere karsihik gelen Global Konumlandirma Sistemi
(GPS) wverileri de toplanmistir. Lokasyon tahminleri gergek lokasyonla (GPS) karsilagtinnlmigtir. Baz
istasyonunun hizmet kalitesini artirmak amaglanmistir. Bu makale “Mobil Aglarda Lokasyon Tahmini” baglikli
tezden lretilmistir.
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1. INTRODUCTION

Location estimation on Mobile networks is becoming an essential topic in recent years. Whether it is an
emergency, improving service quality, or providing an alternative way of location estimation. BTS data can be
used to locate the users connected to it. BTS does not feature a location-providing service, but we can
manipulate and fine-tune the data they provide to estimate the user’s location. There are several ways to estimate
the location of the user using BTS data.

Whether using Microcell Zone concept (Samarah, 2016), using TDOA and AOA measurements with Nelder-
Mead algorithm (Kyunghyun Lee, 2019), applying Kalman Filtering or triangulation method which data from
three BTS is used to triangulate the coordinates of the user relative to the BTS (Anisetti, Ardagna, Bellandi,
Damiani, & Reale, 2011). Although the triangulation method seems the easiest way of locating user, it has some
hard aches. BTS are not located in a similar geographic location, and they should be configured in the
environment they placed to cover all the areas to improve the service quality. The data gathered from the rural
areas may be different from a crowded city center.

In our approach, we used actual data gathered from the field. There is no need for special hardware or updates
on the BTS. BTS are not dedicated to providing location service, and we just used the data already available on
the BTS. Our methodology is based on the geographical position of three BTS and triangulation. In addition to
triangulation, we also used the GPS coordinates corresponding to the measurement data we have. We had an
opportunity to compare our result with the actual location. We located the users connected to the BTS, and by
doing this we may be able to increase the service quality. Configuration of the BTS for the environment can
further improve estimating the location of the user. BTS can improve the service quality by locating the user’s
location.

The remainder of this paper is organized as follows. Literature review, data and problem, solution and
methodology and conclusion sections.

2. LITERATURE REVIEW

The document in (Samarah, 2016) presented a location estimation of a user in a Microcell Zone Concept (MZC)
Mobile Station by retrieving TA from the BTS. In MZC, two or more zone sites are connected to the same BTS.
This gives an advantage of the user being served with the strongest signal within the zone. When the user moves
from one zone to a different zone Mobile Station Controller (MSC) changes the channel to the zone. The user
will remain in the same frequency, so there will be no need for a handoff procedure. The study conducted using
MATLAB simulation. But in the real environment, results may be adversely affected due to geographic location
or BTS requiring more sophisticated changes to change the channel from one zone.

(Kyunghyun Lee, 2019) also performed simulations for using TDOA and AOA measurements using Nelder-
Mead (NM algorithm). They proposed a method that is a combination of TDOA and AOA to improve the
accuracy of location estimation. They applied NM algorithm to reduce the environmental error to enhance the
accuracy of location estimation. They confirmed effectiveness with simulation results, but in real environments
such as crowded locations, the results may be affected.

(Anisetti, Ardagna, Bellandi, Damiani, & Reale, 2011) proposed identify possible locations from signals using
the Database Correlation Method (DCM). They then described a technique to deal with signal fluctuations to
select paths with greater accuracy. Kalman filtering is also applied to gather information about roads and build a
path to improve mobility approximation. They also used actual data collected from the field.

The paper in (Hernandez, Arteaga, Pérez, Orozco, & Villalba, 2019) presented a system to locate user’s location
in an emergency. They used an android application to extract data. Their method uses known positions of BTS.
But the application developed may not be compatible with all Android devices.

In our approach, we used actual data gathered from the field. We also collected the Global Positioning System

(GPS) coordinates corresponding to these measurements. Then we compared the algorithm results with the
corresponding GPS coordinates to the measurements.
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3. DATA AND PROBLEM

Data we gathered from BTS are TA (Timing Advance), RSRP (Reference Signal Received Power), and RSRQ
(Reference Signal Received Quality). We also collected the GPS coordinates corresponding to these
measurements. By just using these data, the average distance to the BTS cannot be found. These measurements
are correlated with the distance; we did fine-tune and used these measurements in the distance calculation.

TA (Timing Advance) is the time that it takes to a signal to reach from the user’s device to the BTS.

BTS calculates the delay of the data, and if it sees a delay, it increases the TA value by 1. The maximum TA
value is 63. This TA value can tell the BTS how far the user is from it. Each level of TA is 550 meters.

RSRP (Reference Signal Received Power) is the measurement of the power of the signal. RSRP value is
measured on dbm type.

RSRQ (Reference Signal Received Quality) is signals quality, which tells us how signal compared to noise. We
may have enough power (RSRP), but the quality will be lower if we also have noise in the system. RSRQ value
is measured in dB. (ETSI TS 136 214 V15.5.0 (2020-01), 2020)

We also applied the formula (116 X 78) + 18 for calculating the TA. We calculated the First TA and Last TA by
using (1x—6>< 78) + 18 formula, x being First TA or Last TA. Taking advantage of these, we trained several

machine learning algorithms.

When the calculation is made according to the TA formula, the user is within the radius. We tried to find the
location by reducing the radius of this circle. The tolerance can be seen in the yellow-colored area on the fig. 1.
The yellow-colored area is the margin; we want it to be more precise.

Base Station

A

Error

Figure 1. Error and Margin Presentation

R1 is the radius of the BTS, and the distance between R1 and R2 is the error margin. Users can be anywhere in
the yellow-colored area. It comes at regular intervals; we can find a sharper location using these intervals to
make it more precise than a circle.

User connection transfer from one BTS to the next BTS is called handover. By doing triangulation using BTS
data, we can estimate the location of the user.

The problem here is every BTS has different physical conditions, different geographical structures, hills, pits,
weather conditions, demographic density, and roads affect the signal. One universal model will not be sufficient
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to solve this problem because the situation in each BTS is different. In our approach, we used different models
for each BTS.

4. SOLUTION AND METHODOLOGY

We used different models for each BTS. While creating these models, we used eight machine algorithms. We
used more than one machine learning algorithm because every BTS has different conditions, as mentioned Data
and Problem section. These Machine algorithms are Gaussian Processor, KNeighbor Regressor, Linear
Regression, Automatic Relevance Determination Regression (ARD), Least Angle Regression (Lars), Least
Absolute Shrinkage and Selection Operator (Lasso), Ridge and Bayesian Ridge Regression.

Machine learning is a computer science where it uses data and various algorithms to learn and improve its
accuracy. Gaussian Processor is used for classification predictive modeling (Ruan, Milstein, Blackwell, &
Miller, 2017) , KNeighbor Regressor is a method which approximates the relationship between independent
variables and the continuous outcome by averaging the observations in the same neighborhood (Hirose, Soejima,
& Hirose, 2021), Linear Regression establishes a relationship between the dependent variable and one or more
independent variables using the best fit straight line (Hirose, Soejima, & Hirose, 2021), ARD is very similar to
Bayesian Ridge Regression, but it effectively prunes away redundant features (T. Van Gestel, 2001), Lars is used
with high dimensional data where it finds the correlated property to the original value (Efron, et al., 2004), Lasso
regression plays an important role not only in reducing overlearning, but also in feature selection (Li & Li,
2010), Ridge Regression is obtained by adding a regularization term to our cost function in linear regression.
With this addition, the learning algorithm both learns the data and tries to keep the model weights as small as
possible (Li, et al., 2020) and Bayesian Ridge Regression estimates a probabilistic model of the regression
problem (Pereira, Abreu, & Rodrigues, 2020)

Data harvested from the downtown part of a big city in Turkey. It is a crowded city environment. Before training
these machine learning algorithms, we performed data cleaning by removing 31 BTS out of 397. The removed
BTS data contained some outlier values and was affecting the result of the machine learning algorithms. The
machine learning algorithms are run for all 366 distinct BTS.

For regression metric we used Mean Square Logarithmic Error (MSLE). MSLE can be explained as calculation
of ratio between original and predicted values. It takes log of the original and predicted values. It is a variation of
the mean squared error. In MSLE relative difference between original and predicted is important. Using MSLE
with regression helps avoiding large errors to be punished compared to small errors.

The formula of MSLE can be seen on fig. 2. The Gaussian and Bayes algorithm performed poorly compared to
others. The other algorithms had similar performance.

1 n
MSLE = EZ (log(y; + 1) —log(y + 1))
-

i
Figure 2. Mean Squared Logarithmic Error Formula

We gathered the Mean Square Logarithmic Error (MSLE) values of all the algorithms we mentioned before and
used their logarithm values in fig. 3. Fitting error can be seen on the figure.
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In this study, we gathered data from the field as TA, RSRP, and RSRQ with corresponding GPS coordinates. We
then used several machine learning algorithms. The result of these machine learning algorithms compared to the
GPS coordinates to measure our accuracy. The mean squared log error table can be seen in Table 1. As we
mentioned earlier, for better accuracy, the geographic location of the BTS should be considered. To address that,
we used different machine learning algorithms for each BTS. Most of the machine learning algorithms
performed similarly on the calculation of the distance. We may include the BTS environment data to improve
our results and make more precise results in our feature work.

Table 1. Mean Squared Logarithmic Error Results

Mac:igzrli,t;a;ning Mean Squared Log Error
Gaussian 0.59
KNeighbors 0.22
Linear Regression 0.17
Ard Regression 0.17
Lars 0.17
Lasso 0.16
Ridge 0.16
Bayes 0.19
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ABSTRACT

This article examines the effects of airports on the development and urban form of the cities. For this purpose, as
a case study, New Istanbul Airport, which is one of the most important projects recently carried out in Istanbul
and built in the north of the metropolis was explored. For this purpose, the spatial changes that the airport, its
components and the infrastructure facilities would create in the city are examined and discussed. In order to have
a better understanding, the possible spatial effects of the new airport, which is discussed from different
perspectives by different institutions, spatial developments took place in Istanbul since World War II, have been
summarized. Those developments were reviewed in five stages and the factors that were effective in the
formation of Istanbul’s urban form were determined for each period. Furthermore, the new facilities and physical
changes in the vicinity of Atatiirk Airport built in Istanbul in 1953 and Sabiha Gokgen Airport built in 2001 were
investigated and discussed how the new urban functional areas occurring around airports affect the urban
macroform in a short time. Finally, the possible changes to be created by the New Istanbul Airport and the
Channel Istanbul, Yavuz Sultan Selim Bridge and Northern Marmara Motorway in the north of the Istanbul
metropolitan area were evaluated and discussed.

Keywords: Airport, transport investments, urban development, urban macroform.

THE EFFECT OF AIRPORTS ON URBAN MACROFORM: NEW ISTANBUL
AIRPORT

OZET

Bu makalede, son dénemde Istanbul’da yapilan énemli projelerden biri olan ve metropoliin kuzeyinde insa
edilen Yeni Istanbul Havalimani ve gerekli alt ve {ist yap1 tesislerinin kentte yaratacagi degisimler mekéansal
acidan incelenerek tartisilmaktadir. Bu amagla farkli c¢evrelerce farkli agilardan degerlendirilen yeni
havalimaninin gelecekte yaratacagi olast mekansal etkilerin anlasilabilmesi i¢in 6ncelikle II. Diinya Savasi’ndan
bu yana Istanbul’da yasanan mekansal gelismeler bes etapta Ozetlenerek Istanbul kentsel makroformun
olusumunda etken olan unsurlar 6zetlenmistir. Ayrica farkli kentlerde yapilan havalimanlarinin o kentteki fiziki
mekansal etkileri gdzden gegirilmis, makroformun olusum siirecinde gozlenen etkilesimler degerlendirilmistir.
Buna ek olarak 1953 yilinda Istanbul’da yapilan Atatiirk Havalimam ile 2001 yilinda yapilan Sabiha Gokgen
Havalimani’nin ¢evresinde ne tiir degisimlere yol actigi, ne tiir fonksiyonlarin gelistigi ve bu fonksiyonlarin
tetiklemesi ile gelisen diger fonksiyonlarin kisa siire iginde kentsel makroformu nasil etkiledigi aragtirilmigtir.
Boylece Yeni Istanbul Havalimani ve etkilesim icinde oldugu Kanal Istanbul, Yavuz Sultan Selim Kopriisii ve
Kuzey Marmara Otoyolu’nun metropoliin kuzeyinde yaratacagi olas1 degisimler degerlendirilmis ve
tartistlmigtir.

Anahtar Kelimeler: Havalimani, ulasim yatirimlari, kentsel gelisim, kent makroformu.
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1. GiRiS

Ulasim akslar: {izerinde olan ve erisilebilirlikleri yliksek olan kentler giiniimiiziin metropoliten kentleri haline
gelmigtir (Giiner, 2002). Ulagim aktarim noktalar1 yeni ve farkli fonksiyonlari ¢ekmesi ile cevresindeki
bolgelerin niifus yogunlugunun artmasina neden olarak kent makroformunu bu noktalara dogru gelistirmektedir.

Istanbul’da Atatiirk ve Sabiha Gokgen Havalimanlar1 acildiktan sonra konut, ticaret, hizmet, turizm, lojistik,
sanayi vb. sektorlere iliskin yapilarda bolgede hizla yer edinmislerdir. Atatiirk havalimaninin varligi ile bolgede
Diinya Ticaret Merkezi, aligveris merkezleri, lilkks konut projeleri, biiyiik oteller, fuar ve sergi alanlari, yeme-
icme ve sosyal-kiiltiirel mekanlar gelismistir. Ayrica Atatiirk Havalimam, Istanbul’un jeopolitik konumun
avantaj1 ile Avrupa, Ortadogu ve Asya iilkeleri arasinda ulasim saglamasi ve bir aktarma merkezi 6zelligi
gostererek Business Park vb. kentsel fonksiyonlarin katkisi ile kiiresel Olgekte is diinyasina hitap etmistir
(Ozbay, 2018). Havalimani sonrasi eklenen bu kentsel fonksiyonlar ile Istanbul, Bakirkdy yoniine dogru
gelismekle kalmamig E-5 kuzeyinde yer alan Sefakdy, Yenibosna ve Basin Ekspres aksinin hizla kentlesmesine
neden olmustur. Eskiden kent merkezi disinda olan Bakirkdy giiniimiizde bolgenin birinci derece alt merkezi
haline gelmistir.

Sabiha Gokgen Havalimani’nin kent mekém iizerinde 6nemli etkileri olmustur. Ik olarak havalimani ile TEM
arasinda baglantinin kurulabilmesi icin TEM-Pendik baglant1 yolunun insa edilmis. Boylelikle E-5 ve TEM
birbirine baglanarak bolgenin degisiminde 6nemli akslardan biri olmustur. Farkli ulasim modlarinin burada
kesigsmesi sonucu bolgede hizla ticari fonksiyonlar yer almaya baglamigtir. 1970’te Kurtkdy’iin sanayi bolgesi
ilan edilmesine ragmen 6zellikle havalimani insa edildikten sonra sanayi sektoriine iligkin faaliyetler gelismistir.
Havalimani ile bolgenin degerlenmesi, bolgedeki sanayi alanlarmin Tuzla yoniine dogru kaydirmistir. Pendik,
havalimam ¢evresi ticari faaliyetlerin oldugu bir alana doniismiistiir. Ozelikle TEM giineyi ve havalimam
arasinda kalan bolgede yiiksek katli, liiks konut projeleri olusmustur. Formula 1 pisti i¢in havalimanina yakin bir
yer olan Akfirat mevkiinin tercih edilmesine neden olmustur. Tiim yasanan bu gelismeler havalimani ¢evresinde
olduk¢a 6nemli fonksiyon alanlarinin yer segmesine ve bolgenin yapilasarak hizla biiylimesine neden olmustur
(Karaca, 2015).

Bu incelemeler dogrultusunda, Istanbul Yeni Havalimani ¢evresinde yaratacagi ve de ¢ekecegi kentsel fonksiyon
alanlarini aragtirmak, tartismak ve nasil bir makroformun ortaya ¢ikacagini degerlendirmek amaciyla bu ¢alisma
yapilmistir. Istanbul’'un Avrupa Yakasinda yeni yapilan Istanbul Havalimanina bagli olarak gelisme gosteren
alanlar ile yeni yapilan ve havalimaninin etkilesim i¢inde oldugu Yavuz Sultan Selim Kopriisii, Kuzey Marmara
Otoyolu ve Kanal Istanbul ile bu projelerin yaratacagi etkiler calismamin kapsammi olusturmaktadir. Bu
kapsamda basta Istanbul’da yapilan eski ve yeni cevre diizeni planlar1 olmak {izere ulagim raporlari, Istanbul
Biiyliksehir Belediyesi tarafindan yapilan calistaylar ve arsa degisimini degerlendiren raporlar baz alinarak
incelemeler yapilmistir.

Istanbul’daki havalimanlari ve gevresinde yasanan geligsmelerde goriildiigii iizere Istanbul’un kuzeyinde ekolojik
acidan hassas bir bolgede kalan Yeni Havalimani belli ki istanbul’un kuzeyini ¢ok ciddi etkileyecektir. Bu
baglamda Istanbul’'un Yeni Havalimani, kent makroformunu énemli 6lgiide kuzey yéniinde gelismesine yol
acacak ve metropoliin makroformu 6nemli 6l¢iide degisecektir.

2. ISTANBUL’UN MAKROFORMUNUN OLUSUMUNDA TEMEL BELIiRLEYiCiLER

Istanbul her dénem gog¢ alan diinyann 6nemli metropollerinden biridir. Her dénemde niifus artisinin olmas,
kentsel smirlar1 etkileyerek kent makroformunu degistirmektedir. Istanbul kentinin makroformunu, dogal ve
beseri faktorlerin bilesimi olusturmaktadir. Ozelikle 1950’lilerde baslayan sanayilesme atilimlar ile biiyiik
degisimler yasamis, daha sonralar1 ulasim ve teknolojik gelismelerin birlikteligi Istanbul kent makroformunun
bugiinkii haline evrilmesine sebep olmustur. Istanbul kent makroformunun bugiinkii olusum siireci konulart
baglaminda donemlere ayrilarak incelenmistir.

1923-1940 Donemi

1923-1940 dénemini inceledigimizde istanbul’un Baskent 6zelligini yitirmesi ile sosyo-ekonomik ve kiiltiirel
acidan eski parlakligin1 kaybetmesine ve 1900 yillar1 baslangicinda asan niifusu, 1927'de 700 binin altina
diismesine sebep olmustur. istanbul’un Baskent &zelligini yitirmesi ile gézde semtleri olan Siileymaniye, Fatih,
Beyazit ve Sehzadebasit 6nemini yitirerek kohnelesmeye baslamistir. Beyoglu,1930'larda iist gelir gruplarina
hitap eden gdzde semt olmustur. Henri Prost'un hazirladigi plan (1937), Istanbul’'un makroformunda etkin rol
almistir. Prost’un planin Hali¢ kiyilarini orta ve biiyilik 6l¢ekte sanayi birimlerini getirmistir. Sanayilesme siireci
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ile Istanbul niifusu tekrar artmaya baglamistir. Artan niifus ve ekonomik gelismelere bagl olarak kentin merkezi
is alam1 Sirkeci, Emindnii ve Karakdy bolgesinden, Beyoglu'na yerlesen iist gelir grubuna yonelik ticaretin
etkisiyle Beyoglu'na kaymistir (CSB, 2019).

1940-1960 Donemi

Bu dénemde Istanbul 1. Diinya Savasinin etkisinden ancak kurtularak sanayilesme siireci baglamis olup yeniden
o6nemli bir ¢ekim merkezi olma siirecine girmistir. Henri Prost'un sanayilesmeyi baz alan plani ile birlikte sanayi
yapilaria ek olarak 6nemli kamu yapilari, agik hava tiyatrosu, stadyum, okullar, hastaneler, mezarlik, iiniversite
yapilart gibi bir¢ok kamusal yap1 yapilmistir. Levent gibi o donem kent g¢evresi olarak kabul edilen alanlarda
genis konut alanlarinin olusum siireci baglamistir (Kuban, 2004).

II. Diinya Savas1 sonrasi sanayinin gelismesiyle Istanbul’a dogru gé¢ dalgalar1 olusmus ve go¢ edenler ilk olarak
sanayinin yakin oldugu Halic ydresi ve sur dis1 Zeytinburnu gevresine yerlesmislerdir. Ilk gecekondu mahalleleri
Kagithane, Zeytinburnu ve Anadolu Yakasi’nda o zamanlar Ankara Asfalti diye anilan simdiki E-5 otoyolunun
hattinda sanayi kuruluslariin civarinda olusmustur (iBB, 2009).

Prost Plani'yla baglayan Halig kiyilarinin sanayiye agilmast siireci, 1947'de Belediye imar Miidiirliigii tarafindan
"Istanbul Sanayi Bolgelerine Ait Talimatname"nin ve 1949'da da ilgili komisyon raporunun yayinlanmasiyla”
tamamlanmistir. Bu talimname ile birlikte, Eyiip-Silahtaraga, Edirnekap1 ve Yedikule-Bakirkdy arasina daha ¢ok
agir sanayi yerlesmis, Hali¢'in kuzey ve giiney kiyilarina ise orta dlgekli sanayinin yerlesmistir. Ayrica agir
sanayi Avrupa yakasinda Maltepe, Davutpasa, Kazlicesme, Zeytinburnu, Bakirkdy ve Kiiclikgekmece'ye,
Anadolu Yakasi’nda ise Maltepe-Kartal arasiyla Pendik ve Kadikdy-Gazhane gevresine yonelmislerdir. Bogaz
kiyilarina ise genellikle sise ve cam, ispirto ve raki, kibrit fabrikalar1 ile kémiir depolar1 yerlesmistir (IBB, 1995).

Zaman igerisinde yogun goclerin mekansal yansimasi olarak gecekondularin yogunlasmasi ve artan niifus,
Zeytinburnu, Gaziosmanpasa ve Kagithane’ nin ilge olmasina neden olmustur. Avrupa Yakasi i¢in hazirlanan
sanayi plani ile Mecidiyekdy-Levent, Mecidiyekoy- Sisli, Bomonti ve Kasimpasa-Kagithane arasinda kalan
kesimler sanayiye agilmistir. 1955'te yiiriirliige giren Istanbul Sanayi Plani ise Halig'teki sanayi yerlesmelerinin
gelisimini durdurmustur. Topkapi-Rami ve Levent'te yeni sanayi alanlar1 belirmistir. Yeni sanayi alanlari
acilmas1 Halkali, Maltepe, Kartal gibi denetim dis1 alanlarin parsellenerek gecekondulagmasina neden olmustur
(IBB, 1995).

1960-1980 Donemi

Bu dénemin basinda 1,5 milyona yaklasan niifus, Istanbul’daki sanayiye bagh gelisen gdgle 10 yil iginde 2
milyonu agmis, bilyliyen niifusa ve ekonomiye bagli olarak kentsel islevler giderek yayilmistir. Giderek biiyiiyen
konut-ticaret vb. islevlerin etkisiyle, sanayi kent digina tasinmaya baslamis, birden ¢ok merkez ortaya ¢ikmistir.
Boylece giderek biiyiiyen Istanbul artik “metropol” olarak tanimlanabilecek bir dlgege ulasmis, bu ddénemin
sonunda niifusu 5 milyona yaklagsmistir (Ttiik, 2020).

Istanbul’da niifusun y1gi1lmast ile konut ve ulasim gibi temel altyap1 gereksinimlerine ihtiyag duyulmustur. Konut
gereksinimi gecekondulagma, hisseli ifraz ve imarli alanlarin apartmanlagmasi, kentsel mekanin bi¢imlenigini
degistiren olgularin basinda gelmistir.1965'te Kat Miilkiyeti Kanunu'nun g¢ikmasiyla Istanbul'un kentsel
alanindaki arsalarin degeri biiyiik artis gdstermis, dnce bos alanlar; daha sonra yesil alanlar, parklar ve oyun
alanlar1 apartmanlarla dolmustur (S6nmez, 1996). Plansiz gelismelerin zamanla artmasi1 ve birikmesi sonucu
imar affi yasasi ile mesrulastirma c¢abalarini gerekli kilmistir (Tekeli, 2012). 1965-1990 arasinda imar aflarina
bagli olarak eski gecekondu mahallelerinin ve hisseli ifraz yolu ile yapilasmis plansiz alanlarin apartmanlasmasi,
sanayinin bilyiimesi ve yayilmasina paralel olarak kent makroformunun yayilma siirecine ivme kazandirmistir
(Sonmez, 1996).

Konut gereksinimi apartmanlagsma ve gecekondulasma ile giderilmege ¢alisilirken, E-5 karayolu ve Bogaz'in iki
yakasinin bir kdpriiyle baglanmasi kent makroformu i¢in énemli etkenlerden biri olmustur. Bir ¢evre yolu olarak
diistintilen Bogazi¢i Kopriisii ve ¢evre yollari, cevrede hizla artan yapilagsmaya bagl olarak kent i¢i ulasgim aginin
omurgast haline gelmistir.Bdylece, kentin dogu yakasmin erisilebilirligi artmig ve Kadikdy-Kartal boélgesinin
hizli gelisimini beraberinde getirmistir. Bogaz kopriisii ve ¢evre yollarinin bir diger etkisi de, kentin ana
yogunluk eksenini, agilan ekspres yollarla kuzeye kaydirmistir (Ddker, 2012).

Bu donemlerde niifus artisinin ¢ok hizli bir sekilde gelismesi ile paralel kent makroformunun gelismesi toplu

tasima hizmetlerini yetersiz hale getirmistir. Ulasima ¢o6ziim olarak ortaya c¢ikan dolmus-minibiis sistemi
gecekondulagsmanin yarattig1 bir sistem iken, sagladigi ulasim olanaklar1 ile gecekondulagmanin artmasini ve
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hisseli-ifrazl1 yasa dist olusumlar1 desteklemistir (IBB, 1995). Boylelikle kent ceperleri altyapr ve planlar
olmadan biiyiiyerek yayilmistir.

1980-2000 Donemi

Istanbul’un kent makroformu 1980 6ncesi genellikle konut alanlarmin yayilmas: ile olusmustur. 1980 sonrasinda
ise turizm, sanayi ve ticaret sektoriindeki gelismelerden etkilenerek kent bicimlenmistir. Bu donemde, kent
icinde kalan sanayilerin desantralize edilmesi planlanmig ve bu plan sonucu sanayi alanlarinin yerine yeni is
merkezleri gelismeye baslamistir. Desantralizasyon sonucu finans merkezi olarak Maslak bdlgesi ortaya
cikmistir. Ayrica, kent merkezlerinde ve tarihi kentte ekonominin yeniden yapilanmasindan etkilenen kiigiik
iretim birimlerinde artis olmustur. Diger yandan 1990’11 yillardan sonra kent merkezinde yogunlagmis olan
tekstil, konfeksiyon, deri, deriden mamul esya iiretimi de merkez disina tasinmaya baglamis, kentin kuzeyinde
ikitelli vb. kii¢iik sanayi alanlar1 olusturulmustur (Atadv ve Osmay, 2007).

Bu donemde de yasal ve yasal olmayan yapilasma kentin makroformunu etkilemistir. Yasadist olusan
yerlesmeler belli bir biiylikliigii asinca “ulusal servetin ziyan edilmemesi” gerekgesi ile 1985 yilinda yapilan bir
af yasasi ile mesrulastirilmistir. Af yasasinin ¢ikarilmasi ve s6z konusu alanlar i¢in 1slah planlarmin yapilmasi
ise plansiz gelismeyi daha c¢ok tetiklemis ve artmasina neden olmustur (Tekeli, 2012). Islah planlar1 ve plan
tadilatlan etkisiyle 6zelikle Tasoluk ¢evresi, Umraniye, Cekmekdy ve Sancaktepe cevresi yasal konut alanlarina
doniisen yerler haline gelmistir (Akin, 2011).

Bu dénemde ikinci bir ¢evre yolu (TEM) ve Fatih Sultan Mehmet Kopriisti’niin (1988) yapilmasiyla metropol
kuzeye dogru yayilmaya devam etmistir. 1980 sonlar1 ve1990°11 yillar ile “TEM’in yarattig1 yeni erisilebilirlik
kosullari, sadece tist gelir grubu konut alanlarini degil, bu altyapidan faydalanan alt gelir grubunun yasadist
konut alanlarinin gelisimini de tetiklemistir. 1990’11 yillarla birlikte kentin makroformu ve konut alanlari, kuzey
yoniinde Bogazici yamagclarinda (Kilyos, Zekeriyakdy, Sariyer, Tarabya, Ulus, Beykoz, Kanlica, Kandilli ve
Camlica sirtlar1), gelismeler gostermeye baslamistir. Boylece Akin’in (2011) ifadesiyle “farkli toplumsal
katmanlarin konut alanlart ardisiklik ya da yan yanalik iliskisi icerisinde, kentsel makroformun kuzey ve dogu-
bat1 dogrultusunda gelismesine neden olmustur” (Akin, 2011).

1990’lara gelindiginde kiiresellesme ile birlikte sanayilesme siireci tersine donerek sanayisizlesme siirecini
baslatmistir. Kent i¢inde sanayi alanlar1 yerini giderek hizmet sektoriine (muhasebe, hukuk, turizm, gayrimenkul
vb.) birakmigtir. Geleneksel merkez Beyoglu MIA olma 6zelligini korumaya devam ederken 1990%lar ile birlikte
Avrupa yakasinda Mecidiyekoy-Maslak aksina kaymis, Anadolu yakasinda ise Altunizade ve Kozyatagi’nda
yeni MIA olusumlar1 6n plana ¢ikmigstir. Daha sonralar ise Kavacik ve Umraniye de yeni olusan MIA olarak
kademelenmistir (Karaoglu, 2016).

2000 Sonrasi Donem

2000°1i yillarin en 6nemli 6zelligi “kisa vadede karli yatirim” getirisi olan insaat sektdriiniin hiz kazanmasidir
(Tiirkiin vd. 2014). Ingaat sektdriiniin hiz kazanmas1 kamu (TOKI) ve 6zel sektdriin “basta konut olmak iizere,
aligveris merkezi, plaza, ozel egitim ve saglk yapilart ile ulasim altyapisi (kavsak, tiinel, yeni arterler vb.)
¢alismalar:” ile kent mekaninin yeniden diizenlenmesini tetiklemistir. Ulasim altyapist yeni konut alanlarinin
gelismesini, kentin merkez islevlerinin yayginlasmasini saglamistir (Akin, 2011).

2000li yillarda Altunizade, Kozyatagi, Kavacik ve Umraniye de yeni olusan MIA’lar giiclenerck biiyiimiistiir.
Anadolu yakasinda Atasehir finans merkezi olma egilimine gegerek bu bolgeye dogru c¢ekim olugmustur.
Dolayistyla Anadolu yakasinin Makroformunun bu yone dogru gelismesine neden olmustur. Ayrica bu dénemde
yapilan noktasal imar planlar1 ve imar plani tadilatlar1 ve yeni yapilan aligveris merkezleri vb. unsurlar
gelismelere yol agmis ve ¢evresinde yeni konut alanlarina 6nemli bir ¢ekici faktdr olmustur (Karaoglu, 2016).

2000 sonrasinin kent makroformunu sekillendirici unsurlardan biri de 6zel otomobil kullaniminin tesvik edici
nitelikte olan ulagim projeleri ve politikalardir (Istanbul Yillik Ulagim Raporu, 2017). Cizelge 1°deki veriler
incelendiginde 2000 yilinda 1 milyon otomobil sayisi vel0 milyon da niifus varken, 2015 yilinda yaklasik 2.5
milyon otomobil sayisi, niifus ise yaklasik 15 milyona yaklagsmistir. Son 15 yil i¢inde otomobil sayisinin artis
yiizdesi, niifus artis yiizdesinden 5 kat hizli olmustur (istanbul Otopark Ana Plani, 2017). Artan otomobil
sahipliligi kentte ulasim ve altyap1 hizmetlerinin yetersiz gelmesine ve trafik tikanikliklarina sebep olmaktadir.
Istanbul’da bu trafik tikanikhigina bagh sorunlar daha fazla ulagim yatirnm projelerinin hayata gegirilmesine
neden olmakta kentin erisebilirligi yiiksek olan alanlara yayilarak kent makroformunu yeniden
sekillendirmektedir.
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Cizelge 1. Istanbul'un Yillara Gére Niifus Dagilimi, Otomobil Sayis1 ve Otomobil Sahipliligi Oran1 (Istanbul

Otopark Ana Plani, 2017).

- : OTOMOBIL SAHIPLILIGI

YIL NUFUS OTOMOBIL SAYISI ORANI (ADET/1000 KiSi)
2000 10,018,735 1,000,783 100
2007 12,573,836 1,711,773 136
2015 14,657,434 2,463,995 168
2023 (tahmin) 17,217,056 4,335,882 252

Séz konusu ¢alisma alani Istanbul’da énemli ulasim yatirimlar1 (Yeni Havalimani, Yavuz Sultan Selim Képriisii,
Kuzey Marmara Otoyolu vb.) ingaat sektoriiniin dinamosu olmustur. Bu donemde ortaya ¢ikan etmenler, ingaat
sektoriiniin yan1 sira deprem gergegine karst kentsel doniisiim projeleridir (Tiirkiin, A. vd. 2014). Istanbul
kentinin hinterlant etkisi bolgesel ve iilkesel olgektedir. Yerel yonetimin yani sira merkezl yonetimin de proje
gelistirmesinde etkili olmaktadir. Giiniimiizde planlama camiasinda ¢okga tartigilan, arastirmaya konu olan ve
ciddi tehlikeleri olan merkezi yonetim tarafindan 6ne siiriilen tez konusu kapsamindaki 3. Bogazigi Kopriisii,
Yeni Havalimani, Kanal Istanbul gibi mega projeler olarak degerlendirilen projeler kentin yeni makroformunun
temel belirleyicisi olacag akademisyenler tarafindan belirtilmektedir (Ozkaynak, Aydin vd., 2018).

Sekil 1°de istanbul kentinin Makroformunun eski dénemlerden giiniimiize degin yillara gére nasil sekillendiginin
Ozeti niteligindedir. Sekil 1°de goriildiigii tizere 1923 Cumbhuriyet donemine kadar Tarihi Yarimada etrafinda
gelisen kompakt kent makroformu, 1950°lerden sonra sanayilesme politikalar1 ile kiy1 kenarlar1 boyunca yer yer
araliklar ile bliytimiistiir. 1970’lerden sonra ise ES karayolu ve Bogazi¢i Kopriisii aks1 dogrultusunda Avrupa ve
Anadolu yakasinda bu aks iizerinde lineer biiylime devam etmis ve bu aks iizerinde yer alan il¢eler yogun gdcler
alarak kentlesmistir. 2. Koprii olan Fatih Sultan Mehmet kopriisiiniin agilmasi1 ve TEM otoyolunun yapilmasi
kenttin makroformunu kuzeye dogru kaydirici nitelikte olmustur. Bu lineer biiyiime ikinci koprii deneyiminden
sonra Bayhan’in tanimladig1 otoyol iizerinden sigrayarak gelisen kent makroformuna doniigmiistiir. ES ve TEM
otoyolu arasinda kalan kirsal karakterli yerlesmelerde ilgelerin hizli artan niifus ve niifus yogunlugu artarak ile
kirsal karakterli yerlesmeler kentsel karakterli yerlesmelere donmiistiir. 2000 y1l1 sonrasi ise ulasim yatirimlarina
ek olarak ingaat sektoriiniin hizla gelismesi kenttin farkli noktalarinda yeni ¢ekim merkezleri olusturarak ¢ok
merkezli alt merkezler olusmustur.

LEJAND

[ CUMHURIVET DEVRI (1950-1970 L

MHURIYET DEVRI (1970-1904

Sekil 1. Istanbul Makroformu’nun Tarihi Gelisim Siireci (IBB, 2009).
3. HAVAALANLARININ KENT MAKROFORMU iLE ILiSKiSi

Havalimanlan glinlimiizde kente giris ve ¢ikis noktasi niteliginde ve bir kentin diger kentlerle ve bir {ilkenin
diger iilkelerle dogrudan baglanti odagidir. Bir anlamda, havalimani sanayi Oncesi kentlerinin kent kapisi

209



N.Y. Ozalp ve O. Sénmez Havalimanlarmin  Kent Makroformuna Etkisi: Yeni Istanbul
Havalimani

niteligindedir, denilebilir. Bagka bir agidan degerlendirilecek olursa havaalanlar1 ayn1 zamanda bir toplanma ve
dagilma noktasidir (Aktan, 2006). Ulasim ve teknolojideki bu gelismeler iletisimi kolaylastirarak kiiresellesen
diinyada ticari iligkilerin gelismesine katki saglamaktadir (Yagmur, 2013). Sagladig1 kolayliklar ile aym
zamanda kentsel fonksiyonlarin ¢ekim noktasidir. Uluslararasi ticaret, turizm ve benzeri bir¢ok faaliyet hava
limanlar1 ile yeni bir boyut kazanmistir (Giiner, 2002).

Hava ulasimi basladig1 yillardan beri, kente veya bdlgeye hitap edecek havalimanlarimin birgogu kent
merkezlerinden kopuk bir sekilde konumlanmigtir. Kent ile iliskisi uzak olan havalimanlar1 altyap:
avantajlarindan dolay1 yakin ¢evresi kendiliginden gelismistir. Baglangigta havacilik sektoriine iligkin
faaliyetleri, daha sonralar1 ise farkli bircok sektorii kendine dogru ¢ekmistir. Neticede havalimaninin varligindan
kaynakli ugak giiriiltiisii, hava kirliligi vb. olumsuzluklara ragmen havalimani g¢evresi gelisme gostererek
zamanla degerlenmistir (Saldiraner, 2015).

Aksoy (2015) bu konudaki saptamalarim “kent merkezi disinda konumlanan havaalani projeleri de kent ritmini
etkileyerek kent icindeki iliskileri diizenlemekte ve yeni kamusal alanlar yaratmaktadir. Havaalani projeleri
kendi icinde barindirdigr kongre merkezi ve konaklama birimleri ile zaman iginde merkezilesmekte ve ¢evresini
gelistirerek yeni iliskiler barindiran mekanlar iiretmektedir. Ulasim yapilarina kentten sigrayan bu kamusal
fonksiyonlar kent ritminin bu bolgelere akis nedeni olacaktir “ seklinde agiklamaktadir

Cizelge 2’de diinyadaki havalimam1 kenti olarak addedilen havalimanlarma iligkin Ornekler ve bu
havalimanlarinin ¢ektigi kentsel fonksiyonlar yer almaktadir. Havalimanlarinda ilk olarak gelen ve giden
yolcularin yeme-igme, alig-veris yapma, eglenme vb. ihtiyaglarini karsilamasina yonelik ticaret sektoriiniin
gelistigi gortilmektedir. Turizm ve is seyahatlerinin artis1 dolayisiyla Frankfurt — Almanya, Helsinki-Finlandiya,
Kuala Lumpur — Malezya havalimanlarinda turistik tesislerin bolgede yer aldigi goriilmektedir. Havayolu
baglantilarinin giiclendirilmesi, aktarma havalimani olusturulmasi tedarik maliyetlerini hava yolu ile karsilayan
isletmelerin havalimanin bulundugu bolgeyi tercih ederek bolgede sanayi altyapisinin  gelismesini
etkileyebilmektir. Bunun drnekleri Memphis Uluslararast Havalimani, Pekin Havalimani ve Frankfurt Monchhof
etrafinda lojistik parklarinin ve kargo kentlerinin gelismesi, lojistik ve depolama birimleri olmasidir. Helsinki
Havaliman1 profesyonel, bilimsel ve teknik hizmet sektorlerinin gelistigi havalimani Orneklerindendir.
Dallas/Fort Worth - ABD havalimani erisebilirligi ile uzmanlagmis yiiksek degerli endiistri kiimelerini cekmeye
ve gelistirilmesine yardimci olmaktadir. Frankfurt havalimani biiyiik aragtirma ve gelistirme, bilimsel ve teknik
sirket kiimelerinin birbirlerine yakin bir bi¢imde konumlandirilmasindan faydalanarak diinyanin ilk havalimani
iiniversite kampiisiiniin insa edilmesini saglayan 6rneklerden biridir.

210



Istanbul Ticaret Universitesi

Teknoloji ve Uygulamali Bilimler Dergisi Cilt 4, No 2, s. 205-226

Cizelge 2. Diinyadaki Havalimanlariin Cektigi Kentsel Fonksiyonlar (Ulgen, Han vd., 2016).

SIRA
NO

HAVALIMANI

YILLIK MiLYON
YOLCU

GELiSiM ORNEKLERI

Pekin - CHC

65,5

*Kargo ve lojistige dayanan Havalimani Kenti plani.
*Havalimani Kenti Lojistik Parki: 500.000'den fazla is saglayacak 19 milyar dolarin iizerinde yatinm.
*Fuar alani, egitim ve endiistriyel gelistirme igin gelecege yonelik planlar.

Dallas/Fort Worth-
ABD

57

*Uluslararasi Ticaret Parki, West Air Cargo, Gas Wells, iiretim ve dagitim merkezi.

300.000'den fazla is saglayacak 16 milyar dolarin iizerinde yatirm.

Havalimani ile ilgili ekonomik faaliyetler, Atlanta'ya benzer sekilde metropol istihdaminin %4'tini
olusturmaktadir. Finans, bilisim ve bilgisayar programlama dahil olmak iizere daha yiiksek
verimlilige sahip hizlandirici endiistrilerin burada gelistigi gosterilmistir. Bu durum raporda Dallas/
Fort Worth'un incelenen en yeni havalimani olmasina ve dolayisiyla "yeni baslangi¢" yapma
olanagi saglamasina baglanmistir.

Frankfurt - Almanya

50,9

*Havalimaninin iginde ve etrafinda 6nemli emlak gelistirmeleri: Monchof lojistik parki (karma
lojistik, ofis ve perakende operasyonlari kullanimi) ve Squaire Frankfurt ofis/otel kompleksi;
CargoCity.

175.000'den fazla istihdam saglayacagi tahmin edilen 7 milyar Euro'luk yatirim programi.
*Diinyanin ilk havalimani tiniversite kampiisii olarak kabul edilen HOLM lojistik ve mobilite
yetkinlik merkezi, gelecek bir kag yil icinde Gateway Gardens'ta inga edilecektir.

Denver - ABD

50,2

*Denver Uluslararasi Havalimaninin etrafindaki bir "havalimani kenti" kurulmasi hedeflenmistir. Bu
kent ozellikle havacilik, uzay, lojistik, yenilenebilir enerji, biyolojik bilimler ve tarim teknolojisi
kiimelerine odaklanacaktir. Bu 6rnek de acildiktan yaklagik 20 yil sonra gelmistir ve gelecek 30 ila
50 yil icinde gelismesi beklenmektedir.

Dubai - BAE

50

*Genig dlgekli gelistirme bélgeleri (6ncelikle perakende ve dinlence/turizm).
58.000 dogrudan is (6,2 milyar dolar katki); 43.000 dolayh is (3,5 milyar dolar katki) ve 23.900
bitiinleyici is (2 milyar dolar katki)

Kuala Lumpur -
Malezya

29,7

Formula one yaris pisti, Ticaret Merkezi, Destek Tesisleri, Oteller - 22.000'den fazla yerel is
yaratacaktir.

Incheon -G. Kore

28

AirCity' adi verilen bu alan ofis binalarindan, otellerden, 72 delikli bir golf antrenman sahasindan,
uluslararasi bir is merkezi, Havalimani Lojistik Parkl Serbest Ticaret Bolgesi ve bir su parkindan
olugmaktadir, ayrica bir tip merkezi ile kumarhane otellerinin bulundugu Disney 6lgeginde bir tema
parki planlanmigtir. Havalimani yénetimi, yolcu terminalinin yanindaki genis bir alanda ofisler,
oteller, aligveris ve muhtemelen kongre tesislerinin bulunacagini bagska mekansal yenilikler
planlamaktadir. Terminali ve tiim AirCity ticari dahilindedir. Yillik yolcu kapasitesinin 44 milyondan
62 milyona gikarilmasinin 80.000 yeni is, 7,8 milyar dolar liretim tesvik etkisi ve 3,3 milyar dolar
katma deger yaratacagi tahmin edilmektedir.

Stockholm Arlanda -
Isveg

19

*Stockholm ve Uppsala arasindaki E4 koridoru: 6 dnemli kurum: Stockholm Universitesi, Uppsala
Universitesi, Kraliyet Teknoloji Enstitiisii, Karolinska Enstitiisii, isve¢ Tarim Bilimleri Universitesi ve
Stockholm Ekonomi Okulu.

Bu kurumlarin tiimi, Isveg'te toplu deneyimlerinden faydalanabilecek bir aragtirma koridoru
olugturmak igin igbirligi yapmaktadir. Arlanda havalimani bu iki merkez arasinda yaklagik olarak yan
yoldadir ve 70 km'lik koridor boyunca biiyiik bir yiiksek teknoloji sirketleri kiimesi bulunmaktadir.

Atina - Yunanistan

16,2

*Perakende parki, fuar salonu, konferans merkezi, aligveris merkezi.
16.000'den fazla is yaratan 4,1 milyar Euro'luk yatinnm.

10

Helsinki - Finlaniya

13

*Qtel, is parklari, Avia Forum, Tekno-kent, Eglence merkezi, jumbo aligveris merkezi, Kongre
merkezi ve bir konut alani.

Kentte yaratilan tiim yeni islerin %70'ine karsilik gelmektedir;2 milyar Euro yatinm ve diger
100.000 yerel is igin yer planlanmistir.

*V/antaa inovasyon Enstitiisii, bilgi-tabanli is toplumu igin dayanak. 30.000 kisiye kadar ekstra yeni
konut planlari.

11

Memphis -ABD

9,8

*Memphis Havalimani tiim metropol istihdaminin %20'sini temsil etmektedir. Bu, bir
havalimaninin isgiicii piyasasi etkisinin, mutlaka en yakindaki kentin biiyiklugii ile simirlanmadigini
gostermektedir. Memphis'in etrafindaki otoyol koridorunun, gelisen - ve toptan satis, dagitim ve
imalat gibi daha diisiik verimlilige sahip endistriler olma egilimi gosteren - kiimelerin niteliginin
belirlenmesinde 6nemli bir rolii oldugunu da 6ne siirmektedir.

*Havalimani biinyesinde 6nemli yatinmlar olarak FedEx kiiresel aktarma merkezi géze
¢arpmaktadir.

12

Pittsburgh -ABD

*is ve ticaret parklari, spor ve bilim sirketleri merkezleri, askeri ihtiyatlar.
*Havalimani ile baglantih Carnegie Mellon Universitesi ve yerel yiiksek teknoloji gelistirme alani.
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Oziir (2018) calismasinda Tiirkiye’de aktif olarak calisan havalimanlarmin konumlar ile arazi kullanimi
arasindaki iligkisini incelemistir. Bu baglamda Adana, Malatya, Diyarbakir havalimanlar1 ve gevresi ile iliskisi
1984-2018 aras1 10’ar yillik periyotlarda uydu goriintiileri dikkate alarak analiz etmistir. Gegen zaman ig¢inde
yerlesmelerin havalimanina dogru gelerek onu ¢evreledigini ve kentlerin havalimanlarina dogru gelistigini ortaya
koymustur.

1937 yilinda hizmete girmis olan Adana Hava Limani Tiirkiye’nin en eski havalimanidir. Bu havaalani
Tirkiye’nin en biiyilk havaalanlarindan biridir (Adana Havaalan1 Raporu, 2008). Adana’da Sakirpasa
Havaliman1 Tiirkiye’nin en verimli delta ovalarindan Cukurova igerisinde yer almaktadir. Delta ovalarinda kiy1
ve i¢ kesimlerdeki ozelliklerin farkli olmasi yerlesmelerin toplandig: alanlar etkilemektedir. Kiyilarda taban
suyunun yiizeye yakin olmasinin bir sonucu olarak gerek sel baskini tehditlerine karst 6nlem almak, gerekse
tuzlu taban suyu tarim vb. beseri faaliyetleri olumsuz etkilemesi sebebiyle niifus daha c¢ok i¢ kesimlerde
yogunlasmustir (Oziir, 2018).

Adana Sakirpaga Havalimani, Adana kentinin disinda yer alirken 1984’te resmi olarak igletilmeye baglamis,
boylece kent havaalam1 yoniine dogru biiyliyerek buradaki onemli tarimsal topraklarin yapilagmasina neden
olmustur (Oziir, 2018). Adana Havalimaninin giiney, giiney dogusu ile giiney batisinda yapilasma ¢ok azken
kuzey bat1 kisminda ise ¢agdas az katli, diizensiz ve az da olsa yogunlagmaya baglamigtir. Sekil 2’de 2018 uydu
goriintiisiinde, sehrin havalimanina dogru yaklasarak tarim alanlarini azalttig1 goriilmektedir (Adana Havaalani
Raporu, 2008).

Adana Sehri 1984 Adana Sehri 1994

Google Eart Pro
Landsat/Copernicus A
N.K:OZUR-2018

Sekil 2. Adana/Sakirpasa Havalimam ve Cevresi (Oziir, 2018).
Atatiirk Havalimani
Atatiirk havalimani, Istanbul’un Avrupa yakasinda, Bakirkdy ilge smirlar icinde, Yesilkdy, Yesilyurt, Florya ve
kuzeyde Sefakdy semtleri arasinda yer almaktadir. Bakirkdy ilgesi hava, demir, deniz ve kara yolu ulasim
tirlerinin yer aldig1 merkezdir. Atatiirk Havalimanini giineyinde E-5 otoyolu, kuzeyinde de TEM otoyolu

gecmesi ile erisilebilirligin yiiksek oldugu bir noktada yer almaktadir.

1949 yilinda Chicago'da imzalanan uluslararasi bir antlagma ile yapimina baslanan Yesilkdoy Havaalam1 01
Agustos 1953°te acilmis, 1961'de yeni bir pist eklenmistir. Hava ulasiminin tercih edilmesine bagli olarak
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1972°de yeni pistler eklenerek hizmet etmeye devam etmistir (CSB, 2017). Bu tarihten sonra da havalimanini
gelistirme ¢abalar1 1985 yilina kadar devam etmistir. 1985 yilinda Atatiirk Hava Limani ismini almistir.

Sekil 3’te Atatiirk Havalimani ve cevresinin gelisimi sematize edilmistir. Sekil 3 incelendiginde Bakirkdy
ilgesinin 1950’den once Yesilyurt, Florya sahil seridi, Senlikkdy Mahallesinde sayfiye tarzi konutlarin;
Zeytinburnu smirindaki Kartaltepe mevkiinde ise sanayilesme sonrasi apartman tarzi konutlarinin oldugu
goriilmektedir. 1960’11 yillarda Atakdy’de uydu kent projeleri kapsaminda toplu konut projeleri hiz kazanmistir
ve bu donemde bu uygulamalarin olusturdugu yerlesmeler goriilmektedir. Bolgede havalimaninin faal olarak
kullanima ge¢mesi ile birlikte toplu konut uygulamalar1 devam etmis, yerlesmeler ve yogun yapilanma
havalimanina dogru bilyiimeye devam etmistir.

Havalimani ayrica bolgede yeni ticari faaliyetleri ¢ekerek alt merkez olma 6zelligi kazanmigtir. 1990'l yillarda
baslayan ticaret ve hizmet birimlerinin biiyiik aligveris merkezlerinde yer almaya baslamasi ile Bakirkdy'de
Hizmet agirlikli fonksiyonlar yer almaya baslamistir.

2000’1 yillara gelindiginde Ozellikle sahilde, Osmaniye ve Yenimahalle’de yer alan sanayiler bu bolgeden
taginmistir. E-5 karayolu aks1 ve Havaalaninin yarattig1 avantalar ile bolgede fuar ve sergi alanlari, uluslararasi
ticaret yapan sirketler ve hizmet sektoriine iliskin fonksiyonlar yerlesmeye baglamistir. Havalimaninin varligi,
sanayinin desantralize olmasi, fuar alani, uluslararasi ticari birimler vb. nedenler ile turizm fonksiyonunu
bolgeye cekerek yeni otellerin yapimina baglamistir. Giineyde Marmara Denizi, kuzeyde E-5 otoyolu bélgenin
esiklerini olusturarak il¢edeki kentsel alanlarin biiyiimesini sinirlandirmigtir. Havalimanin olusturdugu alt
merkez E-5 kuzeyinden baglanti saglayan Basin ekspres yolu ile birleserek bu bdlgenin kentlesmesini
saglamigtir. Havalimaninin kuzeyinde yer alan Kiigiikgekmece, Sefakdy ve Yenibosna mevkilerinin geligmesini
tetiklemistir. Giiniimiizde ise Bakirkdy havalimani ve E-5 aksinin ¢ekiciligi ile bolgede prestijli konut projelerin
yapimmi devam etmektedir. Bakirkdy ilgesinde 6zellikle kiyr ve E-5 aksi iizerinde pargacil prestijli konutlarin
yapiminin devam ettigi 6nemli bir yerlesim yeridir.

iLCE SINIRI

1960 ONCESi
1960-1980

1980-2000

Sekil 3. Atatiirk Havalimani ve Cevresinin Geligimi (1984 uydu haritasi)
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Cizelge 3’te goriildiigii izere Bakirkdy ilgesinde 1980 sonrast havalimaninin kapasitesinin arttirilmasi ile niifusu
yaklagik iki katina ¢ikmistir. Havalimani ve E-5 otoyolu etkilesimine bagli olarak yeni eklenen fonksiyonlar ile
her donemde niifus artis1 katlanarak devam etmistir. 1987'de Kiiciikcekmece, 1992'de Bagcilar, Bahgelievler ve
Gilingoren ayrilarak ilge olmustur. Bu bolge simdiye kadar her dénem havalimanin etkisi ile yeni fonksiyonlari
cekerek bolgenin cazibe merkezi olmustur.

.Cizelge 3. Atatiirk Havaliman1 Cevresinde Yer Alan Ilgelerin Yillara Gére Niifus Gelisimi*
*Tirkiye Istatistik Kurumu adrese dayali niifus kayit sistemi (ADNKS) veri tabani; 1965, 1970, 1975,1980,
1985, 1990, 2000, 2007, 2012 ve 2018 yillarina iligkin verilerden derlenmistir.

ilge 1965 1970 1975 1980 1985 1990 2000 2007 2012 2018
Bahcelievler veriyok veriyok = veriyok| veriyok veriyok = veriyok| 478.623 571.711 600.162) 594.053
Bakirkoy 168.694, 341.743 568.799, 882.505 1.238.342| 1.328.276, 208.398 214.821 221.336 222.668

Kiiciikcekmece veriyok veriyok veriyok| veriyok veriyok 479.419| 594.524 785392 721911 770.317

Zeytinburnu 102.874, 117.905 123.548] 124.543 147.849 165.679 247.669 288.743 292.407 284.935
Toplam 271.568| 459.648 692.347/1007.048 147.849 645.098 1529.214 1860.667 1835.816 1871.973

Havalimanimin etkisi ve bdlgeye ulasim bagintilarinin giiclii olmas1 yeni kentsel fonksiyonlar1 c¢ekmistir.
Bolgede zaman igerisinde ekonomik cesitlilik saglayarak farkli sektorlere iliskin is kollarinin yer se¢gmesini
saglamigtir. Ozellikle Atatiirk havalimanin varligi ile bolge, ticaret turizmi yoniinden oldukca gelismistir.
Ozellikle Atakdy Atrium, Town Center, Carousel, Capasity, Atakdy Plus, Airport, Flyn ve Galeria alig-veris
merkezi ile Atak0y Marina, bolgede yasayanlar diginda 6nemli 6l¢iide yerli yabanci turist ¢cekmektedir (Giilay,
Yildirim vd.,2019). Bunlara ek olarak, farkli bircok kentsel fonksiyonun bolgede yer se¢meye baslamasi ile
kentin makroformu ulagim odagi olan havalimani ¢evresi ve E-5 otoyolu aksina dogru yayilmaya baslamistir.

Atatiirk Havalimam1 06 Nisan 2019 tarihinde hizmeti sona ermistir (Kilic ve Turgut, 2019). Bolgede
havalimanina bagli olmayan konut alanlarindan beslenen AVM gibi fonksiyonlar varliklarini siirdiirmeye devam
ettirmektedir. Bunun temel sebebi konut alanlarinin bolgede var olmasi, havalimani c¢evresinin ulagim
baglantilarinin  giicli olmas1 ve kentin merkezi konumunda sayilacak yerde olmasidir. Havalimani
kapanmasindan sonra bolgedeki AVM, ticaret ve turizm fonksiyonlarinda eskiye oranla yerli ve yabanc1 (turist)
ziyaret¢ilerinin azalmig fakat fiziki olarak tasinmalar1 miimkiin olmadigi i¢in s6z konusu fonksiyonlar hala
bolgede varliklarini devam ettirmektedir. Kaybettikleri miisterilerinin yerini dolduramadiklar: takdirde mevcut
fonksiyonlarmni degistirerek yeni bir islev kazanmalari muhtemeldir. Bolgedeki emlakgilar ile yapilan
goriismelere gore havalimaninin tasinmasindan konut piyasasi ciddi sekilde etkilenmistir. Atatiirk Havalimaninin
tasinmasindan sonra, kiraci olarak g¢alisan havalimani personelinin Yeni havalimanina yakin Kemerburgaz,
Goktiirk, Arnavutkdy taraflarina tasindigi gozlenmistir. Bu durum kira fiyatlarinda 6zellikle kira fiyatlarinda
diistislere sebep olmustur. Bu baglamda havalimaninin tasinmasi bolgeyi etkilemistir.

Istanbul Sabiha Gékcen Havalimant

Istanbul Sabiha Gokgen Havalimani (ISG), Anadolu Yakasi’nda Pendik — Kurtkdy’de TEM ve E-5 karayolu
arasinda yer almaktadir. Alan biiyiikliigii yaklasik 655 hektardir. Ayrica 80°li yillarda gelistirilen “Ileri Teknoloji
Endiistri Parki” komsulugunda ve bu alan ile birlikte projelendirilmistir. Projenin ilerleyen yillarda
sinirlandirilmasina ragmen, ISG 2001 yilinda hizmete girmistir (Turan ve Turan, 2005). Ileri Teknoloji Endiistri
Parki Projesi (ITEP) ve Havaalam1 Projesi, ayn1 zamanda bir “sosyo-ekonomik kalkinma projesi” olarak
degerlendirilmektedir (Narin, 2010). Projenin amaci, iilkenin ileri teknoloji ihtiyaclarmin milli kaynaklardan
temin edilmesi i¢in, kamu ve yerli/yabanc1 6zel sektdr yatirimlari ile bilimsel ve teknolojik altyapinin
olusturacak yerleri iiretmesidir. S6z konusu proje 1987 yilinda Savunma Sanayi Icra Komitesi Karar ile
baslatilmistir (Narin, 2010).

ITEP Projesinin uygulamasi olan Istanbul Sabiha Gékg¢en Havalimani; agildig ilk zamanlarda kapasitesinin ok
cok altinda talep gorerek beklenenden az yolcuyu sayisina ulagilmistir. Bu durum karsinda 2003 yihi itibari ile
Ulastirma Bakanlig1 tarafindan harekete gecilerek “Bolgesel Havayolu Projesi” yapilmistir. Bu proje kapsaminda
“Her Tiirk vatandast hayatinda en az bir kez u¢aga binecektir” sloganiyla bilet iicretlerinde indirimler yapilarak
ozellikle i¢ hat yolculuklarinda tercih edilmesinde zemin hazirlamistir (Bakirci, 2012). 2005 yili itibari ile ugus
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tssii olmus olup ekonomik uguslar ile yolcu sayilart biyiik 6lgiide arttinlmustir. Bu proje ile 2005-2015 yillari
arasinda i¢ ve dis hatlar dahil olmak {izere toplam yolcu sayis1 26 kat arttig1 gortilmektedir(Ozyilmaz, 2017).

ISG incelendiginde, bolgenin giineyinde, batisinda ve dogusunda yiiksek yogunluklu yerlesmeler oldugu
gozlemlenmistir. Konut binalar1 6zellikle bu ii¢ yonde oldukca yogun bir bi¢imde konumlandirilmiglardir. Sekil
4’te Havalimaninin kuzeyinde yani Giilbaglar, Ramazanoglu, Kurtkdy Mahallelerinde ise oldukca seyrek sayida
konut yapisi oldugu goriiliitken, heniiz yapilasmaya agilmamis yesil alanlarin biiyiikk yer kapladig:r dikkat
cekmektedir (Ozy1lmaz, 2017).

Sekil 4. ISG ve Seyrek Yerlesmeler

ISG havalimani, Atatiirk Havalimani kadar olmasa bolgesindeki ilgeleri etkilemistir. Cizelge 4’te Istanbul Sabiha
Gokgen ¢evresinde yer alan ilgelerin yillara gore niifuslar1 yer almaktadir. Cizelge 4 incelendiginde 2000-2007
yillar1 arasinda en yiiksek niifus artigi havalimanini1 bulundugu Pendik ilgesi ve Sultanbeyli ilgesinde olmustur.
Bu donem araligi iSG’nin faal olarak calismaya basladigi aralik olmasi dikkat gekicidir. Pendik ve
Sultanbeyli’nin TEM otoyoluna ve birbirlerine komsu olmas: havalimaninin etkisinin bu bdlgelerde daha ¢ok
goriilmesine neden olmustur. Pendik’te havalimaninin etkisi ile arsa degerleri yiikselmistir. Havalimaninin
varlig1, lojistik sektoriine hitap edecek depo, antrepo gibi kullanimlar1 Tuzla bolgesine kaydirarak Tuzla ilgesini
etkilemistir (Baskan, 2012).

Cizelge 4. Istanbul Sabiha Gokgen Cevresinde Yer Alan Ilgelerin Yillara Gére Niifus Gelisimi*
*Tirkiye Istatistik Kurumu adrese dayali niifus kayit sistemi (ADNKS) veri tabani; 1965, 1970, 1975, 1980,
1985, 1990, 2000, 2007, 2012 ve 2018 yillarina iligkin verilerden derlenmistir.

ilge 1965 1970 1975 1980 1985 1990 2000 2007 2012 2018
Kartal 97.803 | 168.822 | 287.105 | 413.839 | 572.546 | 611.532 | 407.865 | 541.209 | 443.293 | 461.155
Pendik veriyok | veriyok | veriyok | veriyok | veriyok | 295.651 | 389.657 | 520.486 | 625.797 | 693.599
Tuzla veriyok | veriyok | veriyok | veriyok | veriyok | veriyok | 123.225 | 165.239 | 197.657 | 255.468

Sultanbeyli| veriyok | veriyok | veriyok | veriyok | veriyok | veriyok | 175.700 | 272.758 & 302.388 | 327.798
Toplam 97.803 | 168.822 | 287.105 | 413.839 | 572.546 | 907.183 1.096.447 1.499.692|1.569.135 1.738.020

Havaalan Pendik ilge simirlari iginde yer almakla beraber tiim Anadolu Yakas1 ve hatta Istanbul- Kocaeli {iretim
ve turizm hatt1 agisindan stratejik bir yerdedir. Bolgede (Pendik-Tuzla) yer alan sanayi tesisleri, Pendik yat
limani, tiniversite vb. altyap1 alanlarinin gelismesi, yine Pendik’te yer alan Formula 1 tesisleri, uluslararas: fuar
alanlarinin ve bir ¢ok toplant1 aktivitelerinin gergeklestirilebildigi otellerin insa edilmesi, bolgenin merkezilesme
yoniindeki roliinii daha ¢ok artirmaktadir (Turan ve Turan, 2005). Bu fonksiyonlarin yer se¢gmesinde en 6nemli
etken havalimanina erisilebilirliin yiiksek olmasidir. Ayrica 2008’de faaliyete gegcen Viaport, Tiirkiye’nin en
biiyiik yeme-igme mekan1 ve ‘outlet’i yine Pendik’te yer almaktadir. S6z konusu biitiin bu gelismeler havaliman
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sonrasi, bdlgenin yeni ihtiyaci olan fonksiyonlarin gelmesinde etkili olmustur. Tiim bu yatirimlarin bolge halki
icin dnemli bir istihdam yaratmasi sebebi ile havalimani ¢evresinde yerlesmelerin arttig1 gozlenmektedir.

Sekil 5 incelendiginde 1984 yilinda, ISG insa edilmeden 6nce, Pendik bélgesindeki kentsel yogunlugun diisiik
oldugu goriiliir.2003 yilinda bos olan araziler 2018 yilina gelindiginde site tarzi konut alanlarina doniistiigu,
Camlik ve Yenisehir Mahallelerinde bosluk bulunan arazilerin konut alanlari ile zamanla doldugu goriilmektedir.
ISG’ye yakinlig: ile dikkat ¢eken Harmandere Mahallesi 2003 yilindaki uydu fotograflarinda bos oldugu
goriilirken 2018 yilina gelindiginde bos alanlarin, sekilde 5°te kesik sar1 ¢izgi igerisinde yer alan Camlik ve
Yenisehir Mahallelerinde site tarzi yapilagsmalar olusmugstur. Havalimaninin faal sekilde kullanilmasi ile birlikte
Kurtkoy, Yenisehir, Camlik ve Harmandere Mahallelerinin tercih edilen, popiiler yasam alanlarina doniismeye
baslamistir. Artik Camlik ve Yenisehir Mahallelerinde biiyiik insaat firmalar1 yiliksek gelir grubuna hitap eden
konut konsept projeleri yer almaktadir. Bolgedeki gelisim 2003 ve 2018 yil1 niifus verileri karsilastirildiginda
acgikca anlasilmaktadir.

“2000 yilinda Kurtkdy Mahallesi’nin niifusu 12.221, Harmandere Mahallesi’nin niifusu 2.510 ve Yenisehir
Mahallesi’nin niifusu 10.503’tiir. 2015 yili niifus verilerine gore ise Kurtkdy Mahallesi niifusunun 26.973,
Harmandere Mabhallesi niifusunun 7.180 ve Yenisehir Mahallesi niifusunun ise 50.681°e yiikseldigi
goriilmektedir”. Harmandere Mahallesi niifusu 2 kat artig ile Yenisehir Mahallesi niifusu yaklasik 4 kat artmistir
(Ozy1lmaz 0.,2017).

GOSTERIM
== ULASIMAKSLARI

Bl 1980200

2003 SONRASI

Sekil 5. ISG Havalimaninin Bélgeye Etkisi (1984-2003-2018 Uydu Fotografi)
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4. YENIi iISTANBUL HAVALIMANI VE KENT MAKROFORMUNA OLASI ETKIiLERIi

Yeni Havalimani Istanbul’un kuzeybatisinda Arnavutkdy ilgesi smmrlari igerisinde yer almaktadir. Calisma
alaninin kuzeyinde kuzey ormanlari, batisinda kirsal karakterli tarim topraklari ve Sazlidere baraji, giineyine
dogru gidildik¢e kentsel karakterli yerlesmeler yer almaktadir.

Yeni havalimani ilk olarak Kalkinma Bakanlig: tarafindan yapilan 9. Kalkinma Plani’nda (2007-2013) glindeme
gelmistir. Daha sonra 2009 yilinda onaylanan Istanbul Cevre Diizeni Plani’nda yer bulmus ve s6z konusu planda
yer seciminde Silivri tercih edilmigtir. 3. Havalimaninin Silivri’de planlanmasmin nedeni “Istanbul kent
Makroformunun kuzeyde orman ve su havzalarma dogru degil, dogu-bati dogrultusunda lineer olarak
gelismesinin planlanmasi” olarak agiklanmistir. Fakat proje uygulama asamasinda Silivri’nin ¢ok fazla altyap:
yatirnmina ihtiyaci olacagi ve bu gelisimin bolgedeki tarim topraklarina zarar verecegi gerekgesi ile plan
degisikligi yapilmistir. 2012 yilinda, Cevre ve Sehircilik Bakanlig: tarafindan istanbul Cevre Diizeni Planinda
yapilan revizyon ile havalimanimnin yeni yeri olarak Istanbul’un kuzeyinde yer alan Arnavutkdy ilgesinde
planlanmistir (Giilay, Yildirim vd., 2019).

Revize edilen CDP ye gore yeni hava limani proje alaninin dogu sinirinda Akpinar ve Yukar: Agacli Mahalleleri,
glineydogu smirinda Odayeri Mabhallesi, giiney smirinda Thsaniye Mahallesi, batisinda Baklali, Zafer ve
Tayakadin Mahalleleri ile Terkos Golii, kuzeybatisinda Karaburun ve kuzeyinde ise Yenikdy Mahallesi ve
Karadeniz yer almaktadir (Kantiirer, 2016).

Sekil 6°’da 2009 ¢evre diizeni plani ve 2014 g¢evre diizeni planinda yeni havalimani yer almaktadir. Bu plan
degisikligi ile eski cevre diizeni planinda yer alan ve yeni cevre diizeni planinda degisen fonksiyonlar
gosterilmektedir. 2009 Cevre Diizeni planinda “orman” ve “ekolojik oneme sahip alan” olarak belirlenen
yerlerin 2014 revize planda havalimani olarak planladig: gortilmektedir.

geligimil sinirly
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Sekil 6. 2009 Istanbul Cevre Diizeni Plan1 ve 2014 Istanbul Cevre Diizeni Plan1 Degisikligi*
*Kantiirer, (2016) ve Giilay, Yildirim vd., (2019) ¢aligmalarindan alinarak diizenlenmistir.

Yeni havaliman olarak planlanan alanin mevcut arazi kullanimi incelendiginde 6172 ha orman alani, 1180 ha
madencilik, diger kullanimlar ve kii¢lik su birikintileri, 236 ha mera alani, 60 ha tarim alan1 2 ha fundalik
alandan olusmaktadir (bknz. Cizelge 5). Bu bdlgede yapilan yeni havalimani dnceki arazi kullanima gore
karsilagtirildiginda ekolojik O6neme sahip alanlarin tahrip oldugunu gostermektedir. Avrupa’nin en yogun
havalimani olan Londra Heathrow Havalimani (LHR) 1.216 hektar, Avrupa’nin en biiyiik alanli havalimani olan
Paris Charles de Gaulle (CDG) 3.100 hektar, diinyanin en yogun yolcu trafigi olan Atlanta Hartsfield—Jackson
Uluslararast Havalimani (ATL) 1.625 hektardir. Yeni havalimani 150 milyon kapasiteyi hedeflemektedir. Diger
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havalimanlara gore 150 milyon kapasite igin 7.650 hektar alan fazla oldugu goriilmektedir (Ulgen, Han vd.,
2016).

Cizelge 5. Yeni Havalimani Plan1 Oncesi Arazi Kullamimi (3. Havalimani Nihai CED Raporu, 2013).

FONKSIYON ALAN (HA)
ORMAN ALANI 6172
MADENCILIK, DIGER KULLANIMLAR VE KUCUK SU BIRIKINTILERI 1180
MERA ALANI 236
TARIM ALANI 60
FUNDALIK ALAN 2
TOPLAM 7650

Bir arsanmn imar durumunun degismesi veya bulunan bolgede onemli bir yatirim yapilmasi Bolgedeki
gayrimenkullerin iizerine 6zel deger katarak gelismekte olan ilgeler tarafinda avantaj yaratiyor. Havalimani ve
etkilesimde bulundugu bolgelerde de benzer siirecler yasanmis, Cizelge 6°da goriildigi tlizere Yeni
Havalimaninin yer aldig1 Arnavutkdy ilgesinde projenin duyulmasindan sonra gayrimenkul satig birim fiyatlari
siirekli artisa gegmistir. Son sekiz senede gayrimenkul satig birim fiyatlar1 yaklasik iki buguk kat1 kadar artarak
kentin makroformununun buraya dogru gelismesini tetikleyici bir etken olmustur.

Cizelge 6. Yeni Havalimaninin Etkisi ile Degerlenen Yerler (TL/m?) (odatv4.com.tr, 2020).

. = 2010 YILI 2013 YILI 2015 YILI 2018 YILI
ULICIEILIBIES HOILGIEI LI FIYATLARI || FIYATLARI FIYATLARI FIYATLARI
MERKEZ 700-1.000 800-1.000 1.000-1.600 2.000-2.600

ARNAVUTKOY || HADIMKOY 700-1.000 800-1.000 1.000-1.500 2.000-2.500
ANADOLU 700-900 800-1.000 1.000-1.500 1.600-2.200

Yeni Havalimani ihalesi sonucu 3. Koprii ve 3. Havaliman1 bolgesinde toplu arazi alimlar ve arsa spekiilasyon
faaliyetleri gozlenmistir. Bolgede gerek kamu kuruluslar1 gerekse insaat sirketleri tarafindan yapilan liiks konut
projeleri {iiretilmeye baslanmistir. Emlak sitelerinden derlemelere gore: Kemerburgaz-Goktiirk, Arnavutkoy-
Bolluca bolgesinde, “Neo Vista, Neo Carsi, Neo Garden, Neo Park, Neo Stiidyo, Neo Yasam, Golpark™ gibi liiks
konut ve aligveris merkezi projeleri yapimina baglanmis ya da baglama hazirliklar1 yapilmaktadir. Arazi fiyatlar
2010-2011 doneminde %22, 2011-2012 déneminde %59, son 8 yilda yaklasik %300 artt131 tespit edilmistir.
Resmi kayitli emlak¢t sayisinin 138 oldugu bolgede emlak ditkkanlarinin sayist 1000’1 gegtigi belirtilmektedir
(Kuzey Ormanlar1 Teknik Raporu, 2015).

Yeni Havalimani ile birlikte birgok konut projesi caligmalari baglamistir. Bunlardan biri de Cumhurbagskani
Recep Tayyip Erdogan'in 29 Mayis 2018 tarihinde yaptigi agiklama dogrultusunda, Emlak Konut GYO’ nun,
Tirk Hava Yollar1 ¢alisanlart i¢in yapmay: planlandigi konut projesidir. S6z konusu proje 5 dakika ulagim
mesafesindedir ve 350 hektarlik alan1 kapsamaktadir. Yavuz Sultan Selim Képriisii, Istanbul Yeni Havalimani ve
Kanal Istanbul gibi devasa projeler ile birlikte diisiiniildiigiinde bdlgede gok daha fazla projenin yer alacag
muhtemeldir ( emlakkonut.com.tr, 2020).

Tiirkiye Tasinma Dosyasina gore Tiirkiye’deki taginma talepleri gectigimiz ¢eyrek doneme gore yiizde 33 artis
goriilmektedir. Verilere gére Yeni havalimani bolgesine dogru hareketlilik artmstir. Istanbul Havalimani 'nin yer
aldig1 Arnavutkoéy ve gevre ilgeleri incelendiginde; Eyiip 'te Goktiirk, Mithatpasa ve Mimar Sinan mahallelerine,
gecen yila kiyasla yiizde yiizden fazla tasinma gergeklesmistir (harmonigd.com.tr, 2020).

Cizelge 7 incelendiginde, Istanbul Yenisehir Rezerv Yapt Alani Cevre Diizeni Plan1 Raporu (2020) Yeni
havalimaninin istihdam edecegi niifus 230.500 kisi ve hazirlanan imar planlarina gore kisi basina diisen ingaat
alan1 50 m? olarak hesaplanmistir. Arnavutkdy hane halki biiyiikliigii 4.34 kisidir (IBB Otopark Plani, 2017). Bu
veriler dogrultusunda istihdam edilecek niifusun yasayabilmesi i¢in 49,557,500 m? insaat alanina ihtiyag
olacaktir. Bu da yeni havalimanmin yaklagik %65°’i kadardir. Bu durum neredeyse Yeni havalimani
biiytikliigiinde bolgede yerlesim alani ihtiyact dogurmaktadir (bknz. Cizelge 8) Ayrica mekansal planlar imar
yonetmeligi farkli niifus gruplarinda asgari sosyal ve teknik altyap: alanlarina iligkin standartlar ve asgari alan

218



Istanbul Ticaret Universitesi Teknoloji ve Uygulamali Bilimler Dergisi Cilt 4, No 2, s. 205-226

biiytikliikleri dikkate alindiginda 450.63 ha daha kentsel alana ve ek olarak bu niifusun ihtiya¢ duyacagi ulagim
altyapisi alanina ihtiya¢ duyulacaktir.

Cizelge 7. Istanbul Yenisehir Rezerv Yap: Alan1 Cevre Diizeni Plani Planlama Alanina Ait Istihdam Edilecek
Niifus (istanbul Yenisehir Rezerv Yapt Alan1 Cevre Diizeni Plan1 Raporu, 2020).

FONKSIYON ISTIHDAM (kisi)
TEKNOLOJI GELISTIRME BOLGESI 6.600
ISTANBUL HAVALIMANI (2042 y1ili calisan sayis1) 230.500
SAGLIK PARKI 19.550
FUAR VE KONGRE ALANI 3.700
TURIZM BOLGELERI 800

SU YOLU PROJESI KAPSAMINDA 20.000
LOJISTIK ALAN 10.000
KENTSEL GELISME ALANLARI 210.000
TOPLAM 501.150

Cizelge 8. Yeni Havalimaninin Olusturacag: Istihdam I¢in Gerekli Insaat Alam

- . HANE HALKI KISI BASI INSAAT | . . INSAAT
ISTIHDAM (kisi) | oy iR LG (kisi) ALANI (m?) INSAAT ALANL(0) |\ ANI (ha)
230.500 4.34 50 49,557,500 4,955.75

Sekil 7°de goriildiigii iizere Istanbul kentinin ¢ogu son dénemde mega projeler olarak addedilen yerlerin
etkisindedir. Bu projeler Havalimani, Kuzey Marmara otoyolu, 3. Koprii, Kanal Istanbul ve bu alanlarmin
iliskisini saglayan metro hatlaridir. Bu projelerin hepsi birbirini destekler niteliktedir. Havalimaninin burada yer
secmesi 3. Kopriiniin ve Kuzey Marmara otoyolunun aralarindaki iligkiyi saglamasi i¢in ayni giizergah iizerinde
planlamasina neden olmustur. Daha sonra planlanan metro hatlarinin da baglanmasi mega projeler arasindaki
etkilesimi kuvvetlendirmektedir. Metro hatlarinin gectigi giizergahlara baktigimizda Avrupa yakasinda
Kemerburgaz, Goktiirk, Arnavutkdy yerlesmelerini; Anadolu yakasinda ise Polonezkdy’deki yerlesmeleri
etkileyecektir. Istanbul’da birgok yerlesmede oldugu gibi metro yatirimin gelmesi bolgeye deger katarak gegtigi
glizergahlardaki niifus yogunlugunu arttirmasina neden olmaktadir. Bu yerlesmelerin Istanbul’un kuzey
ormanlar1 ve havza alanlarina yakin olmasi niifus artis1 ile bolgedeki ekosistemi tahrip edebilecek nitelikte
olmasi agisindan tehlike arz etmektedir. Kanal Istanbul plani ile bélge yeni bir cazibe merkezi haline gelmistir.
Tiim bu projelere ek olarak Kanal Istanbul projesi de diisiiniildiigiinde Istanbul’un kent makroformu kuzeye
dogru hareketlenerek hizla yapilasacaktir.
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Sekil 7. Mega Projelerin Etkilesimi (Giilay, Yildirim vd., 2019).

Yeni havalimanin ulagim entegrasyonu Kuzey Marmara Otoyolu ve Halkali Demiryolu hatt1 ile saglanmaya
caligilmaktadir. Kemerburgaz — Hasdal/TEM otoyol baglantis1 saglanmistir. Ayn1 zamanda Gayrettepe-YHL-
Halkali metro hatti tamamlandiginda; Gayrettepe istasyonunda M2 Yenikapi-Haciosman metro hatti ve metrobiis
isletmesi ile entegre olacaktir. Bu hattin hizmete acgilmasi ile sehir merkezinden Yeni Havalimanina ulagimin 26
dakikada gerceklestirecektir. Ikitelli Atakdy Metrosu Halkali metrosuna,Halkali metrosu da Istasyon duragindan
Istanbul Havalimani-Halkali metrosuna entegre edilmesi igin ¢alismalar devam etmektedir.
(ysskoprusuveotoyolu.com.tr, 2020).

Sekil 8’de Yeni Havalimani ve Kanal Istanbul’un dahil oldugu alanda 2019 Yenisehir Cevre Diizeni Plani
degisikligi ile yasayacagi donilisiim yer almaktadir. S6z konusu plan degisikligi ile yaklagik 83 milyon m? alan
imara agilarak 1.2 milyon yeni niifus eklenecek ve bolgede 3.4 milyon yeni yolculuk olusacaktir. Yasanan bu
doniisiimde 136 milyon m? tarim alani yillik 170 bin kisinin gida; 33 milyon m? su alan1 yillik 4 milyon 640 bin
kisinin su; 200 bin adet aga¢ da 1 milyon 200 bin kisinin oksijen ihtiyacini gidermektedir. Bu alanda yapilan
imar plan1 ile kentlinin temel ihtiyaglar1 olan gida, su, oksijen kaynaklarinin azalacag: goriilmektedir.
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136MiLYON m?

TARIM ALANI YOK OLACAK

83 MILYON M?

YENi GELISME ALANI
iMARA AGILACAK

13 MILYON M?

MERA ALANI YOK OLACAK

17 MILYON M?
SiT ALANI ETKILENECEK 7N

4 G

33 MiLYON M*/ YILLIK 3.4 MiLYON

SU KAYBI YASANACAK YENi YOLCULUK OLUSACAK

Sekil 8. Kanal Istanbul 2009 ve 2020 Yillarina iliskin Cevre Diizeni Planlar1 (Istanbul Kalkinma Ajansi, Kanal
Istanbul Calistay1, 2020).

Cizelge 9 Istanbul’un kuzeyini yapilasmaya agan Cevre Diizeni Plan1 sonrast mevcut durumun plan sonrasi
doniisecegi fonksiyon ve alana iligkin veriler yer almaktadir. Alan igerisinde yer alan orman, havza ve tarim vb.
ekolojik agidan hassas alanlarin yapilagmaya acildigi goriilmektedir. Ayrica temel ihtiyaglar1 saglayan
fonksiyonlarin ciddi manada tahrip olacag: goriilmektedir.

Cizelge 9. Arazi Degisimi (Istanbul Kalkinma Ajansi, Kanal Istanbul Calistay1 (2020) verilerden yararlanmistir).

DONUSEN ALAN OLUSACAK ALAN

766 ha Tarim Alam
Su yiizeyine doniisecek alan 61 ha Orman Alam 1010 ha Su Yiizeyi Alanmi
57 ha Mevcut Yerlesim

3765 ha Tarim Alani
Konuta doniisecek alan 19 ha Orman Alani 4197.8 ha Yeni Konut Alani
25 ha Bos Alani

274 ha Tarim Alam
Ticarete doniisecek alan 2 ha Orman Alani 288.9 ha Yeni Ticaret Alani
8.4 ha Kirsal Yerlegim

Sekil 9°da yeni planlanan sehir ile kent ¢eperlerinin giderek dogal alanlarinin siirlarina dayandigi ve etkilemeye
basladig1 gozlenmektedir. Niifus projeksiyonlart hesaplandiginda gerekli yerlesim alanlarinin, dogal alanlarin
smirlar1 gegecegi goriilmektedir. Yeni planda yer alan kentsel fonksiyonlar, yeni yerlesim yerlerinin ihtiyaci
sonucu dogal ekosistemin tahrip etmesi ile sonuglanacaktir. Bu durumda kentin cigerleri olarak addedilen kuzey
ormanlar1 daralmaktadir. Yeni plan ile kent makroformu kuzeye dogru dayanmistir. Yeni Havalimani, Kanal
Istanbul, TEM otoyolu ve Kuzey Marmara otoyolunun etkilesimi, Fatih Sultan Mehmet Képriisii ile Yavuz
Sultan Selim Kopriisii arasindaki havza ve orman alanlarinin olusturdugu ekolojik a¢idan dneme sahip alanlarin
yerlesmeye agilmasini tetikleyici niteliktedir.
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Sekil 9. Yeni Cevre Diizeni Plani ile Istanbul Kentinin Etkilesimi

Kanal Istanbul Projesinde kullanilmak iizere “yaklasik 70 milyon m?’liik hazir beton, 20 milyon m* lik ¢imento
ihtiyaci dogacaktir. Dolaysiyla yaklasik 90 milyon m?® kum ve kiregtasi temini igin, Trakya’'min bir¢ok yerinde
kum ve tas ocaklart agilacak, ormanlar, tarim alanlar, dereler ve yer alti sulart zarar gorecektir” (IBB, 2020).
Bunun yani sira havalimaninin etkilesim iginde oldugu Yavuz Sultan Selim Kopriisii ve Kuzey Marmara
Otoyolu tamamlandiginda bolgenin erigilebilirligi artarak Yeni havalimani ve cektigi fonksiyonlar ile birlikte
yeni trafik yiikiiniin bolgeye akacagi ongoriilmektedir. Trafik yiikii ilerleyen zamanlarda yeni ulagim ve altyap1
ihtiyaclarim1 dogurarak ekolojik esiklerin oldugu c¢evrenin betonlagsmasini arttirmasi agisindan Onem arz
etmektedir.

5. DEGERLENDIRME VE SONUC

Sanayilesmenin artmasi, hizmet sektoriiniin gelismesi, ulasim hizmetlerinin gelistirilmesi, ulasim yatirim
projelerinin yapilmasi ve yeni yatirim projelerinin gergeklesecegi mekanlarin biiytliksehirlerde tercih edilmesi vb.
nedenlerden dolay1 Tiirkiye’de niifus onemli Ol¢iide biiyiiksehirlerde toplanmistir. Biiyiiksehirlere is bulma
umudu ile baglayan go¢; ekonomik gelismelere ek olarak refah seviyesinin artmasi, yilikselen yasam standartlari,
daha genis yasam alanlarina olusan talep, ulasim ve iletisim olanaklarinin artmasi gibi nedenler kentsel
fonksiyonlarin kentin ¢ok farkli noktalarina dagilmasina neden olmustur. Bu durumdan kaynakli artan
hareketlilik kent makroformunun gelisimi durdurulmaz hale getirmistir. Tiirkiye’de biiyiiksehirler icerisinde;
jeopolitik konumu, kendisine has dogal ve ekolojik bir yapisinin olmast, ¢esitli uygarliklara ev sahipligi yapmasi
gibi ozellikleri yani sira daha bir¢ok potansiyelinin var olmasi dolayisiyla kentsel niifus yogunlugunun en fazla
oldugu biiyiiksehir olarak Istanbul kenti bag1 cekmektedir.

2000 sonras1 Tiirkiye’de 6zellikle Istanbul’da ingaat sektdriiniin gelismesi ve bu sektdriin cesitli ulasim projeleri
ile desteklenmesi arsa spekiilasyonculugunu arttirmigtir. Insaat sektorii ve ulasim yatirimlarina bagh gelisim,
kent i¢indeki arazilerin yetersiz kalmasi kentin genis alanlara yayilmasia ve kent makroformunun biiylimesine
neden olmustur.

Yapilan arastirmalara gore havalimanlari, kenti veya bolgeyi kalkindirmasi agisindan 6nemli ekonomik
yatirimlardan biridir. Bu baglamda Istanbul’da Atatiirk ve Sabiha Gokgen Havalimanlar agildiktan sonra konut,

ticaret, hizmet, turizm, lojistik, sanayi vb. sektorlere iligskin yapilarin bolgede hizla yer edindigi goriilmiistiir.

2009 onayli 1/100.000 Slgekli Istanbul Cevre Diizeni Planinda Istanbul’un bat1 ve dogu aks: iizerinde dogrusal
biiytimesi hedeflenmistir. 2019 onayli 1/100.000 6lcekli Istanbul Cevre Diizeni Plan1 ve 2020 onayl1 1/100.000
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olgekli Istanbul Cevre Diizeni Plan1 degisikliginde ise Yeni Havalimani ve Kanal Istanbul gibi mega projelerin
varhigi, bolgeye gekilen yeni niifus ve olusturacag: istihdam alanlari ile Istanbul’'un kuzey eksenine dogru
gelismesine yol agacaktir.

Yeni havalimani incelendiginde 7.650 hektar olarak planlanan alanin 6172 hektar: orman alani, 1180 hektar1
madencilik, diger kullanimlar ve kii¢iik su birikintileri, 236 hektar1 mera alani, 60 hektar1 tarim alan1 2 hektar
fundalik alandan olusmaktadir. Bu degisimler alanin ekololjik a¢idan ne kadar hassas bir bdlgede oldugunu
gostermektedir. Havaliman: gevresinde yapilan incelenmelerde Kanal Istanbul ve havalimamnda yapilan plan
degisikligi ile bolge yerlesmeye acilmigtir. Bu durumda bolgenin “yaklasik 70 milyon m?*’liik hazir beton, 20
milyon m*’liik ¢imento ihtiyaci” bolgenin yeni planlanan kentsel fonksiyonlar ile nasil betonlasacagini
gostermektedir. Ayrica havalimani ve Kanal Istanbul g¢evresinde 6nde gelen gayrimenkul degerlendirme
uzmanlarinin ortaya koydugu arastirmalar sonucu yillara gére arsa fiyatlarinin yaklasik 2,5 kat1 kadar artmasi
bolgenin gelecekte yeni yerlesim alani olacaginin dogrular niteliktedir.

Havaliman1 ve ¢evresinde ormanlar, cayir ve meralar, karasal ekosistemler, endemik tiirler, kiy1 kumullar1 yer
almaktadir. Havalimani projesinin ingaat1 tamamlanmasi ve mevcut imar planlarina uygun olmayan gelismelerin
olmas1 durumunda alanda yer alan degerleri yok etme tehlikesi ile kars1 karsiyadir.

Niifusun artmasi, teknolojide ve ulagimda yasanan gelismeler, gerek insanin kendine yasam alani olusturmasi
gerekse farkli ihtiyaglarini gidermek amaciyla olusturdugu mekanlar: liretmesi i¢in dogaya miidahale etmesine
ve insan eliyle ¢evrenin yeniden sekillenmesine neden olacaktir. Yapilan yatirimlar, toplumun ekonomik ve
toplumsal gelismesine bir yandan olumlu katki saglarken diger yandan insan eliyle sekillenen ve ¢evresindeki
alanlara dogru yayilan kentler, dogal alanlara dogru biiylimeye ve tarim topraklarimin amaci disinda
kullanilmasina ydnelik ciddi bir baski yaratma tehlikesi bulundurmaktadir. Kentsel biiylimenin mevcut kent
makroformunu koruyarak doga, insan ve sosyal g¢evre iizerindeki potansiyel olumsuz cevresel etkilerinin
incelenerek gdzden gegirilmesi, olast bu etkilerin minimize edilmesi i¢in 6nlem alinmasi1 gerekmektedir. Bu
dogrultuda oncelikle, kentsel gelismenin doga, insan ve sosyal ¢evre tlizerindeki tiim olumsuz etkilerinin bilimsel
olarak ortaya konulmasi, yapilasma kararlarinin “kentlerin, doganin ve niifusun gelecegi” onceliklendirilerek
alinmas1 gerekmektedir.

Kentte yapilan biitiin yatinmlar, kentsel yayilmayla dogal dokunun tahrip olmasina neden olarak siirdiiriilebilir
planlama ilkelerine ters diigmektedir. Bu yiizden degerli kent mekanlarinin verimli kullanilmas1 gerekmektedir.
Bu baglamda siirdiiriilebilir planlama ilkelerine goére kentsel yogunlugun kente ve kentliye etkilerini iyi analiz
edilmesi, kentsel sinirlarin belirlenmesi ve dogal biiyiime esiklerine gore kent makroformunun belirlenmesi
gerekmektedir.
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