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Tiirkiye’de Lojistik Sektoriiniin Dis Ticarete Etkisi’

E. Yasemin BOZDAGLIOGLU?

Buse KESIR®

Makale Gelis Tarihi: 26.10.2021 Makale Kabul Tarihi: 19.03.2022
Makale Tiirii: Arastirma Makalesi

Atif: Bozdaglioglu, E.Y. & Kesir, B. (2022). Tiirkiye’de lojistik sektdriiniin dis ticarete etkisi. [sletme
ve Iktisat Calismalart Dergisi, 10(1), 1-17.
0z
Bu ¢alismada Tiirkiye 'de lojistik sektoriiniin dus ticarete etkisi incelenmistir. Arastirmalar sonucunda lojistik sektoriiniin dig
ticarete etkisinin oldugu sonucuna ulasimak amaglanmistir. Makalede lojistik ve Tiirkiye 'nin dig ticaret iliskisinin incelenmesi
icin Ocak 2000-Aralik 2020 yillarim kapsayan aylik veriler kullamilmistir. Tiirkiye 'nin Tiirkiye 'nin dis ticaret, lojistik
tasimacilik sekilleri ve sanayi iiretim endeksine uygun VAR modeli olusturularak varyans ayristrmast ve etki-tepki analizleri
vapumistir. Ekonometrik analiz sonuglarina gore, dis ticaretin lojistik tasimacilik sekillerinin tiimii ve sanayi iiretim endeksi
ile yakindan iliskili oldugu sonucuna varilmistir. Dis ticaret degiskeni genel itibari ile demiryolu, denizyolu, havayolu, karayolu

ve sanayi tiretim endekslerine verilen soklara pozitif tepki vermistir. Varyans Ayrigtirmast sonuglari incelendiginde, tasimacilik
sekillerinden tiimiinde en yiiksek agiklama giiciine sahip olan dis ticaret olmustur.

Anahtar Kelimeler: Dis Ticaret, Lojistik sektorii, VAR Modeli, Varyans Ayristirmasi, Etki-Tepki Analizi.
JEL Kodlani: CO1, F10, F14, R40

The Impact Of Logistics Industry On Foreign Trade Turkey

ABSTRACT

In this study, the effect of the logistics sector on foreign trade in Turkey was examined. As a result of the research, it is aimed
to reach the conclusion that the logistics sector has an effect on foreign trade. In the article, monthly data covering the years
January 2000-December 2020 were used to examine the logistics and Turkey's foreign trade relationship. Variance
decomposition and impact-response analyzes were made by creating a VAR model suitable for Turkey's foreign trade, logistics
transportation and industrial production index of Turkey. According to the results of econometric analysis, it was concluded
that foreign trade is closely related to all forms of logistics transportation and industrial production index. The foreign trade
variable generally reacted positively to the shocks given to the railway, maritime, airway, road and industrial production
indices. When the Variance Decomposition results are examined, it is foreign trade that has the highest explanatory power in
all modes of transportation.

Keywords: Foreign Trade, Logistic Sector, Vector Autoregressive (VAR) Model, VVariance Decomposition, Impulse-Response
Analysis.

JEL Codes: CO1, F10, F14, R40.
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Tiirkiye’de Lojistik Sektériiniin Dis Ticarete Etkisi

1. Giris

Lojistik kavramu, iiriinlerin taginmasi, depolanmasi, ambalajlanmasi, etiketlenmesi ve dagitilmasi gibi
islemlerin uygun maliyet ve kar maksimizasyonu gozetilerek bir yerden baska bir yere gilivenli ve
zamaninda tasinmasi islemidir.

Tirkiye’de ve Diinya’da lojistik kavrami 1900°li yillara dayanmaktadir. Lojistik yakin cagda
kiiresellegsmenin de etkisi ile bir sektdr olarak ekonomide Gnemli bir yere gelmekte ve gelmeye de devam
etmektedir. Tiirkiye’de lojistik hizmetler, 1980’li yillar itibari ile sektordeki yerini almaya baglamistir.
Bu ¢alismada hizla gelisen lojistik sektoriiniin Tirkiye’nin dis ticaretinde nasil bir etkisinin oldugu
ortaya konulmaya ¢alisiimaktadir. insanogluna dogumundan dliimiine kadar, yasadig1 ¢evrede farkli
toplumlara katilma arzusu etkilesimi de beraberinde getirmistir. Birbirinden tamamen farkli yapilara
sahip medeniyetler kiiltiirel, siyasi, toplumsal, ekonomik ve ticari konularda birlikte hareket etmislerdir.
Uluslararasi anlamda ticaretin dogusu boyle baglamistir. Farkli arayislar i¢erisinde olan milletlerin ticari
etkilesimler yasamasiyla birlikte, ilk olarak takas yontemini gelistirdikleri goriilmektedir. Sonrasinda
para, altin, doviz gibi yontemler ile mal alim ve satim islemlerini gergeklestirmislerdir. Dis ticaret dar
anlamda, “dis diinya ile tilkelerin gergeklestirdigi karsilikli olarak mal ve hizmet ticaretinin yapildigi
islemler” olarak tanimlanmaktadir.

Dis ticaret haddi bir iilkenin uluslararasi rekabet giiciinii gosteren makroekonomik degiskenlerden
biridir. Kavram olarak, ihracat birim deger endeksinin ithalat birim deger endeksine oramidir. Bir
tilkenin yurtdigina doviz karsiligi olarak satmis oldugu mallardan aldigi doviz gelirleri ile birlikte
yurtdisindan doviz 6deyerek ithal olarak aldigi mallar igin yaptig1 doviz 6demeleri arasindaki farka “Dig
Ticaret Dengesi (DTD)” denilmektedir. Bir baska ifadeyle, yurticindeki yerlesik yasayanlarin
yurtdisinda yasayanlara sattig1 mallarin degeri ile yurtigindeki yerlesiklerin yurtdiginda yasayanlardan
aldiklar1 mallarin degeri arasindaki fark olarak tanimlanmaktadir. Lojistik sektoriiniin gelismesinde dis
ticaret sektoriiniin etkisinin yiiksek oldugu bilinmektedir. Dis ticaret ile birlikte iilkeleraras: ticari
etkilesim artmakta ve lojistik sektorii bu baglamda ticarete konu mallarin transferi noktasinda 6nem
kazanmaktadir. Dig ticaretin gelismesi ile lojistik sektorii de diger sektorlerle birlikte katma deger
yaratarak ticaretteki payim artirmaktadir. Tiim bu teorik gerekcelerle aslinda dis ticaretin artmasinin
lojistik faaliyetleri de artirdig1 sdylenebilir. Bu nedenle lojistik sektorii, dis ticaretin artmast igin stratejik
bir sektor haline olmakta ve dig ticaretin bir aract konumuna gelmektedir.

Tiirkiye cografi konumu, diger iilkeler ile gergeklestirdigi dis ticaret faaliyetleri, komsu ve diger tilkeler
ile siyasi ve ticari anlamda kurdugu baglantilar nedeniyle lojistik faaliyetlerde siirekli gelisen ve
gelismeye devam eden bir iilkedir. Ug tarafimin denizlerle gevrili olmast denizyolu ticaretindeki dnemini
vurgularken, karasal altyapisinin uygunlugu, demiryolu ve karayolu ticaretinin artmasi ve gelismesinde
oldukga etkilidir. Tiirkiye’de lojistik altyapimin gelistirildigi ve tasimacilik sekilleri ile entegre bir
sekilde faaliyet gosteren 11 adet lojistik merkez bulunmaktadir. Lojistik merkezler; sadece lojistik
faaliyetlerin entegre bir sekilde gergeklestirilmesi i¢in kurulmus yerlere denilmektedir. Tirkiye’de ilk
lojistik merkez ¢alismalar1 2006 yilinda baglamistir. Kurulan lojistik merkezler Tiirkiye’nin bolgesel bir
iis haline gelmesinde yardimci olmaktadir. Tiirkiye’de ve Diinya’da lojistik sektoriiniin geliserek ve
artarak yiik ve yolcu ticaretinin en kisa zamanda ve giivenli bir sekilde iireticiden tiikketiciye ulastirilmasi
amaglanmaktadir. Tirkiye sahip oldugu dogal kaynaklar ve lojistik altyapisi sayesinde ticari
faaliyetlerini arttirma yolunda ilerlemektedir. Lojistik gegmisten giiniimiize tagimacilikta 6nemli bir rol
oynamakta ve maliyet unsuru olarak dnemsenmektedir. Tiirkiye, Avrupa iilkeleri basta olmak iizere
diinyanin bir ucundan diger ucuna ihracat ve ithalat faaliyetlerini devam ettirmektedir.

Tiirkiye’de lojistik sektdriiniin onemini belirleyebilmek amaciyla lojistik sektoriiniin Tiirkiye’de payimin
artmasinda birincil rol oynayan dis ticaretin etkisinin iyi analiz edilmesi gerekir. Bu makalede temel
amag, Tirkiye lojistik sektoriiniin dis ticaret tizerindeki etkisinin yoniinii analitik ¢ercevede ele alarak
yorumlamaktir. Analizde uygun VAR modeli olusturularak, dis ticaretin tasimacilik sekilleri ve sanayi
tiretim endeksi lizerindeki olumlu ya da olumsuz etkileri belirlenerek yorumlanmaktadir. Ayrica dis
ticaretin tasimacilik sekillerindeki aciklama giiclinii 6lgmek amaci ile varyans ayristirmasi analizi
sonuglarina da yer verilmektedir. Tiirkiye’de lojistik sektorti ve dis ticaret iliskisine yonelik pek ¢ok
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betimleyici ve analize yer vermeyen teorik ¢aligmalar bulunmasina ragmen, bu konuda ekonometrik bir
analiz iceren c¢aligma sayisi sinirl kalmaktadir. Bu calisma ile literatiirdeki bu boslugun doldurulmasi
ve Tirkiye’de lojistik sektdriinlin gelisiminde hangi tagimacilik tiiriiniin dis ticarette kullanim
bakimindan gelistirilmesi gerektigi sorusuna cevap verilmesi amaglanmaktadir.

2. Literatiir Taramasi

YAZAR YONTEM BULGULAR
Oda (2008) SWOT Analizi Tiirkiye nin lojistik sektdriindeki gii¢lii yan1 konumu, zayif
yani ise altyap eksikligidir.
Isik (2009) Granger Nedensillik Ulastirma gelirlerinden sanayi iiretim endeksine, sanayi
Analizi iretim endeksinden ihracata ve ulastirma sektorii
gelirlerinden ihracata yonelik tek tarafli nedensellik
iliskileri tespit edilmistir.
Adigiizel (2011) Analiz uygulanmamustir. Lojistik ve dig ticaret kavramlart agiklanmakta ve dis

ticarette gelismenin etkin ve dogru lojistik faaliyetler
uygulandigt zaman miimkiin olacagi sonucu elde
edilmektedir.

Felipe ve Kumar | Gravity Model (Cekim
(2012) Model)

Calismanin sonucunda, altyapinin ihracatgilar, giimriiklerin
ise ithalatgilar bakimindan ticarette 6nemli bir degisken
oldugu belirtilmektedir.

Lan ve Bo (2013) Regresyon Analizi

etkisinin oldugu sonucuna varilmaktadir.

Giirsoy (2014) Analiz uygulanmamistir.

Tirkiye’de lojistik  sektoriiniin  ¢alisanlar  agisindan
gelismekte olan bir sektor oldugu sonucuna ulasilmaktadir.
Tiirkiye nin konumu itibari ile tasima sekillerinin birbirleri
ile entegre olarak ¢alismasinda uygun ortam ve cografi
Ozellige sahip olmasina ragmen kara, hava ve deniz
tagimaciliginda ¢ok basarilt bir sektor olarak goriilmedigi
diigiiniilmektedir.

Goze (2014) SWOT Analizi

Tiirkiye nin lojistik sektdriiniin geng ve dinamik bir sektdr
oldugu, ancak Tirkiye’'nin bu avantaji konumunu
ekonomik gelismeye ve ticaret hacmine yansitamadigi
sonucuna ulagilmaktadir.

(2015)

Takim ve Ersungur | Analiz uygulanmamistir.

Tirkiye tasimacilik alt yapist yetersizligi nedeniyle
demiryolu tagimacilik hacmi diisiik, karayolu hacmi daha
yiiksek olacak sekilde dagilimi yapildig: belirtilmektedir.
Ihrag edilecek iiriinlerin aliciya zamaninda ve az maliyetle
ulastirilmasini  saglayan etkin, verimli ve devamlilig
saglayan bir tagima sisteminin heniiz kurulamadigina
deginilmektedir.

Tung ve Kaya (2016) | Granger Nedensillik
Analizi

Tiirkiye ekonomisinde lojistik ve dis ticaret arasinda iki
yonlii nedensellik iliskisine, ihracat ve tagimacilik gelirleri
arasinda tek yonlii bir nedensellik iliskisine ulasilmaktadir.
temsilen tasimacilik hacmi ile dis ticaret hacminin es
biitiinlesik olup uzun doénemde birlikte dengeye geldigi
belirtilmektedir.

Dagkan (2016) SWOT Analizi

Tiirkiye’nin ~ cografi olarak mevcut konumundan
faydalanabilmesi ve gelismesini siirdiiriilebilmesi i¢in
saglam bir lojistik altyapisina ihtiyaci oldugu sonucuna
varilmaktadir.
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Comert (2016) Analiz uygulanmamustir. Tiirkiye nin stratejik cografi konumu ile lojistik sektoriiniin
merkez lissii olma potansiyeline sahip oldugu belirtilmekte
fakat bu istiinliigii etkin olarak kullanamadigi sonucuna

ulasilmaktadir.
Yaprakli ve Unalan | Analiz uygulanmamistir. Tiirkiye’nin son on yilda lojistik performans bakimindan
(2017) genel ve alt bilesen kriterlerinde ilerleme gosterdigi ama

diinya siralamasindaki yerinde ciddi bir degisikligin
yaganmadig1 sonucuna ulagilmaktadir.

Kilig ve Kocdemir | Panel Veri Analizi Yiikselen piyasa ekonomisinde {ilkelerin tagimacilik
(2018) giderleri, ithracati ve ithalati arasinda uzun donemli ve g¢ift
yonlii  bir nedensellik iligkisi oldugu sonucuna
ulasilmaktadir.
Incekara (2020) Granger Nedensellik Ulastirma harcamalart ve ihracat arasindaki iligskide cift
veToda Yamamoto yonlii nedensellik iligkisi oldugu sonucuna ulasilmaktadir.
Nedensellik Analizi
Wu (2020) Etki-Tepki analizi, Liman lojistigi ve uluslararasi ticaretin gelismesi igin
Johansen Egbiitiinlesme ve | hiikkiimet  ¢aligmalarinin =~ ve  sanayi  isbirliginin
Granger Nedensellik giiclendirilmesi, igletmelerde ¢alisan personelin egitiminin
Analizi diizenli ve verimli olarak yerine getirilmesi gerektigi

sonucuna ulagilmaktadir.

3. Veri Seti ve Model

Analiz i¢in belirlenen modelin formiiliiniin temel mantigi, esitligin sol tarafinda yer alan degiskenin, sag
tarafinda yer alan degiskenlerden etkilenmesi ve etkileme giiciiniin tespit edilmesidir. Agik bir sekilde
ifade edildiginde, tagimacilik sekillerinde meydana gelen bir degisimde dig ticareti nasil ve hangi oranda
etkiledigi arastirilmaya calisiimaktadir. Aymi zamanda bagimsiz degisken olarak Sanayi Uretim
Endeksinin de etkileri aragtirilmaktadir. (Tiryaki, 2013: 62).

Yi=p0+ B1Xi+ B2Xi+ B3Xi+ p4Xi+ B5Xi+ €

Yi = Bagiml Degisken (D1s Ticaret)

Xi = Bagimsiz Degiskenler (Denizyolu, Demiryolu, Havayolu, Karayolu, Sanayi Uretim Endeksi)
B0 = Sabit Deger

B1, B2 .,p3 ,p4 ve S = Tahmin Edilecek Parametreler

€ = Hata Terimi

Makalede kurulan ekonometrik model, Tiirkiye’nin dig ticaret degerlerinin tagimacilik sekillerini ve
sanayi Uretim endeksini nasil etkiledigini arastirmak amaciyla kurulmustur. Ekonometrik modelde
Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) veri tabanindan alinan Ocak 2000 ile Aralik 2020 yillar1 arasini
kapsayan aylik veri setleri kullamlmistir. Bagimli degisken olan dis ticaret verileri, TUIK veri tabaninda
bulunan “Mevsim ve Takvim Etkilerinden Armdirilmis Dis Ticaret Istatistikleri (1997-2019)-(2013-
2021) veri setinden alinarak derlenmistir. Bagimsiz degisken olan “Tasimacilik sekillerinin” 2000-2012
yil1 arasindaki veriler, TUIK veri tabaninda bulunan “Tasima Sekillerine Gore Thracat ve ithalat 2000-
2019 (Ozel Ticaret Sistemi) veri setinden, 2013-2020 yillar1 arasindaki veriler ise “Tasima Sekillerine
Gore Ihracat ve Ithalat (2013-2021) (Genel Ticaret Sistemi)” veri setinden derlenmistir. Demiryolu,
denizyolu, havayolu ve karayolu veri setleri ihracat ve ithalat degerleri toplami alinarak ayri ayr
olusturulmustur. Bir diger bagimsiz degisken olan Sanayi Uretim Endeksi, TUIK veri tabaninda bulunan
“Sanayi Uretim Endeksi (2015=100) Arindirilmamis, Ham endeksler, iktisadi Faaliyetler (NACE
Rev.2) (2021)” veri setinden derlenmistir.

Bagimli ve bagimsiz degiskenlerin tiimii “reel fiyatlarla” analize dahil olmaktadir. Analizde kullanilan
degiskenlerin diizeylerini esitlemek ve paralelliginin saglanmasi i¢in degiskenlerin LN (logaritma)’leri
almmistir. Bagimsiz degiskenlerin hepsi Haraketli Ortalamalar Yontemi ile mevsimsellikten
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arindirilmis ayrica bagimli degisken olan Takvim etkilerinden arindirilmus dis ticaret verileri de mevsim
etkilerinden arindirilarak analize dahil edilmigtir. Mevsimsellikten arindirilmis zaman serilerini
gostermek icin serilerin sonlarina “SA” harfleri eklenmistir. Diizeyde duragan olmayan ve birinci
farklar1 alinarak duraganlasan serilerin farklari alinarak, basina “D” harfi eklenmistir. Analizde
duraganlik testlerinden Genisletilmis Dickey Fuller (Augmented Dickey-Fuller Test (ADF)) birim kok
testi, Phillips Perron (PP) birim kok testi ve Kwiatkowski, Phillips, Schmidt, Shin (KPSS) testi
uygulanmaktadir.

Tablo 1: Veri Setleri

Degiskenler Kisaltmasi Aciklamasi Kaynag:
Dis Ticaret DT Dis Ticaret ithalat ve Thracat TUIK
Toplanu
) , Tasiumacilik  Sekillerine  Gdore .
Denizyolu DENIZ Thracat ve Ithalat Toplami (Ozel TUIK
Ticaret Sistemi)
. . Tasimacilik  Sekillerine  Gore .
Demiryolu DEMIR ihracat ve Ithalat Toplami (Ozel| TUIK
Ticaret Sistemi)
Tasimacilik  Sekillerine  Gore i
Havayolu HAVA thracat ve Ithalat Toplamu (Ozel | TUIK
Ticaret Sistemi)
Tasimacilik  Sekillerine  Gore i
Karayolu KARA Thracat ve Ithalat Toplam (Ozel | TUIK
Ticaret Sistemi)
Sanayi Uretim : Sanayi Uretim Endeksi :
Endeksi SANAYL (2015=100) ham endelksler TUIK

Tablo 1’de analizde kullanilan degiskenlerin veri setindeki isimleri, agiklamalari ve kaynaklari
verilmektedir.

4. Yontem ve Bulgular

Makalede yer alan bagimhi ve bagimsiz degiskenlere zaman serileri olusturularak analiz
gerceklestirilmistir. Calismada ilk olarak serilerin duraganliklar1 test edilmistir. Ekonometrik
modellerde yer alan degiskenlerin bir bagka degiskeni etkileyebilecegi diisiincesi ile VAR modeli
gelistirilmistir. Bu diisiince dogrultusunda ¢aligmada yer alan modele uygun VAR modeli olusturularak
degiskenler arasindaki etkiyi incelemek amaci ile Varyans Ayristirmasi ve Etki-Tepki Analizleri
uygulanmgtir.

Analizde yer alan degiskenlerin ADF, PP ve KPSS duraganlik testi sonuglar1 asagida tablolar halinde
verilmektedir.
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Tablo 2: Dis Ticaret Veri Setine Iliskin Birim K6k Testleri

ADF PP KPSS
D1y Ticaret t-istatistik | Kritik Degerler | Olasilik | t-istatistik | Kritik Degerler | Olasiik {;lt\ggis ik Kritik Degerler

-2.433400 | 1% | -3.456302 | 0.1336 2743;’751 1% | -3.456302 | 0.1335 1.192293 1% 0.739000

Diizey+Sabitli 5% | -2.872857 5% | -2.872857 5% 0.463000
10% | -2.572875 10% | -2.572875 10% 0.347000

15.89355 | 1% | -3.456408 | 0.0000 | | oo 0| 1% | -3.456408 | 0.0000 | o 51g0es| 1% | 530000

1.Fark+Sabitli 5% | -2.872904 5% | -2.872904 5% 0.463000
10% | -2.572900 10% | -2.572900 10% 0.347000

Tablo 2 incelendiginde, dis ticaret birim kok testleri olasilik degerleri, t-istatistik degerleri ve Mac-
Kinnon kritik degerleri goriilmektedir. Dis ticaret degiskeninin ADF birim kok testine bakildiginda
diizeyde 0.05’ten kii¢iik olmadigt i¢in birinci farki alinarak duragan hale getirilmektedir. PP ve KPSS
testlerinde de degisken birinci fark: alindiktan sonra duragan hale gelmektedir.

Tablo 3: Demiryolu Veri Setine Iliskin Birim Kok Testleri

ADF PP KPSS
Demiryolu t-istatistik | Kritik Degerler | Olasilik | t-istatistik | Kritik Degerler | Olasilik ilift_istik Kritik Degerler
-2.961864 | 1% | -3.456302 | o 0 oo | -3.045951 | 1% | -3.456302 | 0.0321| 0.946677 | 1% | o -oo000
Diizey+Sabitli 5% | -2.872857 5% | -2.872857 5% | 0.463000
10%)| -2.572875 10% | -2.572875 10% | 1 347000
0.387941 | 1% | o 20000
1.Fark+Sabitli 3% | 463000
10%] 4 347000

Tablo 3 incelendiginde, demiryolu birim kok testleri olasilik degerleri, t-istatistik degerleri ve
MacKinnon kritik degerleri goriilmektedir. ADF birim kok testine bakildiginda degiskenin diizeyde
duragan hale geldigi goriilmektedir. PP testi sonucunda da degisken diizeyde duragan hale geldigi

goriilmektedir. KPSS testi sonuglarina gore degisken birinci farkta %1 ve %5 kritik degerlerinde
duragan olmaktadir.

Tablo 4: Denizyolu Veri Setine iliskin Birim Kok Testleri

ADF PP KPSS
Denizyolu | . atistik | Kritik Degerler | Olasilik | g-istatistik | Kritik Degerler | Olasilik f:tfumk Kritik Degerler
2405579 | 1% | 3456302 01412 ] , 455535 | 1% | 3 456302| 0.1412 | 1.239382 | 1% | 0739000
Diizey:tSabitli 5% | -2.872857 5% | 2872857 > | 0.463000
10% | -2.572875 10%|  nens 10%| 347000
1745930 | 1% | 3.456408| 0.0000 | -17.45930 | 1% | 3.456408| 0.0000| . | 1% | (a0
1.Fark+Sabitli 59% | -2.872004 5% | -2.872004 5% | 0.463000
10% | -2.572000 10% | -2.572900 10%| 5 347000

Tablo 4’te denizyolu birim kok testleri olasilik degerleri, t-istatistik degerleri ve Mac-Kinnon kritik
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degerleri goriilmektedir. ADF birim kok testine bakildiginda degiskenin diizeyde duragan olmadigi,
birinci farkli alindiginda duragan hale geldigi goriilmektedir. PP ve KPSS testlerine bakildiginda
degisken birinci farkta duragan hale gelmektedir.

Tablo 5: Havayolu Veri Setine Iliskin Birim K&k Testleri

ADF PP KPSS
Havayolu . L. - b it e 5 LM- iti 5
t-istatistik | Kritik Degerler | Olasilik | t-istatistik | Kritik Degerler | Olasilik statistik Kritik Degerler
-2.4635341 | 1% | -3.456302 | 0.1233 | -2.426741 | 1% | -3.436302 | 0.13534 | 1.270331 1% 0.739000
i e on | 2872 05 | - 04
Diizev+Sabitli 3% | -2.872857 3% | -2.872857 5% 0.463000
os| 9 579 0 | - %%
10% | -2.572875 10% | -2.572875 10% 0.347000
-18.19067 | 1% | -3.456408 | 0.0000 | -18.37614 | 1% | -3.456408 | 0.0000 | 0.197893 | 1% 0.739000
i o5 | -2 877200: o | - 4 0,
1.Fark+Sabitli 3% | -2.872904 3% | -2.872904 5% 0.463000
10% | 2.572900 10%% | 2.572900 10% 0.347000

Tablo 5’te havayolu birim kok testleri olasilik degerleri, t-istatistik degerleri ve Mac-Kinnon Kritik
degerleri goriilmektedir. ADF ve PP testi incelendiginde degisken birinci farkta duragan olmaktadir.
KPSS testi sonuglarina gore degisken birinci fark alindiginda duragan hale gelmektedir.

Tablo 6: Karayolu Veri Setine Iliskin Birim K&k Testleri

ADF PP KPSS
Karayolu -
’ t-istatistik | Kritik Degerler | Olasilik | t-istatistik | Kritik Degerler | Olasiik ?s?:tistm Kritik Degerler
- o _ _ 0, _ <,
2528272 1% | -3.456302 0.1100 | -2.521792 | 1% | -3.456302 | 0.1115| 1.097228 | 1% 0.739000
Diizey+Sabitli - -
iizey+Sabitli 5% | -2.872857 5% | -2.872857 3% | 0 463000
10%| -2.572875 10% | -2.572875 10% 0 347000
1778049 1% | -3.456408 | 0.0000 | -17.77545 | 1% | -3.456408 | 0.0000 | 0.213628 | 1% 0.739000
1.Fark+Sabitli 5% | -2.872904 5% | -2.872904 5% | 0 463000
10%| -2.572900 10% | -2.572900 10% 0 347000

Tablo 6’da karayolu birim kok testleri olasilik degerleri, t-istatistik degerleri ve Mac-Kinnon Kritik
degerleri goriilmektedir. ADF testi sonucu incelendiginde degiskenin diizeyde duragan olmadig1 birinci
farki alindiginda duragan oldugu goriilmektedir. PP ve KPSS testleri iginde degiskenin birinci farkta
duragan oldugu goriilmektedir.
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Tablo 7: Sanayi Uretim Endeksi Veri Setine iliskin Birim Kok Testleri

ADF PP KPSS

Sanayi e - - oot e 5 LM- iti 5
: t-istatistik | Kritik Degerler | Olasilik | t-istatistik | Kritik Degerler | Olasilik istatistik Kritik Degerler
-0.768234 | 1% | -3.457747 | 0.8257 | -1.697229 | 1% | -3.456302 | 0.4315| 1.981163 | 1% 0.739000
Diizey+Sabitli 5% | -2.873492 5% | -2.872857 5% 0.463000
10%| -2.573215 10% | -2.572875 10% 0.347000
-4.484619 | 1% | -3.457747 | 0.0003 | -85.91318 | 1% | -3.456408 | 0.0001 | 0.342622 | 1% 0.739000
1.Fark+Sabitli 5% | -2.873492 5% | -2.872904 5% 0.463000
10% | -2.573215 10% | -2.572900 10% 0.347000

Tablo 7’de sanayi tretim endeksi birim kok testleri olasilik degerleri, t-istatistik degerleri ve Mac-
Kinnon kritik degerleri goriilmektedir. ADF testi incelendiginde degisken birinci farkta duragan hale
gelmektedir. PP ve KPSS testi sonuglarina gore de degiskenin birinci farklari alindiginda duragan hale
geldigi goriilmektedir.

VAR modeli kurulmadan 6nce optimal gecikme uzunlugunun belirli kriterler ¢cergevesinde belirlenmesi
gerekmektedir. VAR analizinde gerekli gecikme uzunlugu belirlenmedigi i¢in uygun bir yontem ile
gecikme uzunlugu asagida gosterilen tablodaki gibi belirlenmektedir.

Tablo 8: Gecikme Uzunlugunun Belirlenmesi

Lag | LogL LR FPE AIC sC HQ

0 [1.996.620 |NA 2.35e-15 |-1.665.791 |-1.657.063 |-1.662.274
1 |2575593 |1.124.031 | 2.50e-17 |[-2.120.161 | -20.59069* |-2.095.543
2 |2.641.009 [1.237.156 | 1.95e-17* | -21.44777* | -2.031.319 | -20.99057*
3 |2.665.435 [4.496.971 | 2.15e-17 |-2.135.092 |-1.969.269 |-2.068.270
4 |2.687.002 |3.862.073 | 2.44e-17 |-2.123.014 |[-1.904.826 |-2.035.090
5 |2725.291 |6.664.682 | 2.40e-17 |-2.124.930 |-1.854.377 |-2.015.905
6 |2.749.381 [4.072.029 | 2.67e-17 |-2.114.963 |-1.792.045 |-1.984.836
7 |2.778.380 |4.756.346 | 2.86e-17 |-2.109.105 |-1.733.821 |-1.957.876
8 |2.803.524 |3.997.787 | 3.16e-17 |-2.100.020 |-1.672.372 |-1.927.690
9 |2.833.436 |4.605.675 | 3.38e-17 |-2.094.925 |-1.614.912 |-1.901.493
10 |2.882.230 |7.268.056 | 3.09e-17 [-2.105.632 |-1.573.253 |-1.891.098
11 |2.933.994 |7.450.527 | 2.78e-17 |-2.118.823 |-1.534.079 |-1.883.187
12 |2.977.286 |60.13749* | 2.69e-17 |-2.124.925 |-1.487.816 |-1.868.188

Tablo 8 incelendiginde modelde, LR (Sequential modified LR test Statistic), FPE (Final prediction error)
ve AIC (Akaike information criterion) bilgi kriterlerinin 6nerdigi 12 gecikme modeli secilmektedir.
Uygun gecikme en ¢ok yildizlara sahip 2’de bulundugundan dolay1 2’inci uzunluk se¢ilmistir. Model
tekrardan VAR1(2) seklinde tahmin edilerek analize devam edilmistir.

VAR Modeli’nin istikrar kosullarina iliskin AR Karakteristik Polinomunun Cember grafigi asagidaki
gibidir.
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Sekil 1: AR Karakteristik Polinomunun Ters Kokleri Grafigi

Invwerse Roots of AR Characteristic Polynamial

1.5

1.0 4

0.5 4 -

0.0 4 -3 -

-1.5 —1I.D -0.5 0.0 0.5 1.0 1.5

Sekil 1 incelendiginde ters koklerin birim gember i¢indeki konumlart modelin duraganlik agisindan
sorun tagimadigimi ifade etmektedir. VAR Modeli istikrarli bir yapidadir ve farkli varyanslar
bulunmamaktadir. VAR Modelinin tablodan ve birim ¢ember grafiginden anlasildigi iizere istikrar
kosullarini sagladigi goriilmektedir. Var Modeli analiz i¢in uygun bir model olarak goriilmektedir.

Yapisal olarak VAR Model’inde bir sorun olup olmadigini test etmek icin asagidaki tablolarda
gosterildigi lizere Otokorelasyon LM testi ve White Degisen Varyans testlerine bakilmaktadir.
Tablo 9: Otokorelasyon-LM Testi Sonuglari

Lags | LM-Stat | Prob
1 43.77394 | 0.1749
2 46.17617 | 0.1192
3 44.,33106 | 0.1606
4 41.83798 | 0.2322
5 42.88497 | 0.1998

Tablo 9’da LM Otokorelasyon Testi sonuglari yer almaktadir. Modelde otokorelasyon sorununun olup
olmadig1 test edilmis ve 5 gecikmeye kadar herhangi bir serisel otokorelasyon bulunmadig:
goriilmektedir. LM testi yokluk hipotezi “h gecikmede serisel korelasyon yoktur” bigiminde olup
gecikmede de olasilik degeri>0.01oldugundan 5 gecikme i¢inde yokluk hipotezi reddedilememektedir.

Tablo 10: White Degisen Varyans Testi (Capraz Terim Yok)

Chi-sq df Prob.
5.317.867 | 504 0.1893

Tablo 10°da modelde degisen varyans sorunu olup olmadigini gosteren test sonucu bulunmaktadir.
Degisen varyans testi hipotezi sabit varyansin oldugu (degisen varyans yoktur) ve alternatif hipotez
olarak sabit varyansin olmadigi (degisen varyans vardir) seklinde kurulmustur. Tablo 11°de gosterildigi
tizere prob degeri %1 anlamlilik diizeyinden biiyiik oldugu i¢in hipotez reddedilmemekte ve modelde
degisen varyans sorununun olmadigi anlasilmaktadir.

Asagidaki tablolarda analizde kullanilan degiskenlere iliskin Varyans Ayristirmasi sonuglari
verilmektedir.
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Tablo 11: Dig Ticaret Degiskenine Ait Varyans Ayristirmasi Sonuglari

DON. | SEE. D.TICARET DEM.YOLU DENIZYOLU | HAVAYOLU | KARAYOLU | SANAYI

1 0.123304 95.83080 0.319850 3.849349 0.000000 0.000000 0.000000
2 0.127275 | 90.00461 1.034279 6.611361 0.945731 1.352445 0.051573
3 0.129403 | 87.24288 1.188051 6.699004 1.381445 3.438590 0.050030
4 0.129881 | 86.67494 1.189271 6.885750 1.546429 3.639008 0.064598
5 0.130399 | 85.99199 1.226659 7.484183 1.547324 3.667075 0.082771
6 0.130643 | 85.70706 1.298385 7.636789 1.543875 3.729637 0.084257
7 0.130736 | 85.61360 1.346445 7.633729 1.541896 3.765071 0.099262
8 0.130767 | 85.57377 1.346314 7.663096 1.546602 3.763302 0.106912
9 0.130789 | 85.54485 1.348928 7.683724 1.546315 3.762595 0.113588
10 0.130827 | 85.50028 1.360665 7.697658 1.547140 3.769958 0.124303
DON. | SEE. D.TICARET DEM.YOLU DENIZYOLU | HAVAYOLU | KARAYOLU | SANAYI

1 0.120719 | 100.0000 0.000000 0.000000 0.000000 0.000000 0.000000
2 0.121805 | 98.23449 0.084228 0.182174 0.897392 0.497138 0.104581
3 0.122876 | 96.52970 0.083492 0.257083 1.310115 1.707051 0.112554
4 0.123073 | 96.23488 0.087887 0.296893 1.405429 1.850632 0.124281
5 0.123221 | 96.00422 0.099808 0.482587 1.402265 1.871019 0.140104
6 0.123269 | 95.93645 0.105239 0.511749 1.411127 1.889434 0.146002
7 0.123294 | 95.90496 0.113267 0.512064 1.410570 1.900611 0.158529
8 0.123311 | 95.87839 0.113291 0.526356 1.411828 1.901353 0.168785
9 0.123318 | 95.86733 0.113479 0.528437 1.411969 1.901139 0.177647
10 0.123334 | 95.84486 0.117012 0.532706 1.412617 1.904333 0.188477

Tablo 11 incelendiginde, ilk donem dis ticaretteki toplam degisimin tamami kendisi tarafindan
aciklanmaktadir. ikinci donem ise % 98.23’ii kendisi tarafindan agiklanirken, %0.98 havayolu, %0.49
karayolu, 9%0.18 denizyolu, 9%0.08 demiryolu ve %0.10 sanayi tretim endeksi tarafindan
aciklanmaktadir. On dénem boyunca dis ticaretteki toplam degisim kendisini agiklama orani her donem
azalarak devam etmektedir.

Tablo 12: Demiryolu Degiskenine Ait Varyans Ayristirmast Sonuglari

DON. |S.E. D.TICARET | DEM.YOLU | DENIZYOLU | HAVAYOLU | KARAYOLU | SANAYI
1 0.132938 | 78.67090 21.32910 0.000000 0.000000 0.000000 0.000000
2 0.140824 | 70.10697 24.42772 2.783352 1.356509 1.279576 0.045872
3 0.143101 | 67.92385 23.66024 3.107655 1.713437 3.549910 0.044905
4 0.144321 | 66.83363 23.54709 3.870768 2.038951 3.640380 0.069185
5 0.145801 | 65.50379 23.28370 5.268079 2.036607 3.806768 0.101064
6 0.146216 | 65.21534 23.24279 5.438850 2.037161 3.964447 0.101410
7 0.146330 | 65.15490 23.24294 5.441499 2.040679 3.997691 0.122291
8 0.146456 | 65.04276 23.20542 5.566781 2.049270 3.999408 0.136356
9 0.146514 | 64.99646 23.20196 5.606999 2.047733 4.003100 0.143755
10 0.146571 | 64.95464 23.20623 5.616629 2.047121 4.015717 0.159664

Tablo 12 incelendiginde, demiryolu degiskeni tiim donemler boyunca dis ticaret tarafindan en ¢ok
aciklama giiciine sahip olmaktadir. Donemler boyunca dis ticaretin agiklama giicli azalarak devam
etmekte ve diger tasimacilik giiglerine pay dagilimlar1 goriilmektedir. Her donemde de dis ticaretin
tagimacilik sekillerindeki payinin yiiksek olmasi birbirleri ile olan etkisinin giiciinii gostermektedir.
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Tablo 13: Denizyolu Degiskenine Ait Varyans Ayristirmasi Sonuglari

DON. | S.E. D.TICARET DEM.YOLU DENIZYOLU | HAVAYOLU | KARAYOLU SANAYI
1 0.123304 | 95.83080 0.319850 3.849349 0.000000 0.000000 0.000000
2 0.127275 | 90.00461 1.034279 6.611361 0.945731 1.352445 0.051573
3 0.129403 | 87.24288 1.188051 6.699004 1.381445 3.438590 0.050030
4 0.129881 | 86.67494 1.189271 6.885750 1.546429 3.639008 0.064598
5 0.130399 | 85.99199 1.226659 7.484183 1.547324 3.667075 0.082771
6 0.130643 | 85.70706 1.298385 7.636789 1.543875 3.729637 0.084257
7 0.130736 | 85.61360 1.346445 7.633729 1.541896 3.765071 0.099262
8 0.130767 | 85.57377 1.346314 7.663096 1.546602 3.763302 0.106912
9 0.130789 | 85.54485 1.348928 7.683724 1.546315 3.762595 0.113588
10 0.130827 | 85.50028 1.360665 7.697658 1.547140 3.769958 0.124303

Tablo 13 incelendiginde, ilk donem denizyolundaki toplam degisimin %3.84 kendisi tarafindan
aciklanirken, %95.83 dis ticaret tarafindan agiklanmaktadir. Denizyolu tasimacilik degiskeninde dis
ticaretin agiklama ii¢liniin biiylik olmasi1 Tiirkiye ekonomisinde denizyolunun tasidigi oneme isaret
etmektedir. Tiim donemler boyunca bu pay oraninin yiiksek oranda dis ticarette devam ettigi ve
degismedigi goriilmektedir.

Tablo 14: Havayolu Degiskenine Ait Varyans Ayristirmasi Sonuglari

DON. | S.E. D.TICARET | DEM.YOLU | DENIZYOLU | HAVAYOLU | KARAYOLU |SANAYI
1 0.141066 79.16283 0.026597 0.003302 20.80727 0.000000 0.000000
2 0.148063 71.87205 0.878658 1.606879 24.70671 0.934104 0.001597
3 0.150673 69.43797 1.165122 2.412468 24.31989 2.654089 0.010467
4 0.151297 68.93794 1.178295 2.429280 24.55393 2.867338 0.033225
5 0.151853 68.43463 1.202459 3.007721 24.41924 2.889485 0.046468
6 0.152179 68.16760 1.267259 3.245315 24.31594 2.956915 0.046976
7 0.152306 68.08544 1.320915 3.259685 24.27590 2.997397 0.060669
8 0.152337 68.06022 1.322904 3.283536 24.27110 2.996285 0.065958
9 0.152362 68.03779 1.324349 3.307556 24.26346 2.995753 0.071101
10 0.152405 68.00378 1.335760 3.326233 24.25173 3.002836 0.079664

Tablo 14 incelendiginde, ilk donem havayolu toplam degisimin %20,8’1 kendisi tarafindan, %79.1 dis
ticaret, %0.02 demiryolu, %0.03 denizyolu tarafindan agiklanmaktadir. En biiyiik agiklama giiciiniin dis
ticarette olmasi da sektoriin dis ticaret agisindan 6nemine isaret etmektedir. Dig ticaret donemler
boyunca agiklama giiciinii en yiiksek oranda devam ettirdigi gortilmektedir.

Tablo 15: Karayolu Degiskenine Ait Varyans Ayristirmasi Sonuglari

DON. |S.E. D.TICARET |DEM.YOLU |DENIZYOLU | HAVAYOLU | KARAYOLU | SANAYI
1 0.122740 | 95.54113 0.458500 1.431864 0.040770 2.527737 0.000000
2 0.127690 | 88.34634 1.115361 3.654099 1.397596 5.443113 0.043490
3 0.129652 | 85.82019 1.210572 3.815490 1.615800 7.495750 0.042201
4 0.130070 | 85.33209 1.208869 4.058555 1.742436 7.597282 0.060769
5 0.130628 | 84.61188 1.241709 4.702371 1.743053 7.622667 0.078322
6 0.130873 | 84.33452 1.311341 4.856620 1.737811 7.679954 0.079757
7 0.130964 | 84.24571 1.360351 4.855181 1.735504 7.708161 0.095091
8 0.130997 | 84.20356 1.360113 4.888801 1.740185 7.704399 0.102942
9 0.131020 | 84.17429 1.363120 4.910676 1.739841 7.702431 0.109643
10 0.131058 | 84.12999 1.375385 4.925817 1.740568 7.707701 0.120538

Tablo 15 incelendiginde ilk donem karayolundaki toplam degisimin %95.5 oranin dis ticaret tarafindan
en yiksek aciklama iicline sahip oldugu goriilmektedir. Dénemler boyunca agiklama giicii dis ticaret
tarafindan en ¢ok paya sahip olmakta ve ayni zaman sektoriin dis ticaretteki 6nemi vurgulanmaktadir.
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Tablo 16: Sanayi Uretim Endeksi Degiskenine Ait Varyans Ayristirmas1 Sonuglari

DON. |S.E. D.TICARET | DEM.YOLU |DENIZYOLU | HAVAYOLU | KARAYOLU | SANAYI
1 0.026998 | 2.023106 4.653709 19.91992 8.091782 12.44642 52.86506
2 0.031124 | 1.522901 3.554190 14.98997 7.513627 10.18475 62.23456
3 0.036774 | 1.989939 4.227361 12.95986 6.407129 10.19790 64.21781
4 0.041272 | 1.728800 3.794358 12.74744 6.635429 9.716941 65.37703
5 0.044667 | 1.611818 3.513405 11.34863 6.392490 9.323934 67.80972
6 0.048427 | 1.636669 3.652396 11.04061 6.257163 9.328329 68.08483
7 0.051489 | 1.549442 3.468002 10.59077 6.245793 9.096436 69.04956
8 0.054376 | 1.526581 3.412266 10.11212 6.146393 9.019327 69.78332
9 0.057206 | 1.505785 3.397197 9.943959 6.115307 8.960623 70.07713
10 0.059719 | 1.470948 3.320973 9.660184 6.084296 8.861366 70.60223

Tablo 16 incelendiginde ilk donemde sanayi {iretim endeksinin en yiiksek agiklama giiciiniin kendisi
tarafindan oldugu goriilmektedir. Sanayi liretim endeksinde agiklama giicii kendisinden sonra denizyolu,
karayolu ve demiryolu tarafindan aciklanirken en az agiklama giicii dis ticaret tarafindan oldugu
goriilmektedir. Dig ticaretin sanayi iiretim endeksinde agiklama giiciiniin diisiik olmasi dis ticarete konu
olan iriinlerin sanayi iiretim endeksine konu olan iiriinler tarafindan desteklenmemesinden
kaynaklandig diistintilmektedir.

Makalede yer alan degiskenlere iliskin Etki-Tepki grafikleri asagida verilmektedir. Bu analizde Dis
ticaret, tasimacilik sekilleri ve sanayi tiretim endeksinin birbirleri ile pozitif ve negatif etkilerinin
grafikleri yorumlanmaktadir.

Sekil 2: Dis Ticaret Degiskenine Iliskin Etki-Tepki Grafikleri

Response of DOTSA to DOTSA Response of JDTSA to DDEMIRSA Response of DDTSA to DDENIZSA
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Sekil 2’de dis ticaret degiskenin diger degiskenlerden nasil etkilendigi etki-tepki grafikleri ile ortaya
konmaktadir. Dis ticaret en ¢ok kendisinden daha sonra karayolu, demiryolu ve denizyolu tasimacilik
sekillerinden pozitif yonde etkilenmektedir. Tiim tagimacilik sekillerinden genel olarak pozitif yonde
etkinin giiclii etkisi grafiklerde gorilmektedir.
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Sekil 3: Demiryolu Degiskenine Iligkin Etki-Tepki Grafikleri

Response of DDEMIRSA to DDTSA
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Sekil 3’te demiryolu etki-tepki grafikleri verilmektedir. Grafikler incelendiginde demiryolunun dis
ticarete etkisinin pozitif oldugu goriilmektedir. Sanayi tiretim endeksinin etki giicti negatif yonde daha

cok oldugu goriilmektedir.

Sekil 4: Denizyolu Degiskenine Iliskin Etki-Tepki Grafikleri

Response of DDEMIZSA to DOTSA

Response of DDENIZSA to DDEMREA
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.05

T T T T T T T T T
2 3 4 5 6 7 8 9 10

T T T T T T T T
12 3 4 5 6 7 8 9 10

T T T T T T T T
1 2 3 4 5 B 7 8 9 10

Response of DDENIZSA to DHAVASA

Response of DDEMNIZSA to DKARASA

Response of DDEMNIZSA to SANAYISA

.00

054

a5

1 2 3 4 5 6 7 g 9 10

Sekil 4’de denizyolu serisinin diger degiskenlerden nasil etkilendigi etki-tepki grafikleri ile ortaya
konmaktadir. Grafikler incelendiginde denizyolu en ¢ok dis ticaretten pozitif etkilendigi goriilmektedir.

Sekil 5: Havayolu Degiskenine Iliskin Etki-Tepki Grafikleri

Response of DHAVASA to DDTSA

Response of DHAVASA to DDEMRSA
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Sekilde 5°te havayolu serisinin diger degiskenlerden nasil etkilendigi etki-tepki analizi ile
gosterilmektedir. Grafiklere bakildiginda havayolu dis ticaretten tiim donemler boyunca pozitif
etkilenmekte oldugu goériilmektedir. Kendisinden besinci aya kadar negatif etkilerin oldugu goriilmekte
daha sonra pozitif etki ettigi goriilmektedir. Karayolu ve sanayi iiretim endekslerinden de donemler
incelendiginde ¢cogunlukla negatif ve pozitif etkiler s6z konusu olmaktadir.

Sekil 6: Karayolunun Diger Degiskenlere Tepkisi

Hesponse of DKARASA to DDTSA Response of DHKARASA to DDEMIRSA _E?esponse of DKARASA to DDEMZISA
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Sekil 6’da karayolu degiskeninin diger degiskenlere verdigi tepki, etki-tepki analizi ile gosterilmektedir.
Karayolu en ¢ok dis ticaret degiskeninden pozitif etkilenmektedir. Demiryolu ve denizyolu degiskeni
ilk donemlerde negatif daha sonra pozitif etkiler gostermektedir. Havayolu ve sanayi tiretim endeksi
cogunlukla pozitif ilk donemlerde ise negatif etkilerin oldugu goriilmektedir.

Sekil 7: Sanayi Uretim Endeksi Degiskenine iliskin Etki-Tepki Grafikleri

ReEsponse of SANAYISA 0 DDTSA Response of SANAYISA to DDEMIRSA Response of SANAYISA to DDEMNIZSA
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Sekil 7°de sanayi tiretim endeksi serisinin diger degiskenlerden nasil etkilendigi etki-tepki grafikleri
yardimi ile yorumlanmaktadir. Grafikler incelendiginde sanayi tiretim endeksi diger tiim degiskenler de
giiven aralig1 i¢inde bulundugu ve etkisinin pozitif oldugu ve sifir ¢izgisinin tstiinde seyir izledigi
goriilmektedir. Etki biitiin donemler boyunca pozitif etkiler gostermektedir.

5. Sonug¢

Tiirkiye’de lojistik sisteminin ve dis ticaret ile iligskisinin arastirildigi makaleye gore, lojistikte dinamik
rol oynayan tasimacilik sekillerinin dis ticarete tizerinde etkisi oldugu sonucuna varilmistir. Lojistik
faaliyetler ile entegre bir sekilde yiik ve yolcu tasimacilifinda aktif rol alan tagimacilik tiirlerinden
demiryolu tagimacilifi, maliyeti diisiikk olmasina ragmen hizi yavas bir tasimacilik sekli oldugu
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goriilmiigtiir. Denizyolu tagimaciligi, maliyet ve hiz konusunda demiryolu tagimaciligindan daha ¢ok
maliyetli ve yavastir. Karayolu tasimaciligi en yiiksek firmalar tarafindan en ¢ok tercih edilen
tasimacilik seklidir. Havayolu tasimaciligi diger tasimacilik sekilleri arasinda en yiiksek hiza sahip
olmasina ragmen en yiiksek maliyetli tasimacilik seklidir. Tiirkiye’de karayolu tasimaciligi %90°lik pay
ile tagimacilik tiirleri arasinda en ¢ok tercih edilen sistemdir. Tiirkiye’de en yiiksek miktarda ihracat ve
ithalat yaptigimiz tasimacilik sekli denizyolu tasimaciligidir. Bunun nedeni gemilere yiiklenen mal
miktar1 kapasitesinin daha ytiksek olmasidir.

Bu calismada dis ticaretin demiryolu, denizyolu, havayolu, karayolu ve sanayi iiretim endeksi
degiskenlerinin birbirleri ile iligkisi, Varyans Ayristirmasi ve Etki-Tepki analizleri ile incelenmektedir.
Analizin ilk asamasinda TUIK veri tabanindan elde edilen verilerin reellestirilmesi ile analize dahil
edilmistir. Analizin ilk asamasinda tiim degiskenlerin mevsimsellikten arindirma islemleri yapilmistir.
ADF, PP ve KPSS testleri uygulanarak degiskenlerin duraganliklar test edilmistir. Duraganliklari test
edilen serilere VAR Modeli kurularak Varyans Ayristirmasi ve Etki- Tepki Analizleri uygulanmustir.

Varyans Ayristirmasi sonuglarina gore, dis ticaret kendisine verilen bir sokta en ¢ok yine kendisinden
etkilenmektedir. Dis ticaret tiim tagimacilik sekillerinde agiklama giicii en fazla olan degiskendir. Bu da
tagimacilik sekillerinin Tiirkiye ekonomisindeki ve dis ticaretteki 6nemini gostermektedir. Sanayi
tiretim endeksi bagimsiz degiskeni varyans ayristirmasi sonuglarinda dis ticaretin agiklama giiciiniin
zay1f oldugu ve en az agiklama ylizdesine sahip oldugu degiskendir. Sanayi tiretim kapasitesinde yer
alan trilinlerin dig ticarete konu olan iriinler arasinda yer almamasinin degiskenin dis ticaretteki
aciklama giiciiniin zayif kalmasina neden oldugu distiniilmektedir.

Makalede dis ticaret ve tagimacilik tiirlerinden, demiryolu, denizyolu, havayolu, karayolu ve sanayi
tiretim endeksinin Etki-Tepki analizi ¢alismasi yapilmustir. Yapilan ¢alismada dis ticaret etki-tepki
analizi sonuglarina gore en ¢ok kendisinden pozitif olarak etkilenmektedir. Karayolu, denizyolu ve
havayolu degiskenleri ikinci sirada dis ticareti pozitif etkileyen degiskenler olmaktadir. Demiryolu genel
anlamda degiskenlerden pozitif etkilenmektedir, fakat sanayi tiretim endeksinden en fazla negatif
etkilenen degisken oldugu goriilmektedir. Sanayi iiretim endeksi tim degiskenlerde pozitif etki
olusturmakta ve donemler boyunca etkinin sonmeden devam ettigi goriilmektedir. Sanayi tretim
endeksinde dis ticaretin agiklama giicliniin ¢ok diisiik, ama etkisinin olduk¢a yiiksek oldugu
goriilmektedir. Tiirkiye ekonomisinde 6zellikle dis ticarete konu olan mallarin {iretilmesinin sanayi
iiretim endeksi degiskenini dig ticaretin agiklama giiciinii arttiracagi diisiiniilmektedir.

Genel olarak analiz sonuglar1 degerlendirildiginde, Tiirkiye’de tagimacilik faaliyetlerinin ve 6zellikle
dis ticarette 6nemli rol oynayan modlarin gelistirilmesi ve birbirleri ile entegre bir sekilde ¢aligmasi
gerektigi sonucuna varilmigtir. TCDD tarafindan yapilan lojistik merkezlerin Avrupa sisteminde
uygulanan lojistik merkezlere uygun olarak gelistirilmesi ve birbirleri ile entegre modlar kurularak
calismasi gerekmektedir. Merkezlerin mevcut kapasitelerin arttirilmasi ve stratejik olarak kurulmasi
iilkedeki dis ticaret faaliyetlerinin artmasina daha ¢ok imkan saglayacaktir. Ozellikle demiryolu
tasimaciligi yiik miktar1 olarak Tiirkiye’de az uygulanan tasimacilik sekli olmasina ragmen iilke
ekonomisinde yeri oldukca 6nemlidir. Bu nedenle TCDD tarafindan kurulan lojistik merkezlerin
Ozellikle demiryolu istasyonlarinin yaninda olmasi yiik tasimaciliginin demiryolu ile gercekleserek
artmasint  saglayacaktir. Demiryolu tasimacilikta Avrupa iilkelerinde oldugu gibi altyapinin
gelistirilerek biitce ayrilmasi ekonomik anlamda 6nemli bir katki saglayacaktir.

Tiirkiye’nin lojistik faaliyetlerde diger gelismis ve gelismekte olan iilkelerle daha rekabetci sekilde
yapilanmaya gitmesi gerekmektedir. Ayni1 zamanda Tiirkiye’de ihracatin arttiritlmasi ve dis kaynaklara
daha az bagli olarak ticaretin devam etmesi gerekmektedir. Tiirkiye’de dis ticaret faaliyetlerinden ihracat
ve ithalatin birbirlerini dengelemelidir.
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0z
Hayatin stresinden uzaklasmak isteyen tiiketicilerin basvurdugu yollardan biri olan aligveris giinliik hayatta oldugu kadar stres
ve heyecamin yogun olarak yasandigi havaalanlarinda da en popiiler aktivitelerden biridir. Onceden planlanmamus olsa dahi
tiiketicileri anlik satin almalara yonelten ¢esitli motivasyonlar bulunmaktadir. Alisverise dair hissedilen motivasyonun, zaman
baskis1 yasayan tiiketicilerin anlik satin alim kararlari iizerinde bir etkisinin olup olmadiginin bilinmesi hem havaalan
perakendecileri hem de tiiketiciler icin onemlidir. Ayrica aligveris ilgilenim diizeyinin bu iliski iizerindeki etkisi de 6nem arz
etmektedir. Bu ¢alismada, alisveris motivasyonunun anlik satin alma iizerine etkisinin olup olmadigi ortaya ¢ikarilmaya
calisilarak, zaman baskist ve aligveris ilgilenim diizeyinin bu etki iizerinde farklilik yaratip yaratmadigi arastirlmaya
calisilmigtir. Alisveris motivasyonunun anlik satin alma davranisi iizerinde etkisi oldugu tespit edilmistir. Ayrica, aligveris

motivasyonunun anlik satin alma davramisi tizerindeki etkisinin zaman baskist ve aligveris ilgilenim diizeyine gore farklilik
gosterdigi, calismanin ulasilan diger sonuglar: arasindadir.
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Aligveris Motivasyonunun Havaalanlarindaki Anlik Satin Alma Davranist Uzerine Etkisi

1. Giris

Cogu insan i¢in ihtiyaglar karsilamanin yani sira, bir eglence araci ya da bos zaman aktivitesi olarak da
degerlendirilen aligveris, giinliik hayatin karmasasindan uzaklasip bir rahatlama aktivitesi olarak da
goriilmektedir. Bu aligverigler bazen planh bir sekilde gergeklesirken bazen beklenmedik, ani bir
motivasyonla ortaya ¢ikabilmektedir.

Havaalanlari, kisilerin uzun bekleme siirelerinin oldugu canli ve hareketli yerlerdir. Ucus saatinden ¢ok
once havaalanina gelen yolcular, stresli bir dizi islem sonucunda kismi bir rahatlama yasamakta ve ucus
saatine kadarki siireyi kendilerini eglendirecek, gerginliklerini azaltacak aktiviteler yaparak gecirmek
istemektedirler. Aligveris, bu aktivitelerin basinda gelen, genellikle planlanmadan, ani bir sekilde ortaya
cikan, bekleme halinde olan yolcunun zamanim1i mutlu bir sekilde gecirmesine yardimei olan
faaliyetlerden biridir. Kisith bir siiresi olan tiiketici, satilan {irtinleri degerlendirirken, bazen bu zaman
baskismin golgesinde karar verebilmektedir. Zaman baskisi altinda hissedilen aligverig motivasyonunun
tilketicilerin anlik satin alma davranisi {izerindeki etkisi, konuyla ilgili literatiiriin zayif oldugu
noktalardan biridir.

Aligverise duyulan ilgi kisiden kisiye degismekte ve bireyler arasindaki farkliliklar satin alma
kararlarinin sekillenmesinde rol oynamaktadir. Aligverise karsi hissedilen bu ilgilenimin aligveris
motivasyonu ve anlik satin alma davranisi iizerindeki etkisine, onceki ¢alismalarda yer verilmemis
olmasi, bu ¢aligmanin temel motivasyonlarindan biri olmustur. Literatiirde, zaman baskis1 ve aligveris
ilgilenimi diizeyinin etkisini analiz eden herhangi bir caligmaya rastlanmamustir. Dolayisiyla ¢alismanin
amact, tiiketicilerin alisveris motivasyonlarinin anlik satin alma karari {izerinde etkisi olup olmadigin
ortaya cikarmaktir. Ayrica aligveris ilgilenimi ve zaman baskisi diizeylerinin bu iliski {izerinde etki
yaratip yaratmadiginin test edilmesi de amaglanmaktadir.

2. Literatiir
2.1. Ahsveris Motivasyonu

Tiiketicileri ihtiyaglarimi karsilamak i¢in pazara getiren davramislarin itici giigleri olarak tanimlanan
aligveris motivasyonlari aslinda tiiketicinin aligveris davraniginin temel faktorii olarak ele alinir. Teber
(1972), aligveris davraniginin arkasindaki motivasyonu arastirdigi ¢alismasinda aligverisin, tirtinii veya
aligveris siirecinin degerini elde eden bir dizi davranis olarak degerlendirildigi gériilmektedir. Thtiyag
duydugu triinleri bulmak, tiiketici igin bir motivasyon kaynagi olmakla birlikte, baskalarinin dikkatini
cekmek, arkadaslar i¢in zaman bulabilmek veya sadece zaman 6ldiirmek insanlar1 aligveris yapmaya
iten diger motivasyonlar olarak degerlendirilebilir (To vd., 2007: 778). Bu durum, aligverisin hem
faydaci hem hedonik bir motivasyon yoniiniin olduguna dikkat ¢cekmektedir. Faydaci aligveris yapanlar,
gercek ihtiyacglarini karsilamak icin verimli, duygusal olmayan ve amaca yonelik bir sonug elde etmeye
deger verirken, hedonik aligveris yapanlar eglence, memnuniyet ve keyifli bir deneyim arzusu ile motive
olurlar. Faydaci aligveris motivasyonu, aligveris faaliyetini bir is olarak yansitir ve kolaylik ile zaman
tasarrufu agisindan ortaya ¢ikan bir motivasyon (Jarvenpaa ve Todd, 1997: 59) olarak degerlendirilir.
Faydaci1 aligveris motivasyonunun aksine, hedonik aligveris motivasyonu ise tiiketicinin duygusal
yonlerini, psikolojik hislerini (Arnold ve Reynolds, 2003: 86; Kim, 2006: 58) ve eglence amach
aligverisi (Kim, 2006: 58) 6n planda tutar. Giinliik aligveris rutinleri ve mekanlari ile karsilastirildiginda,
bir havaalaninin sagladigi egzotik uyaranlar ve durumlar, genel alisveris mekanlarindan farkli olan
aligveris motivasyonlarini uyandirabilir. Birgok aligveris durumunun aksine, havaalani terminalleri,
beklerken potansiyel tiiketicileri esir alan kapali bir ortam (Wu, 2010) oldugundan, burada sergilenecek
satin alma davranis1 degisiklik gosterebilmektedir.

2.2. Anlik Satin Alma Davranisi

Hayatin planli olmasi1 halinde daha diizenli ve hasarsiz olacagina duyulan inang, insanlari plan yapmaya,
planli hareket etmeye hatta neredeyse attiklar1 her adimi diistinerek atmaya yoneltmistir. Ancak bazen
bunun miimkiin olmadigi, insanlarin anlik motivasyon ve diirtiilerle de hareket edebildikleri de
goriilmektedir. Bu durum, her anin planli olamayacagini ortaya koyan gerceklerden sadece biridir.
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Kendilerini mutlu eden bir davranisi sergilemek, 0 anda akillarina gelen bir tiriinii almak, kendilerini
anlik ortaya cikan icgilidiilere teslim edip o yonde bir davranis sergilemek, insanlarin giinliik hayatta
karsilastiklart durumlar olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu durum tiiketicilerin dogru se¢imler yapabilmek
icin bilgi arayisina her zaman girmediklerini ve satin alma karar siirecinde bazi asamalari
atlayabildiklerini gostermektedir. Nitekim, Olshavsky ve Granbois (1979) de, tiiketicilerin satin alma
davranislariin ¢ogunda bilgi arayisi ve arastirmasi siireci ile alternatiflerin degerlendirilmesinin, temel
ogelerin aliminda bile ¢ok etkili olmadigini dile getirmislerdir (Zaichkowsky, 1985:340). Tiiketicilerin
giinde onlarca karar aldig1 diisiiniildiigiinde, bu kararlarin hepsinin son derece bilingli ve planli bir
sekilde alindigini soylemek ¢ok gercekci olmayacaktir. Anlik satin alimlar, “nispeten hizli karar alma
ve derhal sahip olma yoniinde 6znel bir 6nyargi” ile nitelendirilen, planlanmamis bir satin alma olarak
tanimlanmaktadir (Rook ve Gardner, 1993). Tiiketiciler o satin alma an1 gelene kadar aligveris yapma
istegi duymamakta ve hatta o ana kadar belki de satin alma ihtiyaci hissetmemektedirler. Rook ve Fisher
(1995:307) ile Lee, vd. (2018: 60) de anlik satin alimlarin daha once planlanmayip o anda ortaya
ciktigina dikkat ¢ekerek benzer bir yone vurgu yapmuslardir.

Belirli bir tirtinii satin alma veya belirli bir magazayi ziyaret etme niyeti olmayan tiiketiciler, bu yonde
bir egilim hissetmeden triinlere veya magazalara g6z atmaya basladiklarinda, anlik satin almaya tesvik
eden, bu istegi tetikleyen uyaranlara maruz kalirlar. Daha sonra bilgi arayisina girmeden, alternatifleri
degerlendirmeden satin almak i¢in kars1 konulmaz bir diirtii hissederek satin alma karar1 alirlar (Sharma
ve Nanda, 2012: 71). Baumeister de (2002), anlik satin alimlarin planlanmamis olmasinin yani sira, satin
alma yoniinde giiclii bir istek veya yogun bir itici giic uyandirdigina dikkat ¢ekmektedir. Biitiin bu
tanimlamalar dikkate alindiginda, satin almanin bazi 6zellikleri 6n plana ¢ikmaktadir. Piron (1991) da
bu acidan anlik satin alimin ¢ temel &zellik iizerine kurulu oldugunu belirtmektedir. Bunlar;
planlanmamis olmasi, bir uyarana maruz kalma sonucu ortaya ¢ikmasi ve “anlik” bir karar olmasidir.
(Sohn ve Lee, 2017:342).

2.3. Zaman Baskis1

Zaman baskis1 yasamadan hareket etmek, kisilerin daha rahat hissetmelerine vesile olarak 6zgiirliik hissi
duymalarimi saglar. Bu his tiiketicilerde olumlu bir hava yaratarak eglenceli bir zaman dilimi
yasamalarina olanak verir. Zaman ve duygularin aligveris davranislarini etkileyen kilit faktorler oldugu
Bowes (2002) tarafindan dile getirilmis (Lin ve Chen, 2013: 427), bu faktorlerin etkileri de ¢ogu
caligmaya konu olmustur. Tiiketici satin alma egilimini etkileyen bir degisken olarak, zaman baskis1 son
yillarda odaklanilan bir aragtirma degiskeni olmustur. Tiiketicilerin zaman sikintisi hissettikleri durum
olarak tanimlanan zaman baskis1 (Howard ve Sheth, 1969), Solomon (2012) tarafindan zaman yoklugu
hisseden tiiketicilerin 6znel psikolojik durumu olarak tanmimlanmistir. Zaman baskisinin sadece
insanlarin normal karar alma siirecini etkilemekle kalmayip, ayni zamanda insanlarin {iriin
degerlendirmeleri ile tercihlerini, triinlerden duyduklari memnuniyeti ve satin alma sonrasi
reaksiyonlari da etkiledigini ve zaman baskisinin etkisinin genellikle irrasyonel aligveris davranislarina
yol agtigin1 gostermistir (Dawei, 2007; Lin ve Wu, 2005; Wenjie vd., 2011, akt. Zhao vd., 2019: 138).
Zaman kisitlamasimin, tiiketici tercihlerini ve davranigini etkiledigi; zaman baskisinin tiiketicinin
ihtiyaglarin1 karsilayamayacak hizli segimler yapmasina neden oldugu (Javed ve Javed, 2015)
belirtilmistir (Basso, 2019: 113). Zaman faktoriiniin tercih yaparken, satin alma karar1 verirken ne kadar
biiyiik rol oynadigi ve nasil bir etkisinin oldugu dikkat ¢ekmekte, bu etkinin tiiketicilerin satin alma
hizlar1 ve magazalar ile bu magazalardaki tirtinlere géz atma siireleri tizerinde etkisi bulunmaktadir.

Gerekli satin alma davranigini gergeklestirmek i¢in gereken zaman miktarinin tersi olarak tanimlanan
zaman baskist (Howard ve Sheth, 1969), tiiketicinin karar vermesini etkileyen durumsal bir degisken
olmakla birlikte, alisveris davraniglarini etkileme 6zelligine de sahiptir (Sohn ve Lee, 2017: 343). Zaman
baskist hisseden tiiketicilerin daha sezgisel hareket ettikleri géz 6niine alindiginda (Lee, vd., 2018: 62),
anlik satin alimlarin bu tiir durumlarda artmasi beklenmektedir. Yolcularin giivenlik kontrolleri,
pasaport kontrolii ile kapilar arasindaki genellikle uzun mesafeler ve genel olarak bilinmeyen ortamlar
gibi bir¢ok nedenden dolay1 havaalaninda zaman baskisi hissetmeleri olasidir (Lin ve Chen, 2013: 427).
Tiiketicilerin karar vermesini etkileyen durumsal bir degisken olan zaman baskisinin, aligveris
davraniglarini  etkilemekle birlikte (Sohn ve Lee, 2017: 343) bireylerin karar vermesi gereken
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durumlarda biligsel siireci etkiledigi, daha 6nce yapilmis ¢aligmalarla ortaya konmustur (Rice, vd., 2010:
241). Baz1 ¢aligmalar zaman baskisinin kararlarin olusumu iizerinde dogrudan bir etkiye sahip oldugunu
ve yiiksek zaman baskisinin verilen karara duyulan giivende ve karar kalitesinde diisiise neden
olabilecegini gdstermistir. Bir tiiketici zaman baskisi altinda oldugunda, satin alma kararinin gecikme
ihtimali daha diisiik olmakta, bu da zaman kisitlamasinin bireyi se¢imini ertelemek yerine mevcut
seceneklerden birini tercih etmeye yonlendirmektedir (Dhar ve Nowlis, 1999: 369).

2.4. Ahsveris Tlgilenimi

Aligverisin rahatlatici ve olumlu etkilerinin oldugu ¢ok uzun zamandir bilinen ve deneyimlenen bir
gercektir. Ozellikle kendini iyi hissetmek isteyen kisilerin siklikla basvurdugu, moral veren bir deneyim
olan aligveris, hemen her firsatta bagvurulan etkinliklerden biridir. Seyahat igin birincil neden olarak
goriilmemesine ragmen, aligverisin seyahat deneyiminde de 6nemli bir unsur olarak yer aldig1 yapilan
caligmalarda ortaya ¢ikmustir (Hu ve Yu, 2007: 1079). Kisinin dogal ihtiyaglara, degerlere ve ilgi
alanlarina gore nesneye duydugu ilgi (Zaichkowsky, 1985: 342) olarak tanimlanan ilgilenim, kisilerin
satin alma kararlar {izerinde etkili olan bir faktordiir. Psikolojik bir motivasyon kaynagi, uyarici veya
ilgi alani olarak tanimlanan ilgilenim kavrami, bir {riiniin algilanan 6nemi olarak ele alinmistir
(Rothschild, 1984: 216). Kisi, iirliniin dneminin biiyiik olduguna ne kadar inanirsa, ona duyacagi
ilgilenim diizeyi o kadar yiiksek olacak ya da bunun tam tersi, iiriin dnemini kaybettik¢e bireyin
ilgilenim diizeyi azalacaktir. Zaichkowsky (1985: 342) ile Michaelidou ve Dibb (2006) de, ilgilenimi
kisinin dogal ihtiyaglara, degerlere ve ilgi alanlarina goére nesneye duydugu ilgi olarak tanimlayarak
benzer bir yone dikkat ¢ekmislerdir.

Tiiketici davranigi baglaminda degerlendirildiginde, ilgilenim tiiketicilerin iirtin, reklam ve satin alma
ile ilgili olarak tiiketim siirecinin farkli yonlerine ne 6lgiide dahil olduklarini tanimlar. Dolayisiyla
aligveris ilgilenimi, herhangi bir iiriiniin 6zellikleri ile ilgili olabilirken, tanitimin yarattig1 cazibe veya
satin alma sirasinda saglanan promosyon, 6deme kolaylig1 gibi faktdrlerden de kaynaklanabilir. Yiiksek
ilgilenim kosullar1 altinda, tiiketicilerin genisletilmis uzun bir problem ¢dzme siirecine girdikleri
belirtilmistir (Zaichkowsky, 1985). Kinley vd. (2009: 564) de ilgilenim diizeyi ne kadar yiiksek olursa,
bir tiiketicinin olasi alternatifleri degerlendirmek icin disaridan bilgi isteme olasiliginin o kadar yiiksek,
ilgilenim diizeyi ne kadar diisiik olursa iiriinlere dair arastirma yapma isteginin o kadar diisiik olacagini
dile getirmislerdir.

3. Yontem
Calismanin bu béliimiinde arastirmanin amaci, énemi ve problemlerinin yani sira kavramsal modelde

kullanilan degiskenler, bu degiskenlerin 6l¢limiinde kullanilan lgekler ile érneklem ve veri toplama
yontemine iliskin bilgiler verilmektedir.

3.1. Arastirmanin Amaci ve Problemleri

Bu ¢aligma, aligveris motivasyonunun anlik satin alma davranigi lizerine bir etkisinin olup olmadigini
test etmeyi amaglamaktadir. Bu etkinin zaman baskis1 ve aligveris ilgilenimi diizeyine gore degisiklik
gosterip gostermediginin ortaya ¢ikarilmasi ¢alismanin bir diger amacini olusturmaktadir. Arastirmanin
modeli, diisiik ve yiiksek zaman baskis1 hisseden tiiketiciler ile diisiik ve yiiksek aligveris ilgilenimine
sahip tiiketiciler i¢in ayr1 ayri1 test edilmis ve gruplar birbiriyle karsilastirilmistir. Aligveris
motivasyonunun anlik satin alim tizerine etkisinin, zaman baskisi ve aligveris ilgilenim diizeylerinin
farkli kisilerde cinsiyete gore farklilik gosterip gostermedigi de arastirilmistir.

Dolayisiyla bu ¢alisma su problemlere odaklanmaktadir:
a. Aligveris motivasyonunun anlik satin alma davranisi tizerine bir etkisi var midir?

b. Aligveris motivasyonunun anlik satin alma davranisi iizerine etkisi diigiik zaman baskis1 ve
yiiksek zaman baskisi hisseden tiiketicilerde farklilik gostermekte midir?

C. Aligveris motivasyonunun anlik satin alma davranisi tizerine etkisi diistik aligveris ilgilenimi ve
yiiksek aligveris ilgilenimi diizeyinde farklilik gostermekte midir?
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3.2. Arastirma Modeli

Aragtirma degiskenlerinin dl¢iimiinde, literatiir taramasi yapilmis ve daha dnce giivenilirlik ve gegerlilik
testleri yapilmis 6l¢ekler kullanilmigtir. Anket formu olusturulurken, sorularin kisa ve anlasilir olmasina
dikkat edilmistir. Form hazirlandiktan sonra 6n test yapilmis, sorularin anlasilmasinda herhangi bir
sikinti yasanmadig1 i¢in anket formu, herhangi bir degisiklik yapilmadan uygulanmistir. Arastirma
degiskenlerini 6lgmeye yonelik derecelendirmede kullanilan ifadeler "1- Kesinlikle Katilmiyorum, 2-
Katilmiyorum, 3- Kararsizim, 4- Katiliyorum, 5- Kesinlikle Katiliyorum" seklinde 5°1i Likert olarak
uygulanmistir. Alisveris Ilgilenimi 6lgegi Zaichkowsky (1985)’den, Alisveris motivasyonu, zaman
baskis1 ve anlik satin alma davranis1 6lgegi Lin ve Chen (2013)’den almmistir. Arastirma modeli
asagidaki gibidir:

Sekil 1. Arastirma Modeli

Aligveris ] f Anlik Satin Alma
Motivasyonu J VL Davranist

3.3. Arastirmanin Hipotezleri

Bu calisma, sosyal bilimlerde insan davraniglarini incelerken siklikla kullanilan teorilerden biri olan
Sebepli Davranmiglar Teorisi ¢ercevesinde yiriitilmiistiir. Sebepli Davraniglar Teorisi (Theory of
Reasoned Action), sosyal davranislarin bireylerin tutumlarina bagli oldugunu ortaya koymustur.
Bireylerin istege bagl ve iradeleri dahilinde olan davraniglarini agiklamak amaciyla gelistirilen bir teori
olan Sebepli davraniglar teorisi, davranisa yonelik tutumlari ele almasi yoniiyle (Ajzen ve Fishbein,
1980: 6) bu ¢alismanin temelini olugturmustur.

Rook (1987), anlik satin alma davraniginin, tiikketicinin bir seye aninda ulagmak i¢in beklenmedik,
siddetli bir istek hissettiginde ortaya ¢iktigini dile getirmistir. Alisveris motivasyonu da tiiketicileri
hedonik ya da biligsel her tiirlii ihtiyaglarin1 gidermek amaciyla satin almaya iten gii¢ olarak
tanimlandigindan tiiketiciyi aligverise yoneltme giicli olan aligveris motivasyonunun bir anda ortaya
¢ikip anlik satin alma davranisina etki edebilecegi varsayilarak arastirmanin birinci hipotezi su sekilde
olusturulmustur:

H1: Ahsveris motivasyonunun anlik satin alim iizerinde pozitif bir etkisi vardir.

Lin ve Chen (2013), zaman baskisinin tiiketicilerin bir magaza ortaminda karar vermelerini etkileyen
durumsal bir degisken olarak degerlendirildigini dile getirerek satin alma iizerindeki etkisine vurgu
yapmuslardir. Sohn ve Lee, zaman baskisinin, dzellikle turistlerin alisveris davraniglarim etkileyen bir
faktor oldugunun Bowes (2002) tarafindan ortaya konuldugunu dile getirmislerdir (2017: 344). Bu
bilgiler dogrultusunda, zaman baskis1 diizeyinin aligveris motivasyonunun anlik satin alma davranist
tizerinde farklilik yaratabilecegi tahmin edilerek caligmanin ikinci hipotezi asagidaki sekilde
olusturulmustur.

H2: Alsveris motivasyonunun anhk satin alim iizerindeki etkisi, zaman baskis1 diizeyine gore
farkhilik gostermektedir.

Literatiir incelendiginde, aligveris ilgileniminin hedonik aligveris motivasyonlarmin anlik satin alim
tizerindeki etkisinde aracilik rolii oldugunu destekleyen ¢alismalar oldugu géze ¢arpmaktadir (Sohn ve
Lee, 2017: 345). Aligverise duyulan ilginin, tiiketicilerin satin alma davranmigini etkileyebilecegi
diisiiniilerek alisveris motivasyonunun anlik satin alma davranigi tizerindeki etkisinde aligveris ilgilenim
diizeyinin etkisi oldugu varsayilmaktadir. Bu diisiinceden hareketle, ¢alismanin tgciincii hipotezi
asagidaki gibidir:

H3: Ahsveris motivasyonunun anhk satin alim iizerindeki etkisi, aligveris ilgilenim diizeyine gore
farkhhk gostermektedir.
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Aligverisin kadinlar ve erkekler i¢in farkli anlamlara geldigi, farkli cinsiyetlerin ¢evresel kosullardan
farkli sekilde etkilendikleri uzun zamandir tartigilan bir konudur. Aligveris motivasyonunun kadin ve
erkeklerde farkli zaman baskisi diizeylerinde anlik satin alma davranisi iizerindeki etkisinin farkli
olacagi diisliniilmektedir. Bu diisiinceden hareketle, calismanin doérdiincii ve besinci hipotezi su sekilde
olusturulmustur:

H4: Zaman baskis: yiiksek tiiketicilerde alisveris motivasyonunun anhk satin alim iizerindeki
etkisinde cinsiyete gore farklhilik vardir.

HS: Zaman baskis1 diisiik tiiketicilerde aligveris motivasyonunun anhk satin alim iizerindeki
etkisinde cinsiyete gore farkhihik vardir.

Aligveris, kadin ve erkek tiiketiciler igin farkli anlamlara gelebilmekte, verilen tepkiler degisiklik
gosterebilmektedir. Kars1 konulamaz bir istek sonucu ortaya ¢ikan anlik satin alma davraniginin
aligverise duyulan farkli ilgi diizeylerinde cinsiyete gore farklilik gosterebilecegi diisiiniilmektedir. Bu
acidan bakildiginda, caligsmanin altinc1 ve yedinci hipotezi asagidaki sekilde olusturulmustur:

H6: Alsveris ilgilenimi yiiksek tiiketicilerde, alisveris motivasyonunun anlik satin alim iizerindeki
etkisinde cinsiyete gore farkhlik vardir.

H7: Alsveris ilgilenimi diisiik tiiketicilerde alisveris motivasyonunun anhk satin alim iizerindeki
etkisinde cinsiyete gore farklilik vardir.

3.4. Orneklem ve Veri Toplama

Caligmanin konusu dikkate aliarak, Tiirkiye’de en az bir kere ulusal veya uluslararasi ugak seyahati
yapmis bireylerin tiimiinii temsil eden bir evren belirlenmistir. Ornek biiyiikliigiiniin se¢iminde su
formiilden yararlanilmistir (Yiikselen, 2017: 67):

n=p*q*(Ze)y
%95 giivenlik diizeyinde ve %7 tolerans ile 6rnek biiyiiklugii
n=0,5*0,5*(1,96/0,07)*> = 196

Verilerin elde edilmesinde zaman ve biit¢e kisitlar1 dikkate alinarak tesadiifi olmayan 6rnekleme
yontemlerinden kolayda 6rnekleme yonteminin kullanilmast uygun goriilmiistiir. Calismada kullanilan
anket formu sosyal medyada yapilan agiklama ile duyurulmustur. Anket formu 265 kisi tarafindan
cevaplanmistir. Yapilan incelemeler sonucunda gegersiz anketler ¢aligma digi1 birakilarak toplam 246
anket degerlendirmeye alinmistir.

3.5. Verilerin Analizi
3.5.1. Katiimeilarin Demografik Ozelliklerine Ait Bilgiler

Arastirmaya katilan tiiketicilerin % 60.2’si 26-40 yas araligindadir. % 22.4°1i 18-25 yas araliginda, %
14.6’s1 41-54 yas araliginda olup % 2.8°si 55 yas ve istiidiir. Ugak seyahatini tercih eden yolcularin
genellikle geng ve orta yas sayilabilecek yas grubu oldugu dikkat ¢cekmektedir. Arastirmaya katilan
tiiketicilerin yaridan fazlasinin (% 58.1) erkek oldugu goériilmektedir. Ugak seyahati yapan bekar (% 48)
ve evli (% 52) yolcularin sayisinin birbirine ¢ok yakin oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Katilimcilar, egitim
diizeylerine gore incelendiginde, ¢ogunlugun lisansiistii (% 58.5) ve lisans (%39) mezunu olduklart,
yartya yakininin (%49) 5.000-10.000 TL arasinda gelire sahip olduklari, %25 inin 0-3000 TL aras1 gelir
elde ettikleri, sadece %7’lik kismin 10.000-15.000 TL aras1 gelir elde ettikleri tespit edilmistir.
Katilimeilarin gogu (% 42) eglence/tatil igin seyahat ettiklerini belirtirken, % 30’u is igin, %19’u egitim,
cok azi1 da (%6) akraba ziyareti igin seyahat etmektedirler. Katilimcilarin ¢gogunun yilda ortalama 3-4
defa ugakla seyahat edip havaalani ziyaretinde bulunan tiiketiciler oldugu ortaya ¢ikmustir.
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Tablo 1. Katilimcilara Ait Demografik Ozellikler

Frekans Yiizde Frekans Yiizde
Cinsiyet Yas
Kadin 103 41.9 18-25 55 22.4
Erkek 143 58.1 26-40 148 60.2
Toplam 246 100 41-54 36 14.6
Medeni Durum 55 ve sti 7 2.8
Bekar 118 48 Toplam 246 100
Evli 128 52 Ayhik Ortalama Gelir
Toplam 246 100 3.000 TL’ye kadar 62 25.2
Egitim Diizeyi 3001-5000 TL 33 134
[kogretim 1 0.4 5001-10.000 TL 120 48.8
Lise 5 2 10.001-15.000 TL 19 7.7
Universite 96 39 15.001-20.000TL 5 2
Lisansiistii 144 58.5 20.001 TL ve isti 7 2.8
Toplam 246 100 Toplam 246 100

3.5.2. Giivenilirlik Analizi

Giivenilirlik analizi sonucu elde edilen giivenilirlik katsayisi, ¢ok sorulu bir dlgekteki sorular
arasindaki uyumun derecesini gosterir ve 0 ile 1 arasinda degerler alabilir. Cronbach Alpha
katsayist (o) 1’e yaklastik¢a, Olgekteki sorularin igsel uyumunun o denli yiiksek oldugu
sOylenebilir. Sosyal bilimlerdeki arastirmalarda Cronbach Alpha (o) katsayisi su sekilde
yorumlanir (Islamoglu ve Alniagik, 2013: 278):

* 0,00 < a < 0,40 ise olcek giivenilir degildir.

* 0,40 < a0 <0,60 ise dlgek giivenilirligi diisiiktiir.

* 0,60 < a <0,80 ise dlgek giivenilirligi kabul edilebilir seviyededir.

* 0,80 < a <1,00 ise dlgek gilivenilirligi yiiksektir.

Giivenilirlik analizleri sonucunda ortaya ¢ikan Cronbach’s Alpha katsayilar1 incelendiginde, aligveris
motivasyonu, anlik satin alma davranigi, zaman baskist ve aligveris ilgilenimi degiskenlerine ait
Olceklerin giivenilirliklerinin yiliksek oldugu > 0.70 gozlemlenmistir.

Tablo 2. Giivenilirlik Analizi

Degisken Olcegin Cronbach’s Alpha Katsayisi
Aligveris Motivasyonu (14 ifade) 0.86
Anlik Satin Alma Davranisi (9 ifade) 0.79
Zaman Baskisi (3 ifade) 0.71
Algveris Ilgilenimi (10 ifade) 0.96

3.5.3. Model Degiskenleri Arasindaki Iliskinin Analizi

Model degiskenleri arasindaki korelasyon katsayisi incelendiginde, biitiin degiskenler arasinda pozitif
yonde bir iligki oldugu goriilmektedir. Alisveris motivasyonu degiskeninin, 0.01 anlamlilik diizeyinde
zaman baskisi, aligveris ilgilenimi ve anlik satin alma davranisi degiskenleriyle pozitif yonde iligkili
oldugu, zaman baskisi degiskeninin de, 0.01 anlamlilik diizeyinde alisveris motivasyonu, aligveris
ilgilenimi ve anlik satin alma davramis1 degiskenleriyle pozitif yonde iliskili oldugu goriilmektedir.
Aligveris ilgilenimi degiskeninin ise, 0.01 anlamlilik diizeyinde aligveris motivasyonu ve zaman baskisi
degiskenleriyle anlamli oldugu, anlik satin alma davranisi degiskeni ile de 0.05 anlamlilik diizeyinde
iliskili oldugu goriilmektedir. Anlik satin alma davranisi degiskeninin de yine 0.01 anlamlilik diizeyinde
aligveris motivasyonu ve zaman baskis1 degiskenleriyle anlamli oldugu, aligveris ilgilenimi degiskeni
ile de 0.05 anlamlilik diizeyinde iligkili oldugu goriilmektedir.
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Tablo 3. Model Degiskenleri Arasindaki iliski Analizi

N=246 Algveris Zaman Baskis1 | Alsveris Anlik Satin
Motivasyonu ilgilenimi Alma Davranisi

Alsveris 1

Motivasyonu

Zaman Baskisi 0.237™ 1

Alsveris 0.440™ 0.015™ 1

ilgilenimi

Anhk Satin Alma 0.221™ 0.440™ 0.138" 1

Davranisi

** p<0.01; * p<0.05
3.5.4. Model Degiskenlerine Iliskin Regresyon Analizleri

Caligmanin degiskenlerinin birbiri {izerindeki etkisini gorebilmek amaciyla regresyon analizleri
yapilmustir.

3.5.4.1. Ahsveris Motivasyonunun Anlik Satin alma Davrams:1 Uzerine Etkisine iliskin Regresyon
Analizi

Tablo 4’de goriildiigl tizere, uygulanan basit regresyon analizinde aligveris motivasyonu ile anlik satin
alma davranisi arasinda korelasyon katsayisi 0,221 ¢ikmis olup zayif bir iliski oldugu goriilmektedir.
Belirlilik katsayisina gore aligveris motivasyonu anlik satin alma davramigindaki degisimin sadece
%4,9’unu agiklayabilmektedir. Iki degisken arasindaki iliski zay1f olmakla birlikte regresyon denklemi
p<0,01 6nem derecesinde anlamli ¢ikmustir. Buna gére H1 hipotezi kabul edilmistir.

Tablo 4. Aligveris Motivasyonunun Anlik Satin Alma Davranis1 Uzerine Etkisine iliskin Regresyon Analizi

ANOVA R
Karelerin Serbestlik Karelerin F P
Toplami Derecesi Ortalamasi
Regresyon 5473 1 5.473 12.516 0.000 0.221
Artik 106.688 244 0.437
Toplam 112.161 245
KATSAYILAR R?
Regresyon Katsayilari Standardize
Katsayilar
Model B Standart Beta t P
Hata 0.049
Sabit 2.030 0.230 8.836 0.000*
Ahsveris 0.235 0.066 0.221 3.538 0.000*
Motivasyonu
Bagimli Degisken: Anlik Satin Alma Davranisi

*p<0.01

3.5.4.2. Ahsveris Motivasyonunun Anhk Satin Alma Davramsi Uzerine Etkisinde Zaman Baskisi
Diizeyine Iliskin Regresyon Analizi

Tablo 5 ve Tablo 6’da gorildiigi tizere, bagimsiz degisken olan aligveris motivasyonunun bagimli
degisken olan anlik satin alma davranis1 iizerindeki etkisinde zaman baskisi diizeyinin bir fark yaratip
yaratmadigi test edilmistir. Bunun i¢in, Oncelikle zaman baskis1 diizeyinin belirlenmesi i¢in alinan
aritmetik ortalamada, ortalama puanin altinda kalanlar “zaman baskis1 diizeyi diisiik”, ortalamanin
iistiinde kalanlar “zaman baskis1 diizeyi yiiksek” olarak siniflandirilmistir. Tablo 5, uygulanan basit
regresyon analizinde aligverig motivasyonunun anlik satin alma davranisi lizerinde zaman baskisi diizeyi
diisiik olan tiiketicilerde bir etkisinin olup olmadigina dair yapilan analiz sonucunu verirken, Tablo 6,
zaman baskis1 diizeyi yiiksek olan tiiketicilerdeki etkisinin regresyon sonuglarini gostermektedir. Buna
gore zaman baskis1 diizeyi diisiik olan tiiketiciler ile zaman baskis1 diizeyi yiiksek olan tiiketiciler
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arasinda bir fark oldugu ortaya c¢ikmustir. Aligveris motivasyonunun anlik satin alma davranisi
tizerindeki etkisi, zaman baskis1 diizeyi diisiik olan tiiketicilerde p<0.01 &nem derecesinde anlamli
bulunurken (p=0.009), zaman baskist diizeyi yiiksek olan tiiketicilerde anlamli bulunmamigtir
(p=0.081). Buna goére H2 hipotezi kabul edilmistir.

Tablo 5. Aligveris Motivasyonunun Anlik Satin Alma Davranist Uzerine Etkisinde Diisiik Zaman Baskisi
Diizeyine Iligkin Regresyon Analizi

ANOVA R
Karelerin Serbestlik Karelerin F P
Toplam Derecesi Ortalamasi
Regresyon 2.622 1 2.622 7.038 0.009 0.264
Artik 35.014 94 0.372
Toplam 37.636 95
KATSAYILAR R?
Regresyon Katsayilari Standardize
Katsayilar
Model B Standart Beta t P
Hata 0.070
Sabit 1.788 0.301 5.939 0.000*
Ahsveris 0.237 0.089 0.264 2.653 0.009*
Motivasyonu
Bagimli Degisken: Anlik Satin Alma Davranist

* p<0.01

Tablo 6. Aligveris Motivasyonunun Anlik Satin Alma Davranisi Uzerine Etkisinde Yiiksek Zaman Baskisi

Diizeyine iliskin Regresyon Analizi

ANOVA R
Karelerin Serbestlik Karelerin F P
Toplam Derecesi Ortalamasi
Regresyon 1.306 1 1.306 3.085 0.081 0.143
Artik 62.664 148 0.423
Toplam 63.970 149
KATSAYILAR R?
Regresyon Katsayilari Standardize
Katsayilar
Model B Standart Beta t P
Hata 0.020
Sabit 2.439 0.321 7.605 0.000*
Alsveris 0.160 0.091 0.264 1.756 0.081*
Motivasyonu
Bagimli Degisken: Anlik Satin Alma Davranigt

* p<0.01

3.5.4.3. Aligveris Motivasyonunun Anlik Satin Alma Davramsi Uzerine Etkisinde Alisveris
Ilgilenim Diizeyine Iliskin Regresyon Analizi

Tablo 7 ve Tablo 8’de goriildiigii {izere, bagimsiz degisken olan alisveris motivasyonunun bagimli
degisken olan anlik satin alma davranisi iizerindeki etkisinde aligveris ilgileniminin yiiksek ve diisiik
diizeyde olmasinin bir fark yaratip yaratmadigi test edilmistir. Aligveris ilgilenimine dair aritmetik
ortalama alinmis, ortalama puanin altinda kalanlar “aligveris ilgilenim diizeyi diisiik”, ortalamanin
iistiinde kalanlar “aligveris ilgilenim diizeyi yiiksek” olarak siniflandirilmistir. Tablo 7°de, aligveris
ilgilenim diizeyi diigiik olan tiiketicilerin aligveris motivasyonu ve anlik satin alma davranisi iizerinde
bir etkisinin olup olmadigina dair analiz sonuglar1 yer alirken, Tablo 8’de alisveris ilgilenim diizeyi
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yiiksek olan tiiketicilerin aligveris motivasyonu ve anlik satin alma davranigi tizerindeki etkisinin
incelendigi regresyon analizi sonuglarina yer verilmistir. Buna gore aligveris ilgilenim diizeyi diisiik
olan tiiketiciler ile aligveris ilgilenim diizeyi yiiksek olan tiiketiciler agisindan bir farklilik tespit
edilmistir. Alisveris motivasyonunun anlik satin alma davranisi tizerindeki etkisi, ilgilenim diizeyi diisiik
olan tiiketicilerde p<0.01 6nem derecesinde anlamli bulunurken (p=0.006), ilgilenim diizeyi yiiksek olan
tiiketicilerde anlamli bulunmadigindan (p=0.091), H3 hipotezi kabul edilmistir.

Tablo 7. Aligveris Motivasyonunun Anlik Satin Alma Davranist Uzerine Etkisinde Diisiik Aligveris ilgilenim
Diizeyine Iligkin Regresyon Analizi

ANOVA R
Karelerin Serbestlik Karelerin F P
Toplam Derecesi Ortalamasi
Regresyon 3.386 1 3.886 7.994 0.006 0.250
Artik 58.335 120 0.486
Toplam 62.221 121
KATSAYILAR R?
Regresyon Katsayilari Standardize
Katsayilar
Model B Standart Beta t P
Hata 0.062
Sabit 1.766 0.404 4.376 0.000*
Ahsveris 0.311 0.110 0.250 2.827 0.006*
Motivasyonu
Bagimli Degisken: Anlik Satin Alma Davranist

*p<0.01

Tablo 8. Aligveris Motivasyonunun Anlik Satin Alma Davranisi Uzerine Etkisinde Yiiksek Alisveris ilgilenim

Diizeyine iliskin Regresyon Analizi

ANOVA R
Karelerin Serbestlik Karelerin F P
Toplam Derecesi Ortalamasi
Regresyon 1.135 1 1.135 2.895 0.091 0.152
Artik 47.809 122 0.392
Toplam 48.943 123
KATSAYILAR R?
Regresyon Katsayilari Standardize
Katsayilar
Model B Standart Beta t P
Hata 0.023
Sabit 2.268 0.297 7.627 0.000*
Ahsveris 0.157 0.092 0.152 1.702 0.091*
Motivasyonu
Bagimli Degisken: Anlik Satin Alma Davranisi

* p<0.01

3.5.4.4. Ahgveris Motivasyonunun Anhk Satin alma Davramsi Uzerine Etkisinde Cinsiyetin
Etkisine Iliskin Regresyon Analizi

Zaman baskisi diizeyi yliksek olan tiiketicilerde aligveris motivasyonunun anlik satin alma davranisi
tizerine etkisinde cinsiyete gore bir farklilik olup olmadigini test etmek amaciyla uygulanan basit
regresyon analizinde regresyon denklemi hem kadinlar (p=0.301) hem erkekler (p=0.173) i¢in p<0.01
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onem derecesinde anlamli ¢gitkmamustir (Tablo 9). Buna gore cinsiyet agisindan bir farklilik oldugunu
varsayan H4 hipotezi reddedilmistir.

Tablo 9. Alisveris Motivasyonunun Anlik Satin Alma Davranis1 Uzerine Etkisinde Yiiksek Zaman Baskisinin
Cinsiyete Gore Etkisi

ANOVA R
Karelerin Toplami Serbestlik Karelerin F P Kad | Erk
Derecesi Ortalamasi m ek
Kadr | Erkek Kadin | Erk | Kad | Erk | Kad | Erk | Kad | Erk
n ek m ek m ek mn ek
0.13 | 0.14
Regresyo 0.46 0.811 1 1 0.46 | 081 | 1.09 | 1.88 | 0.30 | 0.17 7 4
n 4 4 1 0] 6 1 3
Artik 24.2 38.289 57 89 0.42 | 0.43
95 6 0
Toplam 24.7 39.101 58 90
60
KATSAYILAR R?
Regresyon Katsayilari Standardize Kad | Erk
Katsayilar mn ek
Kadi | Erk | Kadin | Erkek | Kad | Erk | Kad | Erk | Kad | Erkek
n ek n ek n ek n 0.01 0.02
Model B B Stand | Stand | Beta | Beta |t t P P 9 1
art art
Hata Hata
Sabit 240 | 2.46 0.539 0.404 446 | 6.11 | 0.00 0.000
5 9 3 3 0
Ahsveris 0.16 | 0.15 0.155 0.114 013 | 0.14 | 1.04 | 1.37 | 0.30 0.173
Motivasy 2 7 7 4 4 3 1
onu
Bagiml Degisken: Anlik Satin Alma Davranisi

Tablo 10°da goriildiigii lizere zaman baskis1 diizeyi diisiik olan tiiketicilerde aligveris motivasyonunun
anlik satin alma davranisi lizerine etkisinde cinsiyete gore bir farklilik olup olmadigimi test etmek
amactyla uygulanan basit regresyon analizinde regresyon denklemi p<0.01 6nem derecesinde kadinlar
icin anlamli ¢ikarken (p=0.004) erkekler i¢in anlamli ¢ikmamistir (p=0.479). Buna goére cinsiyet
acisindan bir farklilik oldugunu varsayan H5 hipotezi kabul edilmistir.
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Tablo 10. Alisveris Motivasyonunun Anlik Satin Alma Davranist Uzerine Etkisinde Diisiik Zaman Baskisiin
Cinsiyete Gore Etkisi

ANOVA R
Karelerin Toplam Serbestlik Karelerin F P Kadi | Erke
Derecesi Ortalamasi n k
Kadi | Erkek Kadin Erke | Kadi | Erke | Kadi | Erke | Kadi | Erke
n k n k n k n k 0.43 | 0.10
1
Regresyo 3.38 0.193 1 1 338 | 0.19 | 957 | 051 | 0.00 | 0.47
n 8 8 3 3 0 4 9
Artik 14.8 18.928 42 50 0.35 | 0.37
64 4 9
Toplam 18.2 19.121 43 51
52
KATSAYILAR R?
Regresyon Katsayilari Standardize Kadi | Erke
Katsayilar n k
Kadr | Erke | Kadin | Erkek | Kadi | Erke | Kadi1 | Erke | Kad1 | Erkek
n k n k n k n
Model B B Standa | Standa | Beta | Beta |t t P P 0.18
rt rt 6 0.01
Hata Hata
Sabit 123 | 2.32 0.421 0.425 294 | 546 | 0.00 0.000*
9 0 2 2 5
Alisveris 0.39 | 0.08 0.127 0.124 043 | 0.10 | 3.09 | 0.71 | 0.00 0.479
Motivasyo 3 9 1 0 4 4 4
nu
Bagimli Degisken: Anlik Satin Alma Davranigi

Tablo 11°de goriildiigii lizere, ilgilenim diizeyi yliksek olan tiiketicilerde aligveris motivasyonunun anlik
satin alma davranisi iizerine etkisinde cinsiyete gore bir farklilik olup olmadigini test etmek amaciyla
uygulanan basit regresyon analizinde aligveris ilgilenimi yiiksek olan tiiketicilerde cinsiyet agisindan
p<0.05 6nem derecesinde bir farklilik gdzlemlenmistir. Yiiksek aligveris ilgilenimine sahip kadinlarda
aligveris motivasyonunun anlik satin alma davranisi iizerine etkisi p<0.05 6nem derecesinde anlamli
bulunmazken (p=0.051), Yiiksek aligveris ilgilenimine sahip erkeklerde bu etki anlamli ¢ikmistir
(p=0.039). Buna gore H6 hipotezi kabul edilmistir.
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Tablo 11. Alisveris Motivasyonunun Anlik Satin Alma Davranisi Uzerine Etkisinde Yiiksek Ilgilenim
Diizeyinin Cinsiyete Gore Etkisi

ANOVA R
Karelerin Toplam Serbestlik Karelerin P Kadi | Erke
Derecesi Ortalamasi n k
Kadi | Erkek Kadin Erke | Kadi | Erke | Kadi | Erke | Kadi | Erke
n k n k n k n k 0.27 | 0.24
2 8
Regresyo 1.69 2.375 1 1 169 | 237 | 3.98 | 443 | 0.05 | 0.03
n 6 6 5 2 8 1 9
Artik 21.2 36.385 50 68 0.42 | 0.53
96 6 5
Toplam 22.9 38.759 51 69
91
KATSAYILAR R?
Regresyon Katsayilari Standardize Kadi | Erke
Katsayilar n k
Kadi | Erke | Kadin | Erkek | Kadi | Erke | Kad1 | Erke | Kadi | Erkek
n k n k n k n
Model B B Standa | Standa | Beta | Beta |t t P P
rt rt 0.07 | 0.06
Hata Hata 4 1
Sabit 1.60 | 1.83 | 0.618 0.536 258 | 342 | 0.01 0.001
0 3 9 2 3
Algveris 0.33 | 0.31 | 0.167 0.147 | 027 | 024 | 1.99 | 2.10 | 0.05 0.039
Motivasyo 3 0 2 8 5 7 1
nu
Bagimli Degisken: Anlik Satin Alma Davranigi

Tablo 12°de goriildiigii tizere, ilgilenim diizeyi diisiik olan tiiketicilerde aligveris motivasyonunun anlik
satin alma davranisi iizerine etkisinde cinsiyete gore bir farklilik olup olmadigini test etmek amaciyla
basit regresyon analizi yapilmistir. Analiz sonuglarina gore aligveris ilgilenimi diisiik olan kadinlarda
aligveris motivasyonunun anlik satin alma davranisi tizerine etkisi anlamli bulunurken (p=0.010) bu etki
erkeklerde anlamsiz ¢ikmistir (p=0.945). Buna gore H7 hipotezi kabul edilmistir.
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Tablo 12. Aligveris Motivasyonunun Anlik Satin Alma Davranisi Uzerine Etkisinde Diisiik flgilenim Diizeyinin
Cinsiyete Gore Etkisi

ANOVA R
Karelerin Toplam Serbestlik Karelerin F P Kadi | Erke
Derecesi Ortalamasi n k
Kadi | Erkek Kadin Erke | Kadi1 | Erke | Kad1 | Erke | Kad1 | Erke
n k n k n k n k 0.35 | 0.00
8 8
Regresyo 3.18 0.002 1 1 3.18 | 0.00 | 7.20 | 0.00 | 0.01 | 0.94
n 0 0 2 9 5 0 5
Artik 21.6 23.941 49 71 0.44 | 0.33
18 1 7
Toplam 24.7 23.942 50 72
98
KATSAYILAR R?
Regresyon Katsayilari Standardize Kadi | Erke
Katsayilar n k
Kadi | Erke | Kadin | Erkek | Kadi | Erke | Kadi | Erke | Kadi | Erkek
n k n k n k n
Model B B Standa | Standa | Beta | Beta |t t P P
rt rt 0.12 | 0.00
Hata Hata 8 0
Sabit 131 | 2.82 0.532 0.356 246 | 7.92 | 0.01 0.000
0 3 3 9 7
Aligveris 0.46 - 0.173 0.107 0.35 - 2.68 - 0.01 0.945
Motivasyo 5 0.00 8 0.00 5 0.06 0
nu 7 8 9
Bagimli Degisken: Anlik Satin Alma Davranigi

4. Tartisma Ve Sonug¢

Aligveris, tiketicilerin ¢ogu igin ihtiyaclarin karsilanmasi adina yapilan bir aktivite oldugu kadar
rahatlama ve eglence araci olarak da goriilmektedir. Alinacak tiriinlere 6nceden karar verilebildigi gibi
anlik kararlar alip planlanmayan alisverislerin de gerceklestigi siklikla goriilmektedir. Thtiya¢ duyulan
seyin o anda ortaya ¢ikmasi, ¢evresel faktorlerin etkisi, kisiyi aligverise iten nedenler, anlik satin alma
davranisinin ortaya ¢ikip kisinin ihtiyaglarint o anda karsilamasinda etkili olabilmektedir. Farkli
ihtiyaglara sahip tiiketiciler oldugu kadar, bu tiiketicileri aligverise iten nedenler de farklilagmaktadir.
Tiiketicilerin aligverise dair motivasyonlarin1 ve bu motivasyonlarin tiiketiciyi aligverise yonlendirip
yonlendirmediginin bilinmesi hem tiiketiciler hem isletmeler agisindan 6nem arz etmektedir. Bekleme
zamaninin uzun ve yapilacak aktivite sayisinin kisitli olmasi nedeniyle, 6zellikle havaalanlari, aligverisi,
yapilacaklar listesinin ilk siralarina yiikseltmektedir. Ugus siiresine kadar havaalanlarinda beklemek
zorunda kalan tiiketiciler, bu siireyi havaalan1 atmosferinden kaynaklanan belirsizligin yarattig1 stresi
onlemek amaciyla en eglenceli sekilde gegirmeye galigmaktadirlar. Bu nedenle havaalanlari, anlik satin
alma davraniginin en yaygin olarak goriildiigii yerlerden biri olarak 6zellikle perakendecilerin ilgi odag:
haline gelmistir. Aligverise olan ilgi ile havaalanlarinda kisithi olan zamanin verimli bir sekilde
kullanilmasinin aligverise olan bakis agisini etkileyen faktorler oldugu diisiiniilmektedir.

Bu caligsmada, aligveris motivasyonunun anlik satin alma {izerinde bir etkisinin olup olmadig1 analiz
edilmis, aligveris ilgilenimi ve zaman baskis1 diizeylerinin etkisi incelenmistir. Yapilan analizler 6nceki
caligmalarla (Lin ve Chen, 2013, Crawford ve Melewar, 2003) benzerlik gostererek aligveris
motivasyonunun anlik satin alma davranigini etkiledigini gostermistir. Buradan, Omar ve Kent (2001)’in
yaptiklari ¢alisma sonucuyla benzer bir sekilde aligveris yapan tiiketicileri giidiileyen nedenlerin anlik
satin almalart da tetikledigi sonucuna varilabilir. Kisith zamani olan tiiketicilerin zaman baskisi
hissetmeleri havaalanlarinda siklikla karsilasilan bir durumdur. Bu zaman baskisi diizeyinin aligveris
motivasyonunun anlik satin alma davranigi iizerindeki etki rolii analiz edildiginde, zaman baskisini
yiiksek veya diisiik diizeyde hisseden tiiketiciler arasinda bir farklilik oldugu tespit edilmistir. Benzer
sekilde aligveris ilgileniminin aligveris motivasyonunun anlik satin alim tizerine etkisindeki rolii analiz

31



Canan YILMAZ UZ

edildiginde de ilgilenim diizeyi yiiksek ve diisiik olan tiiketicilerde bir farklilik oldugu tespit edilmistir.
Dolayisiyla ilgilenim diizeyinin artmasiyla anlik satin alma davranigi artacagindan uygulamacilarin,
ilgilenim diizeyi diigiik tiiketicilerin dikkatini ¢ekecek uygulamalara daha ¢ok ihtiya¢ duyduklari
sOylenebilir.

Calismada ayrica model degiskenleri arasindaki etkinin demografik 6zelliklere gore farklilik gdsterip
gostermedigi analiz edilmistir. Yiiksek zaman baskisi hisseden tiiketicilerde aligveris motivasyonunun
anlik satin alma davranisi iizerine etkisinde cinsiyetin etkili olmadig1 tespit edilmistir. Zaman baskis1
diizeyi diisiik olan tiiketicilerde aligveris motivasyonunun anlik satin alma davranisi tizerinde cinsiyete
gore bir farklilik oldugu tespit edilmistir. Daha dnce literatiirde karsilagilmayan bu durum, zaman baskisi
yasayan tiiketicilerin benzer davranislar sergiledigini, ancak zaman baskisi ortadan kalktiginda kadin ve
erkek davraniglar arasinda bir farklilik oldugunu géstermektedir. Bu durum, kadin ve erkek anlik satin
alma davraniglarinin daha iyi anlasilmasinin gerekliligini ortaya koymaktadr.

Aligveris motivasyonunun anlik satin alim {izerine etkisinde aligveris ilgilenim diizeyine gore bir
farklilik olup olmadigi analiz edildiginde, ilgilenim diizeyi yiiksek ve diisiik olan tiiketicilerde aligveris
motivasyonunun anlik satin alma davranisi iizerine etkisinde cinsiyete gore bir farklilik oldugu ortaya
konulmustur. Ilgilenim diizeyi diisiik oldugunda, alisveris motivasyonunun anlik satmn alma karari
iizerindeki etkisi kadin ve erkeklerde farkli sekillerde ortaya ¢ikmaktadir. Bu da ilgilenim diizeyi ne
olursa olsun erkek tiiketicilerin aligveris motivasyonlarindan ¢ok etkilenmediklerini, kadin tiiketicilerin
ise ilgilenim diizeyleri diisiik oldugunda bile aligveris motivasyonlarindan etkilenerek anlik satin alimlar
yapabildiklerini gostermektedir.

5. Kisit Ve Oneriler

Anlik satin alimi etkileyen faktorlerin anlasilmasi amaciyla yapilan bu ¢alismada, sadece havaalanlari
aligveris merkezlerinin ele alinmasi, ¢alisgmanin kisitlarindan birini olusturmaktadir. Bununla birlikte
maliyet ve zaman kisit1 nedeniyle drnekleme yoluna gidilmistir. Dolayisiyla kullanilan 6rneklem,
sonuglarin genellenebilir olmasi agisindan ¢aligmanin kisitlarindan birini olusturmaktadir. Elde edilen
bulgular, perakendeciler ve tiiketiciler agisindan ortaya 6nemli sonuglar koysa da, ¢aligmanin
havalimaninda aligveris yapan tiiketicileri kapsamasi dolayisiyla belirli bir mekan ile sinirlandirilmig
olmasi, konu ile yapilacak sonraki galigmalarin alaninin genisletilebilecegini gostermektedir. Bununla
birlikte, anlik satin alim davranisini etkileyen baska faktorler olup olmadiginin arastirilmasi ve
degiskenler arasi etkilerin diger demografik o6zellikler agisindan farklilik gosterip gostermedigine
bakilmas1 sonraki ¢alismalar i¢in dnerilmektedir.
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Cevresel bozulmalar ve kiiresel isinma enerjinin verimli kullaniminin onemini artirmigtir. Enerjide artan verimlilik, daha az
enerjiyle daha fazla c¢ikti elde edilmesini saglamaktadir. Yiiksek verimlilik ise artan teknolojik gelismelerle paralellik
gostermektedir. Teknolojik gelismelerin bir gostergesi enerji alanminda yapilan Ar-Ge harcamalaridir. Bu ¢calismada Ingiltere
icin yenilenebilir enerji, yenilenemez enerji ve niikleer enerji alanlarinda yapilan Ar-Ge harcamalarinin toplam enerji tiiketimi
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uzun donemde fosil yakit ve niikleer enerji alaninda yapilan Ar-Ge harcamalarmin enerji tiketimini azaltugi, yenilenebilir
enerji alaninda yapilan Ar-Ge harcamalarinin ise enerji tiiketimini artirdigi sonucuna ulasilmigtir.
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Ingiltere’de Enerji Ar-Ge Harcamalari ile Enerji Tiiketimi Iliskisi: Yapisal Kirilmali Esbiitiinlesme
Analizi

1. Giris

Giliniimiizde iiretim ve enerji arasindaki karsilikli bagimlilik iliskisi gbz oniinde bulunduruldugunda,
iktisadi faaliyetin devami icin enerjinin vazgecilmez bir unsur oldugu durum karsimiza ¢ikmaktadir. Bu
nedenle enerji, insanlik tarihi boyunca en dnemli ve vazgegilmez ihtiyaclardan biri olmustur. Kit olan
enerji kaynaklar1 gelecege yonelik belirsizlikleri de beraberinde getirmektedir. S6z konusu kit
kaynaklarin tiikenebilecegi ve bazilarinin cevreye zarar diisiiniildiigiinde enerji kaynaklarinin verimli
kullanilmasinin 6nemi ortaya ¢ikmaktadir (Agir vd., 2020: 40). Ekonomik karar birimlerinin refah
kaybina ugramadan, toplam arz a¢isindan sorunlar ortaya ¢ikmadan verimli enerji kullaniminin nasil
yapilacagi sorusu siirekli olarak giincelligini korumaktadir. Diger bir deyisle enerjinin verimli bir
bicimde kullanilmasi i¢in neler yapilmasi gerektigi sorusu politika yapicilar i¢in her donem ¢6ziilmesi
gereken problemlerin basinda gelmektedir. Enerjinin verimli kullanimmin yaninda gelecek nesillere
daha temiz bir gevre birakmak i¢in kullanilan enerji tiiriiniin énemi de ortaya ¢ikmaktadir. Oyle ki
yenilenemez enerji (fosil yakitlar) kaynaklarinin, yenilenebilir enerji kaynaklarina kiyasla ¢evreye daha
¢ok zarar verdigi bilinmektedir (Ozbek ve Naimoglu, 2021: 316). Bu durum birgok iilke ekonomisi igin
hem maliyet unsuru hem de yagam kalitesini diigiiren etmenlerden birini olusturmaktadir. Bu ise politika
yapicilar i¢in 6nemli bir sorun teskil etmektedir. 2018 yili verileri géz Oniine alindiginda diinyada
yenilenemez enerji kaynaklari arasinda yer alan kdmiir, petrol ve dogalgazin pay1 %81.20 seviyelerinde
bulunmaktadir. Bu oran igerisinde petrol %32, kdmiir %27 ve dogalgaz %?23’liikk orana sahiptir.
Yenilenebilir enerji kaynaklari ise yine ayni y1l sadece %4.54’liik bir paya sahip oldugu tespit edilmistir.
Bu oran igerisinde hidro %2.54; riizgar, giines vd. %2.01’lik paya sahiptir (IEA, 201). Giiniimiizde
yenilenemez enerji kaynaklarinin yiiksek kullanim oranlarina sahip olmasi, yiiksek teknolojinin mevcut
oldugu giiniimiizde ¢ozilmesi gereken sorunlarin basinda gelmektedir. Yenilenemez enerji
kaynaklarinin sebep oldugu yiiksek CO; saliniminin hem insan sagligina hem de c¢evrede birtakim
bozulmalara yol agtig1 bilinmektedir. 1900’1 yillarda 2 milyar ton civarinda gergeklesen CO; salinimu,
sanayilesmenin etkisiyle 2018 yil1 itibariyle 36.2 milyar tona yiikselmistir (Giirler vd., 2020: 30). Bu
yiikselis yaklasik olarak %1600’liik bir artisa denk gelmektedir. Bu durum basta kiiresel 1sitnma olmak
iizere dogal diizenin bozulmasinda birgok olumsuz sonuglara neden olmustur. Oyle ki 1990 yilinda
0.636 °C olan kiiresel 1sinma, 2019 yilina gelindiginde 1.473 °C’lere ¢ikmistir. Sicaklik degisiminde ise
%131.6’lik bir artisin meydana geldigi tespit edilmistir (FAOSTAT, 2021). CO, emisyonlarinda
yasanan artiglar, basta kiiresel 1sinma ve su kitlig1 gibi olumsuz gelismelere yol agmaktadir. Diinyada
artan kiiresel sicaklik ile birlikte ¢cevre dostu olarak ifade edilen yenilenebilir enerji kaynaklarina
yonelimin artacag diisiiniilmektedir. Ancak yenilenebilir enerji kaynaklar igerisinde yaklasik %56’ lik
paya sahip olan hidro kaynag artan kiiresel 1sinma ile tehdit altinda kalmaktadir (IEA, 2021). Bu tehdide
ek olarak diinyada artan niifus ve petrol, komiir, gaz, biokiitle, niikleer, yenilenebilir enerji girdilerinde
yaganan verimliligin %11 seviyelerinde kalmas1 gibi gelismeler enerji verimliliginin 6nemini somut bir
sekilde ortaya koymaktadir (Giirler, 2020).

Cevre dostu enerji olarak ifade edilen yenilenebilir enerji, enerji verimliliginin saglanmasi agisindan
bir¢ok firsatlar sunmaktadir. Tiim diinyada ve ozellikle enerjide disa bagimli olan gelismekte olan
tilkelerde yenilenebilir enerji ciddi 6neme sahiptir. Yenilenebilir enerji payin1 artiran {ilke ekonomileri
hem disa bagimlilig1 azaltma firsatin1 elde etmekte hem de enerji verimliliginin korunmasini ya da
artirnlmasini saglayabilmektedir. Enerji bakimindan diga bagimliligi olan {ilke ekonomilerinde temel
makro ekonomik dengenin saglanabilmesi agisindan cari islemler agigmin diisiiriilmesi ciddi 6neme
sahiptir. Yenilenebilir enerjinin payimnn artirilmasi bu durumu desteklemektedir. Sera gaz1 ve sera gazi
emisyonlarinin azalmasi da yenilenebilir enetji kullaniminin 6nemli 6zellikleri arasinda yer almaktadir.
Geleneksel enerji kaynaklari ile karsilagtirildiginda yenilenebilir enerji kaynaklar1 arasinda yer alan
jeotermal enerji (Fridleifsson, 2001), bio-malzeme enerjisi (Dias v.d. 2009), giines enerjisi (Kabalci,
2013), hidroelektrik enerji (Sipahutar v.d. 2013) ve riizgar enerjisi (Cheng ve Zhu, 2014) 6n plana
¢ikmaktadir. Clnkii adi gegcen enerjiler hem yesil, temiz, ¢evre dostu hem de diisiik kurulum
maliyetlerine sahiptir. Dolayisiyla yenilenebilir enerji alaninda yapilacak yatirimlar, bu alanda yapilan
teknolojik yenilikler diinyanin gelecegi i¢in biiyiik 6nem arz etmektedir.
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Ingiltere, enerji konusunda diinyaya rnek olabilecek birgok dnemli adimlar atmistir. Uluslararasi Enerji
Ajansi verilerine gore; Ingiltere’nin 1990 yilinda enerji kaynaklari arasinda fosil yakitin pay: yaklagik
%90.65, niikleer enerji pay1 %8.32 ve yenilenebilir enerji pay1 %0.22 iken 2019 yilina gelindiginde ise;
Ingiltere’nin enerji kaynaklar1 arasinda fosil yakit payr %77.81, niikleer enerji payr %9.68 ve
yenilenebilir enerji pay1 %3.72 olarak gergeklesmistir (IEA, 2021). Dolayistyla Ingiltere 1990 yilina
gore 2018 yilinda fosil yakit kullanimimi %26.97 azatirken niikleer enerji kullanimimi %1.05 ve
yenilenebilir enerji kullanimint %1318.48 (hidro %5.36 ve riizgar, giines vd. %50341.67) seklinde
artirmistir. Ayrica Ingiltere 1990 yilina gore 2018 yilinda enerji verimliligi alaninda Ar-Ge
harcamalarini %659.18, yenilenebilir enerji alaninda Ar-Ge harcamalarin1 %160.47 ve niikleer enerji
alaninda Ar-Ge harcamalarini %18.92 artirirken; fosil yakit Ar-Ge harcamalarini ise %36.74 azaltmistir
(IEA, 2021). Dolayistyla Ingiltere enerji kaynaklar1 arasinda fosil yakit Ar-Ge harcamalarini azaltirken
yerini yenilenebilir enerji ve niikleer enerji kullamimina birakmistir. Ancak yenilenebilir enerji pay1
yiiksek artislarla devam etmistir. Bu durum ingiltere igin 1990 yilma gére 2018 yilinda CO-
emisyonlarinin %35.86 azalmasi konusuna olumlu yansiyarak cevre kalitesinin de artmasina sebep
olmustur (IEA, 2021). ingiltere’nin 1990 yilina gére 2018 yilinda GSYIH’si %75.44 artis gdstermistir
(World Bank, 2021). Ayrica yenilenebilir enerji Ar-Ge harcamalar1 %160.47 ve yenilenebilir enerji
kullanim1 %1318.478 artis gosterirken; enerji tiiketimi %14.92 ve enerji kayiplari ise %18.15 oraninda
diismiistiir (IEA, 2021). ingiltere, yenilenebilir enerji kullanimini artirmasimin yaninda toplam enerji
tilkketimi ile toplam enerji kayiplarini azaltmayi1 da basarmistir. Ayrica ayni donemde toplam enerji
tiikketimini G7 iilkeleri arasinda yer alan Kanada %40.85, ABD %16.49, Fransa %10.06 ve Italya %2.74
artirmigtir. Almanya ve Japonya ise sirastyla %13.99, %2.89 diisiiriirken; Ingiltere ise %14.92 gibi
dikkate deger bir oranda disiirmeyi basarmistir (IEA, 2021).

Bu c¢aligmada, yenilenebilir ve yenilenemez enerji tiiketimi ile Ar-Ge harcamalar1 iliskisi
incelenmektedir. Ingiltere’nin son dénemde enerji verimliligi agisindan elde ettigi basar1 gdz oniine
alimdiginda, enerji tilketimi acisindan Ar-Ge caligmalarinin hangi enerji tiirlinde daha etkin oldugu
bilgisi dnemli olmaktadir. Bu amagla Ingiltere ekonomisine ait Ar-Ge biitcesi ve enerji tiiketimi verileri
kullanilarak yapilan ¢alisma ile alanyazina katkida bulunmak amaglanmaktadir. Bu ¢alismada Aflaki
vd. (2014) ve Irandoust (2016) gibi daha yiiksek Ar-Ge yatiriminin daha yiiksek teknolojik yenilige
neden olacagi diisiincesinden yola ¢ikilarak teknoloji degiskeni olarak Ar-Ge tesvikleri kullanilmustir.
Ozellikle enerji ithalatina bagiml olan iilkeler icin nemli bir 6rnek teskil edebilecek olan Ingiltere nin
Ar-Ge harcamalarmin hangi enerji tiiriinde daha etkin oldugu ciddi 6nem tagimaktadir. Takip eden
bolimde konu ile ilgili daha 6nce yapilmis ¢alismalara yer verilmektedir. Calismanin {giincii
bolimiinde veri seti ve ampirik yontem tanitilarak analiz bulgulari verilmektedir. Son bdliimde ise
ampirik bulgular 15181nda degerlendirmeler yapilarak ¢aligma sonlandirilmaktadir.

2. Secilmis Literatiir

Bu boliimde enerji etkinligi ve Ar-Ge harcamalart ile ilgili secilmis literatiir aragtirmasina yer
verilmektedir. Enerji verimliligini ve etkinligini saglamak agisindan literatiirde bir¢cok c¢alisma
bulunmaktadir. Genel olarak enerji alanindaki teknolojik gelismelerin ve Ar-Ge harcamalarinin enerji
verimliligini artirdigi ya da g¢evre dostu yenilenebilir enerjinin kullanim maliyetlerini azalttig
goriilmektedir. Diger yandan, artan yenilenebilir enerji kullanimi ile temiz ¢evrenin olusturulmasi
sonucunda CO, emisyonlarinda diistislerin meydana geldigi tespit edilmistir. Teknoloji ile enerji
tilketiminin (yenilenebilir ve yenilenemez enerji) iliskisi incelenirken teknolojiyi temsilen farkli
degiskenlerin kullanildig1 sonucu elde edilmistir. Teknolojik gelismenin gostergesi olarak patent ve
patent verilerinin kullanildig1 bazi ¢alismalar Griliches (1998), Zoltan vd. (2002) ve Sohag vd (2015);
dogrudan yabanci yatirimlarin teknoloji degiskeni olarak kullanildigi ¢alisma ise Dai ve Bie (2006)’dir.

Lantz ve Feng (2006) calismasinda, Kanada ekonomisinde teknolojik gelisme ile CO, emisyonu
iligkisini incelemistir. 1970-2000 déneminin incelendigi ¢alismada, sonuglar Kanada’da enerji alaninda
yapilan yatirimlarin ve gelismelerin tiretimin kalitesi ve miktarinda bir diigiise sebep olmadan genel
enerji tiketimini azaltict yonde etkiledigini ortaya koymustur. Ayrica bu durumun CO;
emisyonu iizerinde azaltic1 bir etkisinin oldugu sonucuna ulasilmistir. Dinda (2011) ¢alismasinda, 1963-
2007 dénemi ABD’deki ¢evre kirliligi ile Giretim teknolojisi iligkisini aragtirmistir. Ampirik bulgular,
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tiretim siirecinde inovasyon ve Ar-Ge harcamalarinin payimnin artmasinin COz emisyonlarii azaltacagini
ortaya koymustur. Ayrica bu durumun enerji verimliliginin ve g¢evre kalitesinin artmasina yardimeci
oldugu bulgusuna ulasilmistir. AB {ilkelerinde petrol fiyatlari, yenilenebilir enerji tiiketimi, gelir ve
yenilenebilir enerji Ar-Ge harcamalar1 arasindaki iligkiyi aragtiran Cho (2013), 1995-2006 donemi
verilerinden yararlanmistir. Ampirik sonuglar, artan gelirin Ar-Ge harcamalarini artiracagini; enerji
fiyatlarinda yasanan artisin ise yenilenebilir enerji kullanimini artiracagini ortaya koymustur. AB
iilkelerine daha temiz, daha verimli ve siirdiiriilebilir enerjinin saglanmasi igin politika yapicilarin
yenilenebilir enerji kullanimina 6nem vermeleri gerektigi vurgulanmistir. Hindistan’da 2000-2011
doneminde imalat sanayiinde yenilenemez enerji kaynaklar1 ile CO; kullanimi arasindaki iliskiyi
arastiran Sahu ve Narayanan (2013), artan yenilenemez enerji kullaniminin CO» emisyonunu artirdigi
sonucunu ortaya koymustur. Diger yandan, artan Ar-Ge faaliyetlerinin ¢evre dostu enerji kaynagi olan
yenilenebilir enerji tiiketimini artiracagi bulgusuna ulasilmis ve bu durumun COz emisyonunun
diistirilmesinde etkili olacagi bulgusu elde edilmistir. Lee ve Min (2015) c¢aligmasinda 2001-2010
doneminde yenilenebilir enerji Ar-Ge harcamalari ile ¢evre ve firmalarin finansal performans iligkisini
Japonya ekonomisinde arastirmistir. Ampirik sonuglar yenilenebilir enerji Ar-Ge harcamalarinda ortaya
¢ikan artigin yenilenebilir enerji kullanimini artirdigini ortaya koymustur. Boylece CO2 emisyonunun
diistiigii sonucu elde edilmistir. 28 OECD iilkesinde 1994-2000 dénemi verileri kullanilarak Ar-Ge
harcamalari, enerji verimliligi ve sera gazi emisyonlari iliskisini arastiran Balsalobre vd. (2015), artan
Ar-Ge harcamalarinin hem enerji yogunlugunu hem de sera gazi emisyonlarim azalttigini ortaya
koymustur. Benzer ¢alismayr 28 OECD iilkesi igin 1990-2014 déneminde yapan Alvarez-Herranz
vd. (2017b), enerji yeniligi ve sera gazi emisyonlar1 arasindaki iliskiyi aragtirmigtir. Bulgular, enerji
konusunda yapilan her tiirlii inovasyonun fosil yakitlara gére sera gazi emisyonlarini azaltici bir etkisi
oldugunu ortaya koymustur. Alvarez-Herranz vd. (2017a)’da ise 17 OECD iilkesi igin 1990-2012
doneminde enerji inovasyonu ve hava kirliligi iliskisi incelenmistir. Elde edilen sonuglar, enerji
yeniligine yapilan yatirimlarin hava kirliligini azalttigini, ¢evre kalitesini artirdigini gostermistir. Li
vd. (2017) Cin’de bulunan 30 sehir i¢in 1997-2014 doneminde yapilan teknolojik gelismelerin CO;
emisyonlar1 tiizerindeki etkisini incelemistir. Sonuglar Cin’de enerji alaninda yapilan teknolojik
gelismelerin daha az enerjiyle ayni ¢iktiy1 elde ederek CO, emisyonu iizerinde azaltici bir etkiye sahip
oldugunu gostermistir. Akdeniz iilkeleri i¢in Ar-Ge yatirimlari ile CO; emisyonlari iligkisini aragtiran
Kahouli (2018), 1990-2016 donemi verilerinden yararlanmigtir. Bulgular, CO, emisyonlari ile toplam
Ar-Ge yatirimlart arasinda negatif iliskinin oldugunu gostermistir. Diger yandan, enerji konusunda
yapilan Ar-Ge harcamalarinin daha temiz bir g¢evre igin 6nemli oldugu belirtilmistir. Mensah
vd. (2018)’de 28 OECD iilkesine ait 1990-2014 dénemi verileri ile teknolojik gelisme ve CO2emisyonu
iliskisini aragtirmistir. Bulgular, OECD iilkelerinin ¢ogunda teknoloji alaninda yapilan yeniliklerin CO-
emisyonlarinin azaltilmasinda o6nemli bir rol oynadigini ortaya koymustur. Toplam Ar-Ge
harcamalarmin, CO; emisyonlar1 tizerindeki etkisini arastiran Fernandez vd. (2018); AB, ABD ve Cin’e
ait 1994-2013 donemi verilerinden yararlanmustir. Sonuglar, artan Ar-Ge harcamalarinin AB ve ABD’de
CO; emisyonunu azaltici bir etkiye sahip oldugunu gostermistir. Fakat Cin'de bu durum ters yonde
gerceklesmistir.

Kullanilan enerjinin verimli, etkin ve tasarruflu kullanilmasinin bir tercih degil zorunluluk oldugu
gilinimiizde tiim ekonomiler i¢in enerji verimliligini artirmak i¢in yapilan c¢aligmalar biiylik 6neme
sahiptir. Genel olarak literatiirde enerji verimliligini etkileyen faktorler arasinda teknolojik gelismeler
yer almaktadir. Ancak teknolojik gelismenin gdstergesi olarak patent ve dogrudan yabanci yatirim
degiskenlerinin kullanildig1 ¢alismalarin yani sira enerji alaninda yapilan Ar-Ge harcamalar1 da
kullanilmaktadir. Dolayisiyla bu ¢alismanin teknoloji degiskeni olarak enerji alaninda yapilan Ar-Ge
harcamalarmin enerji verimliligi {izerindeki etkisini arastiran literatiiriin zenginlestirilmesine katki
sunacagi diigiiniilmektedir.
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3. Veri Seti, Ekonometrik ve Bulgular

Bu béliimde Ingiltere igin enerji kullanimi (ET) ile yenilenebilir enerji Ar-Ge harcamalari (YEN), fosil
yakit Ar-Ge harcamalari (FOS) ve niikleer enerji Ar-Ge harcamalari (NKLR) arasindaki iligkinin tespiti
icin kurulacak model matematiksel olarak,

ET: = f(YEN,, FOS; ,NKLRy)

seklinde kapali fonksiyon olarak gosterilebilir. Ekonometrik model olarak ise,
ET:=pB1+ B2YEN:+ BsFOS; + BsNKLR; + u

biciminde ifade edilmektedir.

3.1. Calismanin Verileri

Ingiltere’nin enerji kullanimimi nasil azalttigi 1990-2018 doénemi ig¢in smandigi bu galismada
degiskenlerin dogal logaritmalar1 kullanilmigtir. Calismada kullanilan degiskenler ile ilgili bilgiler Tablo
1’de gosterilmistir

Tablo 1: Degigkenlerin Tanimi ve Kaynaklari

Degisken Tanim Kaynak Dénem

ET Log (kisi basi petrol kilo esdeger yag) IEA 1990-2018
Log (ABD dolari cinsinden teknoloji grubu
basina yenilenebilir enerji icin Ar-Ge
YEN biitcesi) IEA 1990-2018
Log (ABD dolar1 cinsinden teknoloji
grubu basma yenilenemez (fosil) enerji

FOS icin Ar-Ge biitcesi) IEA 1990-2018
Log (ABD dolari cinsinden teknoloji grubu
NKLR basgina niikleer enerji igin Ar-Ge biitcesi) IEA 1990-2018

3.2. Cahismanin Analiz Yontemi

Bu boliimde yapisal kirilmalara izin veren birim kok testi kullanilacaktir. Perron (1989) duraganlik testi
yapisal kirilmalara izin vermekte; ancak yapisal kirilmalar digsal olarak belirlenmektedir. Bu durum
yapisal kirilma tarihlerinin farklilik gdsterebilmesine neden olacagindan bu c¢aligmada yapisal
kirilmalarin igsel olarak dikkate alindig1 Zivot ve Andrews (1992) duraganlik testi kullanilacaktir.
Sonrasinda degiskenler arasindaki uzun doénemli iliski Gregory ve Hansen esbiitiinlesme testi ile
sinanacaktir. Calismanin ilerleyen kisimlarinda ise kisa-uzun dénemli iliskinin biiyiikliigii ve isareti i¢in
FMOLS ve CCR gibi yapisal degismelerin kukla degisken olarak modele dahil edildigi tahminciler
kullanilacaktir.

3.2.1. Zivot ve Andrews (1992) Birim Kok Testi

Zivot ve Andrews (1992) tarafindan literatiire kazandirilan birim kok testinde yapisal kirilma tarihini
igsel olarak belirlenmekte;

Ve =+ Bt+ay,_,+0.:DT(p) + X c; Ay, + ¢ (Model A)
Ve =p+Bt+ay,._, +0,DU(p) + T c; Ay, + e, (Model B)
Ve = 1+ Bt + aye_q +6,DU(@) + 6,DU(@) + iy c; Aye; + e, (Model C)

seklindeki ti¢ model i¢in arastirilmaktadir (Zivot ve Andrews, 1992: 254). A Modeli sabitte, B Modeli
trendde, C Modeli ise hem sabitte hem de trendde meydana gelen yapisal kirilmalarin yer aldig: siireci
ifade etmektedir. Ayrica A Modeli i¢in Ho hipotezi sabitte meydana gelen bir degisimle birim koklii
olmasi1 iken B Modelin de trendde, C Modelin de ise hem sabit ve hem de trendde meydana gelen bir
soktan dolay1 birim koke sahip oldugunu ifade etmektedir. Burada DT ve DU sirasiyla sabit terim ve
trendde yapisal kirilmanin dikkate alindigi birer kukla degiskeni ifade etmektedir. Ay,_; ise hata
terimlerinde ortaya ¢ikabilecek otokorelasyonu yok etmek i¢in modele eklenmistir.
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Serilere ait yapisal kirilmali Zivot ve Andrews (1992) birim kok test sonuglar: Tablo 2°de gosterilmistir.

Tablo 2: Zivot ve Andrews Birim Kok Test Sonuglar

Model A Model C
Diizey fl'est‘ Ny Gecikme K1r1.er1a jl'est. Ny Gecikme Klrl'lrpa

Istatistigi Uzunlugu Tarihi Istatistigi Uzunlugu Tarihi
ET -3.914 0 2008 -3.395 0 1999
YEN -3.836 4 2009 -3.599 4 2014
FOS -4.579 0 2008 -3.897 0 2008
NKLR -2.741 4 2014 -4.608 4 2013
Fark fl'est‘ N Gecikme K1r1.er1a jl'est. Ny Gecikme Klrl'lrpa

Istatistigi Uzunlugu Tarihi Istatistigi Uzunlugu Tarihi
AET -5.814™" 0 2013 -6.467"" 0 2008
AYEN -5.353"" 2 2011 -5.995™" 2 2008
AFOS -8.267"" 0 2004 -8.130™" 0 2004
ANKLR -9.261™" 0 2011 -8.438™" 0 2001
Kritik %1=-5.34, %5=-4.93, %10=-4.58 %1=-5.57, %5=-5.08, %10=-4.82
Degerler

Not: Kritik Degerler Zivot ve Andrews (1992)’den alinmustir.

Tablo 2’de analize dahil edilen tiim degiskenler i¢in hem diizey hem de birinci farklar igin sabitte
meydana gelen degisimin yer aldigi Model A ve hem sabit hem de trendde meydana gelen degisimin
yer aldig1 Model C i¢in hesaplanan birim kok test sonuglari yer almaktadir. Hem Model A hem de Model
C i¢in tiim degiskenlerin diizey degerlerinde birim kok siirece sahiptir. Tiim degiskenlerin birinci farki
alindiktan sonra duragan oldugu goriilmektedir. Zivot ve Andrews (1992) birim kok test bulgularindan
elde edilen kirtlma tarihleri incelendiginde genel olarak 2008 ve 2011 yilinin 6ne ¢iktig1 goriilmektedir.
2008 yilinda ABD merkezli bir kriz olup kiiresellesmenin etkisiyle entegrasyon derecesine gore
Ingiltere’nin de aralarinda bulundugu birgok iilke ekonomisini de olumsuz yonde etkilemistir. Diger
kirilma tarihi ise 2011 yilinda meydana gelen Avrupa borg krizi ile agiklanabilmektedir. 2008 kiiresel
krizi ve 2011 borg krizi sonrasi basta Avrupa iilkeleri olmak iizere Ingiltere dzelinde de olumsuz
ekonomik sonuglar meydana gelmistir.

3.2.3. Gregory-Hansen (1996) Esbiitiinlesme Testi

Gregory ve Hansen (1996) tarafindan literatiire kazandirilan esbiitiinlesme testinde yapisal kirilmaya
izin vermekte ve bu kirilmay1 igsel olarak belirlemektedir. Yapisal kirilmali birim kok testlerinde oldugu
gibi Gregory-Hansen (1996) esbiitiinlesme testinde de;

Yie = Uy + @ +a Yo + & (Model A)
Yie = 1 + U@ + Bt +aTyy + & (Model B)
Yie = 1 + U@y + Q1 Yo +03 Y2004 + & (Model C)

seklinde ti¢ farkli model ile seriler arasindaki uzun dénemli iligki arastirilmaktadir. Burada u, ve u,
sabitte kirilmanin oldugu, a; kirilma meydana gelmeden onceki egim katsayisi, a, ise kirllma meydana
geldikten sonra egim parametresinde meydana gelen degisimi ifade etmektedir (Gregory ve Hansen,
1996: 103). Gregory-Hansen (1996) esbiitiinlesme testi i¢in kullamilan Philips test istatistigi
denklemleri;

Zg = infrerZq(7)
Z{ = infrerZe (1)
ADF* = inf,.+ADF (1)
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bi¢imindedir (Gregory ve Hansen, 1996: 106). Bu testler de elde edilen Z;;, Z; ve ADF* test istatistikleri
Gregory-Hansen (1996) calismasinda bulunan kritik degerler ile kiyaslanmakta ve esbiitiinlesme
iligkisinin bulunmadigi seklindeki temel hipotez test edilmektedir.

Modelde esbiitiinlesme iliskisi Gregory-Hansen (1996) esbiitiinlesme testi ile sinanmis ve Tablo 3’te
gosterilmistir.

Tablo 3: Gregory-Hansen (1996) Esbiitiinlesme Test Sonuglart

Test Istatistigi | Lag Kirilma Tarihi Kritik Degerler
ADF -6.001 0 2004 1%=-6.51, %5=-6.00, %10=-5.75
Zt -6.103™ - 2004
Za -33.719 - 2004 1%=-80.15, %5=-68.94, %10=-63.42

Not: ** (%5) diizeyinde anlamlilik seviyesidir.

Tablo 3 incelendiginde ADF ve Zt test istatistiklerinin %35 anlamlilik diizeyindeki kritik degerlerden
biiyiik oldugu goriilmektedir. Dolayisiyla Ingiltere icin enerji tiiketimi ile yenilenebilir enerji, fosil yakit
ve niikleer enerji alanlarinda yapilan Ar-Ge harcamalar1 arasinda uzun dénemli bir iliskinin varligina
ulasilmaktadir. Ingiltere’de 2003 yilinda toplam enerji kullanimi, toplam yenilenebilir enerji kullanimi
ve toplam enerji kayiplar sirasiyla 121179226403.916 (koe), 1861982421 (koe) ve 3394 (ktoe) 2004
yilinda sirasiyla 122975327788.294(koe), 1842413820 (koe) ve 3682 (ktoe) 2005 yilinda ise
122716874524.228 (ktoe), 1852721189 (koe) ve 3455 (ktoe) seklinde gergeklesmistir. Dolayisiyla
Gregory-Hansen (1996) esbiitiinlesme testinde elde edilen kirilma tarihinin 2004 yili olmasi, Cin’de
2003 yilinda meydana gelen ve diinyaya yayilan SARS viriisii neticesinde her iilke farkl1 etkilenirken
Ingiltere, ekonomik biiyiime agisindan ¢ok fazla etkilenmemis ancak toplam enerji kaynaklari igerisinde
yenilenebilir enerji kullanimin1 azaltma yoluna gitmistir. Boylece fosil yakit kullanimi artmistir. Fosil
yakit kullanimi sonucu meydana gelen yiiksek enerji kayiplarindan dolayr 2005 yilinda tekrar
yenilenebilir enerji kullaniminin artirilmasi saglanmis ve enerji kayiplarinda azalma meydana gelmistir.
Bu sekilde Ingiltere ekonomisinde 2004 yilinda meydana gelen ve artan enerji kayiplar1 herhangi bir
¢iktiya doniismedigi ig¢in enerjinin verimsiz kullanilmasina neden olmustur. ve bunu 2005 yili ve
sonrasinda telafi ederek tekrar verimliligini artirmistir. Gregory-Hansen (1996) esbiitiinlesme
bulgularma gore Ingiltere ekonomisinde kirilma tarihinin 2004 yili belirlenmesi bu sekilde
aciklanabilmektedir.

3.2.4. Esbiitiinlesme Katsayilarimin Tahmini

Ingiltere icin enerji tiiketimi ile enerji alanlarinda yapilan Ar-Ge harcamalari arasinda uzun donemli bir
iliskinin varligi Gregory-Hansen (1996) esbiitiinlesme testi ile gosterilmistir. Uzun donem katsayilarini
elde etmek igin yapisal kirilmalarin kukla degisken olarak modele dahil edildigi Philips ve Hansen
(1990) tarafindan literatiire kazandirilan FMOLS ile Park (1992) tarafindan 6nerilen CCR tahmincileri
kullanilmaktadir. FMOLS, aciklayici degiskenler ile kalintilar arasindaki iligki ve i¢sellik sorunundan
dolay1 meydana gelebilecek sapmalarin giderilmesi i¢in énemli bir tahmincidir (Nazlioglu, 2010: 99).
CCR tahmincisi ise uzun dénemde meydana gelebilecek korelasyondan kaynakli igsellik problemini
asimptotik olarak ortadan kaldirmaktadir (Mehmood vd. 2014: 9).

Model de es biitlinlesme iliskisinin varlig1 gosterilmis ve uzun dénem katsay1 tahmini icin FMOLS ve
CCR tahmin sonuglar1 Tablo 4’te gosterilmistir.
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Tablo 4: FMOLS ve CCR Uzun Dénem Katsay1 Tahmin Sonuglart
FMOLS CCR
Bagimh YEN FOS NKLR ECT D2004* | YEN FOS NKLR ECT D2004*
Degisken
ET 0.022 -0.030 -0.064™" -0.607™" -0.031" | 0.023™ -0.030™ | -0.064™" | -0.636™ | -0.032"
(0.008) | (0.008) | (0.007) | (0.001) (0.013) | (0.009) | (0.011) | (0.009) | (0.001) | (0.011)

Not: *(%10), **(%5) , ** (%]1) diizeyinde anlamlilik seviyeleridir. Parantez igindekiler standart sapmalar1 ifade
etmektedir.  Gregory-Hansen (1996) esbiitinlesme bulgularindan elde edilen kirilma tarihi baz alinarak
olusturulmustur.

Tablo 4’te FMOLS ve CCR tahmincileri i¢in katsayilarin bilyiikliigii ve isareti birbirine benzer sonuglar
gdstermistir. Ingiltere igin fosil yakit alaninda yapilan Ar-Ge harcamalari ile niikleer enerji alaninda
yapilan Ar-Ge harcamalar1 (NCR) enerji tiiketimini azaltirken; yenilenebilir enerji konusunda yapilan
Ar-Ge harcamalar1 (REN) ise enerji tiiketimini artirmaktadir. Katsayilar incelendiginde fosil yakit
alaninda yapilan Ar-Ge harcamalar1 (FOS) ile niikleer enerji alaninda yapilan Ar-Ge harcamalarinda
(NCR) meydana gelen %]1’lik bir artis enerji tiiketimini sirasiyla %0.030 ve %0.064 azaltirken;
yenilenebilir enerji alaninda yapilan Ar-Ge harcamalarinda (REN) meydana gelen %1°lik bir artig ise
enerji tikketimini %0.022 artirmaktadir. Ayrica hatalar arasindaki uzun donem iliskisini ifade eden hata
diizeltme katsayis1 (ECT) teorik beklentiye uygun olarak FMOLS/CCR igin -0.607/-0.636 bulunmustur.
Dolayistyla ECT katsayisinin negatif ve istatistiksel olarak anlamli oldugu sonucuna ulasilmistir. Bu
durum enerji tiketimi ile agiklayici degiskenler arasinda uzun donemli bir iligki oldugunu
dogrulamaktadir. ECT diizeltme oranini belirtmekte ve degiskenlerin uzun dénemde dengeye ne kadar
hizli déndiigiinii ortaya koymaktadir. Boylece ECT teriminin katsayist FMOLS (-0.607) ve CCR (-
0.636) modellerine gore, t-1 dénemindeki bir varyantin sirasiyla yaklasik % 0.61 ve %0.64"iniin t
déneminde (bir donem veya yil icerisinde) diizeltilecegini gosterir.

4. Sonu¢ ve Degerlendirme

Ingiltere’nin 1990 yilina gére 2018 yilinda toplam enerji tiiketimi %14.92, fosil yakit alaninda yapilan
Ar-Ge harcamalar1 %36.74, niikleer enerji konusunda yapilan Ar-Ge harcamalar1 %11.11, fosil yakit
tiketimi %26.97 (kdmiir %87.26, petrol %20.85 ve dogalgaz %43.74) ve niikleer enerji kullanim1 %1.05
oraninda diisiis gdstermistir. Diger taraftan GSYIH’si %75.44, yenilenebilir enerji alaninda yapilan Ar-
Ge harcamalar1 %160.47 ve yenilenebilir enerji kullanim1 %1318.48 (hidro %5.36, riizgar, giines vd.
%50341.67) oraninda artmustir (IEA, 2021). Dolayisiyla Ingiltere ilgili dénemde fosil yakit kullanimini
yavas yavas distrirken; bu alandaki Ar-Ge harcamalarim1 ciddi oranda azaltmistir. Fosil yakit
kullanimini niikleer enerji tiiketimine gore daha hizli diisiiren Ingiltere, bu alandaki Ar-Ge harcamalarin
da niikleer enerjiye gore daha hizli bigimde azaltmustir. Bu durum 1990 yilina gére 2018 yilinda
Ingiltere’de CO, emisyonunun %38.26 oraninda diismesine neden olmustur. Yenilenebilir enerji
alamindaki Ar-Ge harcamalarini artiran Ingiltere, yenilenebilir enerji kullanimini gok yiiksek oranda
artirmay1 basarmstir. Bu ¢alismada, son déonemde enerji etkinligi agisindan 6nemli basarilar elde eden
Ingiltere’ye yonelik olarak 1990-2018 donemi enerji tilketimi ve enerji alamindaki cesitli Ar-Ge
harcamalar1 degiskenleri kullanilarak ampirik analiz yapilmistir. Ampirik yontem olarak analiz edilen
donemin bir takim ekonomik krizleri ve yapisal degisiklikleri icermesinden dolay1 yapisal kirtlmali
birim kok testi olan Zivot ve Andrews (1992) testi ile birim kok siire¢ arastirilmustir. Esbiitiinlesme
iliskisi ise Gregory ve Hansen (1996) esbiitiinlesme testi ile sinanmstir. Uzun dénemli iliskinin varligt
elde edilmis ve uzun donem katsay1 tahmini igin FMOLS ve CCR testleri kullanilmustir. Elde edilen
sonuglar, uzun dénemde ingiltere’de enerji kullanimim en fazla diisiiren niikleer enerji igin yapilan Ar-
Ge harcamalar1 oldugunu gosterirken; enerji kullanimini en fazla artiran durumun ise yenilenebilir enerji
i¢in yapilan Ar-Ge harcamalar1 oldugu sonucuna ulasilmistir. Dolayisiyla Ingiltere ekonomisi icin enerji
alaninda Ar-Ge faaliyetlerine 6nem vermesi hem siirdiiriilebilir biiyiime ve kalkinma agisindan hem de
enerji etkinligi/verimliligi agisindan 6nemli oldugu elde edilmistir. Elde edilen bulgular Naimoglu
(2021) tarafindan Almanya icin yapilan teknolojik gelismelerin enerji tiiketimi bulgulariyla
ortismektedir. Bu ¢aligmay1 takip eden g¢alismalarda, gelismis ve gelismekte olan {ilke gruplari igin
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benzer nitelikte analizler yapilarak karsilastirmali sonuglar elde edilebilir. Boylece ilgili iilke gruplar
icin politika onerileri sunularak ¢ok daha genis degerlendirmelerin yapilabilecegi diistiniilmektedir.
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1. Introduction

According to the official report of the Central Bank of Turkey (CBRT), Turkey's annual inflation rate
was 14.60% in 2020, although the inflation target was 5%. The CBRT states that the high inflation is
due to the following.

- Turkey's structural transformation,

- Rigidities caused by a history of high inflation,

- Measurement distortions resulting from the increase in quality,
- The EU harmonization process.

In order to stabilize inflation and achieve the inflation target, a successful monetary policy is required,
which depends on the consistency of market interest rates such as capital market interest rates, other
money market interest rates and commercial bank retail rates. (Aziakpono & Wilson, 2013).

There is a consensus that the short-term interest rate is the most important instrument for
controlling inflation. Inflation can be reduced by increasing short-term interest rates (Alvarez et
al., 2001). Short-term interest rates provide a balance between investment and saving that
increases the efficiency of capital allocation for productive purposes (Hennecke, 2017). Low
interest rates lead to large scale investment and also it could cause price bubbles especially in real states
markets (Bordo & Landon-Lane, 2013). According to (Gambacorta, 2011) low interest rates have at
least three effects on risk: first, encourage asset managers to take more risk for arbitrary and contractual
behavioral reasons. Second, low interest rates-through their impact on cash flows, valuations, and
income-may induce banks to take more risk. Third, through monetary policy mechanism it effect the
communication policies of a central bank. Higher market interest rates lead to a decline in fixed-income
bond prices, and vice versa® There is an important relationship between the process of retail interest rate
pass-through and the process of monetary policy transmission. Contractionary/expansionary monetary
policy is assumed to lead to an ncrease/decrease in money market rates than to affect the exchange rate
and aggregate demand. (B. S. Bernanke & Blinder, 1988), (B. Bernanke & Gertler, 1989) and (B.
Bernanke, 1993) emphasis that banks are not neutral conveyors of monetary policy impulses.

The process of monetary policy and transmission through the traditional interest rate occur in two ways:
the first is known as the "monetary policy approach", which shows the impact of a change in monetary
policy on the transmission at the long-term landing (deposit). The second is the "cost of funds approach,"
which shows the indirect transmission channel (Bondt, 2005).

The indirect transmission channel is decomposed into two stages (Coricelli et al., 2006): the first stage
measures how changes in the policy rate convey to short-term money market rates (interbank rates),
which according to (Gopalan & Rajan, 2017) it has been observed as the target rate for pass-through
from policy to interbank rates. The other is the pass-through through the government bond market or
how changes in interbank rates affect other yields, deposit rates and lending rates.

Some studies such as (B. S. Bernanke & Blinder, 1988), (B. S. Bernanke & Blinder, 1992) and
(Christiano et al., 1999) for the United States, (Peersman & Smets, 2001) and (van Els et al., 2003),
(Winker, 1999) and (Cottarelli et al., 1995) for the Euro area and Euro countries such as Germany and
Italy, focus mainly on advanced markets. These studies are mainly concerned with the impact of
traditional interest rate changes on real activity and inflation. Related literature mainly examined the
effects of traditional interest rate changes on real activity and inflation, but few studies such as (Tai et
al., 2012), (Aziakpono & Wilson, 2013), (Can et al., 2020) and (Wang & Lee, 2009) focused on
emerging markets.Some studies such as (B. S. Bernanke & Blinder, 1988), (Christiano et al., 1999) and
(B. S. Bernanke & Blinder, 1992) for the USA, (Peersman & Smets, 2001) and (van Els et al., 2003),

3 https://www.sec.gov/files/ib_interestraterisk.pdf
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(Winker, 1999) and (Cottarelli et al., 1995) for the euro area and euro countries such as Germany and
Italy, focus mainly on advanced markets.

However, some studies belong to a different category of transmission mechanisms. For example, (Wu,
2008); (Taylor & Williams, 2009); (Christensen & Rudebusch, 2012), (Gregor, et al., 2019) focused on
the macroeconomic impact and pass-through of interest rates. However, few studies focus on interest
rate pass-through and monetary policy in Turkey. In this study, we try to focus on the pass-through
between interest rates of monetary policy transmission mechanism in Turkey.

2. Materials and Methodology

This paper aims to analyze interest rate pass-through within the monetary transmission mechanism in
Turkey, focusing on interest rates that cover the widest possible range of market rates. In this context,
we follow (Marotta, 2009) and (Aziakpono & Wilson, 2013). In this part, we analyze the pass-through
of changes in the CBRT official interest rate to market interest rates in Turkey. Our goal is to use interest
rates that cover as wide a range of market interest rates as possible. (Aziakpono & Wilson, 2013) have
suggested the following interest rates:

The Bank rate (BR),
Government bond yield (GBY).
Deposit rate (DR),

Lending rate (LR),

Money market rate (MMR),
Treasury bill rate (TBR).

We collected six market interest rates, which are summarized in table 1: Our data cover the
period from January 2002 to March 2021. Table 1 shows the series and Figure 1 presents the
series in full size.

hO o0 O

Table 1: Interest rates

Interest rates definition abbreviation obtained from
the Bank rate Rate at which the CBRT discounts papers of BR IMF
commercial to commercial banks
lending rate prime lending rates of major commercial LR CBRT
banks (Consumer landing rate on Turkish lira)
money market rate  Central Bank Policy Rate:rate on interbank MMR FRED

deposits: Immediate Rates: Less than 24
Hours: Call Money/Interbank Rate for Turkey

Treasury tender rate on 91-day bills TBR Investing.com
bill rate
The government Long-Term Government Bond Yields GBY FRED and
bond yield (Turkey 10-Year Bond Rates) Investing.com
deposit rate (DR)  rate on short run notice fixed deposits DR IMF
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Figure 1: Interest Rates, 2002m01-2021m04
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As Table 2 shows, LR has the highest correlation with MMR with a correlation of 96.2%, followed
closely by BR with a correlation of 96.1%, and DR is also quite highly correlated with BR with a
correlation coefficient of 95%. The correlation between LR and TBR is also very high at 94.2%. The
lowest correlation is with GBR with a correlation coefficient of 4.8%. The correlation results show that
all interest rates except GBR are strongly correlated with LR. The results are consistent with the findings
of (Aziakpono & Wilson, 2013). Table 3 shows the correlation matrix (first difference series):

Table 2: Correlation Matrix (Level Series)

BR DR GBR LR MMR TBR
BR 1
0.9606
DR (0.000) 1
0.015 0.024
GBR (0.000) (0.000) 1
0.961 0.950 0.048
LR (0.000) (0.000) (0.000) 1
0.999 0.959 0.014 0.962
MMR (0.000) (0.000) (0.000) (0.000) 1
0.964 0.951 0.011 0.942 0.964
TBR (0.000) (0.000) (0.000) (0.000) (0.000) 1

As shown in Table 3, the correlation between ABR-AMMR is 0.98, which means that there is a stronger
linear relationship between them. ALR has the most modest or moderate correlation with AMMR with
a correlation of 52%, closely followed by ABR with a correlation of 50%. ADR correlates with ALR
with a correlation coefficient of 40.2%, which is lower than AMMR and BR higher than ATBR and
AGBR, the correlation of ATBR-ALR and AGBR-ALR is 26% and 22%, respectively. The coefficient
of the table is 95%.
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Table 3: Correlation Matrix (First Difference Series)

ABR ADR AGBR ALR AMMR ATBR
ABR 1
0.463
ADR (0.000) 1
0.051 -0.025
AGBR (0.450) (0.705) 1
0.500 0.402 0.220
ALR (0.000) (0.000) (0.000) 1
0.982 0.460 0.082 0.520593
AMMR (0.000) (0.000) (0.220) (0.000) 1
0.329 0.269 0.061 0.267585 0.340
ATBR (0.000) (0.000) (0.360) (0.000) (0.000) 1

For the stationary analysis of the time series, the Phillips-Perron test (PP) and the Augmented Dickey-
Fuller test (ADF) are used as unit root tests to determine the stationary level of the variables. Table 4
shows the results of the unit root test;

Table 4: Unit Root Test*

Variables ADF® PPS
Intercept Intercept and trend Intercept Intercept and trend

BR -3.48(3)*** -3.94(1)** -2.60(7)** -1.83(6)

DR -3.26(0)*** -3.32(6)** -3.25(4)** -3.01(4)
GBR -3.74(8)*** -5.01(9)*** -12.85(2)*** -13.35(8)***

IR -3.59(3)*** -3.33(2)** -5.17(2)*** -4.27(2)***
MMR -2.99(3)** -2.41(3) -4.39(9)*** -3.20(8)*
TBR -5.57(6)* -4.50(6)*** -4.29(5)*** -3.38(5)**

Note: The signs *, ** and *** represent; 10%, 5%, 1% significance level, respectively and parenthesis show the
optimum number of lags.

The null hypostasis of the unit root is largely rejected for each of the six series, and the results of table
1 suggest that interest rates are mainly stationary at 1(0). Therefore, we applied various econometric
methods to analyze the cointegration of the interest rate pairs using the two-step Engle-Granger method
and the error correction test. Before estimating Engle-Granger, we apply the correlation test. Table 2
and Table 3 show the correlation of the original (level series) interest rate and the differences. Following
(Marotta, 2009) and (Aziakpono & Wilson, 2013), a brief description of the basic model is as follows:

MR, = ag + a1BR; + & (1)

Official interest rate is exogenously determined by the CBRT and BR; denotes the official interest rate.
Market interest rates is denotes by MRt which endogenously determined by market interest rates (in our
case MMR, DR, LR, TBR, and GBY); ¢t is the stochastic error term. In additional a0 and al are the
long-run coefficients, respectively.

If the series are found to be stationary at the levels, the model is tested using the ordinary least squares
(OLS) method. However, some of the variables are not stationary at the level, but are stationary in the
first difference 1(1). The cointegration test is applied. If the variables are stationary in the combination
of 1(0) and I(1), the ARDL bound test can be applied. As Table 1 shows, almost all the series are mainly
stationary at the level, so we will apply the ordinary least squares (OLS) method and the two-step Engle-
Granger method to determine whether the pair of series is cointegrated or not. Three methods are used
in the study to determine how interest rates interact with each other. The value of «, is expected to be 0

4 All series are seasonally adjusted
5 Based on Schwartz Info Criterion
6 Based on Bartlett Kernel
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< a; <1. When «; Iis close to zero, the pass-through of long-run is slow, while a value of 1, indicates
complete pass-through. Due to high switching costs, asymmetric information, market imperfections,
fixed menu costs, and negative customer reactions, it is unlikely that the value of a;= 1. It is also possible
that a; >1, since in this case there is an over-pass-through. This may be the case when banks apply for
a higher interest rates to compensate for the higher risks resulting from asymmetric information, rather
than reducing the supply of credit (Bondt, 2005). The results of estimating the cointegration of pair of
interest rates of model (1) are presented in Table 5:

Table 5: Estimated Long-run Pass-Through Equilibrium Relationships

Qg a, Level of pass-through EC_4
LR 9.27%** 0.98*** Almost complete pass- -0.14***
(29.27) (56.56) through (-4.43)
MMR -0.12 1.014*** Over pass-through -0.81*
(-1.21) (-0.12) (-1.68)
TBR 3.24%** 0.81*** Strong Pass-through -0.17%**
(13.39) (54.53) (-3.23)
DR 10.13*** 0.78*** Strong pass-through -0.08***
(45.01) (63.17) (-3.59)
GBR 8.64*** 0.07 Almost no pass-through -0.32***
(9.02) (1.42) (-3.31)

Note: The signs * and *** represent; 10%, 1% significance level, respectively and parenthesis show the t-statestics
value.

The results in table 3 suggest that there is cointegration between the interest pairs and BR in all models.
The strongest evidence of a nearly complete pass-through is found between LR-BR and MMR-BR. Even
MMR-BR is over pass-through. The level of pass-through between TBR-BR and DR-BR is strong, but
not complete. There is no pass-through between GBR-BR.

As mentioned above, the basic cointegrating regression model for all interest rates to test their long-run
relationship is summarised in Table 6.

Table 6: Residual-Based Cointegration Test

Coefficients Coefficients
variables Engle-Granger Cointegrating Regression Phillips-Ouliaris Cointegrating Regression
(based on ADF) (based on PP)
77 s 7o Z 10
BR -6.86*** -123.16*** -6.82%** -122.20***
DR -3.76 -32.84 -5.59%** -55.44 %%
GBR -3.78* -37.46* -10.67*** -140.6***
LR -4.31 -34.73 -4.41* -36.37***
MMR -6.84*** -120.69*** -6.83*** -120.04***
TBR -6.17*** -63.49*** -6.16*** -62.89***

Note: sighs *** * represent 1% and 10% significance level.

Table 6 shows that the null hypothesis is no cointegration, which is rejected for both the Engle-Granger
and Phillips-Ouliaris cointegration regressions. Thus, all variables are cointegrated and have a long-run
relationship.

Tables 5 and 6 show the long-run relationships and the summary of the results of the cointegration test.
Overall, the five two-stage cointegration tests and the residual-based cointegration tests are identical and
both reject the null hypothesis of no cointegration.

7 T-stat
8 Normalized autocoralation coeff.
9 T-stat
10 Normalized autocoralation coeff.
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3. Bayesian VARs and Impulse Response Functions:

Bayesian analysis requires knowledge of the properties of the prior, likelihood, and posterior
distributions. The prior distribution is the external distribution information that reflects researchers'
beliefs about the parameters of interest in the research.

(Giannone et al., 2015) and (Marcellino et al., 2012) propose different ways to optimally select
hyperparameters. Following (Carriero, n.d.) and considering our hypotheses, we also improved the
parameters of the prior with new alternatives to form the underlying covariance matrices that form
essential additives of the prior. Our hyperparameters are listed in Table 7;

Table 7: Bayesian VAR Hyperparameters!

AR (1) 0
16 There is no initial observation dummies
Ao 1
A 0.1
Y 0.99
Az 1

Table 8 shows that MMR responds strongly positive to the stimulus of BR in all periods. The response
of LR and TBR is also strong and positive in the first 10 periods. Although the response of DR is strong
initially, it is generally weak. The responses of GBR to BR are initially positive but reverse to negative
and are so weak that they are not statistically significant. Thus, there is no significant pass-through
between GBR and BR.

These results are consistent with the results in Table 5. Therefore, there is an overcomplete pass-through
between MMR and BR. The pass-through between TBR-BR and DR-BR is strong. In contrast, the pass-
through between DR, GBR and BR is weak.

Table 8: Response of Series to Impulse of BR

Period Response of DR Response of GBR  Response of LR Response of MMR  Response of TBR

1 0.558642 0.647277 0.521434 1.029253 0.539487
2 0.513831 0.107235 0.524090 0.929002 0.568511
3 0.492518 -0.008916 0.533023 0.841921 0.573604
4 0.480823 -0.024941 0.541278 0.776879 0.564562
5 0.471103 -0.020054 0.545560 0.726156 0.547818
6 0.460367 -0.012453 0.544857 0.684559 0.527298
7 0.447862 -0.006095 0.539366 0.648849 0.505261
8 0.433757 -0.001515 0.529820 0.617046 0.482955
9 0.418513 0.001549 0.517112 0.587957 0.461047
10 0.402607 0.003487 0.502104 0.560863 0.439867
11 0.386441 0.004640 0.485542 0.535338 0.419563
12 0.370317 0.005268 0.468034 0.511122 0.400182
Conclusion

This study makes several contributions to the empirical literature investigating the interaction between
policy rates and market rates, the pass-through of monetary policy impulses, via changes in market rates,
to bank rates and finally long run relationship of six interest rates of monetary system of Turkey. Interest
rate pass-through is an important issue to address because a fuller and quicker pass-through of market
and official interest rates to bank interest rates strengthens monetary policy transmission that it is a key
issue to central banks to manage their monetary policy and price stability programs.

Limitations of our study are the absence or non-entry of variables or techniques that can assess the
impact of the recent Turkish economic crisis on Turkish monetary policy. Another limitation is the

11 Litterman-Minnesota
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degree of independence of the Turkish Central Bank and measure of impact of independency on Turkey
central Bank's policies.

This study examines the extent of pass-through between market interest rates and changes in the official
interest rate of the Central Bank of the Republic of Turkey, i.e., how commercial bank interest rates in
Turkey respond to the official interest rate. For this purpose, six interest rate series such as lending rate,
money market rate, bank rate, treasury bill rate, deposit rate and government bond yield are used during
the period from January 2002 to March 2021. All data are monthly and seasonally adjusted. Following
previous studies, we first conducted an analysis of the correlation of the series. Second, we examined
the cointegration of the series and then used Bayesian vector autoregression to estimate the response of
interest rates to the policy rate. The results show that there is a long-run relationship between interest
rates and that there is a strong correlation between the bank rate and third interest rates such as the
money market rate, the deposit rate (DR) and the lending rate. There is a complete pass-through between
the bank rate and the landing rate. There is an over pass-through between the money market rate and the
bank rate, and there is strong pass-through between the Treasury bill rate, the deposit rate, and the bank
rate. There is no pass-through between government bond yield and the bank rate.
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