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SUNUS

Bolgesel Kalkinma Dergisinin ilk sayisiyla karsinizdayiz.

Eylemin akademide iiretilen bilgi ile ¢esitlenmesinin ve alanda kazanilan deneyimin aktarilmasiyla bilimsel
tartigmalarin zenginlesmesinin 6nemine inaniyoruz. Bolgesel kalkinma ekosistemine yonelik kuramsal
zenginlikte ve icten bakisla gerceklestirilecek bilimsel arastirmanin, izleme ve degerlendirme dongiisiine geri
bildirim saglayarak politika tasarimi siireglerinin etkinlestirilmesine katki sunmasini bekliyoruz. Derinlemesine
ve elestirel bakabilen, bolgesel kalkinma ve planlama olgusunu mekansal, ekonomik, sosyal ve yonetsel baglama
oturtan arastirmalara 6nem veriyoruz. Kuramsal zenginligi dikkate alarak uygulamanin bilgisini yeniden

tiretmek istiyoruz.

Bolgesel kalkinma ve planlama alaninda bilimsel arastirmalar: ve iyi uygulama drneklerini yaymak, politika
tasarimu siireglerini daha etkin hale getirmek, bolgesel kalkinma baglaminda kiiresel giindemi yakindan takip
ederek is birliklerini ve bilgi paylasimini artirmak misyonuyla yola ¢ikiyoruz. Bélgesel Kalkinma Dergisinin,
bolgesel kalkinma konusuna odakli yaklagimiyla; akademiyle kamuyu bir arada diisiinmeye ve yerele iliskin
Ozgiin bilgi tiretmeye yonlendiren yenilikg¢i yaklasimiyla alaninda Tiirkiyede 6nemli bir yere sahip olacagina
inaniyoruz. Alana katk:i sunabilecek olmanin heyecaniyla Tiirkiyede bolgesel kalkinma konusunda bilimsel

dergi yayinciligindaki boslugu doldurmay1 arzuluyoruz.

Sinirlar1 gegirgen ve igerigi cetrefilli bir konunun bilimsel aragtirmanin merkezi 6gesi olarak ele alinist ¢alisma
alaninin siirlarinin ¢izilmesini giiglestirmektedir. Bolgesel Kalkinma Dergisi, konunun ¢ok disiplinli yapisina
uygun kapsayici genis bakis agisina sahiptir. Arastirma alaninin bolge boyutuyla mekansal; biiytime boyutuyla
ekonomik; gelisme boyutuyla ¢evresel, ekonomik ve sosyal yoniiyle kurgulanmasi gerekecektir. Ayrica Derginin
bolgesel politika tasarimini ve uygulamanin basarisini destekleyen yenilikgi ¢izgisi bolgesel politikanin temel

aktorlerine odaklanilmasini da gerekli kilmaktadir.

Bu kapsamda genel itibariyla bolgesel kalkinmanin ekonomik, sosyal, mekansal ve ¢evresel dinamiklerini
tartigan disiplinlere agirlik veren Dergi; kent ve bolge planlama, ekonomi, sosyal politika, politika ve yonetim
disiplinlerine yer vermekle birlikte bu disiplinlerin farkli konu basliklarinda yer alan bolgesel kalkinmayla bag
kuran ¢aligmalara da agiktir. Bolgesel politika tasarimini etkinlestirmek ve uygulamanin basarisini desteklemek
i¢in kuramsal temeli saglam aragtirma bulgulariyla test edilmis 6neri gelistiren ve alandan gelen bilgiyi glindeme

tagiyan okumalara oncelik veriyoruz.



Bolgesel Kalkinma Dergisinin ilk sayisinda agilis1 sehir ve bolge planlama basta olmak iizere Tiirk bilim
diinyasina énemli katkilar sunan Prof. Dr. Ilhan TEKELI soylesisiyle yapiyoruz. Sayin TEKELI, Tiirkiyede
bolgesel kalkinma ve bolge planlama konusunu Osmanli Imparatorlugu’ndan baslayarak, modernlesme
hareketleri karsisinda Imparatorlugun yasadigi ¢oziilmenin icinden dogan bir ulus devletin ykiisii igine
oturtarak tarihsel cografya anlatimiyla oldukga ilging saptamalarla ve yerelin doniisiimii tizerinden gelistirdigi

bir kurguda ele aliyor. Tarih ezberimizi bozan ilging ve farkli bir Osmanli mekansal tarihi yaziyor.

Prof. Dr. TEKELI, farkli disiplinlerden stiziilerek gelen, eylemle kurami bulusturan, tarihsel siiregler i¢inde
olgular1 ve mekénlar1 birbirine baglayan anlatimiyla Osmanli Imparatorlugu’nda mekénsal yerlesim sisteminin
sifrelerini ¢6ziiyor, Tanzimat'la birlikte yonetim felsefesindeki degisimi ve doniisiimii ele alryor ve “Osmanlinin
utanga¢ modernitesi” kavramsallastirmasinin altini ¢iziyor. Modernlesme baglaminda planlama ¢aligmalarini
degerlendiriyor. Soylesi dizisinin ilk boliimii “Cumhuriyet’in koktenci modernitesi” ve Ankaranin bagkent

yapilmasi kararinin degerlendirilmesiyle son buluyor.

Dergi iistlendigi misyona uygun olarak ilk sayida sahadan uzman arastirmalarina yer veriyor. “Izmirde Yesil
Déniisiim I¢in Oncelikli Sektorler ve Odak Mekanlar” isimli ilk aragtirma, Izmir Kalkinma Ajanst’nin hazirladig
“Izmirde Yesil Doniigiim ve Mavi Firsatlar Perspektifi” caligmasinin arka planinda gergeklestirilen sektorel ve

mekansal 6nceliklendirme analizinin yontemini ortaya koymayi amaglamaktadir.

Sanayi ve Teknoloji Bakanligi Kalkinma Ajanslari Genel Midiirliigii tarafindan yiiriitiilen Tiirkiyede Kentsel
ve Kirsal Yerlesim Sistemleri Aragtirma Projesini (YER-SIS) tamamlayici ve destekleyici iki ayr1 makale yer
almaktadir. “Tiirkiyede Iller Aras1 Gog Iliski Yapisi” baslikli arastirmada, YER-SIS kapsaminda olusturulmus
Cografi Bilgi Sistemleri tabanli karar destek sisteminde yer alan il bazinda ag analizleri sonuglar1 kullanilarak
Tiirkiyede iller arasi gociin genel yapisi incelenmektedir. Ikinci olarak “Ag Modelleri Ile Merkezi Yerler
Kuraminin Sentezi: Tiirkiyede Islevsel Bolgelerin Belirlenmesi/Synthesis of Central Place Theory with Network
Models: Determining Functionel Areas in Tiirkiye” baslikli arastirma, merkezi yerler yaklasimiyla gelistirilen
kural tabanli hibrit bir algoritmayu iller arasi ticaret verilerine uygulayarak Tiirkiyenin islevsel bolgeleri, bolge

merkezleri ve illerinin kademeli iliskilerini ortaya koymaya calismaktadir.

“Cukurova Bolgesel Havalimaninin TR62 Diizey 2 Bolgesinde Kalkinmaya Etkilerinin Degerlendirilmesi”
isimli arastirma, bolgeler arasi gelismislik farklarinin azaltilmasina yonelik politikalar kapsaminda hava yolu
ulastirmasinin etkisini tartismakta, TR62 Diizey 2 Bolgesinde yapimi tamamlanmakta olan Cukurova Bolgesel

Havalimani 6rneginde havalimani yatirimlari ve bolgesel kalkinma iliskisini degerlendirmektedir.

Son olarak kaynaklarin verimli kullanilmasinin saglayacagi katma degeri ve bolgesel kalkinmaya etkisini
tartisan bir aragtirmaya yer verilmektedir. “Coklu Dogrusal Regresyon Analizi le Bélgesel Kaynaklarin Thracat
Fiyatlarinin Incelenmesi: Yiiksek Karbonlu Ferrokrom Ornegi” baglikli calismada; iiretim potansiyeli ve ihracat
geliri bakimindan, krom ve ferrokrom iiriinlerinin dis ticaret fiyatlarinin yiiksek karbonlu ferrokrom ihracat

fiyatina etkisi goklu dogrusal regresyon analizi ile incelenmistir.



PREFACE

We present the first issue of the Journal of Regional Development.

We value the significance of diversifying policy implementation by utilizing theorotical knowledge and
enriching scientific debates by transferring practical experience gained in the field. We expect that scientific
research on the regional development ecosystem, with its theoretical richness and internal perspective, will
contribute to the overall effectiveness of policy design processes by providing feedback to the monitoring and
evaluation cycle. There is a need for in-depth and critical research that situates the phenomenon of regional
development and planning within its spatial, economic, social, and administrative context. Thus, our goal is

to revitalize the knowledge and practical insights gained from fieldwork by considering theoretical richness.

Our endeavour is to promote scientific research and best practices in the field of regional development and
planning, improve the effectiveness of policy design processes, and foster collaboration and knowledge exchange
by keeping a close eye on the global agenda in the context of regional development. We believe that the Journal
of Regional Development, with its focused approach on regional development and innovative viewpoint that
encourages both academia and the public to collaborate and generate unique local information, will effectively
remediate a significant gap in the field in Tiirkiye. With the ambition of making a significant contribution to the

field, our aim is to address the lack of academic publishing in the area of regional development.

The consideration of a complex and multi-faceted subject as the primary element of scientific research makes
it arduous to define the scope of the study. The Journal of Regional Development adopts a comprehensive
perspective that aligns with the the multi-disciplinary nature of the subject. The research area should be
structured considering the spatial aspect with a focus on the region, the economic aspect in relation to growth,
and the environmental, economic, and social aspects in connection to development. Furthermore, the innovative
approach of the Journal, which supports the design and implementation of regional policies, requires the focus

to be on the main actors of regional policy.

In this context, the Journal, which places emphasis on disciplines that discuss the economic, social, spatial,
and environmental dynamics of regional development, focuses on the fields of urban and regional planning,
economics, social policy, politics, and administration. While these disciplines are given consideration, the
Journal also welcomes studies that are related to regional development under various subject headings within
these disciplines. The Journal prioritizes studies that develop solid research-based proposals and offer practical
insights from the field, to enhance the effectiveness of regional policy design and support the success of

implementation.



In the inaugural edition of the Journal of Regional Development, we are featuring an interview with Professor
[lhan TEKELI, who has made substantial contributions to the Turkish scientific community, especially in the
field of urban and regional planning. Professor TEKELI delves into the subject of regional development and
planning in Turkey, embedding it in the historical geography of a nation-state that arose from the dissolution
of the Ottoman Empire amid modernization movements. He provides compelling insights through a historical
narrative and a conceptual framework centered on local transformation. He presents an intriguing and unique

Ottoman spatial history that challenges our conventional understanding of history.

Professor TEKELI, seamlessly integrates insights from different disciplines and merges theory with practice to
decode the spatial settlement system in the Ottoman Empire, and delves into the change and transformation of
the governance philosophy that accompanied the Tanzimat era, emphasizing the idea of the Ottoman Empire’s
“timid modernity” He further evaluates planning endeavours within the framework of modernization. The
first part of the interview series ends with an assessment of the “radical modernity of the Republic” and the

establishment of Ankara as the capital.

In accordance with the mission of the Journal, the first issue includes expert research from the field. The
first research, entitled “Priority Sectors and Focus Areas for Green Transformation of Izmir” aims to present
the methodology of sectoral and spatial prioritization analysis performed in the background of the “Green

Transformation and Blue Opportunities Perspective in Izmir” study, elaborated by Izmir Development Agency.

Two complementary articles support the Urban and Rural Settlement Systems Research Project (Tiirkiyede
Kentsel ve Kirsal Yerlesim Sistemleri Arastirma Projesi / YER-SIS) conducted by the General Directorate of
Development Agencies within the Ministry of Industry and Technology in Tiirkiye. The first research, titled
“The Structure of Inter-Provincial Migration Relationship Structure in Tiirkiye”, examines the overall structure
of inter-provincial migration in the country by using the province-based network analysis results in the

Geographic Information Systems based decision support system of the YER-SIS.

The second study, titled “Synthesis of Central Place Theory with Network Models: Determining Functional
Areas in Tiirkiye,” employs a hybrid algorithm that is based on the central place theory and is applied to inter-
provincial trade data. The objective of the study is to reveal the hierarchical relationships between functional

regions, regional centers, and provinces in Tiirkiye.

The research article “Evaluation of the Effects of Cukurova Regional Airport on Development in TR62 NUTS II
Region” examines the impact of air transportation as part of efforts to reduce regional disparities, and assesses
the relationship between airport investments and the regional development in the case of the-soon-to-be-
completed Cukurova Regional Airport in the TR62 NUTS II Region.

Finally, in the research entitled “Investigation of Export Prices of Regional Resources with Multiple Linear
Regression Analysis: High Carbon Ferrochrome Sample”, added value of the efficient utilization of resources
and its impact on regional development was evaluated. In the study, the relationship between the foreign trade
prices of chromium and ferrochrome products and the export prices of high carbon ferrochrome was analyzed

using multiple linear regression analysis, taking into consideration the production potential and export income.
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DERGISi Soylesi / Interview

PROF. DR. iLHAN TEKELi ile
BOLGE PLANLAMA UZERINE

Boliim 1: Osmanh Mekansal Tarihi

Dr. Deniz AKKAHVE
Bolgesel Kalkinma Dergisi Editorii

Oz

Bolgesel Kalkinma Dergisi her sayida yer verecegi Bilim Séylesileri kosesiyle alaninda yazina 6nemli katki sunmus kidemli
bilim insanlarinin, bélgesel kalkinma konusuna 151k tutacak degerlendirmelerini okuyucuyla bulusturmay: hedefliyor.
[k sayimizda agiligi, sehir ve bélge planlama bagta olmak tizere Tiirk bilim diinyasina énemli katkilar sunan Prof. Dr.
[lhan TEKELI ile yapiyoruz. Sayin TEKELI, sizin farkl disiplinlerden siiziilerek gelen; farkli dlgeklerde ve farkls tiirdeki
kurumlarda istlendiginiz roller sonucu eylemle kurami bulusturan birikiminizden yararlanarak, Tiirkiyede bolgesel
kalkinma ve planlama baglaminda bolgesel politika ve bolge planlama yaklasimlarinda ve uygulamalarinda 6nemli kirilma
noktalarini degerlendirmeyi ve gelecege yonelik goriislerinizi almay1 6ngoriiyoruz. Izninizle konuya tarihsel perspektiften
bakmak ve ilk olarak bélge planlamanin oykiisiiyle baglamak istiyorum. Osmanl tarihinde 1839 Giilhane Fermanu ile
baslayan Tanzimat Dénemi, batililasmanin ilk somut adimlar1 olarak degerlendirilmekte. Sizin Osmanlidan bu yana
Tirkiyenin yasadigi degisimi modernlesmenin degisik tiirleri tizerinden kavramay: amaglayan bir ele alisiniz var. Bu st
anlatim ¢ercevesinde bu biiytik degisim siirecini bolgesel politika ve planlama perspektifinden degerlendirince nasil bir

soylem gelistirirsiniz.

Bolgesel Kalkinma Dergisi / Journal of Regional Development
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Giris

Bolgesel Kalkinma Dergisi her sayida yer verecegi
Bilim Soylesileri kosesiyle alaninda yazina o6nemli
katki sunmus kidemli bilim insanlarinin, bolgesel
kalkinma ve planlama konusuna 1s1k tutacak
degerlendirmelerini  okuyucuyla  bulusturmay:
hedefliyor. Bilim Soylesilerinin Bolgesel Kalkinma
Dergisinin  iistlendigi misyonda yol gosterici
olacagina ve bolgesel politika tasarimi siireglerinde

karar alicilara katki sunacagina inaniyoruz.

[k sayimizda acilig, gehir ve bolge planlama basta
olmak iizere Tiirk bilim diinyasina énemli katkilar
sunan Prof. Dr. Ilhan Tekeli ile yapiyoruz. ilhan
Tekeli, Turkiye'nin ilk sehir ve bolge planlama bolimi
olan Orta Dogu Teknik Universitesinde verdigi
derslerle 50 yili agkin siiredir akademinin i¢indedir.
Akademisyen sapkasinin yani sira kamu kurumlari,
yerel yonetimler, sivil toplum kuruluslar1 ve siyasi
partiler olmak {izere farkli diizeylerde istlendigi
rollerle, kurumlara; stireglere; ulusal ve uluslararasi
yazina Onemli katki sunan, kuramsal ele alisinda
uygulamay tarihsel perspektifte yorumlayabilen ve
Ozgiin tartigma ortaya koyan ender bilim insanlari

arasinda seckin bir yerde durmaktadir.

Dergimizde Ilhan Tekeli ile gerceklestirecegimiz
bir dizi soyleside, degerli Hocamizdan Osmanl
Imparatorlugu’'ndan baslayarak, geng¢ Cumbhuriyete,
¢ok partili rejime gecisten, 80 sonrasi doneme ve
gliniimiize uzanan tarihsel siirecte, bolgesel politika
ve planlama yaklasgimlarinin ve uygulamalarinin
genel degerlendirmesini almay: ve gelecege yonelik

goriislerini paylagmay1 6ngoriiyoruz.

Soylesinin  okuyucuya  aktarilmasinda  degerli
Hocamizin olgular1 ve mekanlar: birbirine baglayan,
tarihi siiregler i¢cinde Gykiilestiren, ytiklii bir kiilliyatin
ve entelektile] birikimin sonucu yerele iliskin
garpici tespitler igeren, akici ve sagirtict anlatiminin
bozulmamasina 6zellikle 6zen gosterilmistir. Bir sehir
ve bolge plancist olarak bolgesel politika ve planlama

konusunda basat rol tistlenmis kurumlarda edinilen

tecritbeyle yorumlandiginda, anlatilanlarin; yerele
ait, 6zgun, belki zaman zaman detay goriinen ama o
ince detayin arkasinda karar alictya miithis kuramsal
sifreler sunan tarihsel cografya bilgisinin, alana/
yerele iliskin ¢aligmalarda 6nemini ortaya koydugu

belirtilmelidir.

Bolgesel kalkinma konusunda ¢aligma yiiriiten; “o
yer” ile ilgili disiinen; yerelin, tarih siizgecinden
gecerek “tortulagsmis hatta kemiklesmis benliginin”
hikdyesini Onemseyen; alana ve mekéna duyarly,
baglam bagimli ve 6zgiin politika tasarimi arayisinda
olan aragtirmacilara ve karar alicilara katki sunmasini

diliyoruz.

Prof. Dr. [lhan Tekeli ile Bolge Planlama Uzerine
Osmanli Mekansal Tarihi

- Sayin Hocam, Bolgesel Kalkinma Dergisi adina
bizi kabul ettiginiz ve vakit aywdigimiz igin ¢ok
tesekkiir ederim. ODTU Sehir ve Bélge Planlama
Boliimiinde sizin 0grenciniz olmak; is hayatimda
ve arastirmalarimda ne zaman zorlu bir siirecle
karsilagsam ve ilk adumi atmak konusunda tedirgin
olsam, sizin derinlikli bakis aginizla konuyu ele almak;
ozgiin degerlendirmelerinize basvurabilmek benim
icin her zaman g¢ok kiymetli oldu. Yayin hayatina
yeni  baslayan  Dergimizde  gerceklestirecegimiz
soylesi dizisinde, sizin farkl disiplinlerden siiziilerek
gelen; farkli olceklerde ve farkl tiirdeki kurumlarda
iistlendiginiz roller sonucu eylemle kurami bulusturan
birikiminizden  yararlanarak, Tiirkiyede bolgesel
kalkinma ve planlama baglaminda bolgesel politika
ve bolge planlama yaklasimlarimda onemli kirilma
noktalarini

degerlendirmeyi ve gelecege yonelik

goriislerinizi almay: 6ngoriiyoruz.

- Izninizle konuya tarihsel perspektiften bakmak
ve ilk olarak bolge planlamamn oykiisiiyle baslamak
istiyorum. Osmanli tarihinde 1839 Giilhane Fermam
ile baslayan Tanzimat Donemi, batililasmanin ilk
somut adimlart olarak degerlendirilmekte. Sizin
Osmanhidan bu yana Tiirkiyenin yasadigi degisimi

modernlesmenin degisik tiirleri iizerinden kavramay:
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amaglayan bir ele alisimz var. Bu iist anlatim
cercevesinde bu biiyiik degisim siirecini bolgesel politika
ve planlama perspektifinden degerlendirince nasil bir

soylem gelistirirsiniz Hocam?

- Prof. Dr. ilhan TEKELI: Deniz tesekkiir ederim.
Tabii ogrencileriyle iyi iliski i¢inde hoca olmak
gok zevkli bir seydir, ¢iinkii onlarin yaptiklarryla
sizin ilgi alanmiz degisiyor, onlarin yaptiklariyla
oviinityorsunuz. Bizim bdlge planlama tartigmasini
sadece kurumsal yapilar tizerinden okumamiz yeterli
olmuyor, akip giden biiyiik tarihsel siirecin igine
nasil oturturuz diye bakmamiz lazim. Asil o zaman
anlam kazaniyor. Tarih bir anlat1 ve ayn1 yasam gibi
dolayisiyla ¢ok ikna edici, bu nedenle siyasetin,
insanlar1  yonlendirmek i¢in tarihi kullanmak
istedigini unutmamak gerekir. “Tarihi anlatirken bu
ozelligine dikkat ederek biiyiik anlatiyr kurmak ve
ele alacagin olay1 onun icine oturtmak gerekli” Iste
o zaman bir doniisiimiin anlamlandirilmasi olanaklt
hale geliyor. Biliyoruz ki insanhigin kiiltiirel evrimi
sirasinda, 16. yiizyilda 6nemli degisim bagliyor ve
kapitalizm diye bir birikim bi¢imi ortaya c¢ikiyor.
Sanayi devrimine kadar yasanan bilimsel devrim,
reformasyon ardindan siyasal devrimler; Amerikan
ve Fransiz Devrimi ile birlikte 17-18. yiizyillar
sonrasinda diinyada artik modernlesme yasanmaya
basliyor. Ozellikle sanayi, ulagim ve haberlesme
devrimlerinin ve teknolojik gelismelerin gergeklestigi
cografya Tiirkiye bakimindan ¢ok oOnemli. Bu
gelismeler 6ncesinde diinyanin inovatif odagi Akdeniz
merkezliydi ve 16. ylizyll Akdenizinde Osmanl
Imparatorlugu, Cezayirden Karadenize uzanan ve
Kizildenize inen biiyiik bir alan1 kapsamaktaydu. Iste
bizim bugiinkii Cumhuriyetimizi anlamlandirirken,
17. ve 18. ylzyilara gelindiginde Kuzey Atlantik
kiyilarinda Hollanda, Ingiltere, Fransada yaganan
modernlesme hareketleri karsisinda bu  biiyiik
Imparatorluk'un yasadigi ¢oziilmenin i¢inden dogan
bir ulus devletin Oykisiinii yazmamiz gerekiyor.
Genellikle Osmanli tarihi i¢in Tirkiyede ¢ok sey

yazilir ama hi¢ duydunuz mu mekansal tarihi diye

Dr. Deniz Akkahve

bir sey yapildigini? Oysa Akdeniz mekanimin IIL
Felipe (Philip) ile beraber bolisiildigt; biyik
Osmanli barisinin kuruldugu ve diinyanin siyasal
gidisini belirleyen giiglii bir Imparatorluk var. $imdi
bu Imparatorlukun mekansal yapisi neydi, nasil

doniistii, anlatima buradan baglamak lazim.

- O zaman sizinle soylesimizin ilk boliimiinde
Cumhuriyete kadar uzanan donemde Osmanl
Imparatorlugu’na tarihsel cografya perspektifinden
bakalim ve belki de bazilarini ilk defa duyacagimiz
degerlendirmelerinizi alalim.

- Simdi Osmanl

Imparatorlugunun ~ geleneksel diizeni ve yerel

karsimizda  16.  yiizyil
ozelliklerine gore orgiitlenmis bir yapisi ve bunun
olusturdugu mekansal sonug var. Osmanl yerlesme
sisteminde Istanbul gibi bir tane biiyitk merkez var.
Anadolu ile Istanbul'un iliskisini alirsak tiim kentli
niifusun yiizde 40’1 barindiriyor. Ikinci kent ki
Bursa, o da 70 bin civarinda. Sistem, 40-50 bin
niifuslu eyalet merkezleri ve 5 bin civarinda sancak
merkezleri olarak 6rgiitlenmis yerlesim birimlerinden
olusuyor. $imdi teorik olarak birinci kentle ikinci
kentin oranma (primacy ratio) baktigimizda ne
kadar merkezi bir yapiyla kars1 karsiya oldugumuzu
gortiriiz. Dengeli bir halde iki olmasi gereken bu
oran, Imparatorluk’ta 1520 yilinda yediydi ve 1580
yilinda ona ulast1. Bu merkezi yapida giiciin mekansal
dagilimi giinimiiziin mekansal gii¢ dagilimindan
¢ok farklidir. Giiniimiizde yaygin olarak “merkez-
cevre (center peripheriy)” modelini kullaniyoruz.
Merkez gii¢ odagidir, kaynaklar ve gii¢ merkeze
yigilmistir. Merkez siirekli gelisme gosterirken gevre
kaybetmektedir, goreli olarak yoksullasmaktadir.
Oysa Imparatorluk’ta “merkez-ug” (center-front)”
modeli s6z konusudur. Imparatorluk’ta giiciin
mekansal dagiliminda ikili bir konum bulunmaktadir.
Imparatorlukun  giicii ~ Istanbul ~ merkezinde
yigildig1 gibi, ayn1 zamanda akincilarin yerlestigi
uglarda bulunmaktadir. Ug canlidir, akincilariyla

Imparatorlukun mekéansal yayilimini artirmaktadir.
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Fethedilen yerlere akincilardan once tekkeler ve
zaviyeler gonderiliyor, alimmasi disiiniilen yerler

onceden ideolojik olarak yumusatiliyordu.

- Bu sistemin bel kemigini ise toprak diizeni
olusturuyordu. Bu toprak diizeninde tarim yapilan
bir toprak iizerinde ti¢ farkli aktér s6z konusuydu.
Bunlardan reaya topraga bagliydi. Ne ekecegine karar
veriyor, tirettigi iirinden onda biri olan &siiri, timar
sahibine veriyordu. Timar sahibi ise kendine tahsis
edilen toprakta kendisi i¢in tiretim yapiyordu. Burada
sipahi yetistiriyor, Imparatorluk savasa girdiginde
sipahileriyle savasa gidiyordu. En dstteki Sultan ise
tiim Imparatorluk’un/miilkiin sahibiydi. Bu dénemin
miilkiyet

anlayis;, glintimiizden ¢ok farkliydi.

Toplumdaki is bolimiinii belirliyordu.

- Buis bolimii kavramsal diizeyde igsel olarak bir
hiyerarsiyi igeriyordu. Sistem temelde merkeziydi.
Ama bu merkezi sistemin altyapisi gelismemis
oldugu igin yonetim pratigi gercekte ancak sinirli
olgiide merkezi olabiliyordu. Niye? Altyapisi yok.
Ornegin menzil tegkilatryla sadece devlet haberlegme
yapabiliyordu.  Ticari  haberlesme  miimkiin
degildi. Bu durumda uzun mesafe ticaret ancak
gezerek yapilabiliyordu. Imparatorlukun mekéansal

yapisindaki farklilagmay1 da, bu durum belirliyordu.

% Mekansal yapinin omurgasi ipek yolu ve ticari

bir orgiitlenme bigcimi kervan...

- Osmanli Imparatorlugu’ndan bu donemine
klasik donem dersek, klasik donemde ¢ok 6nemli bir
ipek ticaretimiz var, Tebrizden gelen; Erzurum, Tokat,
Amasya, Bursa’ya kadar uzanan, ama karadan giden
bir ticaret yol sistemimiz bulunuyordu. Simdi bu
ticaret yolunu bir bolge plancisi olarak nasil anlariz?
Eger tasima maliyeti agisindan yaklasirsak, normal
olarak Tebrizden gelen ipegin, Trabzondan gemiyle
[stanbul’a gitmesi gerekir. Tasima maliyetibakimindan
ucuz olan bu yol. Ama Osmanlilar denizyolunu degil
karayolunu kullanarak ticaret yapiyorlar. Iste bu, tam

da bolge plancisinin agiklamas: gereken bir soru.

Mekansal yapiy1 anlamak i¢in bu yolun nasil ¢alistigini
tanimak gerekiyor. Bu yolda kervanlar isliyor. Kervan,
kilometrelerce uzun bir yolda hareket eden bir pazar
olarak kavramlagtirilabilir. Her kervanda belli sayida
tiiccarlar bir araya gelmekte ve aynen o donemin
esnaf loncalar1 gibi orgiitleniyorlar. Her kervanin
bir bas1 vardir. Kervan yollar1 iizerinde bir giinliik
yolculuk uzakliginda kervansaraylar bulunmaktadir.
Geceleri kapilar1

kervansarayin kapanmakta,

kervanin  develeri  kervansarayin  avlusunda
konaklamaktadir. Sabahleyin yola ¢ikmadan 6nce her
tiiccar mallarinda bir kayip olmadigini bildirdikten
sonra, kapilar agilmakta yola ¢ikilmaktadir. Giivenlik
¢ok oOnemlidir. Yol boyunca kervanin konaklama
sirasindaki ihtiyaglarini karsilamak ve gtivenligini
saglamak igin vergi muafiyeti olan derbent koyleri
siralanmis bulunuyordu. Bir kervan yol boyunca
6nemli kentlerin kaleleri disinda duruyor, mallarinin
bir kismini satiyor, oranin 6zel tiretimi olan mallar:
aliyordu. Kervanin tiiccarlarinin yiik kompozisyonu
yolculuk sirasinda siirekli degisiyordu. Boyle bir
ticaretin varligiyla yol boyunca olan yerlesmelerde
“Gretimin  cografik  ihtisaslagmasi”  ortaya
gikiyordu. Ulagimin ve ticaretin orgiitlenme bigimi
Imparatorluk’ta ilging, “cografik uzmanlagsmasi olan

bir mekansal yap1” ortaya ¢ikariyordu.

- Yanitlanmasi gereken bir baska konu, ulagimin
niye deveyle yapilmakta olmasrydi. Avrupada araba
vardi. Ama araba Anadolu’ya ancak, 19. ylizyilin
ikinci yarisindan sonra yeniden girecek. Aslinda
Roma doneminde Anadoluda arabalar ve gelismis
yollar vardu. Tiirklerin Anadolu’ya girmesinden sonra
tirettikleri hibrit bir deve tiirii, arabay1 Anadoludan
kaldirdi. Kuzey Irak’ta devenin arkasina ok atilabilen
bir tiir semerin gelistirilmesiyle, develer silahl
ara¢ haline gelince ¢ollerdeki gocerler kentlerde
iktidar olmuslardi. Bunun sonucu olarak devecilik
gelismis, Roma arabalarini  Arap iilkelerinde
ortadan kaldirmigti. Ama bu devrim hecin develeri
Anadolu sogugunda yasayamadigr i¢in Anadolu’ya

gelemiyordu. Iste bu dénemde Tiirkler, Orta Asyadan
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Anadolu’ya iki horgiiglii deveyi getirince hecin
devesiyle iki horgiiclii devenin melezlemesinden
Anadoluda kisin da yasayan bir deve ortaya ¢cikmustir.
Deve kervanlar1 Arabistanda oldugu gibi Anadoluda
da pahali olan arabay1 devreden ¢ikardi. Bu nedenle
karayolu alt yapis1 yoktu. Kervanlarin gectigi yerlerde
sadece nehirleri gececek kopriiler yapiliyordu.
Ama Osmanli ordusu sefere ¢ikacaginda yolcular
seferin giizergdhini sefere hazirliyor, kopriileri tamir
ediyordu. Seferi planlayanlar i¢in ¢oziilmesi gereken
esas konu hareket eden biiyiik sayidaki askerin nasil
beslenecegiydi. Bu da timar sahiplerinin ordunun
konakladig1 yerlere ayni olarak yiyecek gondermesiyle
yiikiimlendiriliyordu. Osmanli Imparatorlugunun
mekansal yapisini tarihi bir cografya anlayisi icinde
kavramaya c¢alismaliyiz. Her sey yerellik icinde
gerceklesiyor.

- Hocam siz idiografik bilginin oOneminden
bahsediyordunuz ozellikle bu anlatim tam da tarihsel
cografya o yere 0zgii o yere ait bilgi...

Dr. Deniz Akkahve

- Evet, sana idiografik bilgi aktarryorum. $imdi

kritik noktalardan biri, uluslararas1 ticaretin
orgiitlenmesi... Uygarligin Akdeniz iginde gelistigi
donemde iki uluslararasi ticaret var; birisi ipek Yolu,
oteki de Hindistandan gelip Avrupa’ya, Venedik ve
Cenovadan giren Baharat Yolu. Modernlesmeyle
birlikte cografi kesifler sonucu uluslararas: ticaret
yollar1 degisiyor. Burada en 6nemli mesele deniz
teknolojisindeki gelisme oluyor. Bu gelismeyle birlikte
16. ytizyildan sonra okyanus ticareti basliyor, bityiik,
dayanikli okyanus tekneleri yapiliyor. Akdenizde

yapilan tekneler onlarla yarisamryor.

- Umit Burnunu dolasip Hindistan'a ulasan
Portekizliler baharat ticaretini ele gegirince Avrupaya
gelen baharat duruyor. Osmanlilar, Akdeniz’in bu
ticaretteki hegemonyasin1 savunmak i¢in, Misir
seferini yapiyor. Yavuz Sultan Selim Kizildenizde ayr1
bir Osmanli donanmasi kuruyor ve o donanmayla
Portekizlilerle savasiyor ve tam basarili olamasa da

baharat ticaretinin yarisini Osmanlilara ¢eviriyorlar.

Barbaros’un Preveze Deniz Zaferi ile ilgili bir anekdot

(bir “know-how” aktarim dykiisii)

Akdeniz’in dogusunda korsanlik ve sovalyelik cografyasimin karistig bir donemi gosteren ilging bir minyatiir
var. Padisahin elgileri vd. kabuliinii gosteren minyatiirlerde tek bir adam oturur ki o padisahtir digerleri
hep ayakta temsil edilir. O minyatiirde, padisahin kabuliinde oturan iki kisi var, padisah ve biraz kiigiik bir
koltukta Barbaros oturuyor. Barbarosun gazavatnamesini okudugunda goriiyorsun ki kendisini sultanla ayni

yere koyuyor. Diyor ki: “biz Tanr1 adina gaza yapiyoruz. Sultan da Tanri adina gaza yapiyor.”

Kanuni, II. Felipe (Philip) karsi Akdenizde dengeyi tutmak icin once Cezayir’i Barbarosa veriyor daha
sonra O'nu, korsan beyini kaptan-1 derya yapiyor. Sefer olmadigi zamanlarda Barbaros korsanhga devam
ediyor. Iste o sirada Akdenizde dolasan biiyiik okyanus teknelerinden birine rastliyorlar. Normalde okyanus
teknelerinin biiyiikliigii ve donanimi nedeniyle isgal edememeleri beklenir ancak bu teknede salgin hastalik var
ve Barbaros, tekneyi ele gegiriyor. Hastalik olan teknenin hemen batirilmas: kuralina ragmen Barbaros tekneyi
tersaneye gonderiyor ve bu teknelerden yapilmas: talimat veriyor. Iste Preveze Zaferinde bu teknelerden ii¢

tanesi kullaniliyor.
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- Osmanlilar Avrupada yasanan bu gelismelere
direniyorlar. Ama bu direncin bir pahasi oluyor. Klasik
Osmanli diizeni bir bozulma yasiyor. Bu bakimdan
en Onemli etki Avrupanin savas teknolojisindeki
devrimden kaynaklaniyor. Osmanlilar direnebilmek
icin merkezdeki yaklasik 10 bin kisilik yeniceri
ordusunu ¢ok bilyiitmek zorunda kaliyor. Bu
durumda devletin harcamalar1 artiyor ve timar
sistemi ¢oziilmeye basliyor. Yeni bir vergi sistemine,
iltizam sistemine geciyorlar ve Osmanli toprak
sisteminde doniisme basliyor. Ama bu doniisiim ¢ok
gecikiyor.

2,5 asirda

% Osmanli diizeninin doniismesi

gergeklesebiliyor...

- Evet, daha Once gordigiimiiz iizere miilkiyet
sisteminde bir tarim topraginin {i¢ sahibi var;
sultan, timar sahibi ve reaya var. Liberalizmdeki
miilkiyet anlayigindan farkli olarak toplumun is
boliimiinii belirleyen bir miilkiyet diizeni bulunuyor.
Osmanli miilkiyet sistemi 16. yiizyilldan itibaren
problemlerle karsilasiyor. Miiltezim yapis1 ortaya
¢ikiyor, miiltezimin yerel vergileri toplayarak
dogrudan merkeze para transfer etmesi beklenirken
miiltezimler, topladiklar: vergileri usulsiiz bir sekilde
kendilerine de ayirmaya basliyorlar ve giiglii toprak
beyleri-ayanlar olusuyor. Kapitalist bir milkiyet
diizeninin kurulmasinda gegisi saglayan 1858 Arazi
Kanunu’na kadar gecen uzun siirede sistem sorunlarla
kargilagmis; ¢o6ztim bulunmadik¢a merkezin kargisina
ayan, efe ve cete gibi yerel gii¢ odaklar1 ¢ikmigtir.
Bu sirada Celali Isyanlar1 ¢ikmis ve Celali Isyanlari,
o merkezde olusturulan merkezi giiciin silahl
adamlari tarafindan orgiitlenmistir. Boylece var olan
diizen kendisini korumak icin savasirken/direnirken
kendisini iginde bulundugu baglamin getirdigi

zorunluluklar i¢inde, yavas da olsa doniistiirityordu.

- Osmanli modernlesmesini anlatmaya calisanlar

genellikle merkezi bir modernlesme siireci

tizerinde durmuglardir. Bu nedenle Tiirkiye'nin

modernlesmesinde bir secenek bulunmadigr kanis
hakim olmustur. Oysa oOykiiniin simdiye kadar
anlatilan kisminda baglayan modernlesme biiyiik
olgiide desantralize bir modernlesmedir. Ilgingtir,
eski toprak diizenleri Ingilterede de, Cinde de
bizdeki gibi, bir is bolimii saglayan diizenlerdi.
Bu iilkeler modernlesmesini ademi-merkeziyetci
olarak strdirmislerdi. Demek ki Osmanli da
merkezilestirmeyebilirdi. Ama burada bir doniim
noktast var, O da 1808 Sened-i Ittifak Belgesi
olmustur. Merkezle, yiikselen yerel giigler/ayanlar
arasinda bir uzlagma saglamak i¢in yapilan toplantida,
yereller miilkiyetlerinin ikinci nesle kalmasinin
saglanmasini talep etmisler ama II. Mahmut’a kabul
ettirememislerdir. Bunun ardindan gelen yenigerilerin
ayaklanmalari, 1826da II. Mahmut'un yenigeriligi
kaldirmasint zorlamistir. Bunu ayanlarin tasfiyesi

izlemistir. II. Mahmut'un bu radikal 6nlemleriyle,

Imparatorlukun ~ modernlesmesi ~ merkezilesme
kanalina girmistir.
% Tanzimat’la Dbirlikte yonetim felsefesinin

degismesi; yeniden yapilanma...

- Imparatorluk iginde yerel giicler Ingiltere
orneginden farkli olarak hak arayisina girmediler,
Tepedelenli Ali Pasa ve Mehmet Ali Paga 6rneklerinde
oldugu gibi Imparatorluk'u elde etmeye calistilar.
Osmanli Imparatorlugu da biitiinligiinii korumak
icin Ingilizlerin destegine bagvuruyor ve 1838de
Ingiltereilebir ticaretantlasmasi (Balta Limani Ticaret
Konvansiyonu) imzalaniyor. Bunun sonucunda
Osmanli pazar1 dis giiglere agilmis, ekonomisi disla
entegre olmustur. Bir yil sonra 1839da Tanzimat
Fermanrnin ilaniyla birlikte Imparatorluk yonetim
felsefesini degistirmistir. Tanzimat ile birlikte yeni
bir mesruiyet anlayis1 benimseniyor; esitlik¢i, hukuk
devletinin varligini kabul eden yeni bir yonetim
bigimine ge¢iliyordu. Yeni biirokratik mekanizmalar,
meclisler kuruldu. Ozellikle “esitlik” ve “tiim toplum
kesiminin katilim1” gibi yaklagimlar benimsendi;

Arazi Kanunnamesinin ¢ikartilmasiyla miilkiyet
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diizenini modern miilkiyet diizenine yaklastirici
diizenlemeler yapildi ve sultanin el koymasim
kaldirarak kapital birikim siireclerinin 6nii agildi
Fermanin uygulamaya girmesiyle bityiik degisiklikler

ortaya ¢ikmaya bagladi.

- Bu dénemde Imparatorlukun  mekansal
yapisinda yasanan yeniden vyapilanmada temel
faktor modern alt yapilarin yapilmaya baslamas:
oluyordu. Geleneksel Osmanli diizeninde karayolu
yoktu. 1860’lardan sonra karayollar1 halka caliyma
miikellefiyeti getirilerek insa edilmeye basladi
Ozellikle demiryollar1 ve limanlar yabanc sirketler
baslad.

kapital

tarafindan ingsa edilmeye Avrupadaki

kapitalistlesme siirecinde birikimi ¢ok
yiikselincekapitalihracinabasladilar. Yabancisermaye
Tiirkiye'ye ilk olarak demiryolu kanaliyla girmeye
basladi. Demiryolu ag1 merkezli bir gesit yabanci
sermaye programyi, tarimda bityiik ¢iftlik olusumunun
desteklenmesi ve tarimin ticarilestirilmesi amaciyla
Ege ve Cukurovadan baglayarak uygulamaya
konuldu. Bu siire¢ icinde Osmanlilar 1854, Kirim
Harbine kadar borg¢lanmadilar, ama ondan sonra
sistemi gotiirebilmek icin bor¢lanmaya basladilar ve
bu bor¢lanma da 1875’te Avrupadaki kapitalizmin

kriziyle beraber siirdiiriilemedi, ¢oktii.

- Osmanlilar bu krizden 1882 yilindaki Muharrem
Kararnamesini imzalayarak ¢tkmaya ¢alisti. Dityun-u
Umumiye ve Borglar Idaresi kuruldu. $imdi bana
soracaksiniz. Bolge planlamasi bunun neresinde?
Simdi ¢ok az bilinen bir sey soyleyecegim. Biz
zannediyoruz ki iste yabanci sermaye geldi, imtiyazi
ald; Aydin Demiryolunu, Bagdat Demiryolunu
yapti, onlarin projeleri var ve o projelerin paralelinde
oradaki tarimsal iiretimin bir gesit dis pazara dontik
hale getirilmesi ve onun gerektirdigi sanayilerin
kurulmas1 gerceklesiyor. Ozellikle Izmir'in tarihi
bu bakimdan 6nemlidir ve son yillarda ¢ok ¢aligma
yapildi ve biitin bu c¢aligmalar neyin istiinden
yapildi? Dis sermayenin tercihlerinin bu gelismeleri

tamamiyle belirledigi varsayildi. A¢iklamalar bunlara

Dr. Deniz Akkahve

dayandirildi. Kanimca bu yetersiz bir goriis, simdi
ben bunun karsisinda olan bir pozisyonu insa etmeye

calisacagim.

< Umur-1 Nafia planlari... Ileriye doniik bir

yatirim planlamasi...

- Osmanlilar Umur-1 Nafia planlar1 yaptilar. Bu
planlarin ilki 1882'de Hasan Fehmi Pasanin nezareti
doneminde yapilan Umur-1 Nafia planidir. Bu Umur-1
Nafia planlar: Tiirkiyede yapilacak demiryolu hatlari,
sulama hatlari, bataklik kurutma ve benzeri temel
mithendislik yapilarin1 igermekteydi. Karayollar
yoktu ¢iinkii karayollar1 yapimi Fransiz 6rneklerinden
de etkilenerek biraz angarya usulii olarak da valilerin,
vilayetlerin nezaretinde yapiliyordu. Ikinci olarak
1909da Noradunkyan Efendinin Nazir oldugu
dénemde, Ittihat Terakki déneminde yapilan bir
Umur-1 Nafia plan1 daha var. Tiirkiyede Cumhuriyet
ilan edilmeden 1923’te Ankarada yapilan bir
t¢iincli Umur-1 Nafia plani da bulunuyor. Bir tane
daha oldugunu biliyoruz ama ona ulasamadik ama
icinde ne oldugunu biliyoruz. 1929da Recep Peker

zamaninda yapildi.

- Bu planlart yeterince incelemedigimiz icin
bircok olayda yanlis yorumlar yapiyoruz. 1903de
Bagdat biz
genellikle bir Alman projesi olarak biliriz. Oysa 1882

ingaatina  baslanan Demiryolunu
yilinda yapilan ilk Umur-1 Nafia Planinda bu proje
bulunuyordu, Bagdat hatt1 tek tarafli bir iradenin
degil iki tarafli bir iradenin sonucuydu. Osmanlilar
dis sermaye bulamadigi Hicaz hattini 1902de bir
ulusal proje olarak kendileri yapmaya soyunmuslarda.
Bu altyap: planlamasi bir anlamda iilkesel bir fiziki

pland1. Bir mithendislik projeleri programlamastydi.

- Bu planlarin ortaya cikardig1 bolgesel semalar:
bir 6rnekle, Izmir-Ege 6rnegi iizerinden agiklayalim:
Kiytya bir liman vyapiyorsun, limana baglanan
[zmir-Aydin, Izmir-Kasaba (Turgutlu) ve Bandirma
demiryolu hatlar1 bolgede aga¢ dallar1 seklinde

yayiliyor. Demiryolu hatlarinin ¢evresinde ticareti
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[zmir merkezli olarak 6rgiitliiyorsun. Hammadde
buralardan toplaniyor, Izmirde islenerek ihrag
edilir hale getiriliyor; pamuk, zeytinyagi, tiitiin,
incir, Giziim gibi tarim iriinleri isleniyor. Ilgingtir,
bu sanayi tesislerinin isleyebilmesi i¢in bu tesislerin
bakimini saglayacak sanayi tesislerinin de burada yer
almasi gerekiyordu. Isigonis’in imalathanesi bunlarin
en Unlisiiydi. Egede kurulan fabrikalarin buhar
makinalarini yapiyordu.

% Yari-somiirge iliskilerini temsil eden bu yerlesme
oriintiisii Limanin ¢evresinde Perroux’un (1950)
“biiyiime kutuplart” modelindekine benzer bir gesit

kiimelenme...

- Iste Izmir 6yle bir kapitalist merkezin buradaki
orgiitlenmesini sagliyor. §imdi bunun ne kadar bilingli
yapildigini gosterecek bir nokta tizerinde duracagim.
Imparatorluk agisindan Eskigehir ve Afyon iizerinden
giden Bagdat Demiryolu hatt1 ile Izmirden Afyon’a
dogru gelen Kasaba hattinin Afyonda kesismesi
gerekir. Oysa ayr1 iilkelerin etkisi altinda olan
firmalar o birlesmeye karsi direniyor. Herkes kendi
¢ikar alanini koruyor ve kimse birlestiremiyor. Iste
“Cumhuriyet’in radikal modernitesi’nin demiryolu
programini ve 1927 ihalelerinde iltisak hatlarinin

yapiligini anlamak i¢in bunu bilmek gerekir.

- Yabanci sermayenin kurdugu aga¢ semasindaki
demiryollar1 bir bdlgenin tim tagima/ulagim
gereksinmesini karsilamakta yetersiz kalmaktaydi.
Biitiin bolge yiizeyine ulasim/tasima hizmetlerini
yayginlastirabilmek icin, tamamlayici karayollar:
sisteminin gelistirilmesi gerekmekteydi. Karayolu
konusunda 1860’lardan itibaren bir oOrgiitlenmeye
gidiliyor. Ilk girisimler Bursa civarinda Mudanya
baglantilariyla 1850’lerden basladiysa da bagarili
1860’1 ilk defa

Anadolu’ya yol ve araba gelecek. Araba var ama

olusamamigti. yillarda simdi
kagni, yalniz kéylin etrafinda, uzun mesafede yok.
Bu dénemde yol sistemleri yapiliyor. ilk karayolu
sistemlerinin biraz

mantig1 demiryollarinin

mantigina benziyor, disa agilan limana ulagan yollar

yapiliyor; arkasinda demiryolu olan biiytik liman
yoksa kiigiik limanlardan i¢e dogru uzayan karayollari
yapiyorlar. Bazi yerlerde ise karayollarinin bir boliimi
demiryoluna paralel yapiliyordu. Fakat yol sistemiyle
demiryolu sisteminin birbirini besleyecek bir nitelikte

olusmasi saglanamiyordu.

% “Egitim olmadan modernlesme olmaz...”

- Yeniden yapilanma konusunda bir diger mesele
egitimin modernizasyonu meselesidir. Saffet Pasanin
Maarif Nazirhg doneminde ¢ikartilan Maarif-i
Umumiye Nizamnamesi ile iptidai, riistiye idadi/
sultani ve dariilfiinun diye modern bir egitim sistem
Onerisi var. Ancak uygulama Tanzimat Déneminde
[stanbul'la sinirli kaliyor, Abdiilhamit déneminde
biraz tasraya yayilmaya basliyor ve disaridan
gelen misyoner okullarinin da agilmasiyla birlikte
modernlesme odaklar1 gelisiyor ama sayilar1 ¢ok
az. Ayrica modern okullar agilirken medreseler
kapatilmiyor. Zaman iginde ortadan kalkmasi
bekleniyor. Onun i¢in alinan karara ben utangag
modernite diyorum.

\/

% “Osmanlimin utanga¢ modernitesi...”

- Cumhuriyetin yaklagimiyla bunun farkim
ortaya koymak i¢in bunu size bir 6rnekle anlatayim,
niye utanga¢? 1850’ler itibariyla Tiirkiyede kentler
de doniismeye basliyor ve bu kentlerin doniismesi
yanginlar sonucu gerceklesiyor. Ahsap doku biiyiik
yanginlarda yok olunca o yangin yerlerinde mevzi
planlar yapilarak yayalar mekani olan ¢ikmaz sokakl
dokulardan geometrik sekilleri olan daha genis
yol dokularina gegiliyor. Yangini &nlemek adina
da hazirlanan nizamnamede de binalarin kagir
yapilmasini dngoren maddeler yaziliyor. Diyor ki
biitiin binalar artik kagir yapilacaktir. Peki, onun
altinda bir satir daha var, bu satirda ise, “hali vakti
yerinde olmayanlar az uzacik yerde ahsap yapabilir”
diyor. $Simdi iste bu ifade utanga¢ modernite... Bir
anlamda moderniteyle yiiz yiize kalinca gerekli seyleri
var olmak i¢in yapiyorsun ama toplumun direnci de

senin bunu sonuna kadar gétiirmeni engelliyor.
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s Yerelin onemi ortaya ¢ikiyor...

- Simdi biyiik strateji konusunda Umur-1 Nafia
planlari varsa, yerel diizeyde de yerelin 6nemi ortaya
cikiyor. Eski diizende, yani klasik Osmanli diizeninde
merkez biitin Imparatorlukun her kararindan
sorumlu oldugu icin vyerellikteki kararlardan da
sorumluydu. Yerelin ayr1 karar verme yetkisi yoktu.
Bir ¢esit biiyiik merkez vardi ve Sultan, kad:i gibi
kendisinin yerele atadigi yoneticilerin yerel dnde
gelenlerle aralarinda bir yakinlasma dogmasin, yerele
baglanmasin diye siirekli yerlerini degistiriyordu.
Yerel yonetimle merkezi yonetim ayrimi yoktu, her
sey merkezin elindeydi, merkezin atadig1 kadi, hem
adalet meselesini ¢oziiyor hem belediye bagkan
gorevini goriiyordu. 19. Yiizyilin ikinci yarisinda
yeni bir diizen, yeni bir mesruiyet anlayisi ve
yeni dig iligkiler ortaya ¢ikmugtir. Ilk defa 1857de
Istanbulda “Altinci Belediye Dairesi” kurularak ilk
adim atilmis, 1868de biraz da emri vaki olarak 6nce
[zmirde kurulmus sonra biiyiik kentlerin hepsine
yayginlagmistir. Bu belediye giigsiiz bir kurum olarak
kurulmus olsa da yerelde merkezden kopmus bir
karar organi olusmus bulunuyordu. Bu onemliydi.
Tabii bu doniisiimler sirasinda eyalet sistemi, vilayet
sistemine doniisiiyordu. Bu doénemde vilayetlerde
glcli valiler bulunuyordu. Bir ¢esit modernist
uygulamalari oluyor; tramvay yapiliyor, kooperatifler,

«

bankalar kuruluyor, vilayetler bir ¢esit o “utangag
modernitenin yerel ajanlar1” haline geliyorlardi. Bu
bakimdan aktif olanlar belediye baskanlarindan ¢ok

valiler oluyordu.

- Boyle bir yerellik s6z konusuydu. Bu yerellik
tizerinde Sultan denetimi elinde tutuyordu. Bir
ornek verelim. Cukurovada bir Fransiz sermayesi
biiytik bir toprak alip ciftlik kurmustu. Ciftligi
tarim makineleriyle donatmisti. Yani modern tarim
yaparak onun kanaliyla disa ihracati artirmak
istiyor. Oysa Ikinci Abdiilhamid bu konuda ¢ok
duyarl;, Fransiz'in makinelerini falan tevkif ediyor,

kaymakamligin 6niinde yillarca sergiliyor. Bu nedenle

Dr. Deniz Akkahve

Osmanlilarin o dénemi igin genellikle yar1 sémiirge
ifadesi kullanilmaktadir. Hi¢cbir zaman egemenligini
kaybetmedigi i¢in bunlar1 engelleyebiliyor. Aslinda
disin projesi tam gelisemiyor, yerel, direnis gosteriyor.
Bakiniz yerel tarih simdiye kadar disin projesine gore
yazildi, oysa yerelin doniisiimii ve onun yereldeki
toprak miilkiyeti ve onlarin denetimi iizerinden
yazarsaniz tarihi, farkli bir tarih yazimi elde edersiniz.
hareketleri

% Niifus sonucu

kompozisyonu ve mekdn...

degisen  niifus

- Biyiikk devletler, yapilmis olan demiryollar:
etrafindaki tarimsal alani canlandirmak, ihracati
artirmak icin kendi ilkelerinden niifus getirerek
buraya yerlestirmek istiyorlar. Bunu Osmanlilar

kabul etmiyor.

- Bu donem 1500 kiisurla 1860 arasi, kiigitk
buzul ¢agidir. Faruk Tabak'in, Solan Akdeniz isimli
calismasindan Ogrendigimize gore Akdeniz de
sogumustur. Bu iklim degisikligi sellere neden oluyor,
ovalar bataklasiyor, bosaliyor, yerlesmeler ve tarim
yamaglara ¢ekiliyordu. 19.Yiizyilin sonunda iklim
degisince ovalar yeniden ekime agilmaya basladi.
Ayrica digtan talep olusup dis piyasaya iretim
yapmak gerektigi zaman tarimsal tiretimi artirmak,
ovalarin tekrar tiretime doniistiiriilmesini saglamak
icin buytk ciftlikler kurulmaya basladi. Ancak
yeterli emek yoktu, ihtiya¢ olan emek giicti adalardan
getirildi. Izmir'in Rumlasmasi da o zaman bagladu.
Bu emek ihtiyacini karsilamak i¢in, Egedeki gogerleri
Ahmet Vefik Pasa; Cukurovadakileri Ahmet Cevdet

Pasa yerlestirmistir.

- Iste 19. yiizy1l ayn1 zamanda énemli bir sosyal
doniigiimler dénemi... 19. Yiizyilda Osmanldaki
donitisimler anlatilirken tizerinde durulmasi gereken
en 6nemli mesele, bir cesit kentlesmenin baglamasidir.
Kentler yilda yiizde 1 ya da 1,5 biiyiiyordu. $imdi
Imparatorluk’tan baglayalim, ne vardi, biiyiiyen
bir Imparatorluk vardi. Simdi ne var? Kiigiilen,

devamli toprak kaybeden bir Imparatorluk var. Bu

Bolgesel Kalkinma Dergisi / Journal of Regional Development

17



18 | Prof. Dr. Ilhan Tekeli le Bolge Planlama Uzerine Boliim 1: Osmanli Mekansal Tarihi

kiigiilen Imparatorluk'un mekéansal ve demografik
sonuglar1 ne oldu? $imdi tarih yazarken biz diyoruz
ki, Imparatorluk su savasglarda su kadar toprak
kaybetti, yiizde su kadar kiiiildii, acaba Imparatorluk
yiizde o kadar kiigiildii mii? Toprag: kaybetti, ama
kanimca gii¢ kayb1 bakimindan daha az kiiciiliiyor,
sebebi su: Imparatorlukun geliri iiretimden aldig
vergilerle olusuyordu. Uretimi kim yapiyor? Insan
yapiyor. Imparatorluk’ta toprak bol, ancak niifus azdu.
Imparatorluk’un gelirini temel olarak belirleyen faktor
niifustu. Evet, Imparatorluk toprakla beraber insan da
kaybediyor, ama o insanin 6rnegin yiizde 50’si buraya
goc ediyor. O zaman ne oluyor, orada yaptig: tiretimi
burada yapiyor. O zaman iilkenin geliri bakimindan
kiigiilmesi daha az oluyor. Balkanlagma denilen
bu gocler Imparatorlukun kiigiilmesini kompanse
ederken, Imparatorluk’ta Mislimanlasma orani
artiyordu. Yani niifus kompozisyonunda bir degisme

politikas1 yasaniyordu.

kabul
etme politikas1 da ilging bir sekilde degismistir,
Anadoluda kirsal

yerlestiriyorlardi. Kirsal kesime yerlestirmesinin

- Osmanli Imparatorlugu’nun  niifus

baslangicta gelenleri kesime
6nemli bir sonucu olarak gelenler gogmen arabalarini
getiriyorlar bdylece yol olmayan kirsal alanlara
karayolu da yapiliyordu. Birden demiryoluna bagh
ulasim meselesi degismeye baslamistir. $imdi bir
anlamda Imparatorluk’'un bu kiiciilme siireci icinde
Imparatorluk kiigiilityor mu, yoksa var olan bolgesinin
tiretimini artirryor mu? Evet, kompakt hale geliyor, ig
pazar1 daha biiyiiyor ve teknolojisi gelisiyordu. $imdi
boyle bir siire¢ yasanirken 1877deki maglubiyet ve
yasanan biiyitk kayiplardan sonra Imparatorluk,
politikasin1  degistirmis artitk gelen go¢menleri
kentlere de yerlestirmeye baslamistir. 1850’lerde ve
1860’larda imar nizamnameleri ¢iktig1 icin, onlara
uyuldugundan, kentlerde 1zgara planh go¢men

mabhalleleri ortaya ¢ikmustir.

- Kisacast 19. yiizylhn ikinci yarisindan sonra

kentler yiizde 1 ya da 1,5 diizeyinde bir biiylime

yasanirken, mevzii planlarla bityiiyor ve doniisiiyordu.
Ama asil modernlestirici dinamigi getiren devlet
degil, yangindi. Biyiikk yangmlar eliyle kent
doniistiyordu, doniisiirken yollarini dénistiiriiyordu,
yayalar kentinden toplu ulagim kentine gegiliyordu.
Tramvaylar yapiliyor, vapur isletmeleri kuruluyor,
demiryollar1 ve tiinel yapiliyordu. Yani bu dénemde
Imparatorlukun  altyapist  yabanci  sermayeyle
doniistiyor, kirsala yerlestirilen go¢menlerle tarim
canlanirken kentsel niifusta yilda yiizde 1-1,5
biiytimeyle birlikte kentlesme yasaniyordu. Kentlerin
icinde modernlesme vyalniz Miisliman kesimde
olmuyordu. Azinliklarin her biri: Rumlar, Ermeniler,
Yahudiler kendi milletleri i¢cinde modernlesme
stiregleri yastyor ve bu stiregler birbirini etkiliyordu
tabii. Simdi 19. yiizyilda boyle canli bir kent var ve
bu kentin yonlendirilmesi i¢in planlama ¢aligmalari
bulunuyor.

% Modernlesmenin

planlama  ¢alismalarina

etkisi...

- Burada kritik nokta kente iliskin kararlarin
modern teknikle alinmig haritalar tistiinde verilmesi,
yani teodolit ve nivelman kullanilarak yapilan
haritalar. Bunun ilki 1836da, sonra meshur olan
Maregal Moltkenin Istanbulda Yiizbasi iken yaptigi
haritadir. Plangeteyle sokaklar1 dolasarak Istanbul'un
haritasini aliyor ve onun istiinde de ilk planlama
kararlar1 veriliyor; hangi yollar nasil genisletilecek,
daha imar nizamnamesi ¢ikmamig, 1839da bu
diizenlemeleri iceren bir ilmithaber yayinlanmigtir.
Planlamada ilk modernlesme boyle baslamistir. Ama
tabii, daha sonra istihkdm okullarindaki subaylarin ve
ogrencilerin aldig1 Istanbul haritalar1 bulunmaktadr.
Miihendislik egitimi askeriyeden ¢ikip miilkiyenin
konusu olmaya baslayinca, Mithendishane-i Miilkiye
kurulunca, sivil harita mithendisleri yetismistir.
[lk yapilan planlar daha ¢ok mevzii yangin yeri

planlaridur.
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- Burada kentin biitiiniini ilgilendiren planlarin
yapilmasina 1912de bir cerrah olan Cemil Topuzlu
Pasanin, [stanbul Belediye Baskan1 olmasi sonrasinda
baslaniyor. Donemin Sadrazami Ahmet Muhtar
Paga, Istanbulda gezerken bu cerrahin gorkemli
koskiinti goriip bunu sehremini (belediye baskani)
yapalim, Istanbul'u da béyle yapar diyor. Boylece
Cemil Topuzlu Pasa Balkan Harbi sirasinda belediye
bagskani oluyor. Bakiniz bu belediyecilik bakimindan
¢ok onemli bir nokta. Tamam, dis diinya bilgisi ve
gorgiisii var ama uygulama i¢in biitge yok ve belediye
zayif bir konumda. Ne yapsin? Kendisi hastane
doktoru olarak biirokrasi tecriibesine de sahip degil.
Maliye Nazirindan belediyeye para talep etse de
alamiyor. Bankalar savas oldugu i¢in taraf olmamak
admna devlete bor¢ vermiyorlar ama Maliye Nazir
arac1 oluyor ve belediyeye 1 milyon altin borg temin
ediliyor. Cemil Topuzlu Pasa bunun 700 bin lirasinm
devlete veriyor, elinde 300 bin altin kaliyor. Ilk defa
kentin 6l¢ekli imara esas olacak haritasini aliyorlar. Bu
sirada Lyon sehri bag mimar1 yahut mithendisi Auric’i
getiriyorlar ve 1913 yilinda sehrin tiimiinii kapsayan,
mevzi olmayan bir plan yaptiriyorlar. Simdi bakiniz
yavas yavas planlama devreye giriyor. O tarihlerde
[ttihat ve Terakki iktidara gelmis, Mithendis ve Mimar
Cemiyeti kurulmustur. Cemil Topuzlu elinde kalan
parayla uygulama yapmaya basliyor. Ve tabii hemen
modernitenin yikici yiizii de ortaya g¢ikiyor, bazi
yollar1 yikmaya basliyorlar. Hemen yikimlara tepkiler
birikmeye basliyor, bir cemiyet kuruluyor, bakiniz, bu
ok ilging bir olay. Asar-1 Atika Cemiyeti kuruluyor,
basina da Sadrazam Kiigiik Said Pasa geciyor. Cemil
Topuzlu Pasanin yikimlarina karst duruyorlar.
Korumacilik konusunda modernite karsisindaki ilk

sosyal hareket ortaya ¢ikmis oluyor.

- Simdi gelelim Cumbhuriyete... Cumhuriyet, bir

iddianin adi, ne iddias1? Uygarlik iddiasi.

@,

& “Cumhuriyet’in koktenci modernitesi...”

- Evet, Cumhuriyet, bir iddianin adi; bu iddiay

ben koktenci modernite olarak adlandirtyorum. Bu

Dr. Deniz Akkahve

iddia utangag degil artik bu modernite. Ama ilginctir,
bu modernitenin kurucu babalarinin higbiri yurt
disinda egitilmis degil, hepsi Osmanlida yetistirilmis.
Bir ¢esit utanga¢ modernitenin iriinii. O utangag
modernitenin yetistirdikleri bir radikal modernite
projesiyle ortaya c¢ikiyor. Bir anlamda tebaadan
yurttas c¢ikaracak; ¢Ookmekte olan, dis diinyada
hasta adam diye bilinen bir devletten saglikli bir
ulus devleti yaratacak, iddialar bityiik. $imdi bunun
baslangici olarak Cumbhuriyet ilan ediliyor. Ben
burada Cumbhuriyet’in ilaniyla beraber iki diizeyde
tartisma yapacagim. Birincisi, o “lilkenin mekénsal
stratejisi nasil degisiyor?” Ikincisi, “kentlere bakis
nasil degisiyor”? Cumbhuriyete baktigimiz zaman
dort tane ¢ok Onemli stratejik doniistiiriicii karar
verildigini goriiyoruz. Bunlardan birincisi tabii
Cumbhuriyet dncesinde ilan edilmis olan Ankaranin

baskentligi karari.

% Cumbhuriyet’in planlamaci bakisi ve stratejik bir

karar: Baskent Ankara...

- Bu tabii ¢ok Onemli bir karar. Diinyadaki
daha

kurulusunda birgok {ilkede bu tir kararlarin

ilk  o6rneklerden, sonra ulus devletlerin
uygulandigini gériiyoruz. Anadolunun merkezinde
bir yerin bagkent secilmesinin gerisinde Istanbuldaki
kozmopolit yagam kiltiiriinii yadsimak, Cumhuriyet
ulusal burjuvazisinin yeni yasam kiiltiiriinii yaratmak
iddias1 bulunuyor. Tabii, Istanbul iilkenin dis
diinyayla en biitiinlesmis ve en gelismis yeri, tarihte ti¢
biiytik imparatorluga baskentlik yapmis. Ama onun
karsisinda Anadoluda bir kenti, onunla yarigan bir
noktaya getirmeye ¢aligsmak siyasal olarak ¢ok biiyiik
bir risk almak demek. Boyle bir kent kurabilmek i¢in
Tiirkiye'nin ¢ok biiytik kaynaklar bulmas1 gerekiyor.
Cumbhuriyet biitgeleri boyle bir iddia karsisinda
¢ok miitevazi kaliyor. Ama Mustafa Kemal bu riski

almaktan kaginmryor.

- Giliniimiizde Ankara’nin ykiisiinii kurgularken

biz, genellikle Cumhuriyet oncesinde Ankaranin
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koy gibi oldugu iizerinden bir imaj yaratiliyor,
oysa gercek Oyle degil. Ankara yer olarak onemli
bir bolgesel merkez. Romanin eyalet baskenti...
1892de

Kurtulug Savasrnin karargidhi olmasinin sebebi de

[stanbula  demiryoluyla baglaniyor.
bu demiryolu baglantisi... 1892de Ankaraya tren
geldiginde, Tiyatrocu Fehim Bey’in anlattigina gore
treni istasyonda bir Macar keman kuarteti karsiliyor
ve kentte iki tane tiyatro. Refik Halit Karay’in 1917
yanginindan aktardig: ilging bir sahne var yangin
yerinde-simdi kalenin iginde- meydana 200 tane
piyano ¢ikiyor ve bir kivilcim geldiginde yanarken
anlatryor. Bu  bize

piyanolarin ¢ikarttigi  sesi

Ankaranin bir kéy olmadigini gosteriyor.

Prof. Dr. Ilhan Tekeli: Ingaat Miihendisi. Sehir ve Bolge
Plancisi. Sosyal Bilimci. Kent Bilimci ve Diisiiniir. (ODTU-
Sehir ve Bolge Planlama Ana Bilim Dalinda Yiiksek
Lisans, Pennsylvania Universitesi-Sehir ve Bolge Planlama
Ana Bilim Dalinda Yiiksek Lisans, ITU-Sehir ve Bolge
Planlama Ana Bilim Dalinda Doktora). Tiirkiye Ekonomik
ve Toplumsal Tarih Vakfi Kurucu Bagkani. Yerel Yonetim ve
Demokrasi i¢in Diinya Akademisi icra Heyetinin Kurucu
Uyesi. Bilim Akademisi'nin Kurucu Uyesi. [zmir Akdeniz
Akademisi Kurucu Onursal Baskani. 2004-2008 yillar1

arasinda Yiiksek Ogretim Kurumu Genel Kurul Uyesi.

- Hocam anlattiklarimiz Cumhuriyet’in Ankara
tercihinin, planci goziiyle ince diistiniilmiis ¢cok etkileyici
bir yer secimi karari oldugunu gosteriyor. Osmanhdaki
dontisiimleri ve bunlarin mekdnsal sonuglarini o
tarihi cografyamn iginde sizin tarih anlatimimnizla,
sizin gozliigiiniizle okumak ¢ok ilging ve dgretici oldu.
Geng Cumbhuriyet’in koktenci modernitesi karsisinda

heyecanlandik.

- Izninizle Cumbhuriyetin ulasimi ele ahgin,
sanayi planlarini ve gizil bolge plan stratejisini ikinci
soylesimizde konusalim. Tiirkiyede ¢ok partili doneme
gecis  hikdyesini, sizin tammlamanizla “popiilist
modernite” donemini yine tarihsel okumayla sizden
dinleyelim. Kiymetli Hocam, bize ayirdiginiz vakit igin

ok tesekkiir ederiz.

ODTU S$ehir ve Bolge Planlama Fakiiltesi Ogretim Uyesi
(1970- ). Imar ve Iskin Bakanlg ile Devlet Planlama
Teskilati; Ankara, Istanbul, [zmir ve [zmit Belediyelerinde
farkli statiilerde roller istlenmistir. Bilimsel yazilari
Tarih Vakfi tarafindan 26 cilt halinde yayimlanmigtir.
Sehir planlama, bolge planlama, sosyal sistemler, makro-
cografya, yerel yonetimler, iktisadi politikalar, iktisat
tarihi, sehir tarihi, belediye tarihi, egitim planlamasi, bilim
felsefesi ve tarih yazicilig1 konularinda 66071 agkin bilimsel

yazi ve bildirisi bulunmaktadir.
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izMiR'DE YESIL DONUSUM iCiN
ONCELIKLi SEKTORLER VE
ODAK MEKANLAR'

PRIORITY SECTORS AND FOCUS AREAS
FOR GREEN TRANSFORMATION OF [ZMIR

Oz

[zmirde dogal kaynaklar iizerindeki baskilar ekonomik faaliyetlerin
devamlilig1 agisindan 6nemli bir tehdit olusturmaktadir. Mevcut
ekonomik sistemin olusturdugu risklerin azaltilmasi izmirde yesil
doniigiimiin baglatilmasi ile miimkiin olacaktir. Yesil dontisim
igin baslangic noktasi olusturmak adina fzmir Kalkinma Ajansi,
[zmirde Yesil Déniisiim ve Mavi Firsatlar Perspektifi dokiimanini
hazirlamigtir. Bu makale, yesil déniisiimiin {zmire saglayacag
ekonomik, gevresel ve sosyal kazanimlari, doniisiim etkisinin en
fazla goriilecegi sektorler ve mekanlar tizerinden ortaya koyan
Perspektif ¢aligmasinin arka planinda gerceklestirilen sektérel ve
mekansal 6nceliklendirme analizinin metodolojisini ortaya koymay1
amaglamaktadir. Makro ve sektorel boyutu kapsayan ve iki asamali
bir odaklanma analizi igeren bu ¢alisma; farkli 6l¢me, hesaplama ve
degerlendirmelerden olusmaktadir. Analiz kapsaminda su, atik ve
enerji alanlarinda dontisiim ve dontisiimle ortaya ¢ikacak firsatlar
agisindan en fazla odaklanilmasi gereken sektorlerin mekansal
baglantilariyla beraber 6ne ¢ikarilmas: hedeflenmistir. Makro
boyutta sektérel dnceliklendirme analizinde, Izmirde yesil déniisiim
hedeflerinin hayata gecirilmesi i¢in 6ne ¢ikan ana sektorlerin tespiti
amactyla Hedefe Potansiyel Katki, Stratejik Onem ve Miidahaleye
Uygunluk bilesenlerinden olusan ti¢ boyutlu bir degerlendirme
gercevesi gelistirilmigtir. Degerlendirme sonucunda o6ne ¢ikan
ana sektorler sanayi ve tarim grubu altinda toplanmis ve sektorel
boyutta gergeklestirilen analiz ¢alismasina girdi olusturulmustur.
Oncelikli ana sektérler belirlendikten sonra derinlemesine analizler
gergeklestirilerek 6ne ¢ikan alt sektorler ve alt sektorlerin mekéansal
yogunlagmalari belirlenmistir.
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Abstract

Pressures on natural resources in [zmir pose a significant threat
to the continuity of economic activities. Reducing the risks
will be possible by initiating green transformation in Izmir. In
order to establish a starting point, {zmir Development Agency
has elaborated “Green Transformation and Blue Opportunities
Perspective in Izmir”. This article aims to reveal the methodology
of the sectoral and spatial prioritisation analysis conducted in
the background of the Perspective document, which highlights
the economic, environmental and social gains that green
transformation will provide for Izmir through the priority sectors
and focus areas. The methodology used is a two-stage focus
analysis including macro and sectoral dimensions. The aim is to
reveal sectors to be prioritised for the green transformation in
water, waste and energy, as well as the opportunities that will arise
with the transition. Macro-level analysis has a three-dimensional
evaluation framework consisting of “Potential Contribution to the
Target”, “Strategic Importance” and “Suitability for Intervention”
components for identifying main sectors for achieving green
transformation targets in Izmir. Results gathered under the
industry and agriculture groups, provided input for the sectoral
level in-depth analysis in which sub-sectors and their spatial
focuses were prioritised.

Keywords: Green transformation, sectoral prioritisation, focus areas,
Izmir Development Agency

* Bu makale “Izmirde Yesil Déniisiim ve Mavi Firsatlar Perspektifi” Caligmast kapsaminda gergeklestirilen sektorel ve mekansal énceliklendirme analizine

dayanmaktadir.
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Izmirde Yesil Doniisiim Icin Oncelikli Sektorler ve Odak Mekanlar

Giris
Nifus artisi, gelisen teknoloji ve tiiketici
davraniglarindaki ~ degisim  dogal  kaynaklarin

hizla azalmasina, 6nemli cevresel tahribatlara ve
ekosistemler iizerinde geri doniisii zor hasarlara
neden olmaktadir. Dogal kaynaklara ulagsmanin
giderek daha zor ve maliyetli olacag: diisiiniildiigiinde
gelecek donemlerde insanligin ciddi kaynak kitlig
yasamasi muhtemel

gortilmektedir.  Bugiiniin

ekonomik modeli, dogal kaynaklarin agin
kullanimina bagli ve c¢evresel etkilerinin yiiksek
olmas1 nedeniyle siirdiiriilebilir goriinmemektedir
(WB, 2012). Kaynaklarin korundugu, ekonomik
ve sosyal gelismenin devamliliginin saglandigi bir
ekonomik diizene gecis i¢in bugiin tiim diinyada
yeni biiylime modelleri {izerinde c¢alisilmaktadir.
Yesil biiytime dogal kaynaklari koruyan, verimli
kaynak kullanimini 6ngéren ve c¢evresel etkileri
azaltan rekabet¢i ve yeni bir bitylime modeli olarak
gorillmektedir. Bu yaklasimda mevcut ekonomik
yapmnin dogal kaynaklar1 koruyacak bigcimde
doniistiriilmesi yaninda gelisen gevre teknolojileri
ve yesil yatirnmlar ile ekonomik biiyiimenin de
saglanmas1 amaglanmaktadir (OECD, 2011). 2005
yilinda Birlesmis Milletler Asya ve Pasifik Ekonomik
Komisyonu (UNESCAP)

gelismekte olan Asya iilkeleri i¢in oOnerilen yesil

ve Sosyal tarafindan
bitylime modeli, bugiin bir¢ok {iilke tarafindan diistik
karbonlu bir kalkinma yaklasimi olarak kalkinma
planlarina ve politikalarina girmistir (UNESCAP,
2005; Kim ve Chae, 2014).

Yesil biiyiimeye gecis; mevcut ekonomik yapi
tzerinde kokli degisimler oOngoren, yatirimlarn
yesil teknolojilere yonlendiren, iiretim ve tiiketim
yapilarinin degisimini hedefleyen bir doniisiim
stirecini ifade etmektedir. Diger bir deyisle yesil
doniisiim ile yesil ekonomi igin gerekli yapisal
degisiklikler hayata gecirilirken diger yandan yesil
teknolojiler, yesil isler, yesil endiistriler gibi daha
temiz ve yeni biiytime kaynaklar1 olusturulmaktadir
(GGBP, 2014). Giiney Kore yesil bitylime modeline
gecisi hedefleyen ve bu alanda basarili olan iilkelerin
basinda gelmektedir. Diisiik karbonlu yesil bityiimeyi
ulusal kalkinma vizyonu olarak benimseyen Giiney
Korede 2009 kiiresel ekonomik krizi sonrasinda

iklim degisikligi etkilerini azaltmak, yasam kalitesini
artirmak, ayni zamanda da ekonomik biiyiime i¢in
yeni ivme olusturmak amaciyla kapsamli bir yesil
doniigiim programu yiriitiilmektedir (Negra, 2013).
Yesil doniisiimiin ulusal 6lgekte Onciilerinden olan
bir diger iilke ise enerji sistemini doniistiirmeyi
hedefleyen Almanyadir (WB, 2012). Yesil biiytimeye
geciste basarili olan tlkeler yesil doniisiime yonelik
genellikle ulusal 6l¢ekte sahiplenilerek yiiriitiilen, net
ve uygulanabilir hedeflere odaklanan kapsayici yesil
biiyiime stratejileri hazirlamakta ve uygulamaktadir.
Meksika, Vietnam, Endonezya, Hindistan, Giiney
Kore, Cin, Fransa ve Avustralya ulusal diizeyde yesil
biiylime stratejisi uygulayan {ilkelerin basinda yer
almaktadir (GGBP, 2014).

Tirkiyenin kapsayic1 ve uygulamaya yonelik ulusal
bir yesil biiylime stratejisi heniiz bulunmamakla
birlikte yesil doniistim kavrami 2004 yilindan itibaren
Avrupa Birligi (AB) ile uyum ¢ergevesinde atilan
adimlar dogrultusunda yayginlasmaya baglamis ve
politika dokiimanlarina girmistir (Eymirli, 2020Db).
10. Kalkinma Plani, iklim degisikligi ve ¢evre
konusunda ortaya ¢ikan kiiresel risklerin azaltilarak
rekabetciligin  artirilmast  igin  yesil biiylimeyi
onemli bir arag olarak goren ve enerji, sanayi, tarim,
ulastirma, ingaat, hizmetler, sehirlesme gibi alanlarda
yesil doniisiimiin saglanmasi gerekliligini belirten ilk
kalkinma planidir (Yildiz, 2021). Benzer bigimde 11.
Kalkinma Plani da iklim degisikligi etkilerinin ve sera
gazi emisyonlarinin azaltilmasi i¢in yesil biiylimenin

gerekliliginden bahsetmektedir (SBB, 2019; 26).

Ticaret Bakanlig1 tarafindan 2021 yilinda yayimlanan
Yesil Mutabakat Eylem Plani ise basta AB olmak
tizere diger iilkelerin doniisim politikalar: ile
uyumlu olacak bi¢cimde Tiirkiye i¢in belirgin yesil
doniisim hedefleri ortaya koymaktadir. Eylem
planinin “Yesil ve Dongiisel Bir Ekonomi” hedefi
altinda Yesil Mutabakat uygulama siirecinde ortaya
cikacak etkilere hazirlikli olunmasini saglayacak ve
yesil dontigiim altyapisini gii¢lendirecek eylemler
yer almaktadir. Plan ayn1 zamanda yesil doniisiim
i¢in oncelikli sektorlerin ve ihtiyaglarin belirlenmesi
ile bolgesel diizeyde yesil doniisiim girisimlerinin
yuriitiilmesi alaninda eylemler icermektedir (TB,
2021; 14-20).

Bolgesel Kalkinma Dergisi / Journal of Regional Development



Son yillarda Tiirkiyenin yesil biiylime potansiyeli
ve mevcut yesil donitisiim uygulamalarinin etkinligi
konularinda birgok ¢alisma gergeklestirilmistir. Ates
ve Ates (2021), ¢oklu perspektif analizi metodu ile
benzer iilke uygulamalari ile karsilagtirmalar yaparak
yesil dontisimiin Tiirkiye icin sundugu faydalar1 ve
doniigiim igin izlenecek yollar1 ortaya koymaktadir.
ABye aday iilkelerin yesil dontisim diizeyinin
karsilastirildigr diger bir calismada ise Tiirkiye'nin
1990-2018 vyillarin1  kapsayan donemde karbon
emisyonu verimliligi, enerji verimliligi, ekonomik
yapy, ¢evresel risklerin etkileri, teknoloji ve inovasyon
alanlarinda yesil doniisiim performans: analiz
edilmistir. Calismada Tiirkiyenin AB aday iilkeler
siralamasi icerisinde geride kaldigi; bu alanda gelisme
kaydedebilmek i¢in oncelikli olarak yenilenebilir
enerji, gevre koruma ve iklim degisikligi ile miicadele
konusunda yapilacak yatirimlarin hizlandirilmas:
gerekliligi vurgulanmaktadir (Aydin ve Nasiroglu,

2020).

Yesil bityiime alaninda yapilan girisimlerin etkinligini
Ekonomik Kalkinma ve Igbirligi Orgiitii (OECD)
tarafindan Dbelirlenen yesil biiyiime gostergeleri
tizerinden analiz eden Karadas ve Isitk (2019),
Tiirkiyenin ¢ogu gostergede OECD iiyesi tilkeler ve
OECD iiyesi Avrupa tlkeleri ortalamalarinin altinda
kaldigin1 belirtmektedir. Benzer sekilde Tiirkiye'yi
OECD ve Brezilya, Rusya, Hindistan, Cin ve Giiney
Afrikadan olusan BRICS (Brasil, Russia, India,
China, South Africa) tilkeleri ile 2008-2012 yillarin
kapsayan donem i¢in degerlendiren Yilmaz ve Dogan
(2017); Turkiyenin vyesil bityime uygulamalar
konusunda etkin olmadigini ancak gelistirilecek bazi
yapisal ve sistemsel miidahaleler sonucunda bualanda
onemli bir potansiyel oldugunu belirtmektedir. Her
iki caliyma da yesil doniisim i¢in uluslararas: iyi
tilke uygulamalarini 6rnek alarak Tiirkiyenin 6zgiin
bir yesil doniigim plant ve uygulama programi
tasarlamasi gerekliligini vurgulamaktadir.

Basarili uluslararasi yesil doniisiim programlarinda,
yerelin ihtiyaglarini yansitan, a¢ik ve uygulanabilir
hedefler dogrultusunda kisa vadede etki yaratarak
doniisimiin  baglatildigr gortlmektedir. Guiglii ve
kalic1 bir dontisiim etkisinin goriilmesi icin bolgesel
kapasitenin doniistimiin ihtiyaglar1 dogrultusunda

Sinem OZDEMIR DURMUSLAR, Emine Bilgen EYMIRLI, Ekrem AYALP

gelistirilmesi, etkili bir is birligi ve koordinasyon
hedeflenmektedir. Bu
dogrultuda oOnceliklendirmeye dayanan stratejik

becerisinin  olusturulmasi

bir yol belirlemek i¢in, mevcut ekonomik yapinin
olusturdugu firsatlar ve kisitlar géz 6niine alinarak
doniistim i¢in odaklanilacak alanlarin tespit edilmesi
gerekmektedir. Sosyo-mekansal 6lgekteki kurumsal
ve sosyal kapasite, dogal kaynak kullanim durumu,
is giicii ortami ve becerileri, kentsel altyapi, mevcut
teknoloji diizeyi, ekonomik faaliyetler ve nitelikleri,
sanayi yapist vb. hususlar doniisiimiin baslatilacag:
alanlarin tespitinde belirleyici olmaktadir (GGGI,
2016a).

Yesil doniigiim igin yapilan yatirimlarin saglayacag:
ekonomik, sosyal ve ¢evresel kazanimlarin ve dogal
kaynaklarda saglanacak iyilesme etkisinin goriilmesi
i¢in olduk¢a uzun bir siireye ihtiya¢ duyulmaktadir.
Bu noktada doniisiimiin sagladig kisa vadeli etkilerin
gortilmesi, uzun vadeli hedefler igin ilgili aktorleri
motive etmek ve doniisiimii sahiplenmek i¢in olduk¢a
onemlidir. Bunedenle kisa vadede iyilesme saglayacak
stratejik doniisiim/firsat alanlarinin, miidahalelerin
ve doniistim etkisinin en fazla goriilecegi mekanlarin
belirlenmesi gerekmektedir (IZKA, 2022).

Yesil dontisiim planlama Ornekleri incelendiginde
doniisim i¢in yol haritas1 belirlenirken hedef ve
eylem bazinda tematik, sektorel ve mekansal 6lgekte
onceliklendirme ¢aligmasi yapildig1 goriilmektedir.
Ornegin, Giiney Kore'nin bes yillik ulusal kalkinma
yesil
programinda doniisiim etkisini artirmak amaciyla

plan1  kapsaminda yirittagi doniistim
distik karbon toplumu, temiz enerji, yesil teknolojiler,
yesil endiistriler, yesil ulasim gibi ana temalar altinda
anahtar sektorler belirlenmisve busektorler iizerinden
(GGG,

2015). Endonezyanin yesil bitylime stratejisinde ise

gelistirilen miidahaleler uygulanmistir
uygulamaya yonelik eylemleri, programlari ve araglari
tasarlamak amaciyla ekonomik, ¢evresel ve sosyal
yonleri ele alan bir kapsayici fayda maliyet analizi
gerceklestirilmisgtir. Hindistanin kent o6lgeginde
kentsel yesil biiylime stratejisi programinda ise yesil
doniistimiin baglatilacagi on kent i¢in farkli dontisiim
alani ve sektorleri 6nceleyen odaklama c¢alismalari

gerceklestirilmistir (ICLEI-SA, 2015).
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Yesil doniisiim i¢in ortaya koyulan hedeflerin etkin
bigimde hayata gegirildigi bu stratejilerin yani sira son
yillarda bolgesel diizeyde yiiriitiilen yesil doniisiim
programlar1 yayginlagsmakta ve ulusal programlara
onciilitk eden, baslangi¢ noktasi teskil eden girisimler
haline gelmektedir. Halihazirda Tirkiyede yesil
bitylimeye gecis konusunda yiiriitiilen ulusal 6lgekli
bir program bulunmamaktadir. Bu noktada sinirh
dogal kaynaklari, koruma altina alinmasi gerekli
hassas ekosistemleri ve hizla biiyiiyen kirletici sanayisi
ile Izmir, bolgesel yesil doniisiimiin baslatilmasi i¢in
en avantajli ve stratejik konumda yer alan bolgelerin
basinda gelmektedir.

[zmirin sahip oldugu mevcut kaynaklari en
verimli ve etkin bicimde degerlendirmek amaciyla
kurulusundan bu yana siirdiiriilebilirlik odaginda
faaliyet gosteren [zmir Kalkinma Ajansi, siirdiiriilebilir
tretim ve hizmet sunumunu yayginlastirmaya
yonelik politika gelistirme ve uygulama ¢alismalar1
yiiriitmektedir (IZKA, 2015: 76). Bu cerevede
Ajans, Izmir'in yesil doniisimii ile elde edilecek
kazanimlarin, firsatlarin, risk ve maliyetlerin ortaya
konulmasi amaciyla Izmirde Yesil Doniigiim ve Mavi
Firsatlar Perspektifi ¢aligmasini gerceklestirmistir.
Caligmada Izmirde yesil doniisiim ¢ergevesinde tiim
alan1 g6z oniinde bulunduran, stratejik segimler
yoluyla miidahale alanini daraltan ve ayni zamanda
ulusal yesil doniisiim stratejileri ile uyumlu olacak
bicimde yerelin ihtiyaclarin1 6nceleyen bir yontem
kullanilmigtir.

Makro sektorel diizeyden alt sektdrlere uzanan
stratejik secimler yapilirken, birbirini izleyen ve
besleyen ¢ok kriterli karar verme yontemine dayanan
analizler ve degerlendirmeler gergeklestirilmistir.
Cok kriterli karar verme yontemleri, birden fazla
degiskeni sistematik bir sekilde degerlendirebilen,
karar verme siireglerini kolaylagtiran, seffaf ve
izlenebilir araglar olarak kabul edilmektedir
(Kurth vd., 2017). Bu yontemlerden PROMETHEE
(Preference Ranking Organization METHod for
Encrichment Evaluations) farkli kriterlere gore
alternatifleri hassas bir gekilde siralamasi ve kullanim
kolaylig1 nedeniyle bilimsel arastirmalarda yaygin
olarak kullanilmaktadir (Behzadian vd., 2010).

Literatiirde yerel ve uluslararas1 o6lgekte sektorler,
mekanlar, ¢evre performansy, siirdiiriilebilir bolgesel
kalkinma diizeyi gibi farkli alanlarda PROMETHEE
yontemi kullanilarak se¢im ve Onceliklendirme
yapilan pek c¢ok calisma bulunmaktadir. Antalya,
Burdur ve Ispartaillerinde, imalat sanayi sektorlerinin
rekabet giiciiniin kargilastirildigi  bir ¢aligmada,
sektorler maag-iicretler, ciro, ¢alisan sayist ve briit
yatirim miktar1 kriterleri tizerinden PROMETHEE
kullanilarak @istiinliiklerine gore siralanmis ve icecek,
kimyasal, diger ulasim araglari, diger mineral Giriinler
vekéagitiiriinlerisektorlerisozkonusuillerde 6ne gikan
sektorler olarak belirlenmistir (Sungur ve Maden,
2016). Diger bir caligmada ise 24 adet imalat sektori
yine ayn1 yontemle su tiiketimleri, gevre yatirimlari,
gevre alanindaki istihdamlari, atik geri kazanimlari
ve atik yogunlugu kriterleri iizerinden siralanmus;
titin drtnleri imalati ¢evresel performans: en
yiiksek, kimyasallarin ve kimyasal {iriinlerin imalat1
ise en disiik sektor olarak belirlenmistir (Belgin ve
Balkan, 2020). Bat1 Karadeniz Bolgesinde kurulacak
liman i¢in yer se¢iminde dort farkl: ¢ok kriterli karar
verme yontemi kullanan Pekkaya ve Bucak (2016),
PROMETHEEnin alternatif fonksiyonlar sunan
bir yontem olmasi nedeniyle en avantajli yontem
oldugunu belirtmistir. Endonezya ve Papua Yeni
Gine smirinda bulunan bolgelerin  (Merauke,
Boven Digoel, Bintang Mountains, Keerom ve
Jayapura) siirdiiriilebilir kalkinma performanslarinin
demografi, ekonomi, altyapi, yonetim ve ¢evre
baghiklar1 altinda yer alan toplam 20 gosterge
tizerinden degerlendirildigi baska bir ¢alisma ise bu
yontemin farkli alanlarda degerlendirme yapmaya
uygun oldugunu gostermektedir (Rumbiak vd.,
2021). Ote yandan PROMETHEE, yerelin gelisme
ihtiyaglar1 ve potansiyelini ortaya koyarak dogru
politikalarin olusturulmasinda da kullanilmaktadir.
Palmisano vd. (2022) tarafindan yapilan ¢alismada
ftalygnin Puglia bolgesinde yer alan dort farkl
kirsal alan igin gelismislik diizeyi bu yontem ile
kargilastirilmig, belirlenen tema ve gostergeler
tizerinden degerlendirme yapilarak her alan icin
gelisme profilleri olusturulmustur.

[zmirde Yesil Déniisiim ve Mavi Firsatlar Perspektifis
makro, sektorel ve miidahale boyutlar1 olmak tizere
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lic asamada gerceklestirilen ve arka planda yiiriitiilen
bir¢ok analiz ¢aligmasindan beslenen bir belgedir.
Perspektif belgesi klasik bir strateji belgesinden ziyade
yesil doniigiim konusunda gelecekte yiiriitiilecek
caligmalara yon verme ve baslangic noktas:
olusturma agisindan bir rehber niteligi tasimaktadir.
“On yi
¢alismasinin kapsamyi; atik, su ve enerji olmak tizere

erimli olarak kurgulanan perspektif
ti¢ oncelikli alanda 6ne ¢ikan sorunlarin ve firsatlarin
irtibatlandig1 sektorleri ve bunlarin yogunlastig:
mekanlar1 tespit etmek; belirlenen bu odaklarda,
yesil ve mavi dontisimiin saglanmasi i¢in ¢aligma
kapsaminda belirlenen hedeflere ulagilmasina katk:
yapacak oncelikli miidahaleleri ve bu miidahalelerin
gerceklesmesi halinde ortaya c¢ikacak faydayr ve
maliyeti ortaya koymaktir” (IZKA, 2022: 93).

Bu makale perspektif caligmasini besleyecek sekilde
arka planda yiiritiilen su, atik ve enerji alanlarinda
doniisim ve doniisimle ortaya ¢ikacak firsatlar
agisindan en fazla odaklanilmasi gereken sektorlerin
mekénsal baglantilariyla beraber 6ne ¢ikarilmasin
amaglayan nitel ve nicel degerlendirmelere dayal
bir sektorel ve mekéansal onceliklendirme analizinin
metodolojisini  ve

sonuglarini  ortaya koymay1

amaclamaktadir.

Galigmanin ilk béliimiinde Izmirde mevcut egilimler
15181nda yesil doniisiim i¢in 6ne ¢ikan sorun ve firsat
alanlar1 irdelenmekte, Izmirde Yesil Doniisiim ve
Mavi Firsatlar Perspektifi kapsaminda belirlenen yesil
déniisiim hedefleri {izerinde durulmaktadir. Ikinci
béliimde, Izmir’in yesil déniisiimii igin odaklanilacak
sektorlerin, alt sektorlerin ve mekanlarin belirlenmesi
amactyla makro ve sektorel boyutta gerceklestirilen
analiz ¢caligmalarina yer verilmistir. Sonug boliimiinde
ise, Izmir’in yesil doniisiimiine yonelik gelistirilecek
belirlenen  6ncelikli

miudahaleler bakimindan

sektorler ve mekéanlarin 6nemi degerlendirilmektedir.

1. Izmirde Mevcut Egilimler ve

Yesil Doniisiim Hedefleri

Iklim degisikligine uyum, siirdiiriilebilir ve kapsayici
biiylime konularinda ortaya ¢ikan kiiresel giindemler,
ulusal ve uluslararasi politikalar ve gesitli diizenlemeler
yesil doniistimiin baglatilmas: i¢in 6nemli bir itici

Sinem OZDEMIR DURMUSLAR, Emine Bilgen EYMIRLI, Ekrem AYALP

glic ve dayanaktir. Paris Anlagsmasrnin Tiirkiye
tarafindan onaylanmasi sonrasi hayata gegcirilecek
karbon azaltim hedefleri ve Avrupa Yesil Mutabakati
ile ozellikle ihracat iiriinlerine yonelik uygulanacak
standartlar, etiketleme sistemleri, vergiler ve tarife
dis1 engeller yesil dontisiim girisimlerini zorunlu
hale getirmektedir. Ozellikle éniimiizdeki donemde
kaynak kullanimi fazla olan, yogun enerji tiiketen
kirletici sektorlerin bu standartlar1 saglamamasi
dis
yasanabilecektir.

durumunda ticaret  gelirlerinde  kayiplar

[zmir, sektorel cesitliligin fazla oldugu, ok boyutlu
bir ekonomik yapiya sahip olup tarim, turizm,
sanayi ve hizmetler sektérlerinde olduk¢a 6nemli bir
potansiyele sahiptir. “Tiirkiyenin sanayi tretiminin
yiizde 9,3’inii gerceklestiren Izmir, sahip oldugu
istthdam ve yarattigi katma deger ile onemli bir
sanayi ve ticaret iissiidiir” (IZKA, 2022: 14). Toplam
dis ticaret hacmi 2021 yilinda 25,7 milyar dolara
ulagan Izmir, ayn1 zamanda Gediz, Kiicitk Menderes
ve Biiytik Menderes havzalarinin kesisim noktasinda
yer alan 6nemli bir tarimsal iiretim ve hayvancilik
merkezidir (TUIK, 2021).

Ote yandan [zmir, 6nemli cevresel, sosyal ve ekonomik
sorunlarla kars1 karsiyadir. Bunlarin basinda yeralt:
ve yiizeysel su rezervlerinin kontrolsiiz ve asir1
kullanilmas1 ve kirletilmesi sonucunda erisilebilir
su kaynaklarinin yetersizligi ve buna bagh olusacak
su kithig1 yer almaktadir. Yasanan su kithginin etkisi
bugiinden goriilmekte, ozellikle Kigiik Menderes
Havzas1 gibi tarimsal iiretim ve tarima dayali sanayi
potansiyeli yliksek olan bolgelerde tiretimin kesintiye
Yapilan kuraklik
iklim  degisikligi

ugrama riski bulunmaktadir.

tahmin analizleri etkilerinin
oniimiizdeki dénemlerde su kaynaklarina erigimi
daha da smurli hale getirecegini 6ngérmektedir
(TOB, 2019: 152-173). Ote yandan Izmirde kentsel ve
endiistriyel yerlesim alanlarinin sinirlarinin bir kismi
uluslararas1 koruma statiisiine sahip kiyr alanlar,
sulak alanlar, yaban hayati koruma sahalar1 gibi
hassas ekosistemlere dayanmustir. Yesil doniistim ile
su kaynaklarinin kontrollii ve verimli kullanimu ile
suyun ekonomik degerinin ortaya konmas1 yoluyla
biiylimenin devamlilig1 i¢in su kaynaklarina iligkin

risklerin azaltilmasi saglanabilecektir.
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[zmir, Tirkiyenin irettigi toplam tehlikeli atigin
dortte birini tek bagina tiretmekte olup bu ozelligi
ile iilke genelinde en fazla atik iireten illerden
biridir.
degerlendirmelerde Izmirde iiretilen atik tiirlerinin

Atik  kompozisyonu {izerinden yapilan
geri kazanim potansiyelinin yiiksek olmasina
karsin, mevcut durumda geri doniisiim oraninin
yizde 10 seviyelerinde kaldig1 gorilmektedir
(GSIDIM, 2020). Izmirde atiklarin kaynak tiirlerine
gore ayrildigi, toplandig1 ve geri kazanildigi etkin
bir atik yoOnetim sistemi uygulanmadigi siirece
plastik, kagit, cam ve metal sektorlerinin ihtiyag
duydugu kaliteli ve yeterli miktarda, siirdiiriilebilir
hammaddenin tlke icerisinden temin edilmesi
miimkiin gériinmemektedir (Eymirli, 2020a). Atigin
dongiisel ekonomi yaklagimi ile yeniden ekonomiye
kazandirilmasi yoluyla hem dogal kaynaklarin
korunmasi hem de ithal hammaddeye bagimh
sektorlerde girdi maliyetlerinin azaltilmas1 yesil
doniisiim ile birlikte miimkiin goriinmektedir.

[zmir, Tiirkiye'nin en biiyiik lisansh elektrik kurulu
giiciine sahip ilidir. Ilde kurulu gii¢ kapasitesi 5.165,41
MW’ya ulagmis olup bu deger iilke toplaminin yiizde
5,52sini olusturmaktadir (EPDK, 2022). “Yiiksek
giines ve riizgar enerjisi potansiyeli yaninda biyokiitle
sektoriinin  hammadde ihtiyacin1  karsilayacak
onemli tarim ve hayvancilik iiretimine, jeolojik yapisi
sayesinde yiiksek jeotermal enerji potansiyeline
sahiptir” (IZKA, 2022: 15). Izmir'in yenilenebilir
enerjide gerek birincil kaynaklar agisindan
potansiyelinin yiiksek olmasi ve giicli tretim
altyapis1 gerekse yenilenebilir enerji ekipmanlar
tiretim endiistrisindeki artan yatirimlar ve bitytime
ele alindiginda enerji odaginda yesil doniisiim i¢in
pek ok firsat yakalanabilecektir (IZKA, 2022). Enerji
yogun sanayi yapisi ve artan niifusun enerji ihtiyaglari
diisiiniildiigiinde Izmir'in yesil déniigiimiinde enerji
alaninda hayata gegirilecek miidahaleler 6nemli yer
tutmaktadir.

Yesil doniisiim Izmir i¢in mevcut ekonomik yapinin
olusturdugu risklerin azaltilmas: konusunda 6nemli
Kalkinma
tarafindan hazirlanan Izmirde Yesil Doniisiim

firsatlar sunmaktadir. {zmir Ajansi
ve Mavi Firsatlar Perspektifi, mevcut risklerin
bityiikliigiinii ve nasil azaltilabilecegini, stirdiiriilebilir
teknolojiler ve endiistriler etrafinda firsatlarin ne
sekilde yaratilacagini, ¢esitli miidahale senaryolari ile
olusacak ekonomik, cevresel ve sosyal fayday: ortaya
koyan bir ¢aligmadir. Makro diizeyden alt sektorlere
kadar nitel ve nicel degerlendirmeler {izerinden
miidahale i¢in odaklanilacak alani daraltan bu
caligma, ulusal yesil dontisiim stratejileri cergevesinde
yerelin ihtiyaglarini 6ncelemektedir. Bu dogrultuda
[zmir icin déniisiimiin etkisinin yiiksek seviyede
goriilebilecegi kapsayici ve stratejik ti¢ 6ncelikli alan
su, atik ve enerji olarak belirlenmistir. Doniistim/
firsat alan1 olarak adlandirilan bu alanlarin se¢iminde

Izmir i¢in;

(1) mevcut ekonomik yap: igerisindeki sorun
alanlar1 ve bu alanlarda yesil dontisiimiin
potansiyel iyilestirici etkisi

(2) mevcut varliklar ve bu varlik potansiyelinin
isaret ettigi firsatlarin istenen dontstimii
hizlandiric etkisi degerlendirilmistir.

[zmir'in

Perspektif yesil
doniisimiiniin temelini verimli kaynak kullanimi ve

caligmasina  gore;
stirdiiriilebilir bir atik yonetimi ile dogal kaynaklarin
korunmast ve mevcut kalitesinin iyilestirilerek
degerinin artirilmasy; bu yolla kaynak darbogazlarinin
asilmast ve ekonomik faaliyetlerin devamliliginin
saglanmasi olusturmaktadir. Calisma bu cergevede;
su, atik ve enerji alanlarinda nedensellik iliskilerinin
analizi sonrasinda gelistirilen doniisiim hedeflerini
sunmaktadir. Izmir’in yesil doniisiim hedefleri Tablo
I'de sunulmustur.
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Tablo 1: izmir’in Yesil Doniisiim Hedefleri (Kaynak: Izmir Kalkinma Ajansi, 2022)

Déniigiim/Firsat Alani Déniigiim Hedefleri

1-Atik iiretiminin azaltilmasi

2-Atigin hammadde ve enerji kaynag olarak kullaniminin artirilmasi

ATIK

3-Atik yonetiminin iyilestirilmesi

4-Atiklarin bertarafinin saglanmasi ve kirliliginin 6nlenmesi

5-Hammadde verimliligi ve atiktan ekonomik fayda elde edilmesine yonelik teknolojilerin gelistirilmesi

1- Su tiiketiminin azaltilmasi

2- Sucul ekosistemlerin ve su rezervlerinin korunmasi

SU 3- Su kayiplarinin azaltilmast ve rezerv kapasitesinin artirilmasi

4- Mavi ekonomi potansiyelinin degerlendirilmesi

5- Su yénetimine iliskin teknik ve teknolojilerin gelistirilmesi

1- Enerji kayiplarinin ve tiiketiminin azaltilmasi

ENERJi

2- Temiz enerji tiretiminin artirilmasi ve yayginlastirilmasi

3- Temiz enerji teknolojilerinin gelistirilmesi

Belirlenen hedefler degerlendirildiginde, nitelikleri
itibariyla iki farkli tip altinda tasnif edilebilecekleri
ilki,
dayanak olarak belirlenen, dolayisiyla sorun ¢ozen

goriilmektedir. Bunlardan sorun tespitine
eylemlere yonelik hedeflerdir. Bu tipteki hedefler

icin hangi sektorlere odaklanilmasi gerektigi,
miidahalenin bagarisin1 ve etkisini belirleyecek
diger degiskenlerden bagimsiz olarak, sorunun en
yiiksek seviyede goriildiigii yerin neresi oldugunun
yanitlanmastyla verilecektir. Ornegin, atik miktarinin
azaltilmasi hedefine potansiyel olarak en yiiksek
katkiy1 yapacak olanlar, iiretilen atik miktarinin en
yiksek oldugu sektorler olacaktir. “Firsat odakll”
olarak adlandirilan ikinci tip hedefler ise daha ziyade
‘yeniyi’ ve ‘firsatr’ sorusturan ve degerlendiren;
bolgenin Ar-Ge, yenilik ve girisimcilik potansiyelinin
harekete gecirilmesini amaglayan niteliktedir.

2. Sektorel ve Mekansal Onceliklendirme Analizi

2.1. Calismanin Metodolojisi

Sektorel ve mekéansal Onceliklendirme analizi
makro ve sektorel boyutu kapsayan iki asamali
bir odaklanma analizidir. Analiz, makro boyut
ve sektorel boyut olmak iizere iki farkli diizeyde,
birbirini izleyen ve besleyen farkli 6l¢gme, hesaplama

ve degerlendirmelerden olugmaktadir. Bu kapsamda

calisma veriye dayali analitik 6lgme yontemlerinin
yani sira nitel degerlendirmeleri de igermektedir.
Analiz kapsaminda su, atik ve enerji alanlarinda
doniisim ve doniisiimle ortaya g¢ikacak firsatlar
agisindan en fazla odaklanilmasi gereken sektorlerin
mekansal baglantilariyla beraber 6ne ¢ikarilmasi
hedeflenmistir.

Sektorel Onceliklendirme

sektorlerinbelirli gosterge ve 6lciitlere gore siralanmasi

calismas1  kapsaminda
ve sektorler icin skorlarin olusturulmasinda, bilinen
Ustiinliikleri g6z oOniine alinarak PROMETHEE
(Preference Ranking Organization Method for
Enrichment Evaluations) yontemi tercih edilmistir.
Visual PROMETHEE (Version 1.4.0.0) programi
kullanilarak yapilan hesaplamalarda kriter agirliklar:
uzman goriisleri dogrultusunda belirlenmistir.

Sektorel Izmirde

sektorel

onceliklendirme c¢aligmasinda,
ekonomik,

diizeyde  basta cevresel
performans ve kaynak kullanimi olmak iizere
farkli alanlarda veriler kullanilmistir. Veri kaynag:
olarak oncelikle acik veri tabanlari kullanilmis, bu
yolla temin edilemeyen veriler igin ilgili kurum
ve kuruluslara resmi yazilar yazilmig ve kurum
Bu

calismada kullanilan veriler ve veri kaynaklar: Tablo

goriismeleri  gerceklestirilmistir. kapsamda

2de sunulmugtur.
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Tablo 2: Caliymada Kullanilan Veriler ve Kaynaklar:1 (Kaynak: Izmir Kalkinma Ajansi, 2022)

Veri Konusu Veri Kaynag: Veri Yili
Atik Izmir Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi [l Miidiirliigii 2019

[zmir Su ve Kanalizasyon Idaresi 2019-2020
Su titketimi

Organize Sanayi Bolgeleri 2019-2020
Tarimsal tiretim {zmir 11 Tarim ve Orman Miidiirliigii 2015-2020
Giibre ve pestisit satig miktarlar {zmir 11 Tarim ve Orman Miidiirliigii 2015-2020

Gediz Elektrik Satis A.S 2019
Enerji tiketimi

Organize Sanayi Bolgeleri 2019
Isletme ve istihdam Sosyal Giivenlik Kurumu 2015-2020
Dig ticaret Tiirkiye Istatistik Kurumu 2019
Katma deger ve tiretim [zmir Girdi-Cikt1 Analizi 2019

2.2. Makro Boyutta Sektorel Onceliklendirme

Bolgesel diizeyde, ¢ok boyutlu, ¢ok aktorlii ve
niteligi bakimindan farklilasan hedeflere ulasmak
icin gerceklestirilecek sektorel oOnceliklendirmede,
kapsamli ve giivenilir verilerin varligi ve temin
edilebilirligi onemlidir. Ayrica atik, su ve enerji
yesil
sektorlerde kaynaklarin odaklanacagi mekanlarin

diizlemlerinde doniisim  i¢in  Oncelikli
belirlenmesi ¢ok yonlii bir degerlendirme yapma

ihtiyacini ortaya koymaktadir.

Nitekim onceliklendirilecek bir

hem dontigiim/firsat etkisinin yiiksek diizeyde

sektoriin,

goriilebilecegi derecede hedefe hizmet edebilmesi,
dolayisiyla sorunun yahut firsatin o6nde gelen
taraflarindan birisi olmas1 hem de iiretim, ihracat,

istthdam, kullanilan teknoloji ve benzeri unsurlar

bakimindan bolgesel sosyoekonomik sistemin
beklenmektedir.

Tim bunlarin saglanmasi halinde dahi, yapisal

stratejik  bir pargas1  olmasi

ozelliklerinin ~ uygun  olmasinin  Gtesinde,
onceliklendirilen bir sektérde, istenen miidahalenin
etkili sekilde yapilmasina olanak saglayan operasyon
elverisliligi ve yatkinliginin olmasi gok 6nemlidir. Bu
degerlendirmeler 1s1¢1nda, Izmirde yesil doniisim
icin oncelikli alanlar ve bu dogrultuda gelistirilen
stratejik hedeflerin hayata gecirilmesi igin One
¢ikan sektorlerin ve miidahale odaklarinin tespiti
amaciyla Hedefe Potansiyel Katki, Stratejik Onem
ve Miidahaleye Uygunluk bilesenlerinden olusan {i¢
boyutlu bir degerlendirme ¢ergevesi gelistirilmistir
(Sekil 1 ve Sekil 2).
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MUDAHALEYE UYGUNLUK MATRISI
Dissal
. Model Uygulama Bolgesel .
Bolgesel Motivasyon
Gistergeler . . .. Olma ve Sektorel Carpan Miidahaleye b
Miidahale icin . [Zorunha
e v Yayginlagma Etkisi Uygunluk ve U lasma
Potansiyeli Yapabilirlik o
olansiye apabi Gerekliligi
Firsat/Déntigiim | Sektor-A
Alani, Sektor-B
Sorun Odakli Sektor-C
Hedef-1 Sektor-D
HEDEFE POTANSIYEL KATKI MATRISi Ortalama
Su - Hedef A Su - Hedef B Su - Hedef C Skor
Gostergeler
G-1 G-2 | G-3 G-1 G-4 G5 || G-3 G-4 G-5
Sektor-A
o Sektér-B
Fursat/Doniisiim Alam SekiorC
Sektor-D
BOLGE ICIN STRATEJIK ONEM MATRISI
Dis Ticaret Uzmanhk (L: Biiyiikliik | Basathk Katma Deger
15 = Q) Y| $ g Ortalatia
- Sigortali | Net Sigortal Katma Deg
Gistergeler Thracat | Ticaret Sl e i Net Satislar T Skor
. | Sayis1 Satislar Sayis1 Orami
Dengesi
Sektor-A
Iktisadi Sektor-B
Sektorler Sektor-C
Sektor-D

Sekil 1: Ug Boyutlu Degerlendirme Matrisi Bilesenleri
(Kaynak: Perspektif calismasi kapsaminda yazarlar tarafindan olusturulmustur.)

MUDAHALEYE UYGUNLUK

.

HEDEFE POTANSIYEL KATKI

GRUP

GRUP

BOLGE iCiN STRATEJIK ONEM

Sekil 2: Ug Boyutlu Degerlendirme Matrisi
(Kaynak: Perspektif ¢alismasi kapsaminda yazarlar tarafindan olusturulmustur.)
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Bu c¢ercevede gelistirilen nitel ve nicel analiz
hedeflerin odakl
olmasma bagl olarak kendi igerisinde farkliliklar

yontemleri, sorun/firsat
gostermektedir. Sorun odakli hedeflerde sorunun
olusumuna en fazla neden olan sektorler sorunun
¢oziimii ile en fazla etkiyi yaratacak sektorler olarak
ele almirken, firsat odakli hedefler i¢in, doniisiim
firsatlarinin mevcut ekonomik sistem {zerindeki
tim sektorlerde ortaya ¢ikma potansiyeline sahip
oldugu goz ontine alinarak sektorel ve mekéansal bir
odaklanmaya gidilmemistir.

Degerlendirme matrisi kapsaminda gerceklestirilen

analizlerin  sonuglar1  sentez  caligmasi  ile
gruplandirilmis ve alt sektorlerin dnceliklendirmesi
ile mekansal odaklarin belirlendigi ikinci agama

analizlerine girdi saglamistir.

Hedefe Potansiyel Katki Indeksi su, atik ve enerji

alanlarinda belirlenen sorun odakli dontisim
hedeflerinin her biri i¢in iktisadi sektorlerin hedefe
yonelik mevcut durumunu ortaya koyan gosterge
setleri lizerinden olusturulmustur. Hedefe yonelik
gostergeler, Izmir diizeyinde sektorlere ait ulagilabilir
veriler 1s1ginda belirlenmistir. Bu dogrultuda su

» «

alaninda “su tiitketim miktar1”, “atik su miktar1”; atik

alaninda “Uretilen atik miktar1”, “Uretilen tehlikeli
atik miktar1’, “geri donistiriilebilir atik miktarr’,
“islenen atik miktar1”, “depolanan atik miktar1”
ve “hammadde ithalat tutar1”; enerji alaninda ise,

» «

“enerji tiiketim miktar1”, “karbon emisyonu miktar1”

kullanilan gosterge setleridir.

Her bir hedef icin secilen gosterge setine ait NACE'
iki basamakli sektorel veriler, cok kriterli karar verme
PROMETHEE kullanilarak
sektorlerin hedefe katki indeksleri hesaplanmigtir.

yontemi siralanmus,
Her bir hedef icin tekrarlanan calismada Izmirde
ilgili sorunu meydana getiren ilk 20 sektor 2’li NACE
diizeyinde belirlenmistir. Sektorlerin hedefe katki
indeks puanlar1 arasindaki farkin az ya da fazla
olmasma gore hedef diizeyinde belirlenen sektor
say1s1 farklilik gostermis, sonug olarak tiim hedefler
i¢in toplam 39 sektor 6ne ¢ikmustir.

Bolge igin Stratejik Onem Indeksi belirlenirken
Hedefe Potansiyel Katki Indeksinde éne ¢ikan 39
sektor ele alinmustir. Kriterler olarak dis ticaret
dengesi, ihracat tutari, sigortali sayis1 ve net satis
verileri iizerinden hesaplanan uzmanlik degerleri,
sigortal1 sayist lizerinden hesaplanan biiyiikliik, net
satig verileri tizerinden hesaplanan basatlik degerleri
ve Uretim bagina katma deger oranlar1 kullanilmistir.
Hedefe Katki
agamasinda one ¢ikan sektorlerin bolge icin Stratejik

Analiz  sonucunda Potansiyel

Onem Indeksleri hesaplanmustir.

Sonraki agamada stratejik 6nem ile hedefe potansiyel
katki indeksleri hedef bazinda degerlendirilmis,
hedefe potansiyel katkisi yiiksek olan sektorlerin
stratejik ~ Onemlerine  gore  onceliklendirmesi
yapimistir. Her bir hedef icin gergeklestirilen
degerlendirmeler sonunda $ekil 3’te atik alaninda
“atik iretiminin azaltilmas1” hedefi i¢in 6rnegi verilen

sonug tablolar1 hazirlanmistir.

1 NACE: Avrupa Toplulugundaki Ekonomik Faaliyetlerin Istatistiksel Smiflandirmas1
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Sektorler Hedefe Katki Stratejik Grup No
Onem
24-Ana metal sanayi 1,000 -0,045 2
20-Kimyasallarin ve kimyasal firtinlerin imalat 0,705 0,421 1
23-Diger metalik olmayan mineral {iriinlerin imalat: 0,638 -0,053 2
17-Kagit ve kagt iirtinlerinin imalat 0,514 0,226 3
29-Motorlu kara tasity, treyler ve yari treyler imalati 0,514 0,162 1
10-Gida iirtinlerinin imalati 0,505 0,368 1
28-Bagka yerde simflandirilmamis makine ve ekipman imalati 0,410 0,624 1
25-Fabrikasyon metal iiriinleri imalat 0,391 0,173 2
38-Atigin toplanmasi, 1slahi ve bertarafi faaliyetleri; rpaddelerin 0.162 0,105 3
geri kazanimi
01-Bitkisel ve hayvansal tiretim ile avcilik faaliyetleri 0,067 0,338 2
35-Elektrik, gaz, buhar ve havalandirma sistemi iiretim ve dagitim 0,057 -0,353 3
22-Kaucuk ve plastik tiriinlerin imalat 0,000 0,286 2
11-igeceklerin imalati -0,191 0,060 3
52-Tasimacilik icin depolama ve destekleyici faaliyetler - 0,267 0,323 3
19-Kok kémiirli ve rafine edilmis petrol tirtinleri imalati -0,314 -0,199 3
13-Tekstil iiriinlerinin imalati -0,381 -0,399 3
18-Kayith medyanin basilmasi ve cogaltilmasi - 0,391 0,038 3
27-Elektrikli techizat imalati - 0,419 -0,380 3
12-Tiitiin Girtinleri imalat - 0,514 0,346 3
14-Giyim esyalarinin imalati - 0,638 0,331 3
15-Deri ve ilgili tirtinlerin imalati - 0,876 0,150 3
16-Agac, agac iirlinleri ve mantar tirlinleri imalati -0,971 -0,301 3

Sekil 3: Atik Alaninda “Hedef 1 Atik Miktarinin Azaltilmas1” i¢in Hazirlanan Hedefe Potansiyel
Katk ve Stratejik Onem Indeks Degerlendirme Tablosu (Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.)

Grafiklerde yer alan pozitif indeks degerlerinin yaris;,  ayrilmustir. Yapilan gruplandirma neticesinde 1’inci ve
sektorlerin siniflandirilmasinda sinir degerler olarak ~ 2’nci grupta yer alan sektorler sonraki degerlendirme
belirlenmis, bu degerlerden gecen yatay ve dikey  asamalarinda ele alinmis, 3’tincii grupta yer alan
eksenler ile grafikler 9 bolimii kapsayan 3 gruba  sektorler ise degerlendirme dis1 birakilmistir (Sekil 4).
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Sekil 4: Atik Alan1 “Hedef 1-Atik Miktarinin Azaltilmasi ”Kapsaminda Sektorlerin Gruplandirilmasi
(Kaynak: Perspektif ¢alismas: kapsaminda yazarlar tarafindan olugturulmustur.)
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Miidahaleye Indeksinde, Stratejik
Onem ve Hedefe Potansiyel Katki Indekslerinin

Uygunluk

birlikte degerlendirildigi analiz sonuglarina gore
I'inci ve 2'nci grupta yer alan sektorler; bolgesel
miidahale i¢in 6nem diizeyi, model uygulama olma
ve yayginlasma potansiyeli, sektorel carpan etkisi,
bolgesel miidahaleye uygunluk ve yapabilirlik ile
digsal motivasyon/zorunlu uyumlagma gerekliligi
oOlgiitleri esas alinarak 3 yildiz {izerinden nitel

olarak degerlendirilmistir. Her bir hedef 6zelinde en
yiksek puani alan ilk {i¢ sektor sentez asamasinda
nihai degerlendirmeye tabi tutulmak tizere segilmis,
esit puan almalar1 nedeniyle ilgili grupta iigten
fazla sektoriin bulundugu durumda ise ilk dgte
yer alan tiim sektorler secime dahil edilmistir. Atik
tiretiminin azaltilmasi hedefi dogrultusunda yapilan
degerlendirme 6rnek olarak Tablo 3’te sunulmustur.

Tablo 3: Atik Alaninda Hedef 1 i¢in Miidahaleye Uygunluk Matrisi Degerlendirmesi

(Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.)

MUDAHALEYE UYGUNLUK MATRISI

1

Bolgesel
Miidahale
icin Onem

Diizeyi

Gisterge ve Olgiitler

2 3 4 5
Model Sektorel Bolgesel Dissal
Uygulama Carpan Miidahaleye Motivasyon
Olma ve Etkisi Uygunluk ve /Zorunlu
Yaygmlasma Yapabilirlik  Uyumlasma
Potansiyeli Gerekliligi

PUAN

28-Baska yerde siniflandirilmamis
makine ve ekipman imalati

* * *x L 10

20-Kimyasallarin ve kimyasal tiriinlerin
imalati

29-Motorlu kara tasiti, treyler (romork)
ve yari treyler (yar1 romork) imalati

10-Gida iiriinlerinin imalati

17-Kagit ve kagit tiriinlerinin imalati

% ek *x % 12

ATIK
22-Kauguk ve plastik tiriinlerin imalati **

*%x *kk *kk *% 12

Sorun odakh hedef

01-Bitkisel ve hayvansal tiretim ile
aveilik ve ilgili hizmet faaliyetleri

%

Hedef 1
Atk iiretiminin azaltilmasi

25-Fabrikasyon metal {iriinleri imalati
(makine ve teghizat harig)

*k

ok £z *x *% 10

23-Diger metalik olmayan mineral
tirtinlerin imalati

*k

24-Ana metal sanayii o

Son asamada, One ¢ikan sektorler en fazla sayida
hedefe katki saglamasi ve hedefin hayata gegirilmesi
acisindan sahip oldugu kritik 6nem derecesi dikkate
alimarak degerlendirilmis ve gergeklestirilen sentez
caligmasi ile 6ncelikli ana sektorler tespit edilmistir.

Makro boyutta sektorel oOnceliklendirme analizi
sonucunda sorun odakli hedefler kapsaminda

oncelikli olarak secilen sektorler tarim ve sanayi

olmak iizere iki ana grupta toplanmistir. Ote yandan
Ar-Ge ve yenilik potansiyelinin artirilmasina yonelik
firsat odakli dontisiim hedeflerinin tim sektorleri
konusu firsat

kapsadig1 sOz

odakli hedefler birlestirilerek 6ncelikli sektorlerin

degerlendirilmis,

timiinde ele alinmas1 gerekli yatay hedefler olarak
belirlenmistir (Tablo 4).
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Tablo 4: Déniisiim Hedeflerine Gore Onceliklendirilen Ana Sektorler

(Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.)

Sorun Odakli Hedefler

Tarim Grubu Sanayi Grubu

24-Ana metal sanayii

10-Gida tirtinlerinin imalati

17-Kagit ve kagit tirtinlerinin imalat1

29-Motorlu kara tasit, treyler ve yar1 treyler imalat:

20-Kimyasallarin ve kimyasal iiriinlerin imalat:

01-Bitkisel ve hayvansal
tiretim ile aveilik ve
ilgili hizmet faaliyetleri

38-Atigin toplanmasy, 1slahi ve bertarafi faaliyetleri;

25-Fabrikasyon metal iiriinleri imalat: (makine ve teghizat haric)

28-Bagka yerde siniflandirilmamis makine ve ekipman imalati

22-Kauguk ve plastik tirinlerin imalati

15-Deri ve ilgili tiriinlerin imalat1

14-Giyim esyalarinin imalat

Firsat Odakli Hedefler

- Segili sektorlerde su yonetimi ve verimliligi, enerji verimliligi, hammadde verimliligi ve geri doniisiim teknik ve teknolojilerinin gelistir-

ilmesi

- Temiz enerji ekipmanlarinin iiretimi ile stirdiiriilebilir enerji sistem ve teknolojilerinin gelistirilmesi

2.3. Sektorel Boyutta Alt Sektorler Analizi

Oncelikli belirlendikten
derinlemesine analizler gergeklestirilerek 6ne ¢ikan alt

ana  sektorler sonra
sektorler ve alt sektorlerin mekansal yogunlagmalar:
ortaya koyulmustur. Bu kapsamda tarim ve sanayi
gruplari i¢in gerceklestirilen alt sektor analizlerinde
temin edilen verilerin niteligi ve kapsayiciligina gore

farkli yaklagim ve yontemler kullanilmistir.

2.3.1. Sanayide Oncelikli Alt Sektorler ve Mekansal
Odaklarin Belirlenmesi

Sanayi grubuna yonelik analizde, éncelikli sektorler
altinda yer alan alt sektérler NACE dort basamak
diizeyinde su, atik ve enerji alanlarinda hedefe katki
gosterge verilerine gore biiyiikten kiiglige dogru
sektorlerde uzmanlik,

siralanmugtir.  Ayrica  alt

biiytiklitk ve basatlik gostergeleri temelinde yapilan

degerlendirme ile stratejik olarak daha 6ncelikli olan
sektorler belirlenmistir. Bu asamada NACE dort
basamak diizeyindeki bazi sektorler bolgesel dnem
diizeyi ve faaliyet alani benzerligine gore bir iist seviye
olan NACE {i¢ basamak diizeyinde birlestirilmistir.

One ¢ikan alt sektorlerin mekansal yogunlagmasinin
tespitinde isletme sayis1 ve sigortal ¢alisan sayilarinin
ilcelere oransal olarak dagilimlar1 iizerinden
Tlgelerdeki

kapasitelerinin degerlendirilmesi igin ise ilgili alt

ilerlenmistir. isletmelerin  ortalama
sektorde Izmir genelinde isletme bagina ortalama
calisan sayisi ile ilceler temelinde isletme basina
ortalama c¢aligan sayis1 oranlart kullanilmigtir.
One ¢ikan her bir alt sektor icin mekansal dagilim
grafikleri olusturularak mekéansal yogunlagsmalar
belirlenmistir. Sebze ve meyvelerin islenmesi ve
saklanmas: alt sektoriine ait mekéansal yogunlagmalar

ornek olarak Sekil 5’te sunulmustur.
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Alt sektor onceliklendirme analizi sonucunda sanayi sektoriinde atik, su ve enerji alanlarinda 6ne ¢ikan alt

10.3-Sebze ve meyvelerin islenmesi ve saklanmasi
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Sekil 5: Sebze ve Meyvelerin Islenmesi Alt Sektoriinde Mekansal Dagilim Grafigi
(Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.)

sektorler ve mekansal odaklar Tablo 5’te sunulmustur.

Tablo 5: Sanayide Atik, Su ve Enerji Alaninda Oncelikli Sektorler ve Alt Sektorler

(Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.)

Déniigiim Alam1  Sektor Alt Sektorler Mekansal Odaklar
10-Gada iiriinlerinin imalat: 10.3-Sebze ve meyvelerin islenmesi ve Kemalpasa
saklanmasi Torbali
15-Deri ve ilgili tirtinlerin imalat: 15.11-Derinin tabaklanmasi ve islenmesi ~ Menemen
17.12-Kagit ve mukavva imalati Kemalpaga
17-Kagit ve kagit tirtinlerinin imalat1
& § 17.2-Kagit ve mukavva tirtinleri imalati Kemalpaga
Atik Torbali
24-Ana metal sanayii 24.10-Ana demir ve gelik tirtinleri imalati ~ Aliaga
29-Motorlu kara tagit, treyler/yari treyler 29.3-Motorlu kara tagitlari igin parga ve Kemalpaga
imalat aksesuar imalat1 Bornova
38-Atigin toplanmast, 1slahi ve bertarafi 38.3-Materyallerin geri kazanimi ?grrs;‘:a
10.41-S1v1 yag tiretimi (zeytinyagy, glqllllk Menderes Havzasi
aycicek ve diger siv1 yag) Alg N
L iaga
10-Gida tirtinlerinin imalati 0
N . i . Kiigiik Menderes Havzasi
10.51-Siithane isletmeciligi ve peynir
o Menemen
uretimi
Su Bornova
Cigli
14-Giyim egyalarmin imalati 14.1- Giyim egyas: imalat Buca
Bornova
20-Kimyasallarin ve kimyasal iiriinlerin 20.1-Birincil formda plastik hammadde Aliaga
imalatt iretimi Kemalpasa
Aliaga
22-Kauguk ve plastik tirtinlerin imalati 22.2-Plastik tirtinlerin imalatt Cigli-Menemen
Kemalpaga
10.3-Sebze ve meyvelerin islenmesi ve Kemalpasa
saklanmasi Torbali
10-Gida tirtinlerinin imalat .. -Cisli
1ca trunerimn L ' 10.61-Ogtiitiilmiis tahil driinleri, nigasta Menemen-Gigli
Enerji imalaty Bornova-Kemalpasa

Torbal1

17.2-Kagit ve mukavva tirtinleri imalat: Kemalpasa
17-Kagit ve kagit tirtinlerinin imalat Torbal

17.12-Kagit ve mukavva imalati Kemalpaga
20-Kimyasallarin ve kimyasal tirtinlerin 20.41-Sabun, deterjan ve Bornova
imalati temizlik Grtinleri tiretimi Cigli
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2.3.2. Tarimda Oncelikli Alt Sektorler ve Mekansal
Odaklarin Belirlenmesi

Tarim grubuna yonelik analizde, alt sektor olarak
tarimsal {iriin tiirleri ele alinmstir. Su, atik ve enerji
alanlarinda hedefe katki gostergelerine yonelik
tarimsal @riin tiri bazinda veri bulunmamasi
nedeniyle 6ncelikli tarimsal diriinlerin ve bu iirtinlere
ait mekéansal yogunlagmalarin tespitinde her alan i¢in

farkli yaklagimlar benimsenmistir.

Su alaninda gergeklestirilen analizde oncelikle
2015-2020 yillar
olan meyve, sebze, tarla iriinleri, canli hayvan

[zmirde arasinda  dretilmis

ve hayvansal iirin ana gruplarinin su ayak izleri
hesaplanmis ve mevcut {iriin deseninin, sulama suyu
ihtiyacinin gostergesi olarak, mavi su ayak izlerinin

kargilagtirilmas1 hedeflenmistir. Bitkisel triinlerin
yillik olarak ekilis miktarlarinda meydana gelen

Tarnimsal Urlinlerin Su Ayak Izi Dagilim

90,00
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70,00
60,00
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0.00 I | m .
TARLA MEYVE SEBZE BUYUKBAS KUCUKBAS KANATLI
URUNLERI
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degisimler ile iklim kosullar1 gibi sebeplerle ortaya
¢ikan verim dalgalanmalarinin etkilerinin azaltilmas:
igin driinlerin son 5 yillik tretim miktarlarinin
ortalama degerleri iizerinden ilerlenmistir.

Canli hayvan ve hayvansal driinlerin son 5 yillik
tretim miktarlar1 bitkisel triinlerde gozlemlenen
dalgalanma egiliminin aksine stirekli bir artis egilimi
gostermistir. Bu kapsamda en giincel su ayak izi
degerlerinin hesaplanmasinda bes yillik ortalama
veriler yerine 2020 yili verileri kullanilmistir. Ana
triin gruplarinin su ayak izi dagilimlari belirlendikten
sonra her ana grup igerisinde mavi su ayak izinde 6ne
¢ikan ilk 5 {irtin ve bu driinlerin en gok tretildigi
ilceler belirlenmistir. Ana {riin gruplarinin ve
siralamada ilk sirada yer alan tarla @irtinleri grubunda
one ¢ikan ilk 5 iirtiniin su ayak izi dagilimi $ekil 6da
sunulmustur.

Tlk 5 Uriiniin Tarla Uriinleri Mavi Su Ayak Izi
Toplamindaki Pay1

90,00
80,00
70,00
60,00
50,00

40,00

30,00
20,00
10,00 I
0.00 [ | - I - l -

HASIL VE PAMUK DANE MISIR YONCA BUGDAY
SILAJLIK
MISIR

mYESIL WMAVI ®GRI

Sekil 6: Tarla iiriinleri grubunda dne ¢ikan iiriinlerin su ayak izi dagilimlar
(Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.)

[zmirde iiretilen tarimsal {iriinler mavi su ayak izleri
acisindan biitiinsel olarak degerlendirildiginde, tarla
tiriinleri grubunun Izmir'in toplam mavi su ayak
izinin ylizde 73,08’ini; bu grup igerisinde yer alan
silajlik musir, hasil misir ve pamuk iriinlerinin ise
tarla tiriinlerinin mavi su ayak izinin yilizde 87,19’unu
olusturdugu belirlenmistir. Biiyitkbas hayvanciligin
mavi su ayak izi orani, toplam tarimsal iiretimin
yiizde 3,46’s1n1 olusturmaktadir. Ancak [zmir mavi su
ayak izinde one ¢ikan silajlik ve hasil musir iiretimi
temel olarak biiyiikbas hayvancilik faaliyetlerinden
Bu
hayvancilik sektoriiniin yem bitkileri ile birlikte

kaynaklanmaktadir. dogrultuda  biiyiikbas

neden-sonug iligkisi baglaminda biitiinsel olarak ele
alinmasina karar verilmistir.

Oncelikli
yogunlagmalarinin tespitine yonelik ilge 6lceginde

tarimsal triinlerin mekansal
su ayak izi hesaplamalar1 gergeklestirilmis ve dagilim
tablolar1 olusturulmustur. Ornek olarak tarla iiriinleri
grubu i¢in hazirlanan dagilim Tablo 6da sunulmustur.
Su ayak izi en yiiksek diriin olan hasil ve silajlik
musir {iretiminin Odemis basta olmak tizere Kiigiik
Menderes Havzasinda yer alan 5 ilgede odaklandig;
ikinci sirada yer alan pamuk iiretiminin ise Bergama

ve Menemen il¢elerinde yogunlastig1 gorillmektedir.
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Tablo 6: Tarla Uriinleri Grubunda One Cikan Uriinlerin Ilgelere Gore Su Ayak izi Dagilim

(Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.)

ilgeler Hasil ve Silajik Misir  Pamuk Dane Misir Yonca Bugday
(%) (%) (%) (Yesil Ot) (%) (%)
Aliaga 0,73 0,59 1,93 3,62 10,25
Balgova 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01
Bayindir 15,18 0,35 3,33 18,34 6,46
Bayrakli 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Bergama 3,22 32,35 19,84 15,36 15,87
Beydag 3,13 0,00 0,00 0,28 0,42
Bornova 0,05 0,00 0,16 0,00 0,05
Buca 0,51 0,03 0,91 0,22 0,66
Cesme 0,00 0,00 0,00 0,00 0,19
Cigli 0,12 1,58 0,16 0,09 0,66
Dikili 1,85 4,42 2,68 2,86 6,87
Foca 0,92 2,78 0,59 2,72 1,30
Gaziemir 0,00 0,00 0,00 0,01 0,17
Giizelbahge 0,02 0,00 0,02 0,00 0,07
Karabaglar 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Karaburun 0,00 0,00 0,00 0,12 0,03
Karsiyaka 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kemalpaga 0,51 0,00 0,01 0,93 3,04
Kinik 0,32 7,92 8,33 1,88 2,65
Kiraz 10,20 0,00 0,00 3,90 7,93
Konak 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Menderes 0,93 0,75 14,31 7,99 14,41
Menemen 1,59 33,18 2,76 8,14 6,15
Narlidere 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Odemis 33,28 0,00 0,04 7,69 4,06
Seferihisar 0,06 0,00 0,00 1,32 0,33
Selguk 0,34 2,03 0,86 0,87 0,62
Tire 15,62 0,76 10,42 8,55 10,10
Torbali 11,17 13,26 33,58 13,74 6,63
Urla 0,25 0,00 0,04 1,36 1,08
Atik alaninda 6ne c¢kan alt sektorlerin  analize dahil edilmistir PROMETHEE ile

belirlenebilmesi i¢in mevcut veriler dogrultusunda
oncelikle 6ne cikan ilceler, daha sonra da bu
ilcelerde atik agisindan 6ne ¢ikan tarimsal driinler
belirlenmigtir. Analiz kapsaminda ilgeler bazinda
pestisit ve giibre satiy miktarlarina iliskin veriler,
hayvan sayilar1 tizerinden hesaplanan azot ve nitrat
yikleri ile tarimsal iiretimde hasat asamasinda
meydana gelen iiriin kayiplarina iliskin hesaplamalar

gerceklestirilen siralamada Odemis, Tire, Bergama,
Menemen ve Bayindir ilgeleri 6ne ¢ikan ilk 5 ilge
olmustur. Bu ilgelerin kriter verileri incelendiginde,
Bergama ve Menemen’in bitkisel tiretimde kullanilan
giibre ve/veya pestisit, diger 3 ilgenin ise hayvancilik
faaliyetlerinden kaynaklanan yayili kirleticiler ve
hasat kayiplar1 agisindan dikkat gektigi goriilmustiir
(Tablo 7).
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Tablo 7: Atik Alaninda One Cikan Ilcelerin Kriter Verileri (Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.)

Kriterler Organik Atik Yayihi Kirletici Yayili Kirletici

ilgeler Bitkisel ve Hayvansal ~Giibre Pestisit Pestisit Hayvansal Giibre = Hayvansal Giibre
Uriin Kaynakli Atk (kg/da) (kg/da) (It/da) Kaynakli Toplam  Kaynakli Toplam
(ton/y1l) Azot Yiikii (ton/ Fosfor Yiikii (ton/y1l)

yil)

Bayindir 16.050,43 33,96 0,07 0,27 871,79 95,49

Bergama 7.161,77 45,23 0,36 0,46 717,68 88,96

Menemen 10.238,63 72,41 0,32 1,14 302,31 29,13

Odemis 36.361,94 73,76 0,32 0,32 1.747,81 190,01

Tire 19.695,36 55,68 0,22 0,47 1.067,53 115,26

Tarim sektoriinde enerji kaynag: olarak ¢cogunlukla
petrol triinleri ve elektrik enerjisi ile bir miktar da
temiz enerji kullanilmaktadir. 2020 Yili Ulusal Enerji
Denge Tablosuna gore petrol iirtinleri yani motorin
tarim sektoriinde en fazla kullanilan enerji kaynagidir.
Ureticilerin tiikettikleri motorin miktar1 iiriiniin
niteligi, toprak, arazi ve iklim kosullari, kullanilan
araglarin enerji verimlilik diizeyi gibi faktorlere
gore farklilik gostermektedir (ETKB, 2020). Elektrik
enerjisi ise ¢ogunlukla sulama ve ortii alt1 iiretim
gibi faaliyetlerde kullanilmakta olup kuyu derinligi,
iklim kosullari, 6rtii malzemesi gibi faktorlere gore
degismektedir.

Dolayisiyla enerji alaninda, ilge temelinde sulanan
tarim alani, ortili tretim alani verileri elektrik
enerjisi titketimi agisindan gosterge niteliginde
veri setleri olarak ele alinmistir. Motorin titketimi
agisindan ise miilga Koy Hizmetleri Genel Midiirligi
tarafindan yayimlanan “Tiirkiyede Uretilen Tarim
Uriinlerinin Uretim Girdileri Rehberi” esas alinarak
tarimsal triinlerin ekilis alanlar1 tizerinden motorin
tiketim miktarlar1 hesaplanmistir. S6z konusu
hesaplamalarda diger kosullarin benzer nitelikte
oldugu kabul edilmistir. Enerji titketiminde 6ne ¢ikan
ilceler PROMETHEE yontemiyle belirlenmis, tarim
sektoriinde enerji tiiketimi en yiiksek olan ilk 5 ilce
Bergama, Torbaly, Odemis, Menderes ve Menemen
olmustur (Tablo 8).

Tablo 8: Enerji Tiiketiminde One Cikan Ilgelerin Kriter Dagilimlar1 (Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.

Tleler Sulanan Alan (%) Mazot Tiiketimi (%) Ortiilii Tarim Alani (%)
Bergama 12,95 11,85 19,67

Menderes 5,00 5,61 57,52

Menemen 11,50 9,03 1,49

Odemis 12,36 15,66 1,43

Torbali 10,38 10,04 5,81
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Nihai asamada enerji ve atik alanlarinda belirlenen
hedeflerde 6ne ¢ikan ilgelerde iiriin desenleri giibre/
pestisit kullanim1 ve sulama ihtiyac1 agisindan da
degerlendirilmis ve tarim sektoriinde miidahale

gelistirmek {izere oOnceliklendirilen alt sektorler
ve mekansal odaklar Tablo 9da sunuldugu sekilde

belirlenmistir.

Tablo 9: Tarimda Atik, Su ve Enerji Alaninda Oncelikli Sektorler ve Alt Sektorler

(Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.)

Déniisiim Alan Sektor/Alt Sektor Mekansal Odaklar
Hayvancilik (Biiyiikbas) Kiigiik Menderes Havzasi
Tarla Bitkileri Uretimi Bergama-Menemen-Selguk
Atk ) Kemalpasa
Meyve Uretimi Kiigiik Menderes Havzasi
Menemen
Tarla Bitkileri Uretimi (Yem Bitkileri) Kiigiik Menderes Havzasi
Tarla Bitkileri Uretimi (Pamuk) Bergama-Menemen-Torbali
Su Meyve Uretimi (Zeytin) Eziial;pl\;[;nderes Havzast
Meyve Uretimi (Incir) Kiiitk Menderes Havzast
Hayvancilik(Biiyiikbas) Kiigiik Menderes Havzasi
Ortii Alti Tarimsal Uretim Dikili, Bergama, Torbali, Menderes
Tarla Bitkileri Uretimi (Musir, Patates) Kiigiik Menderes Havzasi
Enerji Tarla Bitkileri Uretimi (Pamuk) Bergama-Menemen

Meyve Uretimi (Kiraz, Zeytin)

Kemalpasa

Meyve Uretimi (Zeytin, Mandalina, Seftali)

Selguk-Bayindir

3. Sonug ve Degerlendirme

Yesil dontisiim ekonomik bityiimenin devamliliginin

saglandigt aym1 zamanda dogal sermayenin

korundugu, verimli kullanildigr ve Kkirliligin
6nlendigi bir tiretim modeline gegis i¢in politikalarin
ve stratejilerin gelistirilmesi ve hayata gecirilmesi
stirecidir. Mevcut kalkinma sorunlarinin teshisi ile
baslayan yesil doniisiim siirecini, halihazirda devam
eden ekonomik diizen igerisinde ortaya ¢ikan kisitlar

ve firsat alanlar1 sekillendirmektedir.

Cevresel stirdiiriilebilirligin saglanmasinda
maliyetleri artiran ve ekonomiyi yavaslatan geleneksel
gevre koruma yaklasgimlarinin aksine ekonomik
firsatlar sunmasina karsin yesil dontigiimiin 6nemli
bir maliyeti bulunmaktadir. Bu dogrultuda eldeki

siurli kaynaklari dontigimiin etkisinin en fazla

goriilecegi ve dogal kaynaklar iizerinde kisa erimde
iyilestirici etkisi bulunan eylemlere ve yatirimlara
yonlendirmek gerekmektedir. “Bu bakimdan; yesil
doniistim stirecinin planlanmasinda stratejik olarak
belirlenmis miidahale alanlarina odaklanmak ve
gerekli yatirim biiytikliiklerini ve kapasiteleri dikkate
alarak degisimin en etkili olacagi noktalar1 tespit
etmek yani bir dnceliklendirme yaparak stratejik bir
yol belirlemek olduk¢a 6nemlidir” (IZKA,2022: 19).

Uluslararasi1 deneyimler yesil doniisiim siirecinin
planlanmasinda ve uygulamada tilkelerin, bolgelerin
ve kentlerin farkli yaklasimlar ve yontemler
benimsedigini gostermektedir. Bir¢ok yesil doniisiim
programy, yerelin ihtiyaci dogrultusunda elde edilecek
fayday: artirmak amaciyla bolge ve kent olgeginde

oncelikli temalara ve sektorlere odaklanmaktadir.
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Endonezyanin ulusal diizeyde vyirittig yesil
doniisiim stratejisinde; ormancilik, denizel kaynaklar,
tarim, enerji, ulagim, egitim ve saghk oncelikli

sektorler olarak belirlenmistir (GGGI 2016b).

Hindistan'in Karnataka eyaleti i¢in gelistirilen yesil
doniisiim stratejisinde ise mevcut kisitlar iizerinden
gerceklestirilen  sektorel —analizler neticesinde
tarim, ormancilik, enerji, ulasim, binalar ve sanayi,
miidahale gelistirilen oncelikli alanlardir (Megwai,

Njie ve Richards, 2016).

Giiney Korenin vyesil doniisim programinda
benimsenen diisiik karbon toplumu, temiz enerji,
yesil teknolojiler, yesil endiistriler, yesil ulasim, yesil
yasam sekli olarak belirlenen ana temalarin her
birinin altinda hedefler bazinda 6ncelikli sektorler,
alt sektorler ve miidahaleler belirlenmistir. Ornegin;
yesil endiistriler temasinin “yesil inovasyon” hedefi
altinda demir ¢elik, kimya ve petrokimya, otomobil,
gemi yapimi, makine, tekstil ve ev aletleri dncelikli ele

alinan sektorlerdir (GGGI, 2015).

Literatiir taramalar1 farkli yaklagimlar ve yontemler
kullanilarak tasarlanan uluslararas: yesil doniisiim
programlarinin genel olarak ana doniisiim temalar:
tizerinden hedef gelistiren ve ana sektorler bazinda
onceliklendirme yapan bir yapiya sahip oldugunu
gostermektedir (GGGI, 2015; GGGI, 2016b; ICLEI-
South Asia, 2015).

[zmirin mevcut ekonomik ve sosyal yapisinin
gesitliligi ve cok boyutlulugu dikkate alindiginda yesil
doniisiim stirecinde odaklanilacak alanlarin tespitinde
derinlemesine analizlerin gergeklestirilmesi, havza
veya ilge 6lgeginde mekansal bag kurulmas: 6nem arz
etmektedir. Dontisimiin sektor ve mekan iligkisini
ortaya koyabilmek i¢in sosyo-mekansal olcekteki
kurumsal ve sosyal kapasite, is glicti ve becerileri, dogal
kaynaklarin kullanim durumu, kentsel altyapinin
gelismigligi, temiz mevcut

enerji  potansiyeli,

Sinem OZDEMIR DURMUSLAR, Emine Bilgen EYMIRLI, Ekrem AYALP

teknoloji seviyesi, ekonomik faaliyetlerin nitelikleri,
cevresel sorunlar, endiistriyel yap1 gibi ¢ok sayida
belirleyici unsurun géz Oniinde bulundurulmas:
gerekmektedir. Bu noktada makro diizeyden alt
sektorlere kadar stratejik segmeler yoluyla nitel ve
nicel degerlendirmeler {izerinden, miidahale icin
odaklanilacak alani daraltan bir degerlendirme
yontemine ihtiya¢ duyulmustur.

[zmir'in yesil déniisiimii icin belirlenen su, atik
ve enerji doniisiim/firsat alanlarinda 6ne ¢ikan
sorunlarin ve firsatlarin irtibatlandig1 sektorler
ve bunlarin yogunlastigi mekéanlar, 0Ozgiin bir
degerlendirme araci ile belirlenmistir. Tarim ve sanayi
ana sektorleri altinda tanimlanan alt sektorler ve
yogunlastiklar1 mekanlar, doniigiim igin gelistirilecek
genel ve sektérel miidahale setlerinin temelini
olusturmaktadir.

[zmir igin yesil ve mavi doniisiimiin baglatilmasina
yonelik bir perspektif olusturmak amactyla Izmir
Kalkinma Ajansi (IZKA) tarafindan hazirlanan
[zmirde Yesil Déniisiim ve Mavi Firsatlar Perspektifi
calismasi belirlenen o6ncelikli sektorler ve mekansal
odaklar tizerinden miidahale 6nerileri gelistirmekte,
s6z konusu miidahalelerin uygulanmas: ile elde
edilecek ekonomik, cevresel ve sosyal faydalar1 ve
yatirim maliyetlerini ortaya koymaktadir. Burada
oncelikli sektorler ve mekansal odaklar bazinda
sunulan miidahale setleri ve miidahalelerin hayata
gecirilmesiyle ortaya cikacak fayda ve maliyetler,
yesil
¢oziilmesi gereken sorunlar ile yararlanilmasi gereken

[zmirde doniigim  yaklasimi1  temelinde

firsatlar i¢in bir uygulama gergevesi sunmaktadir.

Bu calismada belirlenen o6ncelikli sektorler ve
mekansal odaklar, bolgesel olgekte yiiriitiilecek
sektorel yesil dontisiim ¢aligmalarinin uygulanmasi
bakimindan yoénlendirici olacag: gibi ayni zamanda
il genelinde bu alanlarda gelistirilecek politika ve
stratejiler i¢in 6nemli bir baslangi¢ noktasi olacaktir.

Bolgesel Kalkinma Dergisi / Journal of Regional Development

39



40

Izmirde Yesil Doniisiim Icin Oncelikli Sektorler ve Odak Mekanlar

Yazar Katkilar1

Sinem Ozdemir Durmuglar: Literatiir taramasi, makale fikrinin veya hipotezin olusturulmasi, yontemin planlanmasu, veri-

lerin elde edilmesi ve islenmesi, analizi, makalenin iceriginin belirlenmesi ve organizasyonu, makale yazimi, inceleme

Emine Bilgen Eymirli: Literatiir taramasi, makale fikrinin veya hipotezin olusturulmasi, yontemin planlanmasi, verilerin

elde edilmesi ve islenmesi, analizi, makalenin iceriginin belirlenmesi ve organizasyonu, makale yazimi, inceleme

Ekrem Ayalp: Makale fikrinin veya hipotezin olusturulmasi, makalenin iceriginin belirlenmesi ve organizasyonu, inceleme

Catisma Beyani

Yazarlar tarafindan herhangi bir potansiyel ¢ikar catismasi beyan edilmemistir.

Fon Destegi

Bu Calismada herhangi bir resmi, ticari ya da kar amaci giitmeyen organizasyondan fon destegi alimmamugtir.

Etik Standartlara Uygunluk

Yazarlar tarafindan Calismada kullamlan arag ve yontemlerin Etik Kurul Izni gerektirmedigi beyan edilmistir.

Etik Beyani

Yazarla) tarafindan bu Calismada bilimsel ve etik ilkelere uyuldugu; yararlamlan tiim ¢alismalarin kaynakgada belirtildigi

beyan edilmistir.

KAYNAKCA

Ates, S.A. ve Ates, M. (2015). Sosyo-Ekolojik Doniigiim Karsisinda
Tirkiye: Bir Alternatif Olarak Yesil Bitytime. Siyaset, Ekonomi
ve Yonetim Arastirmalar: Dergisi, 3(4), 69-94.

Aydin, H. 1. ve Nasiroglu, M. M. (2020). Avrupa Birligi Uyelik

Siirecinde  Tiirkiyenin Yesil Biiylime Gostergelerinin
Degerlendirilmesi. Toros Universitesi 1ISBF Sosyal Bilimler

Dergisi, 7(13), 1-30.

Behzadian, M., Kazemzadeh, R.B., Albadvi, A. and Aghdasi, M.,
(2010). PROMETHEE: A Comprehensive Literature Review
on Methodologies and Applications. European Journal of
Operational Research, 200 (1), 198-215.

Belgin, O. and Balkan, D. (2020). Environmental Performance
Assessment of Manufacturing Sectors. Clean Technologies
and Environmental Policy, 22, 1405-1415.

GSIDIM (2020). 2020 Yili Izmir Cevre Durum Raporu. Izmir
Gevre ve Sehircilik i1 Midarliigi, https://webdosya.
csb.gov.tr/db/ced/icerikler/-zm-r 2019 cevre durum
raporu-20200908103247.pdf, (Erisim tarihi: 15.10.2021).

EBSO (2019). Uretim ve Kapasite Verileri. Ege Bolgesi Sanayi

Odast, Izmir.

EPDK (2022). Elektrik Piyasasi Sektor Raporu. Haziran 2022.

Enerji Piyasas1 Diizenleme Kurumu, Ankara.

ETKB (2020). Ulusal Enerji Denge Tablosu. T.C. Enerji ve Tabii
Kaynaklar Bakanligs, Enerji Isleri Genel Miidiirliigii, https://
enerji.gov.tr/eigm-raporlari, (Erisim tarihi: 10.05.2022).

Eymirli, E.B. (2020a). Tiirkiyede Atik ithalat; Firsat mi, Tehdit

mi?. Kalkinma Giincesi, Izmir Kalkinma Ajanst, {zmir.

Eymirli, E.B. (2020b). Yesil Biiyiime Stratejisi Ulke Uygulamalarina

Yonelik Degerlendirmeler.  Kalkinma — Giincesi, [zmir

Kalkinma Ajansi, {zmir.

GGBP (2014). Green Growth in Practice: Lessons from Country
Experiences. Green Growth Best Practice Initiative.

GGGI (2015). Koreas Green Growth Experience: Process,
Outcomes and Lessons Learned. Global Green Growth
Institute, Seoul.

GGGI (2016a). Green Growth Planning Guidelines, Technical
Guideline No. 1. Global Green Growth Institute, Seoul.

GGGI (2016b). Indonesia Country Planning Framework 2016-
2020. Global Green Growth Institute, Seoul.

ICLEI-South Asia (2015). Urban Green Growth Strategies for
Indian Cities, Vol. 1. Local Governments for Sustainability
South Asia, Delhi.

ITOM (2019). Tarimsal Uretim Verileri. Izmir il Tarim ve Orman

Miidiirligi, {zmir.

Bolgesel Kalkinma Dergisi / Journal of Regional Development



[ZKA (2015). Izmir Bolge Plani 2014-2023. Izmir Kalkinma

Ajansi Yayinlari, {zmir.

[ZKA (2021). Izmir Bélgesel Girdi Gikt1 Analizi Raporu. Izmir

Kalkinma Ajansi Yayinlari, {zmir.

[ZKA (2022). Izmirde Yesil Déniisiim ve Mavi Firsatlar
Perspektifi. [zmir Kalkinma Ajanst Yayinlari, [zmir.

Karadas, H.A. ve Isik, H.B. (2019). Tiirkiyede Yesil Biiytime:
OECD Gostergeleri ile Istatistiksel Bir Kargilagtirma.
Fiscaeconomia, 3(1), 268-317.

Kim, S., Kim, H. and Chae, Y. (2014). A New Approach to
Measuring Green Growth: Application to the OECD and
Korea. Futures, 63, 37-48.

Kurth, M. H., Larkin, S., Keisler, J. M. and Linkov, I, (2017). Trends
and Applications of Multi-Criteria Decision Analysis: Use in
Government Agencies. Environment Systems and Decisions,
37 (2), 134-143.

Megwai, G., Njie, N.I. and Richards, T. (2016). Exploring green
economy strategies and policies in developing countries. Int.
J. Green Economics, 10 (3-4), 338-357.

Negra, C. (2013). Agriculture and Climate Change in National
Green Growth Strategies, Working Paper No. 49. CGIAR
Research Program on Climate Change, Agriculture and
Food Security (CCAFS), Copenhagen, Denmark.

OECD (2011). Towards Green Growth; Summary for Policy
Makers. Key OECD Publications.

Palmisano, O.G., Sardaro, R., La Sala, P. (2022). Recovery and
Resilience of the Inner Areas: Identifying Collective Policy
Actions through PROMETHEE II. Land, 11, 1181-1203.

Pekkaya, M. ve Bucak, U. (2018). Cok Kriterli Karar Verme
Yontemleriyle Bolgesel Liman Kurulus Yeri Segimi: Bati
Karadenizde Bir Uygulama. Uluslararas: Iktisadi ve Idari
Incelemeler Dergisi, 18. EYT Ozel Sayis, 253-268.

Sinem OZDEMIR DURMUSLAR, Emine Bilgen EYMIRLI, Ekrem AYALP

Rumbiak, M.M.G., Fauzi, A., Hakim, D.B and Kolopaking, L.M.
(2021). Evaluation of Outranking Border Region Sustainable
Development in Papua Province - Papua New Guinea
Using PROMETHEE. International Journal of Sustainable
Development and Planning, 16, 1393-1402.

SBB (2019). Kalkinma Plan: 2019-2023. T.C.
Cumbhurbagkanlig: Strateji ve Biit¢e Bagkanligi, Ankara.

On Birinci

Sungur, O. ve Maden, S.I. (2016). TR61 Bolgesi (Antalya, Isparta,
Burdur) Imalat Sanayi Sektorlerinin PROMETHEE Yontemi
ile Siralanmasi. Ege Akademik Bakis, 16 (4), 641-654.

TB (2021). Yesil Mutabakat Eylem Plani, T.C. Ticaret Bakanhg,
Ankara.

TOB (2019). Kiigiik Menderes Havzas: Sektorel Su Tahsisi Eylem
Plani. T.C. Tarim ve Orman Bakanligi, Su Yonetimi Genel

Midirligi, Ankara.

TUIK (2021). Izmir 1li Dis Ticaret Verileri. Tiirkiye Istatistik
Kurumu Bolgesel Il Gostergeleri Veri Tabani, https://biruni.
tuik.gov.tr/ilgosterge/?locale=tr, (Erisim Tarihi:12.11.2021).

UNESCAP (2005). State of the Environment in Asia and the
Pacific 2005. United Nations Publication, Thailad.

WB (2012). Inclusive Green Growth; The Pathway to Sustainable
Development. The World Bank, Washington.

Yildiz E (2021). Tiirkiye ve Yesil Ekonomi: Mevcut Durum ve
Oneriler. Politika Notu: 2021/23, ILKE ilim Kiiltiir Egitim
Vakfi, Istanbul.

Yilmaz, V. ve Dogan, A. (2017). Tirkiyenin Yesil Biiyiime
Uygulamalariin Etkinligi. The Journal of Academic Social
Science, 57, 277-295.

Bolgesel Kalkinma Dergisi / Journal of Regional Development

41



BOLGESEL

KALKINMA

DERGISi

ISSN: 2980-0544
Issue Say1: 01 / Volume Cilt: 01 / Yil Year: 2023
Research Article / Arastirma Makalesi

TURKIYE'DE
ILLER ARASI GOC iLiSKi YAPISI

INTER-PROVINCIAL MIGRATION RELATIONSHIP
STRUCTURE IN TURKIYE

Oz

GoO¢ nedenleri ve sonuglari itibariyla ¢ok boyutlu bir olgudur.
Ekonomik, sosyolojik, cografi ve psikolojik pek ¢ok neden
gocii tetikleyebilmekte ve go¢, sonuglari bakimindan yine bu
alanlarda dontisiimlere neden olabilmektedir. Gogle birlikte
is glicli, sermaye, entelektiiel ve kiiltiirel yap: ile aliskanliklar
da yer degistirmekte, ekonomik ve sosyal anlamda yerlesimler
arasinda etkilesime neden olmakta ve mekanin biitiiniinde
degisimlere yol agmaktadir. Yerlesimlerin de birer sosyal yap:
olarak kabul edilmesiyle gog iliskileri ag modelleri kullanilarak
analiz edilebilmektedir. Bu makalede, Sanayi ve Teknoloji
Bakanlig tarafindan yiritilen “Tirkiyede Kentsel ve Kirsal
Yerlesim Sistemleri Aragtirma Projesi” kapsaminda olusturulmus
olan CBS tabanli karar destek sisteminde yer alan il bazinda ag
analizleri sonuglar1 kullanilarak illerin gog iligkileri incelenmistir.
[llerin gd¢ agindaki rolleri analiz edilmis ve genel olarak gog
agindaki iligkilerin karsilikli olmadigs, akislarin belli merkezlere
yoneldigi, Istanbul, Ankara ve Izmir’in gocte ilk iig tercih oldugu
gortlmiigtiir. Ayrica bazi illerin tercih edilmesinde cografi
yakinligin etkisinin oldugu da tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Bolgesel gelisme, go¢, ag modelleri, merkezilik
olcutleri.
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Abstract

Migration is a multidimensional phenomenon in terms of its
causes and consequences. Economic, sociological, geographic
and psychological factors can trigger migration and migration,
in terms of its consequences, can cause transformations in
these areas. Along with migration, labor, capital, intellectual
and cultural structures and habits also change places, leading
to interactions between settlements in economic and social
terms and resulting changes throughout the entire space. Since
settlements can be considered as social structures, migration
relations can also be analyzed using network models. In this
article, by using the province-based network analysis results of
GIS based decision system, which was developed within “Urban
and Rural Settlement Systems Research Project” conducted by
Ministry of Industry and Technology, migration relations were
examined. The roles of the provinces in the migration network
were generally not mutual, with flows directed towards certain
centers. Istanbul, Ankara and {zmir were the top three choices for
migration. In addition, it has been determined that geographical
proximity has an effect on the preference of some provinces.

Keywords: Regional development, migration, network models, centrality

measures.



Giris

Genel
yasadiklar1 yerden baska yere yerlesmeleri seklinde

itibariyla insanlarin  ¢gesitli nedenlerle
uzun vadeli yer degistirme olarak tanimlanabilen
gog, insanlar ve mekanlar arasi etkilesime neden olan
6nemli bir olgudur. Gog teorilerine gore (Ravenstein,
1885; Sjstaad, 1962) savas ya da olaganiistii haller
disinda gociin ana tetikleyicisi genelde ekonomik
sebepler olup gocle birlikte is giici, her tiirlii sermaye,
entelektiiel ve kiiltiirel birikim ile aligkanliklar da yer
degistirmekte, go¢ veren ve go¢ alan yerlesimlerde

kalic1 etkilere yol agmaktadir.

Nedenleri ve sonuglar1 bakimindan ¢ok boyutlu
olarak nitelendirilebilecek gbg, toplumsal ve
ekonomik degisimlere bagli olarak olustugundan
bir sonug, toplumsal ve ekonomik degisimlere
katkida bulunmasi dolayisiyla da bir neden olarak
tanimlanmaktadir (Igduygu ve Sirkeci, 1999). Go¢
hem sosyoekonomik yapiyr degistirmekte hem de
sosyoekonomik yap:1 nedeniyle olusmaktadir. Bu
durum go¢ dinamiklerini dogru c¢oziimlemenin

kritik 6neme sahip oldugunu géstermektedir.

Diger yandan go¢, pek cok gelismeden etkilenen
ve zaman i¢inde degisen bir nitelik arz ettiginden
duragan bir olgu olmayip siirekli ve dinamik bir
stirece isaret etmektedir. Giintimiizde insanlarin
giderek artan oranda dogdugu veya kayithi oldugu
yerde yasamadig1 ve yer degistirdigi bilinmektedir
(Yakar, 2015).
dolay1 insanlar yasadiklar1 yeri zaman i¢inde birden

Ozellikle ekonomik nedenlerden

fazla kez degistirmek durumunda kalabilmektedir.
Diger yandan, ailelerin go¢ etmesi gelecek kusaklarin
da aileleri ile birlikte ve alistiklar1 ¢evrede yasama
tetiklemekte,
devamini saglamakta ve siiregelen bir go¢ oriintiisii

isteklerini kurulan baglar go¢iin

olusturmaktadir.

Hem uluslararasi go¢ hem de i¢ goglere dair
dinamiklerin bu siirekliligi yakalayacak sekilde
yer
degisikliklerinin mekanlar arasinda da neden oldugu

incelenmesi 6nem tasimakta olup bu

etkilesimler 6nemli sonuglar dogurmaktadir. Tekeli
(1998) tarafindan ileri siirtildigii gibi gliniimiizde
mal, sermaye, bilgi ve teknoloji akiskanliginin yani sira
insanin da hareketliligi artmis, sanayi toplumundaki
mekanina karsihk  bilgi

“yerler” toplumunda

Prof. Dr. Mehmet Genger, Dr. Leyla Bilen Kazancik, Zeyneb Ersayin

“akimlar” mekan: olugsmustur. Mekéanlar arasi bu
akimlar ise bir iligki ag1 olarak yorumlanabilmektedir.
GO¢ de bu mekénlar arasi akimlari gosteren en 6nemli
gostergelerden biridir.

Son yillarda sosyal yapilar arasindaki iliskilerin
incelenmesinde ag modelleri giderek artan bir
bigimde kullanilmakta olup yatay ve hiyerarsik
iligkileri belirlemesi, iliski ag1 icerisinde gizli-gomiili
kalmis yapilar1 ortaya ¢ikarmas: ve bu yapilarin
genel iliski ag1 icerisindeki rollerini tespit etmesi
acilarindan biiyiik 6nem tagimaktadir.

Bir sosyal yap1 olarak ele alinabilecek mekéanlar veya
yerlesimlerin arasindaki iligkilerin incelenmesinde ag
modellerinin kullanimi ise daha yeni, ancak ortaya
¢ikaracagi sonuglar bakimindan faydali bir yaklagimdir.
1990’l yillarda yeni bir mekansal sistem modeli olan
“ag modelleri” (Camagni, 1993; Batten, 1995; Capello,
2000), yerlesimler arasinda sadece dikey degil yatay
iliskiler de olabilecegi iizerine kurulmustur (Coten,
2011). Yatay iliskilere dayali olan bu aglar yerlesimler
arasinda uzmanlik, tamamlayicilik, mekansal is
bolimii ve sinerji, is birligi, inovasyon gibi digsalliklar
veya ekonomiler saglayan iliski ve akis sistemleri olarak
tanimlanmaktadir (Camagni ve Salone, 1993). Mekanin
veya yerlesimlerin sosyal olgularla i¢ ice olarak birlikte
analiz edilmesini gerektiren bu yaklasim, mekansal ve
sosyal olgular ile aglarin bileskesinde “geo-sosyal iligki”
(geo-social relationship) olarak adlandirilmaktadir
(Yakar vd., 2017).

Sanayi ve Teknoloji Bakanligi Kalkinma Ajanslari
Genel Miudirliigi tarafindan yiiriitiilen Tiirkiyede
Kentsel ve Kirsal Yerlesim Sistemleri Arastirma
Projesi (YER-SIS) ile egitim, saglik, iletisim, ulasim,
ticaret ve kargo hizmetleri bakimindan yerlesimler
arasi iligkiler analiz edilmis ve yerlesimlerin hizmet
dereceleri belirlenerek yerlesimlerin kademeli yapisi
belirlenmistir (Sanayi ve Teknoloji Bakanligi, 2020a).
YER-SIS kapsaminda goc¢ iliskileri de incelenmis
olmakla birlikte diger tiim degiskenlerden etkilenen ve
onlari etkileyen bir unsur goriilmesi nedeniyle hizmet
derecelerinin belirlenmesinde kullanilmamustir.

Gog iliskilerinin incelenmesi pek ¢ok sosyoekonomik
unsurun yerlesimler {izerindeki etkisinin tespit
edilmesi agisindan 6nem tasimakta olup tek bagina
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bile 6nemli sonuglar ortaya koymaktadir. Yerlesimler
aras1 go¢ iliskileri is giicii ve sermaye hareketleriyle go¢
alan ve veren yerlesimlerin sahip oldugu potansiyeli
degistirmekte ve orta-uzun vadede gelismisligi
tizerinde etkili olmaktadir. Diger yandan, nedenleri
ve sonuglart itibariyla ¢ok boyutlu bir olgu olan go¢
tizerinden yerlesimler arasi iliskilerin tespit edilmesi,
yerlesimlerin genel yapisinin da ortaya ¢ikarilmasini
saglamakta ve bolgesel kalkinma politikalarina
onemli girdi olusturmaktadir. Bu nedenle, YER-SIS
caligmasini tamamlayict ve destekleyici olarak gog
iliskilerinin de ayrintili olarak incelenmesi 6nem
tagimaktadir.

Bu calisma kapsaminda, Tiirkiyede iller aras1 go¢iin
genel yapisinin degerlendirilmesi amaglanmuis, ulusal
merkez olarak nitelendirilebilecek biiyiik iller disinda
farkli ¢ekim noktalarinin olup olmadigi, bunlarin
tiim yerlesimler arasinda ne gibi rollere sahip oldugu
ve goc iliskilerinin yerlesimlerin sosyoekonomik
gelismislik seviyelerini ne olgiide agikladig: sorular:
cevaplanmaya c¢alistlmistir. Bu amagla, Tirkiye
[statistik Kurumunun 2016, 2017 ve 2018 yillari
iller arast go¢ verilerinin ortalamasi kullanilarak
goc iliskilerinde merkezilik olgiitleri analiz edilmis,
go¢ ag1 yapist sadelestirilerek gorsellestirilmis ve
yerlesimlerin ag icindeki rolleri elde edilerek bunlarin
temel sosyoekonomik gostergelerle iliskisi ortaya
koyulmustur.

Bu kapsamda, calismanin ilk boliimiinde sosyal ag
analizi kullanilarak yerlesimler arasi gog iliskilerinin
incelendigi arastirmalardan o6rnekler sunulmus,
ikinci boliimde ise ag modellerinin teorik gercevesi
verilmistir. Ugiincii béliimde iller aras1 gog iligkileri

ag analizleriyle incelenerek yorumlanmuistir.

1. Sosyal Ag Perspektifinden “Gog”

Birimler arasi iligkileri konu edinen ag modelleri,
karmagik iliskilere isaret eden go¢ dinamiklerinin
incelenmesinde de 6nemli bir yere sahiptir. Alan
yazinda go¢ dinamiklerini ag modelleri kapsaminda
ele alan ¢aligmalar, insanlar arast iligkilere odaklanan
calismalar ve yerlesimler arasi iliskilere odaklanan
calismalar olarak smiflandirmak  miimkiindiir
(Cushing ve Poot, 2004).

Go¢ kararinin verilmesinde ve stirdiiriilmesinde
go¢ edenlerin bireysel iliski aglar1 biiyiik 6nem
tasimaktadir. Go¢ edecek kisilerin arkadas ve akraba
cevreleri, go¢ edilecek yerlesimin sundugu ekonomik
ve sosyal firsatlar hakkinda 6nemli bilgiler saglamakta
ve gog¢ edilecek yerlesimde kisisel baglarin bulunmasi
go¢ kararini 6nemli 6lgiide etkilemektedir. Bu nedenle
go¢ edenlerle yerlesimler arasi ag iliskileri birgok
caligmaya konu olmustur (Boyd, 1989; Liu, 2013;
Blumenstock vd., 2019).

Diger yandan, alan yazinda gogii yerlesimler arasi
iliskiler seklinde ele alarak ag modelleri ile inceleyen
caligmalar da bulunmaktadir. Bu kapsamda gog
caligmalarini uluslararasi gogii inceleyen ¢aligmalar
(Davis vd., 2013; Tranos vd., 2015; Danchev ve Porter,
2018) ve i¢ gog lizerine gerceklestirilen galigmalar
(Orn: Maier ve Vyborny, 2008; Lemercier ve Rosental,
2010; Charyyev ve Gunes, 2019) olarak ikiye ayirmak
miimkiindiir.

Maier ve Vyborny (2008) go¢ii “mekénlar: birbirine

baglayan bir mekanizma® olarak tanimlayarak
yerlesimler arasi baglantilarin ag modelleri ile
incelenmesinde go¢ hareketlerinin  kullaniminin
ontint agmistir. Calismada gogle ilgili yeni sonuglar
elde edilmesi degil sosyal ag analizinin go¢ iliskilerinde
kullanilmasimin  uygunlugunun degerlendirilmesi
amaglanmistir. Amerika Birlesik Devletlerinde 50
eyalet ve Columbia Bolgesi arasindaki go¢ akimlarinin
ag analizi ile incelendigi caliymada, eyaletlerin ig
derece ve dis derece merkezilik skorlari elde edilmis, ag
icindeki kesisim noktalar1 ve kopriiler belirlenmistir.

» o«

Yerlesimlerin “koordinatér”, “danisman’, “temsilci’,
“bekgi” ile “irtibat¢1” olarak gruplandigi calismaya gore
New York, New Jersey, Delaware ve West Virginia go¢
agindan ¢ikarildiginda ag yapist boliinmektedir. New
York-New Jersey, Georgia-Florida ve New Mexico-
Arizona arasindaki baglar da go¢ agindaki kopriiler
olarak tespit edilmistir. Ayrica gergeklestirilen
hiyerarsik kiimeleme analizi ile eyaletler 8 kiimeye
ayrilmis, bu 8 kiimenin kendi igindeki iligkilerin daha

yogun oldugu tespit edilmistir.

Bu alandaki bir diger 6nemli ¢caligma da Charyyev ve
Gunes'in (2019) yine Amerika Birlesik Devletlerinde
i¢ go¢ aglarini ile ve eyalet bazinda yillar itibariyla
ele aldig1 calismadir. I¢ derece, dis derece, 6zdeger ve
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aradalik merkeziligi gibi cesitli merkezilik ol¢iitleri
sehir ve eyaletler i¢in elde edilmistir. Aktif ve aktif
olmayan baglantilar tespit edilmis ve bu baglantilarin
Gog
dinamiklerinin yillar itibariyla fazla degismedigi, ilce

yillar itibariyla  degisimi  incelenmistir.
ve eyalet bazindaki go¢ ag1 dinamiklerinin de benzer
nitelikler tasidigr goriilmistiir. Caligmada ayrica
gocii etkileyen sosyoekonomik ve politik faktorler de
incelenmis ve bu faktorlerin go¢ tizerindeki etkileri
yergekimi modeli ile analiz edilmistir. Buna gore, go¢
edilen yerlesimdeki siyasi egilim, yoksulluk ve issizlik
oranlarinin gog akimlar: tizerinde etkisi bulunmakta,
sug oranlar1 veya kamu harcamalarinin ise bir etkisi

bulunmamaktadir.

Tiirkiyede ag modelleri kullanilarak go¢ hareketlerinin
incelenmesinde ise Yakar ve Sert Etemanin (2017)
galismas1 Onemli Orneklerden biridir. Caligmada
kisilerin dogum yeri ve ikamet edilen yer verisi ile
olusturulan go¢ akigy, iller 6l¢ceginde analiz edilmistir.
Tkamet edilen il dis1 dogumlular ile dogdugu il diginda
ikamet edenler i¢ go¢ ve dis goc olarak ele alinmis
ve ayri ayr1 ag analizleriyle incelenmistir. Iki analiz
de Istanbul hari¢ gdciin yakin veya komgu illere
dogru oldugunu gostermistir. Hesaplanan diigiim
istatistiklerine gore, en yiiksek sayida ilden go¢ alan
illerin basta Istanbul olmak {izere, iilkenin batisinda
yer alan gelismis iller oldugu, en ¢ok il ile baglantist
olan ilin Istanbul oldugu ve gog iliskilerinin yaridan
fazlasinin karsilikli oldugu goriilmistiir.

Birinci (2017) ise Tiirkiyede bolgeler arasi gog
hareketinin niifus degisimini ne diizeyde etkiledigini,
go¢ etkinligi (net gogiin toplam goge orani); niifus
devinimi (bir yerlesimin aldig1 ve verdigi go¢iin,
o yerlesimin toplam niifusuna oraninin 1000 ile
carpilmasiyla elde edilen niifus) ve niifus degisim
(bozulma) orani (alinan-verilen gogle birlikte yerlesim
icindeki go¢ hareketleri) yontemleri ile aragtirmustir.
2014-2015 doneminin ele alindig1 ¢aliymada, illerin
yaridan fazlasinda negatif go¢ etkinligi goriildigi ve
bunun genel olarak sanayinin nispeten az gelismis
oldugu dogu illerinde gerceklestigi tespit edilmistir.
Calismada niifus deviniminin net gogle dogrudan
bir iliskisinin olmadigy, il i¢i goglerin de illerin niifus
yapist iizerinde etkisi oldugu goralmistiir.

GoO¢ dinamiklerinin neden ve sonuglar1 {izerine bir
diger calisma da Yakar (2012) tarafindan yapilmustir.

Prof. Dr. Mehmet Genger, Dr. Leyla Bilen Kazancik, Zeyneb Ersayin

1995-2000 yillar1 arasindaki ilce bazinda i¢ go¢

hareketlerinin mekansal dagiliminin  incelendigi
calismada, go¢ devinim orani ile gog etkinligi ilge
bazinda elde edilmis ve mekansal otokorelasyon
analizi ile kiitmelenmeler tespit edilmistir. Calismada
Zonguldak-Adana

batisinin

arasindaki aksin dogusu ve

sekilde
etkilendigi; Istanbul ve cevresi ile Akdeniz ve Ege kiy1

ic go¢ hareketlerinden farkl

bolgeleri, Ankara ve gevresi ile Giineydogu Anadolu
Projesi Bolgesinde kalan yerlesimlerin net go¢ aldig:
ve mekansal analizlerde de Adana-Zonguldak aksinin
batisinda go¢ hareketliliginin fazla oldugu tespit
edilmistir.

Tiirkiyede go¢ iliskilerini esas alan ¢alismasiyla
Bilen (2020) oncelikle ag merkezilik Olciitleri ile
illerin ag icerisindeki konumlarin1 ve rollerini
belirlemis ardindan illerin gelirlerini go¢ iliskileri
ile modellemistir. Caliymada ayrica, ¢ekim ve denge
modelleri kullanilarak iller arasi sosyoekonomik iliski
aginin ulasilabilecegi en yiiksek denge gelir diizeyleri
ile refah1 dnceleyen modeller gelistirilmistir.

Ayrica Bilen Kazancik ve Bilen (2020) tarafindan
Tiirkiyede illerin goc iliskileri esas alinarak merkez
ve etki alanlarina dayali fonksiyonel bolgeler tespit
edilmistir. Caligma kapsaminda, ¢ift yonlii gog iliski
yapisi tek yonli iliski yapisina dontistiirtilmiis, kural
bazli bir algoritma gelistirilerek hiyerarsik yap:1 ortaya
cikarilmis ve buna dayal1 bolgeleme yapilmigtir.

2. Ag Modelleri Teorik Cerceve

Sosyal ag kavrami ve modelleri sosyal bir yapinin
biitiin olarak anlagilmasina dair 6nemli katkilar
getirmektedir (Genger, 2017). Sosyal ag modelleri
ise insan iligkilerini ve davraniglarini aciklamak igin
ortaya ¢tkmis olmasi nedeniyle genellikle sosyal
1990’larda
yayginlasan ag modelleri giiniimiizde sadece insan

ag analizi olarak adlandirilmaktadir.

iliskilerini incelemek amaciyla degil iliskilerden
olusan her tiirlii sistemin yapisinin incelenmesinde
kullanilmaktadir.

Ag modellerinde birimler arasindaki iligkilere ve
odaklanilmaktadir. iligki
yapilarinin ag modelleri vasitasiyla analiz edilmesi, ag

ortintiilere Karmagik

igerisinde gizli kalmis, cok boyutlu sistematik yapilarin

Bolgesel Kalkinma Dergisi / Journal of Regional Development

45



46

Tiirkiyede Iller Arast Gog Iliski Yapist

gorsel ve matematiksel olarak belirlenebilmesine
olanak vermektedir. Birimlerin “digtim’, birimler
arasindaki iligkilerin ise “baglant1” olarak tanimlandig:
ag modelleri ile birimlerin olusturdugu gruplar,
onemli baglantilar ve diigiimler tanimlanmakta, roller
ve konumlar agiga ¢ikarilmaktadir (Bender-de Moll,
2008).

Aglardailiskinin yapisina gore baglantilar “yonlii” veya
“yonsiiz’, “agirhikl’” veya “agirliksiz” olabilmektedir.
Ag modellerinde mesafe de 6nemli bir kavramdir.
Ag icindeki iki birim arasindaki mesafe, baslangic
noktasindan bitis noktasina kadar bir birime en fazla
bir kez ugrayarak olusan bitisik baglarin sayis1 olarak
tanimlanabilir (Bilen, 2020). ki birim arasindaki en
kisa yol d(i,j) de bu mesafelerin en kisasi olmakta ve
denklem (1) ile gosterilmektedir. Denklemde y(i,j)
i ile j arasindaki herhangi bir yolu ve P(i,j) ise i ile j
arasindaki tiim yollarin kiimesini ifade etmektedir.
m ve n; i ile j arasindaki ara durak noktalarini, 8, ise
i biriminden j birimine olan bag1 temsil etmektedir.
Aguhiklandirilmis baglarda ise g, = w, seklinde bagin
agirhigini gostermektedir (Bilen, 2020).

d(i,j) = min Z
A Fmn

m,ney(i,j)

(1)

Birim ve iligkilerin yogun oldugu yani diigiim ve
baglant1 sayisinin ¢ok oldugu aglarin gorsel olarak
anlagilabilirligi azalmaktadir. Merkezilik olgiitleri
ozellikle boyle karmagik durumlarda “agin sistematik
yapisini gorebilmek, farkli aglari karsilastirabilmek
veya agda zaman igerisinde meydana gelen
degisimleri anlayabilmek” (Bilen Kazancik ve Bilen,

2020:109) amaciyla kullanilmaktadir.

2.1. Merkezilik Olgiitleri

Birimlerin ag yapist i¢indeki konumlari ve rolleri,
merkezilik olarak adlandirilan ve birimlerin farkli
acilardan ag i¢indeki 6nemlerini gosteren Ol¢iitlerle
belirlenmektedir. Merkezilik, “yalnizca dugiimler
tizerinde tanimlidir ve bir diigiimiin bir ag ierisinde
ne kadar merkezi bir konumda bulundugunu
ifade etmek icin kullanilir” (Kervankiran vd.
2018: 36). Bu agidan semsiye bir kavram olarak

degerlendirilmektedir.

Derece merkeziligi: Diugiimlerin sahip oldugu
baglant1 sayis1 olup ag igerisindeki bir birimin ne
kadar ¢ok birimle ne kadar yogun bir iliskisi oldugunu
gostermektedir (Bilen, 2020). Arkadaslik iliskileri gibi
simetrik aglarda derece merkeziligi digtimlerin sahip
oldugu baglant: sayisini ifade eder. Aligveris iliskileri
gibi yonlii aglarda baglantilar girdi ve ¢ikt1 seklini
aldigindan dolay1 derece kavrami da girdiyi ifade eden
i¢ derece ve ciktiy1 ifade eden dis derece seklinde iki
forma doniisiir. Bir i yerlesiminin derecesi, yerlesimin
i¢cinde bulundugu ag agirlikli veya yonlii ise;

)

di = XjWioj

seklinde belirlenir (Bilen Kazancik ve Bilen, 2020). d;
derece degerini, Wioj ise i ve j diigiimleri arasindaki
bagin agirhigini gostermektedir. Derece hesabinda
akisin yoni de isin igine katilarak i¢ ve dis dereceler

hesaplanir.
I¢ derece;

dif = 3wy (3)
Dis derece;

di? =3 wi., )

«s »

olarak ifade edilir. Yonsiiz aglarda “i¢” ve “dis” derece,

d{ ved; , ayni olmaktadir.

Yakinlik merkeziligi: Bir birimin agdaki diger
birimlere erisebilirligini gosteren bir ol¢lit olup
bir birimin agdaki diger birimlerle olan en kisa yol
uzunluklarinin ortalamasi olarak hesaplanmaktadir.
Yakinlik merkeziliginin (Cc({)) hesaplanmasinda
denklem (5) kullanilmaktadir.

1

C() = Z d(i, j) (5)

Jj#i

Aradalik merkeziligi: Birimlerin ag igerisinde
baglanti noktasi olma 6zelliklerini gosteren aradalik
merkeziligi (cg) bir birimin diger birimlerle olan
baglar1 “arasindaki en kisa yollar tizerinde yer alma
sayisidir” (Bilen Kazancik ve Bilen, 2020:111). Bu
olgiit bir birimin “agdaki bilgi akiginin kontrolii
bakimindan ne kadar etkili bir konumda oldugunu
gosterir” (Bilen Kazancik ve Bilen, 2020:111) ve
denklem (6) ile hesaplanir.
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2 2k Yjr ()
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(6)

Burada j ve k agin elemani olmak tizere;

Yik = {0 diger

Vi (@) = { 0

Ozdeger merkeziligi: Bir birimin ag icindeki
6nemini yalnizca kurdugu baglant1 sayisina gore
degil, ayn1 zamanda baglanti kurdugu birimlerin
onem derecelerini de dikkate alarak oOl¢mektedir.

1 1
w=3 ) %=7

JEN(D)

Burada; x, i noktasinin énem derecesini, g, i ve t
birimi arasindaki baglantinin varligini1 gosteren ikili
degerdir. Bu degerler, G aginin komsuluk matrisini
gosteren A matrisinde birlestirilirse, Ax = Ax seklinde
yazilabilir.

Cografi Sagilim Endeksi: Sosyal aglarda hizmetin
niteligine bagl olarak ozellikle tercihli baglanimlar
so6z konusu oldugunda birimler tarafindan farkl
cografi mesafeler goze alinabilmektedir. Ornegin
ortadgretim hizmeti icin daha kisa mesafeler tercih

1 eger j ve k arasinda en kisa yol varsa

1 eger i birimi kisa yol Gizerinde ise

diger
Ozdeger merkeziligi 6nem derecesi diisiik birimlerle
¢ok sayida bag kuran birimler yerine, 6nem derecesi

yiiksek birimlerle az sayida bag kuran birimleri 6n
plana ¢ikarmaktadir.

JitX¢ (7

teG(E,V)

edilirken yiiksekogretimde daha uzak mesafelere
gidilebilmektedir.

Farkli akislarin cografi olarak sagildigi mesafenin
YER-SIS
kapsaminda cografi sagilim endeksi gelistirilmistir.

oOlgiilebilmesi ~ amaciyla calismast
Cografi sagilim endeksi olarak anilan bu endeks,
bir yerlesimden diger yerlesimlere olan mesafenin
akis miktaryla agirliklandirilmis bir ortalamasidir
(Sanayi ve Teknoloji Bakanligi, 2020b). Yerlesimler

arasi akislarin cografi sagilim endeksi;

__ Yakigmesafe _ Yw;,j-mesafe(i,j) (8)

Cografi Sa¢ilim Endeksi =
olarak ifade edilir.

Mesafe kus u¢usu mesafe olup ve yerlesimlerinin
koordinat degerlerine Haversine Formiilii kullanilarak
bulunmaktadir:

Yakis

Wi

Mesafe(i,j) = 2rarcsin ( \[ sin’ (@) + cos(¢;)cos(¢p; )sin’ (%)) ©))

Burada:

PiPj . Yerlesimlerin enlemlerini,
A /1j

: Yerlesimlerin boylamlarini,

T : Diinyanin yarigapini

temsil etmektedir.
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3. Iller Aras1 Gog Tliskileri

GoO¢ hareketleri diger akislardan farkli olarak
kalic1 insan hareketlerinden olusan akislardir. Gog
hareketleri, yasanan yerin iticiligi ve gidilecek yerin
gekiciliginden kaynaklanmaktadir. Bununla birlikte,
go¢ hareketlerinin yerlesimlerin sosyoekonomik
yapilarinda hem olumlu hem de olumsuz yoénde
etkileri olmaktadir. Hem neden hem de sonug olarak
sosyoekonomik bir¢ok faktorii i¢inde barindirmasi
nedeniyle gog, yerlesimlerin olusturdugu hiyerarsik
yapinin a¢iklanmasinda 6nemli bir unsurdur.

Caliyma kapsaminda 2016, 2017 ve 2018 yillan
goc iliskilerinin ortalamasi kullanilarak 81 ilin gog
iligkileriyle yonlii ve agirlikli 81x81 gbo¢ matrisi
elde edilmistir. Ag modeline iliskin analiz sonuglar
R programinda qgraph paketi (Epskamp vd, 2012)
ile tretilmis olup gorsellerde ¢cogunlukla Tiirkiyede
Kentsel ve Kirsal Yerlesim Sistemleri Arastirma
Projesinin karar destek sisteminden (www.yersis.gov.
tr) faydalanilmstir.

[ller arasi go¢ iliskileri ag grafigi ile Sekil 1de
verilmistir. Sekilde giiclii baglar kalin c¢izgilerle,

Bingal

Elazig

Diizce

Karaman

Bartin

Artvin

Bitlis

zayif baglar ise ince ¢izgilerle temsil edilmistir. Gog
iliskilerinde merkez niteligindeki iller seklin en
orta kisimlarinda yer alirken, diger iller merkezilik
durumlarina gore seklin ¢eperlerine dogru yayilmistir.
Sekil 1 incelendiginde, diger illerden en fazla gog
ceken ilin Istanbul oldugu ve onun ardindan Ankara
ve Izmir'in geldigi gorillmektedir. Bursa, Kocaeli,
Adana, Mersin, Tekirdag ve Antalya illeri 6nemli
cekim merkezleri olarak yer aldigi, goc iliskileri
bakimindan en zayif illerin ise cemberin en disindaki
Kilis, Hakkari, Igdir, Tunceli, Artvin Ardahan gibi
iller oldugu goriilmektedir.

Sekil 1 incelendiginde, biiyitk merkezler disinda
bazi iller arasindaki karsiikli giiglii iligkiler de
dikkat ¢ekmektedir. Osmaniye-Kahramanmaras,
Kahramanmarag-Gaziantep,  Gaziantep-Sanliurfa,
Manisa-{zmir, Aydln—izmir, [zmir-Istanbul, Ankara-
Istanbul, Kayseri-Yozgat, Adana-Osmaniye, Adana-
Mersin bu karsilikli iligkilere birka¢ Ornektir.
Bu durum go¢ iliskilerinde tercihli baglanim ve
hiyerarsinin yani sira ¢ok merkezlilik ve yatay
iligkilerin de bulundugunu gostermektedir.

Kota .
Litarys I1gdir

Siirt

Yalove

Rize Afyonkarahisar

Sekil 1: Ag Modelleri ile iller Aras1 Gog iliskilerinin Gosterimi
(Kaynak: Caligma kapsaminda tiretilmistir.)
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3.1. Go¢ Aginda Merkezilik Olgiitleri

Calisma kapsaminda gog iliskileri aginda illerin her
birinin rollerini ve énem diizeylerini 6lgmek {izere
bazi merkezilik 6l¢iitleri hesaplanmugtir. llerin gog
agindaki merkeziliklerini farkli yonlerden ele alan
ic derece, dis derece, aradalik, 6zdeger, yakinlik
merkezilikleri ve cografi sagilim endeksi degerleri
Tablo 1'de yer almaktadir.

I¢ derece olgiitii; bir ile, diger illerden gelen Kkisi
sayisin1 gostermektedir. Tablo 1 incelendiginde en
ok gog alan ilk dért ilin Istanbul, Ankara, [zmir ve
Antalya oldugu goriilmektedir. Onlarin ardindan ise
Istanbul ile biitiinlesmis sanayi illeri olan Kocaeli,
Bursa, Tekirdag ile Orta Anadoluda onemli bir
sanayi merkezi olan Konya gelmektedir. Ilk 10
sirada Dogu ve Karadeniz Bolgelerinden higbir il
bulunmamaktadir. Son siralarda ise Tunceli, Kilis ve
Ardahan bulunmaktadir.

Dis derece olgiitli; bir ilden diger illere giden kisi
sayilarin1 gostermektedir. Ayrica i¢ ve dis derece

Prof. Dr. Mehmet Genger, Dr. Leyla Bilen Kazancik, Zeyneb Ersayin

arasindaki fark, o ilden gerceklesen net gocii ifade
eder. Dis derecede ilk dort siralamasi, i¢ derece ile
benzer sekilde, Istanbul, Ankara, Izmir ve Antalya
olmustur. Bu illerden Istanbul'un dig derecesi, i¢
derecesinden kayda deger miktarda fazla olup bu
durum Istanbul’'un net go¢ verdigini gostermektedir.
Ankara icin i¢ derece daha fazla olmakla birlikte i¢
ve dig goglin yakin degerler aldig1 gorilmektedir.
[zmir ve Antalya ile bunlarin arkasindan gelen Bursa
ve Kocaeli illerinde de i¢ ve dis go¢ degerleri ¢ok
farkli degildir. Bu 6lgiit agisindan son siralarda ise ig
derecede oldugu gibi Tunceli, Kilis ve Ardahan illeri
bulunmaktadir.

I¢ ve dis dereceye iliskin degerler normal dagilimdan
ziyade kuvvet yasasi dagilimina benzemektedir. Bu
durum agin olusumunda rastsalligin olmadig tercihli
baglanmalarla heterojen yapiya sahip oldugunu
gostermektedir. [llerin i¢ ve dig derece degerlerindeki
yakinlik ise Ravensteinin (1885) her go¢ karsit
go¢linil yaratir teorisiyle de uyumludur.
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Ozdeger merkeziligi 6l¢iitiinde, bir ilin gog iligkilerinin
biyiikligii kadar bag kurdugu illerin merkezilik
derecesi de
artirmaktadir. Buradaki siralama Istanbul, Ankara,
Izmir, Kocaeli, Tekirdag ve Bursa seklindedir. Bu
siralamada, Kocaeli ve Tekirdag ozellikle ilk siradaki
illerle olan giiglii baglariyla 6ne ¢ikmustir. Sivas, Tokat,
Giresun ve Ordu gibi illerin de 6zdeger merkeziliginde
tist siralarda oldugu dikkat cekmekte olup Istanbul
ile olan giigli iliskileri bu durum {izerinde etkili
olmaktadir. Ornegin Sivas i¢ derecede 29’uncu, dis
derecede 32’nci sirada olurken 6zdeger merkeziliginde
18’inci sirada yer almistir. Bu durumdaki illerin giiclii
merkezlerle giiclii iligkiler kurmus olmalar1 illere
avantaj saglayabilmektedir.

onemli olmakta ve merkeziligini

Yakinlik merkeziligi 6l¢iitii, bir ilin diger illerle olan
ortalama yakinligini yani erisebilirligini veren bir
ol¢tttiir. Ag icerisindeki bir ilin her bir ille etkilesime
girebilme diizeyini belirler. Bu merkezilik agisindan
siralama Istanbul, Ankara, Izmir, Bursa, Antalya,
Kocaeli ile baglamakta olup diger merkeziliklerin
bir ortalamasi goriintimiindedir. Bilecik, Yalova,
Kirikkale, Kirsehir ve Nevsehir gibi iller yakinlarindaki
bityiik merkezleri tercih etmeleri ve farkl illerle bag
kurmamalarindan dolay1 yakinlik merkeziliginde daha
alt siralarda yer almislardir. Bu iller yakinlarindaki
biiyiik merkezlere erigsmeleri nedeniyle farkli yerlere
erismeye daha az ihtiya¢ duymuglardir. Ardahan,
Bartin, Sinop, Tunceli ve Kilis gibi illerin son siralarda
yer almasinda ise digitk niifuslarinin da etkisi
bulunmaktadir.

Aradalik merkeziligi 6l¢iiti, illerin go¢ aginda diger
illerin en kisa yollar1 arasinda bulunma sikligini, bir
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baska deyisle o ilin diger iller arasinda gegis noktasi
veya koprii olarak dnemini gostermektedir. Bu dl¢iit
agisindan siralamada diger olgiitlerde oldugu gibi ilk
basta Istanbul gelmekte, onu Ankara, [zmir ve Antalya
takip etmektedir. Genel olarak merkez niteligi tasiyan
bu illerden sonra gelen Gaziantep, Konya, Adana ve
Van; bolgelerinde koprii konumunda olan merkezler
olarak dikkat cekmektedir.

Cografi sacilim endeksi, go¢ hareketlerinin ortalama
ne kadar cografi mesafe kat ettigini gostermektedir.
Bu olgiit agisindan siralamanin baginda 800 km ve
tstll sagilim degerleri ile Van, Agri, Ardahan, Kars,
Igdir ve Mus gelmektedir. Son siralarda ve 300 km
alt1 sacilim endeksine sahip Kilis, Bilecik, Kirsehir,
Diizce, Bolu, Cankairi, Kirikkale ise bityiik merkezlere
yakin olma avantajini kullanan ve agirlikli olarak
yakin merkezlere gog veren iller durumundadir.

Mler aras1 ag iliskileri, merkezilik 6l¢iitleriyle birlikte
en 6nemli ilk 50, 100 ve 200 iliski olarak Sekil 2, 3 ve
4’te verilmistir. Sekillerde merkezilik degerleri, biiytik
degere sahip olan iller biiytik daire, kiigiik degere sahip
olanlar kii¢iik daire ile orantili olarak gosterilmistir.

Sekil 2de i¢ derece merkeziligi ve ilk 50 iliski yer
almaktadir. Genel itibariyla akislarin yogunluklu
olarak Istanbul'a yoneldigi goriilmektedir. Bununla
birlikte Ankaranin cevresindeki Kirikkale, Cankiri,
Konya gibi illerin Ankaraya yoneldigi, Istanbul-
Ankara, Tekirdag-istanbul, Istanbul-izmir, Izmir-

Manisa, Bursa-Istanbul ve Istanbul—Antalya arasinda
karsilikli giiglii iliskiler bulundugu ilk 50 iliskide
goriilmektedir.

Sekil 2. Go¢ Hareketlerinde I¢ Derece Merkeziligi ve Iller Arasi Tlk 50 iligki (Kaynak: yersis.gov.tr)
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Sekil 3’te Ik 1001liski ve dig derece merkezilik degerleri
yer almaktadir. Iliski sayis1 100 ¢ikarildiginda
kargilikli iligkilerin arttig1 goriilmektedir. Istanbul
ile olan karsilikli baglarinin yani sira Ankaranin

komsulariyla da (Cankir1, Corum, Kirikkale, Yozgat)
karsilikl iligkileri ilk 100 iliski arasindadir. Ayrica
Gaziantep-Sanlurfa, Izmir-Aydm, Adana-Mersin
illeri arasinda da karsilikli baglar bulunmaktadir.

Sekil 3. Go¢ Hareketlerinde Dis Derece Merkeziligi ve Tller Arasi Ilk 100 iliski (Kaynak: yersis.gov.tr)

Sekil 4’te aradalik merkeziligi ve ilk 200 iliski yer
almaktadir. Aradalik merkeziligine gore en biiyiik
koprii niteligindeki ilin Istanbul oldugu, ardindan
Ankara’nin geldigi goriilmektedir. Bu sekilde goriilen
ilk 200 iligkide, karsilikl: iligkilerin {ilkenin batisinda

ve birbirine yakin merkezler arasinda yogunlastig
belirlenmistir. Bununla birlikte Kiitahya, Bilecik,
Usak, Artvin, Igdir, Nigde, Mus, Hakkari, Tunceli,
Ardahan ve Sirnak gibi illerinin ilk 200 iliskide bag:
bulunmamaktadir.

Sekil 4. Go¢ Hareketlerinde Aradalik Merkeziligi ve Tller Aras: 11k 200 iliski (Kaynak: yersis.gov.tr)
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Sekil 5, 6 ve 7de sirasiyla illerin ilk sirada, ikinci
ve Uglincli sirada bag kurduklari en 6nemli iller
Sekil 5te
cografi sagilim endeksi degerleri ve illerin en 6nemli
iligkileri goriilmektedir. Sekil 5 incelendiginde yakin
gevrelerinde biiytik gelismis merkez bulunmayan

ve merkezilik oOl¢titleri yer almaktadir.

illerin ilk sirada Istanbul’a yoneldigi goriilmektedir.
Yakin gevrelerinde gelismis merkez bulunan iller ise
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oncelikle bu merkezler ile bag kurmustur. Ankaranin
yakin gevresindeki iller ilk sirada Ankarayi; Burdur
ve Isparta Antalyay:;; Karaman, Konya'yy; Nevsehir,
Kayseri'yi; Osmaniye, Adanay1r tercih etmistir.
Ulkenin dogu ve giiney dogusundaki iller cografi

olarak en uzak mesafeyi kat ederek en yiiksek endeks

degerine sahip iller olmustur.

Sekil 5. Go¢ Hareketlerinde Cografi Sagilim ve il Bazinda {lk iliskiler (Kaynak: yersis.gov.tr)

Sekil 6da yakinlik merkeziligi ve illerin ilk iki siradaki
iliskileri yer almaktadir. Sekil 6 incelendiginde
erisebilirligi en yiiksek olan illerin Marmarada
Istanbul, Bursa, Kocaeli; I¢ Anadoluda Ankara ve
Konya; Dogu ve Giineydogu Anadoluda Erzurum,

Van, Diyarbakir, $anlurfa ve Gaziantep; Karadenizde
Samsun; Akdenizde Adana, Mersin, Antalya ve
Egede Izmir oldugu goriilebilmektedir. Ayrica
Ege, Marmara, I¢ Anadolu ve Akdenizde kargiliklt
iligkilerin daha yogun oldugu dikkat ¢ekmektedir.

- Ly
e i

-

& %

En Onemii 1. ligki -
En Onemii 2. ligki -

Sekil 6. Go¢ Hareketlerinde Yakinlik Merkeziligi ve Il Bazinda 1k iki Tliski (Kaynak: yersis.gov.tr)
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Sekil 7de 6zdeger merkeziligi ve illerin ilk ii¢ siradaki
iligkileriverilmistir. Sekil 7 incelendiginde, Istanbul'un
hiyerarsinin en tepesinde oldugu; hemen hemen
biitiin akiglarin Istanbul’a yoneldigi, bunu Ankara
ve Izmir'in izledigi goriilmektedir. Dogu ve Giiney
Dogu Anadolu Bolgeleri ile Karadeniz Bolgesinden
en fazla gogiin Istanbula yoneldigi goriilmektedir.
Sekilde dikkati ¢eken ©nemli bir ozellik, tlkenin
batisindaki iller arasinda baglarin daha giigld,

dogusundaki iller arasinda baglarin zayif olmasidir.
Baglardaki bu yapy, iller arasi tercihli bir baglanma
olduguna isaret etmektedir. Ankara ve Istanbula
olan go¢ yogunlugu hiyerarsik bir yapinin ipuglarin
vermektedir. Bununla birlikte, {ilkenin batisinda
yer alan Istanbul ve Ankara kadar 6nemli olmayan
gliclii merkezler arasinda karsilikl yatay iliskiler ¢ok

merkezliligi andiran bir yapiy1 gostermektedir.

En Onemli 1. liski -
En Onemii 2. iiski -

En Onemli 3. ligki -

Sekil 7. Go¢ Hareketlerinde Ozdeger Merkeziligi ve il Bazinda ilk Ug iliski (Kaynak: yersis.gov.tr)

3.2. Merkezilik Olgiitleri ile Temel Sosyoekonomik
Gostergelerin Karsilastirilmasi

Gog veren ve gog alan yerlesimler arasinda is giici,
her tiirli sermaye, entelektiiel ve kiiltiirel birikim
ile aligkanliklarin da yer degistirmesi, yerlesimlerin
sosyoekonomik yapisini etkilemektedir. Tiirkiyedeki
mevcut durumu analiz etmek amaciyla go¢ aginda
merkezilik dl¢iitlerinin birbiriyle ve sosyoekonomik
gostergelerle iliskisi incelenmistir.

Diger yandan, merkezilik O6l¢iitlerine iliskin
skorlarla Sosyoekonomik Gelismiglik Siralamasi
(SEGE)
karsilastirilmasinin da 6nemli oldugu diistiniilmiistiir.
SEGE ile

degiskenler

Arastirmasi-2017 sonuglarinin

sosyoekonomik  gelismisligi ~ 6lgen
kullanilarak  Diizey-2  bélgelerinin,
illerin ve ilgelerin gelismislik diizeyleri istatistiksel
tekniklerle analiz edilmekte ve s6z konusu birimlerin
gelismislik siralamasi ortaya koyulmaktadir. SEGE
skorlar1 sosyoekonomik gelismisligin temel toplu

gostergesi olarak ele alinmakta, go¢ de pek ¢ok
nedenden kaynaklanabildigi i¢in yerlesimlerin yapisi
hakkinda 6zet bir bilgi olusturmaktadir. Bu nedenle
SEGE kapsaminda ele alinan degiskenlerle iliskili
olabilecegi degerlendirilmis ve SEGE skorlar: ile
korelasyonlar1 incelenmistir.

Bu olg¢iitlerin birbirleriyle ve niifus, kisi bagina Gayri
Safi Yurti¢i Hasila (GSYH) ve SEGE skorlar ile
korelasyonlar1 Tablo 2de verilmistir. illerin niifusu
ile merkezilik ol¢iitleri arasindaki korelasyon olduke¢a
yiksek olup cogunda 0,96 ve iistii degerlerdedir.
Buna gore niifus ile i¢ derece, dis derece ve dolayisiyla
agdaki merkezi konumla dogrudan ve yakin iliskilidir.
Ote yandan niifus ve 6zdeger merkeziligi arasindaki
gorece sinirl 0,81 korelasyon oldugu goriilmektedir.
Bu durumda Sivas 6rneginde oldugu gibi bazi illerin
¢ok giiclii merkezlerle kurdugu giiglii iliskiler etkili
olmustur. Bu tiir illerin yapisinin olusturulacak
politikalarda ayrica dikkate alinmasi yararl olacaktir.
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Tablo 2. Gog¢ Hareketlerinde fllerin Merkezilik Olgiitleri ve Temel Sosyoekonomik Gostergelere iliskin Korelasyonlar

(Kaynak: Caligma kapsaminda tiretilmistir.)

Niifus SEGE Ilffé;];?{il{- I¢derece Disderece Ozdeger Yakinhk Aradalik  Sagihm
Niifus 1
SEGE 0,61 1
Kisi Basina GSYH 0,50 0,91 1
i¢ Derece 0,96 0,70 0,6 1
Dis Derece 0,99 0,61 0,51 0,98 1
Ozdeger 0,81 0,71 0,64 0,93 0,87 1
Yakinlik 0,99 0,60 0,51 0,97 1,00 0,84 1
Aradalik 0,96 0,52 0,44 0,90 0,95 0,73 0,96 1
Sagilim 0,02 -0,51 -0,41 0,00 0,06 -0,01 0,05 0,06 1

Birgok gostergeden elde edilen SEGE endeksi illerin
sosyoekonomik gelismisligini gostermektedir. SEGE,
derece merkezilikleri ve yakinlik ile 0,60 ve isti
korelasyon gosterirken aradalik ile korelasyonu 0,52
diizeyinde kalmistir. Sosyoekonomik olarak gelismis
illerin merkezilik olgiitleri de yiiksek iken cografi
sacitlim endeks degerleri diisiiktiir. Go¢ aginda koprii
niteliginde olan sadece 8 il bulunmaktadir. Bu nedenle
aradalik merkeziligi ile SEGE korelasyonu da nispeten
diisitk hesaplanmaktadir. SEGE ile korelasyonu en
yiiksek olan merkezilik 6lgiitii 6zdeger merkeziligi ve
i¢c derece merkeziligidir. Bu durum sosyoekonomik
yonden gelismis illerin ag icerisindeki éneminin de
yiiksek oldugunu gostermektedir.

Kisi basina GSYH degerleri ile merkezilik ol¢titleri
arasindakikorelasyonlar SEGEile olan korelasyonlarla
paralellik tagimakla birlikte onlardan daha disiik
seviyededir. Alinan gogii gosteren i¢ derece skoru ile
SEGE ve kisi bagina GSYH arasinda sirasiyla 0,70 ve
0,60 korelasyon bulunmas: gé¢ kararinda ekonomik
gelismisglikle birlikte sosyal gostergelerin de 6nemli
olduguna dair ipuglar1 vermektedir.

Tablodaki olgtimlere gore i¢ derece merkeziliginin
en yiiksek korelasyonlar: dis derece ve yakinlk ile
olmakla beraber tiim korelasyonlar1 0,90 ve st
degerdedir. Buna gore yiiksek go¢ alan iller aym
zamanda agin merkezinde yer almakta ve yiiksek
oranda da go¢ vermektedir. Her go¢ kendi karsit
goclinil yaratmaktadir.

Ozdeger merkeziligi de diger merkeziliklerin ¢ogu
ile 0,90 civar1 bir korelasyon gostermektedir. Ancak

aradalik merkeziligi ile korelasyon gorece diisiik olan
0,73 degerindedir. Aradalik merkeziliginde sadece 8
ilin koprii niteligi tagidiginin tespit edilmis olmasi bu
sonucun elde edilmesinde etkili olmustur.

Cografi sagilim endeksi en yiiksek ters korelasyonu
SEGE ve kisi bagt GSYH ile gostermistir. Buna gore
sosyoekonomik olarak gelismis ve gelir diizeyi
yiiksek illerden gerceklesen gog, gorece yakin illere
olmaktadir. Bugégte ekonomik zorlayictdurumlardan
daha farkli nedenlerin 6ne ¢iktig1 diisiiniilebilir. Buna
karsilik cografi sagilim ve i¢ derece, yani go¢ miktari
arasinda korelasyon sifir olarak ol¢lilmiistiir. Gog
mesafesi cografi konum ve gelismislik ile ilgilidir,
ancak aldig1 go¢ miktar1 az ya da ¢ok olan illerin
durumu go¢ mesafesinden bagimsiz goriinmektedir.

Tiirkiyede iller arasi gog iligski yapisinda tercihli bir
baglanim s6z konusudur. Bu durum, Bilen (2020)’in
caligmasinda oldugu gibi i¢ ve dis derece degerlerinin
dagilimindan anlagilmaktadir. Basta Istanbul olmak
lizere Ankara, Izmir ve diger gelismisillere bir yonelim
oldugu goriilmektedir. Bu durum, insanla birlikte
sermaye ve is glicliniin go¢ alan illere yonelmesi
ile gelismis illerin daha da gelismesine, go¢ veren
illerin hem is giicii ve sermaye hem de entelektiiel
birikimini kaybederek daha da gerilemesine neden
oldugu seklinde yorumlanabilir. SEGE ile i¢ derece
ve Ozdeger arasindaki giiglii iliski, Lee'nin (1966)
goctin yerlesimler arasi farkliliklar: artiric bir etkisi
oldugu savinin Tirkiye i¢in de gecerli oldugunu
disiindiirmektedir.
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Sonug ve Degerlendirme

Ag modellerinin mekan bazinda kullanimina bir
ornek teskil eden bu ¢alisma kapsaminda 2016, 2017
ve 2018 yillar1 iller arasi go¢ verilerinin ortalamasi
ile gog iliskileri analiz edilmis, goc¢iin mekéandaki
etkileri, yerlesimlerin bu iliski ag1 icindeki rolleri
ve bu rollerin temel sosyoekonomik gostergelerle
iligkilerine dair sonuglar elde edilmistir.

Yerlesimlerin koprii niteligine sahip olma rolleri,
diger yerlesimlere erisebilirlik seviyeleri ve yogun gog
alan merkezlerle yogun gog¢ iliskilerine sahip olma
gibi ozellikleri ag modelleri ile ortaya ¢ikarilabilir.
Bu ozellikler, yerlesimlerin go¢ alma potansiyeli ile
ilgili ipuglar1 da verdiginden politika siireglerine
onemli girdi saglamaktadir. Illerin bu 6zellikleri ile
sosyoekonomik gelismisliklerinin karsilastirilmast,
iligkin
yapilmasina olanak saglamaktadir. Diger yandan,

illerin  gelisme  potansiyeline yorum
goc verilerinde ti¢ yillik ortalama kullanilmas:
konjonktiirel dalgalanmalarin minimize edilmesi
bakimindan 6nem tasimakta, cografi sacilim endeksi
ise YER-SIS ¢alismasi kapsaminda gelistirilen yeni bir

yaklasim olarak ¢alismay1 desteklemektedir.

[ller aras1 gog iliskileri hiyerarsisinde Istanbul’'un en
yukarida oldugu, bunu Ankara ve [zmirin izledigi,
Dogu ve Giiney Dogu Anadolu Bolgeleriile Karadeniz
Bolgesinden en fazla gociin Istanbula yoneldigi
goriilmektedir. Go¢ yapisinda dikkat ¢eken 6nemli
bir 6zellik. tilkenin batisinda iller aras: baglarin daha
glicli, dogusunda ise zayif olmasidir. Baglardaki
bu yapr iller arasi tercihli bir baglanma oldugunu
gostermekte ve hiyerarsik bir yapinin ipuglarim
vermektedir. Ayrica iilkenin batis1 i¢in ¢ok merkezli
yatay iliskilerin olustugu bir yapidan bahsetmek de
miimkiindiir.

Istanbul aldig1 ve verdigi gocle merkez niteligi tasirken
ayn1 zamanda go¢ agindaki en biiytik gegis noktasidur.
Ankara ve Izmir ise daha ¢ok yakin cevresinden
agirlikli olarak goc¢ almaktadir. Antalya, Gaziantep,
Konya, Adana ve Van illeri bolgelerinde koprii
konumunda olup bolgelerinin merkez niteligindeki
illeri olarak da degerlendirilebilir. Bu 6zelliklerinden
dolay1 s6z konusu iller igin gelistirilecek politikalarin
gogiliskisi icinde bulunulan ¢evre illeri de etkileyecegi
g6z 6ntine alinmalidir.

Ulke igi gocler giiniimiizde genel olarak ekonomik

(Sen, 2014).
go¢  kararinin
verilmesinde 6nemli rol oynamakta, yasama yeri ve

nedenlerden  kaynaklanmaktadir

Bolgeleraras1  dengesizlikler
caligma yeri tercihlerini etkilemektedir (Basel, 2011).
Tiirkiyede gociin yoniiniin gelismis illere dogru
oldugu bu ¢alisma ile de dogrulanmaktadir. Gelen
sermaye ve is glicli go¢ alan illerin daha da gelismesine,
gog veren illerin ise is giicli, sermaye ve entelektiiel
birikimini kaybederek daha da gerilemesine neden
olabilmektedir. Ote yandan, gelismis yerlesimlerde
gog, kentsel hizmet kalitesinin saglanmasinda 6nemli
bir baski unsuru olabilmektedir. Bu nedenle, i¢ gogiin
koprii konumundaki ara merkezlerde tutulmasi bu
bolgelerin gelismesine katki saglarken en gelismis
illerdeki baskiy1 da azaltacaktir.

Bu caligma ile iller arasi gogiin genel nitelikleri
ve yerlesimlerin gog¢ iliskilerindeki rolleri ortaya
koyulmaya ¢alisilmistir. Ag iligkilerine dayanan
gesitli modelleme ¢alismalarinin yapilmas: ve elde
edilen sonuglarin go¢iin nedenleriyle ilgili farkls
aragtirmalarla birlikte ele alinarak degerlendirilmesi
bualanadnemlikatkisaglayacaktir. Butiir galigmalarin
sonuglarina dayali politikalarin olusturulmasi go¢iin
olumsuz etkilerinin azaltilmasinda yararl olacaktir.

Bolgesel Kalkinma Dergisi / Journal of Regional Development



Yazar Katkilar1

Prof. Dr. Mehmet Genger, Dr. Leyla Bilen Kazancik, Zeyneb Ersayin

Prof. Dr. Mehmet Genger: Literatiir taramasi/yontemin planlanmasi/verilerin islenmesi/analiz/makale yazimi/inceleme

Dr. Leyla Bilen Kazancik: Literatiir taramasi/makale fikrinin olusturulmasi/yontemin planlanmasi/makalenin igeriginin

belirlenmesi/verilerin elde edilmesi ve islenmesi/analiz/makale yazimi

Zeyneb Ersayn: Literatiir taramasi/makale fikrinin olusturulmasi/makalenin iceriginin belirlenmesi ve organizasyonu /

verilerin elde edilmesi/makale yazimi/inceleme

Catisma Beyani

Yazarlar tarafindan herhangi bir potansiyel ¢ikar catismasi beyan edilmemistir.

Fon Destegi

Bu Calismada herhangi bir resmi, ticari ya da kar amaci giitmeyen organizasyondan fon destegi alimmamagtir.

Etik Standartlara Uygunluk

Yazarlar tarafindan Calismada kullamlan arag ve yontemlerin Etik Kurul Izni gerektirmedigi beyan edilmistir.

Etik Beyani

Yazarlar tarafindan bu Calismada bilimsel ve etik ilkelere uyuldugu; yararlanilan tiim ¢alismalarin kaynakgada belirtildigi

beyan edilmistir.

Kaynakga

Bagel, H. (2011). Tiirkiyede Niifus Hareketlerinin ve I¢ Gégiin
Nedenleri. Journal of Social Policy Conferences, 0 (53), 515-542.
https://dergipark.org.tr/tr/pub/iusskd/issue/898/10088

Bender-de Moll, S., (2008). Network Analysis and Mapping.
A report to the Science and Human Rights Program of the
American Association for the Advancement of Science.http://
skyeome.net/wordpress/wp-content/uploads/2008/05/Net_
Mapping_Report.pdf

Bilen Kazancik, L. ve Bilen, O. (2020). Tirkiyede fllerin Hiyerarsik
ve Yatay Iliskilerinin Belirlenmesine Yonelik Bir Yontem
Denemesi. Sayistay Dergisi, 31 (119), 99-128.

Bilen, O. (2020). Ekonomide Ag Modeller Yaklasimu: Tiirkiyede
Bolgeler Arasi Ekonomik Etkilesim ve Yapimn Analizinde Ag
Modelleri Uygulamast, Doktora Tezi, Ankara Universitesi

Ankara. http://hdLhandle.

Sosyal Bilimler

net/20.500.12575/72274

Enstittsi,

Birinci, S. (2017). Tirkiyede Gog Etkinligi, Niifus Devinimi
ve Niifus Degisimi (2014-2015). Tiirk Cografya Dergisi,69

(2017), 81-88.

Blumenstock, J. E., Chi, G. and Tan, X. (2019). Migration and the
value of social networks. CEPR Discussion Papers 13611,
C.E.PR. Discussion Papers. https://ideas.repec.org/s/cpr/
ceprdp.html

Boyd, M. (1989). Family and Personal Networks in International
Migration: Recent Developments and New Agendas.
International Migration Review, 23 (3), 638-670.

Camagni, R. P. and Salone, C. (1993). Network Urban Structures
in Northern Italy: Elements for a Theoretical Framework.
Urban Studies, 30 (6), 1053-1064.

Camagni, R. P. (1993). From City Hierarchy to City Network:
Reflections about an Emerging Paradigm. Structure and
Change in the Space Economy. In Lakshmanan, T. R. and
Nijkamp, P. (Eds), (ss.66-87), Springer.

Capello, R. (2000). The City Network Paradigm: Measuring
Urban Network Externalities. Urban Studies, 37 (11), 1925-
1945.

Charyyev, B. and Gunes, M. H. (2019). Complex network of
United States Migration. Computational Social Networks, 6
(1.

Cushing, B. and Poot, J. (2004). Crossing Boundaries and Borders:
Regional Science Advances in Migration Modelling. Regional
Science, 83, 317-338.

Coten, M. G. (2001). 19. Yiizyil Anadolu Sehirsel Ag1 ve Hinterland
lligkileri, Kayseri Ornegi, Doktora tezi, Yildiz Teknik
Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul. http://dspace.
yildiz.edu.tr/xmlui/handle/1/2290

Bolgesel Kalkinma Dergisi / Journal of Regional Development

59



60

Tiirkiyede Iller Arast Gog Iliski Yapist

Dancheyv, V. and Porter, M. A. (2018). Neither Global NorLocal:
Heterogeneous Connectivity in Spatial Network Structures
of World Migration. Social Networks, 53, 4-19.

Davis, K. E, Dodorico, P, Laio, F. and Ridolfi, L. (2013). Global
Spatio-Temporal Patterns in Human Migration: A Complex
Network Perspective. PLoS ONE, 8(1): €53723. https:// doi.
org/10.1371/journal.pone.0053723

Epskamp, S., Cramer, A. O. J., Waldorp, L. J., Schmittmann, V.
D. and Borsboom, D. (2012). qgraph: Network visualizations
of relationships in psychometric data. Journal of Statistical
Software, 48 (4), 1-18. https://doi: 10.18637/jss.v048.i04

Genger, M. (2017). Sosyal Ag Analizi Yontemlerine Bir Bakus.
Yildiz Social Science Review, 3 (2), 19-34.

(1999).
Tiirkiyesinde Go¢ Hareketleri. 75 Yilda Koylerden Sehirlere
(85.249-268). Tarih Vakfi Yayinlari.

feduygu, A. ve Sirkeci, I Cumhuriyet Donemi

Kervankiran, I., Eteman, E. S. ve Guhadar, M. (2018). Tiirkiyede
I¢ Turizm Hareketlerinin Sosyal Ag Analizi ile Incelenmesi.
Turizm Akademik Dergisi. https://dergipark.org.tr/ en/
download/article-file/496555

Lee, E. S. (1966). A Theory of Migration. Demography, 3(1), 47-
57. https://doi.org/10.2307/2060063

Lemercier, C. and Rosental, P. A. (2010). The Structure and
Dynamics of Migration Patterns in 19" Century Northern
France. 2009. ffhalshs-00450035v3. https://halshs.archives-
ouve rtes.fr/halshs-00450035v3

Liu, M. M. (2013). Migrant Networks and International Migration:
Testing Weakties. Demography, 50 (4), 1243-1277.

Maier, G. and Vyborny, M. (2008). Internal Migration Between
US States: A Social Network Analysis. InPoot, J., Waldorf,
B. and Wissen, L. V. (Eds.), Migration and Human Capital.
Edward Elgar Publishing.

Ravenstein, E. G., (1885). The Laws of Migration. Journal of the
Statistical Society of London, 48 (2), 167-235.

Sanayi ve Teknoloji Bakanligi, (2020b). iller ve Bélgeler Arasi
Sosyo-Ekonomik A iliskileri Raporu, Ankara.

Sanayi ve Teknoloji Bakanligi, (2020a). Tiirkiyede Kentsel ve

Kirsal Hizmet Merkezleri Raporu, Ankara.

Sanayi ve Teknoloji Bakanlig, (2022). Tiirkiyede Kentsel ve Kirsal
Yerlesim Sistemleri Aragtirmasi Projesi, Erisim tarihi; 7

Kasim 2022, www.yersis.gov.tr

Sen, M., (2014). Tiirkiyede I¢ Goglerin Neden ve Sonug

Kapsaminda Incelenmesi. Calisma ve Toplum, 1, 231-256.

Tekeli, 1. (1998). Tiirkiyede I¢gd¢ Sorunsali Yeniden Tanimlanma
Asamasina  Geldi. A.
konferansi (s. 7-21). Tarih Vakf1 Yurt Yaymnlar:.

feduygu (Ed.), Tiirkiyede icgoc

Tranos, E., Gheasi, M. and Nijkamp, P. (2015). International
Migration: A Global Complex Network. Environment and
Planning B: Urban Analytics and City Science, 42 (1), 4-22.

Yakar, M. ve Sert Eteman, E, (2017). Turkiyede ller Arasi
Goglerin Nodexl ile Sosyal Ag Analizi. Gog Dergisi, 4 (1),
82-1009.

Yakar, M. (2012). Tiirkiyede I¢ Géglerin Ilgelere gére Mekansal
Analizi: 1995-2000 Dénemi. Uluslararasi Insan Bilimleri
Dergisi, 9 (1), 741-768.

Yakar, M. (2015). Tiirkiye'nin I¢ G6¢ Paterni: Kim Nerede Ikamet
Ediyor? Nereye Kayitli?. Ege Cografya Dergisi, 24(1), 15-38.

Bolgesel Kalkinma Dergisi / Journal of Regional Development



BOLGESEL

KALKINMA

DERGISI

ISSN: 2980-0544
Say1 Issue:01 / Cilt Volume: 01 / Y1l Year: 2023
Aragstirma Makalesi / Research Article

CUKUROVA BOLGESEL HAVALIMANININ
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EVALUATION OF THE EFFECTS OF

CUKUROVA REGIONAL AIRPORT ON DEVELOPMENT IN

TR62 NUTS Il REGION

Oz

Havalimanlar1  bulunduklar1 bélgenin kalkinma siirecinde
6nemli bir itici gii¢ olarak goriilmektedir. Bu sebeple, tilkeler
yeni havalimanlar1 inga ederek ya da mevcut havalimanlarinda
iyilestirmeler ~ yaparak gelismiglik ~ diizeylerini  artirmay:
hedeflemektedir. Bu ¢alismada, yapimi tamamlanmak iizere olan
Cukurova Bolgesel Havalimaninin TR62 Diizey 2 Bolgesinde
kalkinmaya yonelik olasi etkileri incelenmistir. Tlgili literatiir
incelendiginde, heniiz boyle bir ¢alimaya rastlanmamasi
calijmanin  6zgiin  yoniinii ortaya koymaktadir. Calisma
kapsamindaki veriler, bu bolgede yer alan Adana ve Mersin'in
niifus, gog, istihdam, turizm, sanayi ve ticaret verilerini igeren
ikincil kaynaklardan elde edilmistir. Arastirma sonucunda,
Cukurova Bolgesel Havalimaninin iilke hizmet ihracatina
ve bolgenin hizmet sektoriine ciddi oranda katki saglayacag:
ongoriilmektedir. Yeni havalimaninin bélgede 6grenim gérmekte
olan tiniversite 6grencilerine staj ve benzeri olanaklar saglamasi,
ucus agina yeni destinasyonlarin eklenmesiyle bélge turizmine
canliik kazandirmasi ve bolgeden ihrag¢ edilen driinlerin dis
pazarlara agilmasini kolaylagtirmasi beklenmektedir. Ayrica,
bolgenin giiglii lojistik potansiyeline ¢ok onemli bir altyap:
saglayarak bolgesel kalkinma bakimindan olumlu etki yaratacag:
distintilmektedir.
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Abstract

Airports are often considered as a crucial driving force of regional
development in which they are located. As a result, countries
aim to improve development status by building new airports
or making improvements to existing ones. This study aims to
examine potential effects of the soon-to-be-completed Cukurova
Regional Airport, on the development process of TR62 NUTS II
Region. A review of the literature reveals that this type of study has
yet to be conducted, making this research original in nature. Data
for this study were obtained from secondary sources, including
population, migration, employment, tourism, industry and trade
data of Adana and Mersin provinces within TR62 NUTS II Region.
This research predicts that Cukurova Regional Airport will make
a notable contribution to the country’s service exports and the
regions service sector. Additionally, this airport is expected to
provide opportunities including internship to university students
in the region, support tourism sector by adding new destinations
to the flight network, and facilitate foreign market access for
products with export potential. Overall, Cukurova Regional
Airport is presumed to have a significant impact on regional
development by providing a vital infrastructure to the region’s
strong logistics potential.

Keywords: Regional Development, TR62 NUTS II Region, Cukurova
Regional Airport
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Cukurova Bolgesel Havalimaninin TR62 Diizey 2 Bolgesinde Kalkinmaya Etkilerinin Degerlendirilmesi

Giris

Ulasim altyapisi projeleri, bolgesel kalkinma tizerinde
onemli bir ekonomik etkiye sahiptir (Dimitriou vd.,
2022). Ekonomik kosullarda ve gelir seviyelerinde
yasanan olumlu gelismeler ile hava yolu tasimaciligina
olan talepte artis gozlenmektedir. Hava, kargo ve yolcu
tasimaciligindaki talep artisi, yeni havalimanlarinin
yapilmasiyla karsilanmaktadir (Kilig ve Turgut,
2019). Havalimanlari, bolgenin rekabet edebilirlik ve
sosyoekonomik gelismislik diizeyine katki saglayan bir
faktor olarak degerlendirilmektedir. Bu sebeple, karar
alicilar genellikle yeni havalimanlar insa etmeye veya
mevcut havalimanlarini iyilestirmeye ¢alismaktadir.
Bu durum, bolgesel ekonomi politikasinin en dnemli
araglarindan biri olarak goriilmektedir (Bogdanski,
2014).

Havalimanlar1 ve bolgesel kalkinma arasindaki
baglant1 ¢esitli c¢alismalarda ortaya koyulmustur.
Kasarda ve Lindsay (2011) tarafindan Aerotropolis
adli eserde bir sehir ve bolge icin yapilabilecek en
biiyiik yatirimin havalimanlari oldugu ifade edilmis
olup havalimanlarinin hizmet verdikleri bdlgenin
kiiresel ekonomiye baglanmasinda kilit rol oynadig:
ileri strilmistiir. Green (2007) tarafindan Amerika
Birlesik Devletlerinde (ABD) yapilan istatistiksel bir
caligma, havalimani faaliyeti ile ekonomik gelisme
arasinda bir iliski oldugunu géstermistir. ABDde yer
alan Kentucky Uluslararas1 Havalimaninin agildiktan
sonra bolgedeki yabanci sermayeli sirketlerin
saywisint 3 kattan fazla arttirdigi, bolgedeki en aktif
limanlardan olan Dallas/Fort Worth Uluslararasi
Havalimaninin (DFW) ise gevresinde yer alan
dort ilgenin is yeri sayisini yiizde 148 arttirarak
bolgenin ekonomik biiyiimesinde anahtar goérev
gordigti tespit edilmistir. Bloningen ve Cristea
(2012), yapmis olduklar: ¢alismada hava yolu trafigi
ile yerel ekonomik kalkinma arasindaki baglantiy:
belirlemeye ¢alismiglardir. Yapilan analizde bir
sehir icin hava yolcu trafiginin yillik bityime hizim
yiizde 50 artirmanin, niifus artis hizinda ortalama
yizde 1,55 ila yiizde 4,2 oraninda artisa neden
olacagr gorilmistiir. Hava trafigindeki yiizde 50
oraninda gergeklesecek artisin ise yillik gelirin artis
hizinda yiizde 1,65 ila yiizde 3,45 oraninda artiga yol

acacagl tespit edilmistir. Ayrica yillik istihdam artis

hizinda ortalama yiizde 2,7 ila yiizde 4,7 artis oldugu
gortlmektedir. Brueckner (2003), ABDde yer alan
havalimanlariile bolgesel istihdam oranlari arasindaki
yakin baglantrya dikkat ¢ekmistir. Chicago O’Hare
Uluslararas1 Havalimaninin etkilerini inceleyen bir
calismanin ampirik sonuglar1 bolgedeki yolcu ugag:
sayisinda gerceklesecek yilizde 10 oraninda artigin,
hizmetler sektorii istihdam oranini yaklasik yiizde
1 artiracagini gostermektedir. Calismanin yapildig:
havalimaninin genisletilmesinin bolgedeki hizmetler
sektoriinde istihdam edilen kisi sayisini 185.000
artiracagl belirlenmistir. Arastirma ile bulgulariyla
hava yolu hizmetinin kentsel ekonomik kalkinmada
glicli bir faktér oldugu dogrulanmaktadir. Sheard
(2012) ABD
altyapisinin imalat ve hizmet sektorlerindeki yerel

verilerini  kullanarak, havaliman
istihdam tizerindeki etkilerini incelemistir. Bu caligma
ile hava trafigindeki yiizde 10 oraninda gergeklesen
artisin, imalat sektoriiniin yerel istihdam payini yiizde
0,20 oraninda azalttigi, hizmet sektoriindeki payin
ise ylizde 0,25 oraninda artirdig1 ortaya konmustur.
Sonug olarak, bir metropol bélgede ugus sikligindaki
artisin bolgesel istihdam paylari tizerinde olumlu bir
etkisi oldugu, ancak bunlarin sektorlere gore farklilik
arz ettigi bulgularina ulagmuistir.

Florida vd. (2015) ABDde yer alan havalimanlarinin
bolgesel kalkinmadaki roliinii iki boyutta incelemistir.

boyut
havalimanlarinin bélgesel kalkinmada etki oram

Birinci kapsaminda yapilan analizde
hesaplanmistir. Havalimaninin 0,507’lik korelasyon
katsayisi ile bolgesel ekonomik gelisme ile giiglii bir
sekilde iliskili oldugu goriilmiistiir. Ikinci boyutta
ise havalimanlarinin boélgesel kalkinmaya olan
katkilarinin yolcu ve yiik tasimaciligi olmak tizere iki
kanal araciligiyla gerceklestigi; yolcu tasimaciliginin
yiik tasimaciligina kiyasla bolgesel kalkinma tizerinde
daha fazla etkisi oldugu tespit edilmistir. Analizler,
ticarisefer basina diisen yolcu sayisi yiizde 1 arttiginda,
kisi basina Gayr1 Safi Yurti¢ci Hasilanin (GSYH)
yiizde 0,055 arttigini gosterirken, yiik tasimaciliginda
kisi bagina diisen kargo sayisinda yiizde 1 oranindaki
artisin kisi bagina diisen GSYH oranini ytizde 0,023
artiracagini gostermektedir. Ayn1 zamanda niifus
biytikligii, endiistri yapilari, insan sermayesi ve
yiiksek teknoloji gibi diger faktorler incelendiginde,
havalimanlarinin bélgesel kalkinma tizerinde olumlu
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ve Onemli etkileri oldugu sonucuna ulagmislardir.
Tveter (2017), Norveg’teki havalimanlarinin bolgesel
kalkinma tizerindeki etkisini analiz etmistir. Yapilan
arastirma bolgesel niifus ve istihdam tizerindeki
etkilere odaklanmaktadir. Arastirma sonuglari, yeni
havalimani yatirimlarinin niifus ve istihdam tizerinde
olumlu ancak istatistiksel olarak dogrudan anlamh
olmayan bir etkisi oldugunu gostermektedir.

Gibbons ve Wu (2020), gelismekte olan biiyiik bir
tilkede yeni havalimanlarinin ekonomik etkilerini ve
verimlilik artiglarini Cin 6rneginde incelemislerdir.
Analiz sonucunda, yeni havalimani yatirimlarinin
endiistriyel tretkenligi artirdigr goriilmiis, imalat
ve sanayi sektoriinde olumlu etkileri oldugu tespit
edilmistir. Bununlabirlikte, hizmet sektériinde olumlu
bir etki tespit edilememistir. Sonug itibariyla Cin
gibi gelismekte olan ekonomilerde havalimanlarinin
onemli bir rol oynadig1 sonucuna varilmaktadir. Tang
vd. (2021), 2004 yilindan 2018 yilina kadar Cindeki
35 biiyiik havalimaninin bolgesel kalkinmaya etkisini
incelemistir. Aragtirma bulgularina gore, havalimani
ekonomisi ile bolgesel kalkinma arasindaki baglanti
iliskisi artan bir egilim gostermektedir. Arslan
(2020) Yeni Tokat Havalimaninin bolgesel turizm
hareketlerindeki
yeni havalimaninin Tokatn turizm sektoriindeki

roliinii  inceledigi arastirmada,
gelisimini biyiik 6l¢iide etkileyecegini, ilde 6nemli
bir hareketlilik yaratacagini ve turizm odakl
yatirnmlarla boélgesel kalkinmayr hizlandiracagini

ortaya koymustur.

Aragtirma sonuglar1 havalimanlar1 ve bolgesel
kalkinma arasinda dogrusal bir ilisgki bulundugunu
ortaya koymaktadir. Bu ¢aligmada, Cukurova Bolgesel
Havalimaninin TR62 Diizey 2 Bolgesinde kalkinmaya
olast etkileri degerlendirilmistir. Caligmada, ilk
boliimde havalimanlarivebolgesel kalkinmaya etkileri
tartigilmus; ikinci boliimde TR62 Diizey 2 Bolgesinin
ekonomik ve sosyal yapisi ile gelisme siirecine iliskin
Tirkiye ile karsilastirmali veriler ortaya konmus;
tictincil bolimde, Cukurova Bolgesel Havalimaninin
TR62 Diizey 2 Bolgesine muhtemel etkilerine iliskin
degerlendirmeler yapilmistir. Sonug bolimiinde ilgili
yazindaki tartigmalar ve alan caliymasindan elde
edilen bulgular 151ginda havalimanlarinin bolgesel

etkileri degerlendirilmistir.
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1. Havalimanlar1 ve Bolgesel Kalkinmaya Etkileri

Kiiresellesen diinyada ticaret hacminin giderek artis
gostermesi, ulagim sektoriinii diinya ekonomisinin
en Onemli faktorlerinden biri haline getirmistir.
Bu sektoriin, ulastig1 en ileri asama ise tartigmasiz
hava yolu tagimaciligi olmustur (Balik, 2015). Her
gecen giin bityiimekte olan havacilik sektorii, diinya
ekonomisi igin itici bir gii¢ haline gelerek bir¢ok
sektorii ekonomik agidan dogrudan etkilemistir
(DHMI, 2020). Havacilik sektoriiniin en onemli
stratejik birimleri ise havalimanlaridir (Akca, 2020).
Havalimanlari, ¢ok cesitli ekonomik faaliyetler icin
vazgecilmez altyapinin bir parasidir (Cervinka
ve Tykva, 2012). Ozellikle cevre bélgelerde ve
ekonomide onemli rol oynamaktadir. Ulagimda
erisilebilirligi artirarak, bolge disinda tiretilen mal ve
hizmetlere daha kolay erisim saglanmasina ve sosyal
baglarin siirdiiriilmesine katkida bulunmaktadir.
Ayrica bir dizi ekonomik etki tireterek, bir bolgenin
sosyoekonomik kalkinma dinamiklerini hizlandiran
bir faktor olmaktadir (Bogdanski, 2014).

Diinyada globallesmenin en o6nemli araglarindan
biri olan hava yolu ulagtirmasinin, Tirkiyede
bolgeler arasi gelismislik farklarinin azaltilmasina
yonelik politikalara katk: saglayacagi ve ¢ok yonlii
biitiinlesmeyi saglayacag:1 ifade edilmektedir. Bu
konudaki en etkin ¢6ziimiin ise tiim diinyada oldugu
gibi Tiirkiyede de ugus siklig1 ve talebini daha da
artirmaya olanak saglayan bolgesel hava tasimacilig
oldugu ileri siiriilmektedir (Oktal ve Kiigiikonal,
2007). Bolgesel havalimanlari, nispeten kiigiik ya da
az niifuslu cografi bolgelerde ugus trafigine hizmet
veren ve biiyiik havalimanlarinin yogunlugunu
azaltmak amaciyla besleyici olarak gorev yapan
havalimanlari olarak nitelendirilmektedir (Kocakaya,
2022:39). Bu havalimanlari, 6zellikle az gelismis ya da
dezavantajli bolgelerde, bolgesel ekonomik biiyiime
ve istihdam agisindan biiyiik bir 6neme sahiptir
(Cervinka ve Tykva, 2012). Bélgesel havalimanlari,
geleneksel ticaret yollarinin ufkunu genisletir ve
hizmet verdikleri sehirlere ve bolgelere 6nemli bir
destek saglar. Bulunduklar1 bolgelerin erisilebilirligini
artirir, sosyal uyumu destekler ve kalkinma siirecine
katki saglar. Bu sebeple, bu havalimanlarinin
bolgelerin sosyoekonomik gelisiminin itici giicleri
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oldugu ve ekonomik bilyiime i¢in katalizoér gorevi
gordiigii ifade edilmektedir (Diaz Olariaga ve Alonso-
Malaver, 2021).

Bir iilkede, biitiin bolgeler ayni oranda gelisme
gostermeyebilir. Bolgeler arasi gelismislik farklarinin
ulagim tizerindeki olumsuz etkisinin yani sira, iklim
ve ylizey sekilleri gibi faktorlerin de etkilerini goz
ontinde bulundurmak gerekmektedir. Bu durumda,
bolgesel havacilik sektoriintin iilke iginde 6nemli
bir rol oynadigini séylemek gerekir. Bolgesel hava
yolu tagimaciligi, cografi nedenlerle ulagimin zor
oldugu bélgelerde, biiyiik sehirler ile uzaktaki kiigitk
yerlesim vyerleri arasindaki ulasimi kolaylagtirarak
bu bolgelerin  yasam kalitesini artirmaktadir.
(Sarilgan, 2007: 38). Tiirkiye yedi cografi bolgeden
olusmaktadir. Bu bolgelerin hicbiri ekonomik
kalkinmishik, ylizey sekilleri ya da iklim agisindan
birbirine benzememektedir. Ornegin, Marmara ve
Ege Bolgelerinde yiizey sekilleri ulagim {izerinde
¢ok biiyiik bir engel olusturmazken, Dogu Anadolu
ve Karadeniz Bolgesinde daglik ve yiiksek egimli
arazi yapist ulasimi olumsuz yonde etkilemektedir.
Bu gibi durumlar, bolgeler ve sehirleraras: esitsizligi
de Dberaberinde getirmektedir.
bakildiginda, Tiirkiyede

aldiklar1 pay ile kalkinma seviyeleri de dengeli

Diger agidan

illerin  milli gelirden
dagilim gostermemektedir. Bu sebeple, bolgesel
havalimanlarinin amaci kiigiik yerlesim yerleri ile
biiyiik yerlesim yerleri arasindaki hava yolu trafigini
gelistirmek ve bu vyerlesim vyerlerinin ekonomik
kalkinmasina katki saglamaktir (Tiirk, 2015: 24-25).

Havalimanlar1 ile bolgesel kalkinma arasindaki
baglant1 ¢esitli arastirmalarla ortaya koyulmustur
(Green, 2007; GrofSe, 2009; Mukkala ve Tervo, 2013;
Florida vd., 2015; Tveter, 2017; Niewiadomski, 2020;
Konstantinos, 2022; Tang vd., 2022). Giiniimiizde
havalimanlar1 birer lojistik ve dagitim merkezi
olmalarinin yani sira ayni zamanda biyik is
baglantilar1 ve hizmet istthdami olusturulmasina
katki saglayan alanlardir. Havalimanlarinin etrafinda
oteller, ofis kompleksleri, dinlenme tesisleri, konferans
veya aligveris merkezleri gibi isletmeler es zamanl
olarak gelismekte, yolcu terminalleri de ¢esitli ticaret
ve eglence hizmetlerini bir araya getirmektedir.
Bununla birlikte, havalimanlari metropoliten merkezi

is bolgelerinin birgok 6zelligini iistlenmek ve yeni
bolgesel kalkinma kutuplari olarak konumlanmak
suretiyle, metropoliten alanin doniisiimiinde kilit ve
belirleyici rol oynayan ulasim altyapis1 olma ozelligi
tagirlar. (Peneda vd., 2010). Bir havalimanina yatirim
yapilmasi, havalimaninin hizmet verdigi bolgede
ekonomik aktiviteyi canlandirmaktadir. Altyapinin
ingas1 ve isletilmesi, tedarik zincirinde bulunan diger
mal ve hizmetlere yonelik gereksinimi artirdigindan,
bolgesel ekonomi olumlu yonde etkilenmektedir.
Havalimani gelisiminin bir sonucu olarak ortaya
¢ikan etkiler; dogrudan, dolayli, kaynakl ve katalizor
etki olmak tizere dort ayr1 kategoride incelenmektedir
(Dimitriou ve Sartzetaki, 2022).

etkiler, havalimaninin

ilgili; dolayli etkiler, havalimani tedarikg¢ilerinin

Dogrudan isletilmesiyle
faaliyetleriyle ilgili; tesvik edici etkiler, dogrudan ve
dolayli operasyonlar tarafindan iiretilen faaliyetlerle
ilgili; katalizor etkiler ise havalimaninin bolgesel
iligkin  etkilerdir
(Halpern ve Brathen, 2011). Dogrudan etkiler,

kalkinma tizerindeki roliine

oncelikle havalimaninin isleyisini saglamak icin
iligkilidir.
yiksek gelirli hava trafik kontrolérii, teknisyen ve

yaratilan islerle Bunlar, nitelikli ve

havalimani yoneticisi pozisyonlari ile yer ve temizlik
(Bogdanski, 2014).

Dolayli etkiler, hava tagimaciligi endistrisindeki

hizmetlerini kapsamaktadir
tedarikgilerin istthdam etkisi yaratan faaliyetleri
basta olmak tiizere tiim faaliyetlerini kapsamaktadir.
Ornegin, havacilhik yakiti tedarikgileri, havalimani
tesisleri inga eden ingaat firmalari, ugakta kullanilan
alt bilesenlerin tedarikgileri, havalimani perakende
satis noktalarinda satilan mallarin imalatcilar: ve
cagri
bilgi teknolojisi ve muhasebecilik gibi ¢ok ¢esitli

ticari hizmetler sektoriindeki merkezleri,
faaliyetleri icermektedir. Tesvik edici etkiler, hava
tasimacilig1 sektoriinde dogrudan veya dolayl olarak
istihdam edilenlerin harcamalari, perakende satis
magazalar, tiiketim mallar iireten sirketler, bankalar
ve restoranlar gibi cesitli sektorlerdeki faaliyetleri
kapsamaktadir (Cervinka ve Tykva, 2012). Bir
havalimaninin isleyisini dogrudan ve dolayli olarak
destekleyen kuruluslar tarafindan elde edilen gelirler,
bolgenin efektif talebinin degerini artirmakta, bu da

bolge ekonomisi i¢in ¢arpan etkisi yaratarak bolgenin
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sosyoekonomik gelisimine katkida bulunmaktadir
(Bogdanski, 2014). Katalizor etkiler, havalimaninin
turizm ve ticaret artist ve iretkenlik gibi cesitli
mekanizmalar yoluyla ekonominin diger sektorlerinin
isini kolaylastirmasini ifade etmektedir (Dimitriou
ve Sartzetaki, 2022). Belirtilen diger ti¢ etki nispeten
kolayca olciilebilirken, katalizor etkilerin net bir
sekilde belirlenmesi miimkiin olmayabilir. Katalizor
etkiler; artan bolgesel rekabet giicii, artan turizm ve
iyilestirilmis yasam kalitesi seklinde siralanmaktadir
(Bogdanski, 2014). Havalimanlari, bolgesel ve ulusal
diizeyde ekonomik biiytimeyi kolaylastirirken, ayni
zamanda ekonomik faaliyetler i¢in de ¢ekim merkezi
gorevi iistlenmektedir. Havalimanlarinin ekonomik
rolii, hava hizmeti erisilebilirliginin havalimaninin
hizmet verdigi bolge {izerindeki etkisinden
kaynaklanan katalizor etki olarak ifade edilmektedir.
Faaliyet gosterdigi mekanizmalar, biyiik Ool¢iide
tedarikgilere ve miisterilere kolay erisim saglayarak
is verimliligini ve tretkenligi artirmaya yoneliktir
(Cervinka ve Tykva, 2012).

Giinimiiziin kiiresellesmis toplumunda hava yolu
tasimaciligi ¢ok 6nemli bir role sahiptir. Ulkeler
arasindaki hava yolu baglantilarinin sehirlerin,
bolgelerin ve {ilkelerin kiiresel rekabet giiciini
artiran unsurlar oldugu ifade edilmektedir. Bununla
birlikte, hava yolu baglantistnin biiyiimesinin,
bir farkl
dogrudan yabanci yatirimi ve turizmi tesvik ettigi

tilkenin bolgelerindeki iiretkenligi,
ileri siirtilmektedir (Olariaga, 2021). Bir bolgenin
hava yolu tasimaciligina sahip olmasi, o bolgenin
biiylimesi ve rekabet edebilirligi i¢cin 6nemli bir
faktor olarak goriilmektedir. Ozellikle kaliteli bir
hava yolu hizmeti, miisteriler, tedarik¢iler ve diger
is ortaklar1 ile yliz ylize temaslar1 kolaylastirdig:
i¢in kuruluslar agisindan bityiik bir 6neme sahiptir.
Havalimanlarinin ingasi, bolge ekonomisi agisindan
ise dogrudan bir yatirimdir ve yerinde istihdam
yaratir. Ayrica hava yolu tasimaciligi, bir bélgenin
diger olan

bolgelerle ekonomik baglantilarini

Muhammed TURGUT, Ipek GURSOY

degistirebilir ve bolgesel rekabet giiciinde fark
yaratabilir (Mukkala ve Tervo, 2013). Bununla
birlikte havalimanlarinin, 6nemli bélgesel varliklar
olarak hizmet verdikleri ifade edilmekte olup bolgesel
kalkinmanin itici giigleri olarak nitelendirilmektedir
(Niewiadomski, 2020). Zira havalimani ekonomisi
ile bolgesel kalkinma arasindaki iliskinin artan
egilim gosterdigi bilinmektedir (Tang vd., 2022).
isleyisi
ve verimli oldugu takdirde, bolge i¢in etkili bir

Sonu¢ olarak, havalimaninin istikrarly
tanitim araci olabilir. Bagarili bir havalimani, bir
sehrin uluslararas1 alandaki algisin1 gelistirebilir.
Uluslararas: ulasim baglantilari, egitim tesisleri ve
kalifiye is giicli seviyeleri ile bir sehrin uluslararasi
taninirhigini etkileyen kritik faktorlerden biri olabilir.
Havalimanlarinin uygun sekilde isletilmesi bir bolge
i¢in bagarili bir imaj olusturabilir, bélgenin tanitimi
bakimindan giiglii bir avantaj saglayabilir ve bolgenin
marka degeri haline gelerek yeni yatirimlar igin
bolgeyi ¢ekici kilabilir. Bolgede bir havalimaninin
erisilebilirligi ve isletilmesi, turizm faaliyetlerinin
gesitlendirilmesine ve bunun sonucunda boélgede
sportif ve kiiltiirel faaliyetler ile kongreler gibi 6nemli
etkinliklere ev sahipligi yapilmasina katki saglayabilir.
(Konstantinos, 2022: 11).

2. TR62 Diizey 2 Bolgesi

Tiirkiye, Istatistiki Bolge Birimleri Siniflandirmasina
(IBBS) gore “Diizey 3” kapsamindaki komsu illerin
gruplandirilmasi sonucu tanimlanan 26 adet “Diizey
27 istatistiki bolge biriminden olusmaktadir (Resmi
Gazete, 2002). TR62 Diizey 2 Bolgesi TR6 Akdeniz
Bolgesinin alt bolgesi olup Adana ve Mersin illerini
kapsamaktadir.

Sekil 1de Tirkiyede faaliyet gosteren kalkinma
ajanslar1 ve hizmet verdikleri bolgeler gortilmektedir.
TR62 Diizey 2 Bolgesinde yer alan Adana ve Mersin
illeri, Cukurova Kalkinma Ajansrnin gorev ve yetki
alaninda bulunmaktadir.
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Sekil 1: Tiirkiye'deki Kalkinma Ajanslar: ve TR62 Diizey 2 Bolgesi
(Kaynak: Kalkinma Ajanslar1 Genel Midiirlagi, 2022)

Tablo 1de TR62 Diizey 2 Bolgesinin toplam  yilinda bolge niifusunun 4.266.915% ulasacagi tahmin
niifusunun 2017 yilinda 4.010.406 oldugu ve her  edilmektedir. 2022 verileri baz alindiginda TR62
gecen yil artis gostererek 2022 yilinda 4.178.403e  Diizey 2 Bolge niifusunun toplam niifus igindeki
ulagtigi goriilmektedir. Tiirkiye Istatistik Kurumu  payinin yiizde 4,86 civarinda oldugu gériilmektedir.
(TUIK) tarafindan yapilan bir aragtirmada, 2025

Tablo 1: TR62 Diizey 2 Bolgesi Niifus Verileri (Kaynak: TUIK, 2022)

YIL TURKIYE ADANA MERSIN TR62 DUZEY 2 BOLGESI
2017 80.810.525 2216475 1.793.931 4.010.406
2018 81.867.223 2.229.410 1.815.801 4.045.211
2019 82.886.421 2243315 1.835.926 4.079.241
2020 83.900.373 2.256.854 1.856.009 4.112.863
2021 84.908.658 2.270.081 1.875.961 4.146.042
2022 85.911.035 2.282.838 1.895.565 4.178.403
2023* 86.907.367 2.294.903 1.914.679 4.209.582
2024* 87.885.571 2.305.981 1.933.086 4.239.067
2025* 88.844.934 2.316.131 1.950.784 4.266.915

*: Tahmini istatistiksel veriler

Bolgesel Kalkinma Dergisi / Journal of Regional Development



Tablo 2'de TR62 Diizey 2 Bolgesinin is giicii verileri
yer almaktadir. 2021 verilerine bakildiginda, TR62
Diizey 2 Bolgesinin is giiciine katilma oraninin yiizde
50,3, istihdam oraninin yiizde 43,7, issizlik oraninin
ise ylizde 13,2 oldugu goriilmektedir. 2021 yilinda

Muhammed TURGUT, Ipek GURSOY

Tiirkiye icin bu oranlar sirasiyla ylizde 51,4, yiizde
45,2, yiizde 12 olmustur. Bolgede is giiciine katilma ve
istthdam oranlarimin Tiirkiye ortalamasinin altinda
yer aldigy, issizlik oraninin ise Tiirkiye ortalamasinin
stiinde oldugu tespit edilmistir.

Tablo 2: TR62 Diizey 2 Bolgesi Is Giicii Verileri (%) (Kaynak: TUIK, 2022)

TURKIYE TR62 DUZEY 2 BOLGESI
Yillar is giiciine istihdam oram1  Igsizlik oram Isg iiciine istihdam oran1  fssizlik oran1
katilma orani1 katilma orani
2020 49,1 42,7 13,1 46,6 40,4 13,3
2021 51,4 45,2 12,0 50,3 43,7 13,2

Tablo 3’te TR62 Diizey 2 Bolgesinde istihdam
yer
verilmistir. 2021 verileri baz alindiginda, TR62 Diizey

edilenlerin  sektorlere gore dagilimlarina
2 Bolgesinde tarim sektoriinde istihdam edilen
niifusun yiizde 19, sanayi sektoriinde istthdam edilen
niifusun ylizde 22,5, hizmet sektoriinde istihdam

edilen niifusun yiizde 58,5 oldugu goriilmektedir.

2021 yilinda Tirkiye i¢in bu oranlar sirasiyla yiizde
17,2, ylizde 27,5, ylizde 55,3 olmustur. TR62 Diizey
2 Bolgesinde tarim ve hizmet sektoriinde istihdam
edilenlerin oraninin Tiirkiye ortalamasinin tizerinde,
sanayi sektoriinde istihdam edilenlerin oraninin ise
Tiirkiye ortalamasinin altinda oldugu tespit edilmistir.

Tablo 3: TR62 Diizey 2 Bolgesinde Istihdam Edilenlerin Sektorlere Gore Dagilimi (%) (Kaynak: TUIK, 2022)

TURKIYE TR62 DUZEY 2 BOLGESI
Yallar Tarim Sanayi Hizmet Tarim Sanayi Hizmet
2020 17,7 26,3 55,9 21,1 21,5 57,5
2021 17,2 27,5 55,3 19,0 22,5 58,5

Tablo 4’te Tirkiyede sektorlerin GSYH igindeki
payma gore illerin siralamasina yer verilmistir.
TR62 Diizey 2 Bolgesinde yer alan Adana ve Mersin
tarim, sanayi ve hizmetler sektoriinde Tiirkiye i¢inde
ilk 15 il igerisinde yer almaktadir. Mersin’in tarim
sektoriinde GSYH i¢indeki payr yiizde 3,4 iken,
Adananin payr yiizde 2,6dir. Iller siralamasinda
tarim sektoriinde Mersin 4’iincii sirada, Adana 8’inci
sirada yer almaktadir. Sanayi sektoriinde Adananin

GSYH i¢gindeki pay1 yiizde 2, Mersin'in yiizde 1,4’tiir.
Sanayi sektoriinde Adana 10’uncu sirada yer alirken,
Mersin 147tincii sirada yer almaktadir. Hizmetler
sektoriinde ise Mersin'in GSYH igindeki pay1 yiizde
2 iken, Adana i¢in bu oran yiizde 1,9dur. Yine iller
siralamast  incelendiginde, hizmetler sektoriinde
Mersin’in 7’nci sirada, Adananin ise 8’inci sirada
oldugu goriilmektedir.
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Tablo 4: Tiirkiye'de Sektorlerin GSYH Icindeki Payina Gore fller Siralamasi (Kaynak: Adana Ticaret Odast, 2021)

Tarim Sektoriinde i1k 15 il Sanayi Sektoriinde {1k 15 il Hizmetler Sektoriinde flk 15 i1
Tarim Sanayi Hizmetler
iller Tarim (TL) i(iis:c{—:ki iller Sanayi (TL) i(j;islz{(il-:ki iller z'}lf;;lletler Iif:;:kl
Pay1 (%) Pay1 (%) Pay1 (%)
1  Konya 20.028.000 5,9 1 Istanbul 358.756.416 25,4 1 Istanbul 988.151.352 36,1
2 Izmir 14.166.019 4,2 2 Ankara 118.148.146 8,4 2 Ankara 302.034.916 11,0
3 Antalya 13.835.036 4,1 3 Izmir 96.542.734 6,8 3 Izmir 161.957.464 59
4  Mersin 11.528.521 34 4 Bursa 88.316.140 6,2 4  Bursa 84.142.223 3,1
5 Manisa 11.522.530 3,4 5  Kocaeli 85.575.633 6,1 5  Kocaeli 82.364.821 3,0
6 Sanlurfa  9.585.536 28 6  Tekirdag 48.854.114 3,5 6 Antalya  79.463.641 2,9
7  Ankara 8.836.044 2,6 7  Gaziantep 45,129.584 3,2 7  Mersin 53.926.291 2,0
8 Adana 8.639.505 2,6 8 Manisa 37.300.101 2,6 8 Adana 51.475.770 1,9
9  Balikesir 8.218.114 2,4 9 Konya 30.961.210 2,2 9 Konya 47.294.053 1,7
10 Bursa 8.208.826 2,4 10 Adana 28.104.770 2,0 10 Gaziantep 38.421.795 1,4
11 Mugla 8.161.382 24 11 Kayseri 27.893.397 2,0 11 Kayseri 34.311.845 1,3
12 Diyarbakir 7.963.918 24 12 Sakarya 25.769.768 1,8 12 Hatay 34.212.364 1,3
13 Afyon 7.387.389 2.2 13  Eskisehir 22.769.832 1,6 13 Mugla 31.656.583 1,2
14 Aydin 7.158.752 2,1 14 Mersin 20.453.780 1,4 14 Samsun 30.884.647 1,1
15 Samsun 8.861.076 2,0 15 Kahramanmaras 16.765.874 1,4 15 Balikesir  30.770.971 1,1
Tiirkiye 337.160.051 Tiirkiye 1.414.074.535 Tiirkiye 2.735.421.027

Sekil 2 incelendiginde, Tiirkiyede en fazla go¢ alan  10’uncu sirada oldugu goriilmektedir (ATO, 2021).
iller siralamasinda Mersin'in 57.213 kisi ile 9'uncu  Bu veriler, TR62 Diizey 2 Bolgesinin yogun sekilde
sirada (MTSO, 2021), Adananin 53.649 kisi ile  goc alan bir bolge oldugunu gostermektedir.
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Sekil 2: 2020-2021 Dénemi Tiirkiye Geneli En Fazla Go¢ Alan 10 11
(Kaynak: Mersin Sanayi ve Ticaret Odasi, 2021)

Bolgesel Kalkinma Dergisi / Journal of Regional Development



Sekil 3’te 2020 yilinda illerin GSYH igindeki
paylarina yer verilmistir. TR62 Diizey 2 Bolgesinde
yer alan Adananin yiizde 2’lik pay ile 9’'uncu sirada,
Mersin’in yiizde 1,9’luk pay ile 10’uncu sirada yer

Muhammed TURGUT, Ipek GURSOY

aldig1 goriilmektedir. Bu bolgede yer alan iki ilin
Tiirkiye GSYH’sine ciddi katkilarinin bulundugu ve
tist siralarda yer aldiklar: tespit edilmistir.
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Sekil 3: 2020 Yili fllerin Tiirkiye GSYH’si Igindeki Pay1
(Kaynak: Mersin Sanayi ve Ticaret Odasi, 2021)

Sekil 4’te illerin Tiirkiye GSYH’sine katkisi yer
almaktadir. Veriler incelendiginde, Mersin'in yiizde
0,13’likk oran ile Tiirkiye GSYH’sine katki saglayan
iller icerisinde 4’tincii sirada, Adananin ise yiizde

0,11’lik oran ile 6’'nc1 sirada yer aldig goriilmiis olup
TR62 Diizey 2 Bolgesinde yer alan illerin Tiirkiye
GSYH’sine biyiik oOl¢iide katki sagladigi tespit
edilmistir.
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Sekil 4: illerin Tiirkiye GSYH Biiyiimesine Katkist (%)
(Kaynak: Mersin Sanayi ve Ticaret Odasi, 2021)
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Tablo 5te  GSYHYyi
incelendiginde, Tiirkiyede 2020 yilinda cari fiyatlarla

olusturan  faaliyetler
en yiiksek payin sanayi sektoriine ait oldugu; sanayi
sektoriinii sirasiyla hizmetler ve imalat sektorlerinin
izledigi goriilmektedir. TR62 Diizey 2 Bolgesi i¢in
GSYHden en yiiksek pay1 alan sektor ise hizmetler

sektorii  olmus, hizmetler sektoriini sirasiyla
imalat ve sanayi sektorleri takip etmistir. Bu veriler
1s181nda, TR62 Diizey 2 Bolgesindeki iktisadi faaliyet
kollarinin Tiirkiye genelinden farkliik gosterdigi

soylenebilecektir.

Tablo 5: iktisadi Faaliyet Kollarina Gore Bolgesel Gayrisafi Yurtici Hasila (GSYH/TL) (Kaynak: TUIK, 2022)

TURKIYE TR62 DUZEY 2 BOLGESI
Yillar Sanayi imalat Sanayi Hizmetler Sanayi imalat Sanayi Hizmetler
2010 215.314.630 175.779.844 251.890.699 6.827.648 5.300.451 11.283.798
2011 276.995.906 231.091.922 307.778.263 7.213.048 6.946.684 13.513.730
2012 304.092.485 250.407.453 354.695.018 7.234.082 7.829.265 15.594.828
2013 358.534.638 296.851.336 404.195.339 7.207.714 8.994.772 17.746.420
2014 412.268.825 344.641.238 464.405.532 8.065.730 10.668.917 19.982.101
2015 463.828.953 392.517.526 528.454.782 9.460.497 11.863.544 23.160.355
2016 514.901.924 435.889.611 575.274.030 10.133.720 13.372.555 26.214.969
2017 646.827.256 551.275.960 710.311.466 11.890.353 17.155.379 30.148.709
2018 837.563.628 715.797.480 893.909.334 13.647.428 21.544.354 36.855.340
2019 942.677.396 789.333.607 1.053.674.748 17.925.928 23.753.703 44.526.719
2020 1.149.175 754 965.340.526 1.127.898.513 20.168.026 31.049.510 52.765.165

Tablo 6da TR62 Diizey 2 Bolgesi konaklama
istatistikleri yer almaktadir. Adana 2017 yilinda
978.782 yerli ve 124.880 yabanci olmak iizere toplam
1.103.662 turiste ev sahipligi yapmustir. 2021 yilinda
ise 946.763 yerli ve 152.054 yabanci olmak iizere

toplam 1.098.817 kisi agirlamigti. Mersin 2017
yilinda 915.330 yerli ve 134.866 yabanci olmak {izere
toplam 1.050.196 kisi agirlamistir. 2021 yilinda ise
929.600 yerli ve 196.385 yabanci olmak iizere toplam
1.125.985 turiste ev sahipligi yaptig1 goriilmiistiir.

Tablo 6: TR62 Diizey 2 Bolgesi Turizm Verileri (Kaynak: Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2022)

ADANA MERSIN
Yillar Yerli Yabanci Toplam Yerli Yabanci Toplam
2017 978.782 124.880 1.103.662 915.330 134.866 1.050.196
2018 1.039.851 151.377 1.191.228 966.310 161.841 1.128.151
2019 1.011.342 176.455 1.187.797 195.808 975.265 1.171.073
2020 713.021 80.702 793.723 716.758 82.053 798.811
2021 946.763 152.054 1.098.817 929.600 196.385 1.125.985
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Sekil 5’te Adana Ticaret Odasi kayitlarina gore imalat
sanayi sektoriinde faaliyet gosteren isletmelerin yiizde
21,96’s1 gida triinleri, yiizde 10,33t metal diriinler,
yiizde 8,661 kauguk ve plastik, yiizde 8,351 makine
ve ekipmanlar, yiizde 8,25’i mobilya, yilizde 4,947u
tekstil drtnleri, yiizde 4,67’si giyim esyalari, yiizde

Gida Uriinleri

Metal Uriinler

Kauguk ve Plastik |

Makine ve Ekipmanlar

Mobilya 1

Tekstil Uriinler | 4.94

Giyim Egyalar | 4,6
Kimyasal Uriinler 1 4

Agag ve Mantar Uriinleri | 4.4

Metalik Dlmayan Mineral Uriinler 44
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4,57’si kimyasal tiriinler, ylizde 4,44 aga¢ ve mantar
triinleri ve yiizde 3,44’ti metalik olmayan mineral
triinlerin imalatindan olusmaktadir. Bu sektorler,
Adana’nin toplam imalat sanayisinin yiizde 79,57’sini
olusturmaktadir.

Sekil 5: Adana ili imalat Sanayisinde Sektorel Yogunlasma (Kaynak: ATO, 2021)

Sekil 6da Mersin Ticaret ve Sanayi Odasi kayitlarina
gore imalat sanayisinde faaliyet gosteren isletmelerin
yiizde 32’si gida driinleri imalati, ylizde 11°i baska
yerlerde siniflandirilmamis makine ve donanim
imalati, ylizde 8’1 kauguk ve plastik tiriinlerin imalati,
yizde 81 fabrikasyon metal {riinlerin imalat,

yizde 7’si diger metalik olmayan mineral tiriinlerin
imalati, yiizde 7’si giyim esyalarinin imalat, yilizde 5’i
kimyasal @irtinlerin imalati ve diger yiizde 5’i ise aga¢
ve mantar iriinleri imalatindan olusmaktadir. Bu
sektorler, Mersin'in toplam imalat sanayisinin yiizde
83’linii olugturmaktadir.

71

Gida tiriinlerinin imalati

Bagka yerde siniflandirilmamis makine ve ekipman imalat:
Kauguk ve plastik tiriinlerin imalat

Fabrikasyon metal {irtinleri imalat: (Makine ve techizat1 harig)
Diger metalik olmayan mineral tiriinlerin imalati

Giyim egyalarinin imalati

Kimyasallarin ve kimyasal tiriinlerin imalati

Agag, agag triinleri ve mantar tiriinleri imalat1 (mobilya haric); saz,
saman ve benzeri malzemelerder 6riilerek yapilan esyalarin imalat:

I 32%
I 1%
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I
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Sekil 6: Mersin ili Imalat Sanayisinde Sektérel Yogunlasma (Kaynak: MTSO, 202)
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Sekil 7de Adanada sektorlere gore yatirnm tesvik ~ 25’inin hizmetler sektoriine, yiizde 17sinin enerji
belgeleri sayisina yer verilmektedir. Yatirim tesvik  sektoriine, yiizde 6’sinin tarim sektoriine ve yiizde
belgelerinin yiizde 50’sinin imalat sektoriine, ylizde  2’sinin madencilik sektoriine verildigi goriilmektedir.

22;2% 55;6%

164; 17%
¥ Enerji

® Hizmetler

480; 50%

® [malat
Madencilik
®m Tarim

Sekil 7: Adana’da Sektorlere Gore Yatirim Tesvik Belgesi Sayis1 (2010-2019)
(Kaynak: Adana il Sanayi Durum Raporu, 2019)

Sekil 8de Mersinde sektorlere gore yatirim tesvik  sektoriine, yiizde 20,70’inin enerji sektoriine ve
belgeleri sayisina yer verilmektedir. Yatirim tesvik  yiizde 2,58’inin ise madencilik sektoriine verildigi
belgelerinin yilizde 28’inin imalat sektoriine, ylizde  goriilmektedir.

26’sinin hizmet sektoriine, yiizde 22,70’nin tarim

250
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Belge Adedi
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Imalat Hizmet Tarim Enerji Madencilik

Sekil 8: Mersin'de Sektorlere Gore Yatirim Tesvik Belgesi (2015-2019)
(Kaynak: Mersin Il Sanayi Durum Raporu, 2019)
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Tablo 7de Adana dis ticaret verileri yer almaktadir.
2013 yilinda 1.901.578 milyar TL tutarinda ihracat
yapilirken, ithalat ise ayn1 yil 2.604.864 milyar TL
olarak gerceklesmistir. 2021 yilinda ise 2.543.380

Muhammed TURGUT, Ipek GURSOY | 73

milyar TL tutarinda ihracat, 3.356.962 milyar TL
tutarinda ithalat gerceklestirildigi goriilmektedir. Bu

rakamlar Adananin dis ticaret potansiyeline isaret

etmektedir.

Tablo 7: Adana Dis Ticaret Verileri (TL) (Kaynak: TUIK, 2022)

IHRACAT ITHALAT

Yil Toplam Tutar Yil Toplam Tutar Toplam Fark
2013 1.901.578 2013 2.604.864 -703.286
2014 1.913.737 2014 2.460.616 -546.879
2015 1.666.503 2015 1.836.681 -170.178
2016 1.597.913 2016 1.682.349 -84.436
2017 1.836.671 2017 1.979.631 -142.960
2018 2.017.698 2018 2.062.409 -44.711
2019 1.947.764 2019 2.114.734 -166.970
2020 1.869.080 2020 2.127.118 -258.038
2021 2.543.056 2021 3.545.959 -1.002.903
2022 (ilk 8 ay) 2.087.380 2022 (ilk 8 ay) 3.356.962 -1.269.582

Tablo 8de Mersin'in dis ticaret verileri yer almaktadir.
Buna gore, 2013 yilinda 3.383.857 milyar TL tutarinda
ihracat; 4.377.188 milyar TL tutarinda ithalat
gerceklestirilmistir. 2021 yilinda ise 4.247.690 milyar

TL tutarinda ihracat, 3.966.542 milyar TL tutarinda
ithalat hacmine ulasgilmistir. Bu veriler, Mersin'in

Adana ile benzer sekilde dis ticaret potansiyeli

oldugunu gostermektedir.

Tablo 8: Mersin Dis Ticaret Verileri (TL) (Kaynak: TUIK, 2022)

IHRACAT ITHALAT

Yil Toplam Tutar Yil Toplam Tutar Toplam Fark
2013 3.383.857 2013 4.377.188 -993.331
2014 3.231.017 2014 3.906.526 -675.509
2015 2.469.650 2015 2.417.512 52.138
2016 2.633.264 2016 2.430.207 203.057
2017 2.682.629 2017 2.715.794 -33.165
2018 2.814.211 2018 2.293.598 520.613
2019 3.091.336 2019 2.767.004 324.332
2020 3.211.201 2020 2.841.198 370.003
2021 4.247.690 2021 3.966.542 281.148
2022 (ilk 8 ay) 3.645.976 2022 (ilk 8 ay) 4.157.406 -511.430
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Tablo 9da toplam dis ticaret icinde TR62 Diizey 2
Bolgesinin payina yer verilmektedir. 2013 yilinda,
bolgenin toplam ithalattaki pay: yiizde 2,67, toplam
ihracattaki pay1 ise yiizde 3,27dir. 2022 yilinin ilk 8
ayindaki verilere gore bu bolgenin toplam ithalattaki

payt yizde 3,14 yiikselirken, toplam ihracattaki
pay1 ise yiizde 3,46’ya yilikselmistir. Bolgenin Tiirkiye
ihracatindaki toplam payinin, toplam ithalat icindeki
payindan daha yiiksek oldugu tespit edilmistir.

Tablo 9: TR62 Diizey 2 Bolgesinin Toplam Dis Ticaret Igindeki Pay1 (Kaynak: TUIK, 2022)

L LI ey AL Toplam fthalattaki ~ Toplam Ihracattaki
Yillar ithalat fhracat ithalat fhracat Pay1 (%) Pay1 (%)
2013 260.822.803 161.480.915 6.982.052 5.285.435 2,67 3,27
2014 251.142.429 166.504.862 6.367.142 5.144.754 2,53 3,09
2015 213.619.211 150.982.114 4.254.193 4.136.153 1,99 2,74
2016 202.189.242 149.246.999 4.112.556 4.231.177 2,03 2,84
2017 238.715.128 164.494.619 4.695.425 4.519.300 1,96 2,75
2018 231.152.483 177.168.756 4.356.007 4.831.909 1,88 2,73
2019 210.345.203 180.832.722 4.881.738 5.039.100 2,32 2,79
2020 219.516.807 169.637.755 4.968.316 5.080.281 2,26 2,99
2021 271.425.553 225.214.458 7.512.501 6.790.746 2,76 3,02
2022 (8 Ay) 239.043.240 165.607.794 7.514.368 5.733.356 3,14 3,46

3. TR62 Diizey 2 Bolgesi Mevcut Havacilik

Verileri ve Cukurova Bolgesel Havalimani

Bolgesel kalkinma, refah ve iktisadi gelisim havacilik
faaliyetleri ile bir biitiin olarak ele alinmaktadir.
Havacilik faaliyetlerinin, turizm, istihdam, ticaret
ve gelir lzerinde dogrudan etkisi bulunmaktadir.
etkiler, etkiler ile birlikte
degerlendirildiginde havacilik sektoriiniin ekonomi

Dogrudan dolayli
ile iliskisinin oldukga giiclii oldugu sdylenebilecektir.
Havacilik sektoriiniin ge¢misten bugiine ekonomi
icinde kazandig1 konumda havalimanlarinin 6nemli
bir pay1 bulunmaktadir. Havalimanlari, bu bakimdan

bolgesel kalkinmanin énemli bir unsuru olarak kabul
edilmektedir (Akca, 2020: 28).

TR62 Diizey 2 Bolgesine halihazirda hizmet veren
havaliman: Adanada yer alan Adana Sakirpasa
Havalimanidir. Adana Sakirpaga Havalimani sivil ve
askeri ulasgima 1937 yilinda agilmis, 1956 yilindan
itibaren de uluslararasi seferlere ev sahipligi yapmaya
baslamistir. Havalimaninda i¢ hatlar, dis hatlar ve
kargo terminali olmak {izere toplamda ii¢ farkl
terminal bulunmaktadir. Havalimana ile ilgili teknik
bilgiler Tablo 10da yer almaktadir (ATO, 2021).
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Tablo 10: Adana Sakirpasa Havalimanina iliskin Teknik
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Bilgiler (Kaynak: ATO, 2021)

Tsletici

Devlet Hava Meydanlari Isletmesi (DHMI)

Adana Sehir Merkezine Uzaklik

3,5 kilometre

Mersin Sehir Merkezine Uzaklik 86 kilometre
Pist Sayist Tek

Pist Uzunlugu 2750*45
f¢ Hat Terminal Alani 4.729 m2
I¢ Hat Terminali Kullanim Alan1 2.995 m2
I¢ Hat Yolcu Kapasitesi 3.000.000
D1s Hat Terminal Alani 6.020 m2
D1s Hat Terminali Kullanim Alan: 3.558 m2
D1s Hat Yolcu Kapasitesi 3.000.000
Kargo Terminali Toplam Kapali Alan 10.500 m2
Giimriik Gegici Depolama Alani 1.167 m2
Export Ambari 3.500 m2

Adana Sakirpasa Havalimani, Adana sehir merkezine
3,5 km, Mersin sehir merkezine 86 km mesafede olup
uzun yillardir havacilik alaninda hizmet vermektedir.
Tek piste sahip olan Adana Sakirpaga Havalimani
4.729 m2 i¢ hat terminaline, 2.995 m2 i¢ hat terminali
kullanim alanina, 3.000.000 i¢ hat yolcu kapasitesine,

6.020 m2 dis hat terminal alanina, 3.558 m2 dis hat
terminali kullanim alanina, 3.000.000 dis hat yolcu
kapasitesine, 10.500 m2 kargo terminali kapali
alanina, 1.167 m2 giimriik gegici depolama alanina
ve 3.500 m2 ihra¢ ambarina sahiptir.

Tablo 11: Tiirkiye'de Gelen-Giden Yolcu Sayisina Gore flk 10 Havalimani (Kaynak: DHMI, 2021)

Sira Havalimani Gelen-Giden Yolcu Sayisi
1 Istanbul 37.181.907
2 Istanbul Sabiha Gékgen 24.900.907
3 Antalya 22.013.861
4 Izmir Adnan Menderes 7.569.054
5 Ankara Esenboga 7.029.630
6 Adana 3.399.491
7 Mugla Milas-Bodrum 2.909.337
8 Trabzon 2.642.327
9 Mugla Dalaman 2.323.874
10 Gaziantep 1.859.524

Tiirkiyede yer alan 54 havalimani arasinda 2021 yili
gelen-giden yolcu sayisi toplamina goére havalimani
siralamasinda Adana Sakirpasa Havalimani 3.371.998

yolcuile 6'nc1 sirada yer almaktadir. Hava hareketliligi
agisindan Tiirkiyenin en hareketli havalimanlar
arasinda oldugu degerlendirilmektedir.
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Tablo 12: Adana Sakirpasa Havalimani Ugak, Yolcu ve Tasinan Yiik Istatistikleri

(Kaynak: Mersin Ticaret ve Sanayi Odas1, 2021)

Ticari Ugak Yolcu Ugagi Tiim Ugak Yiik Trafigi Yolcu Trafigi
Trafigi Trafigi Trafigi (Bagaj, Kargo, (Gelen/Giden)
Posta) (Ton)
f¢ Hat 15.684 9.584 25.268 22.544 2.283.292
2020 Dis Hat 1.949 322 2.271 4.931 224.052
Toplam 17.633 9.906 27.539 27.475 2.507.344
I¢ Hat 19.643 13.087 32.730 30.754 2.976.130
2021 Dis Hat 3.806 425 4231 11.471 423.361
Toplam 23.449 13.512 36.961 42.225 3.399.491
Ic Hat 25 37 30 36 30
Dis H: 2 1
Degisim (%) 15 Hat 95 3 86 33 89
Toplam 33 36 34 54 36

2021 yilinda Adana Sakirpasa Havalimaninin toplam
ucak trafigi ylizde 34 oraninda artarak 36.961%e
yiikselmistir. Ayn1 donemde yiik trafigindeki artis
yiizde 54, yolcu trafigindeki artis ise yiizde 36 olarak
gerceklesmistir. Mevcut kapasitesinin sinirlarinda
hizmet veren Adana Sakirpasa Havalimaninn,
Mersin ve hinterlandindaki bélgenin ihtiyacim
karsilayamamasi, sehir yerlesimi iginde kalmig olmasi
dolayisiyla yasanan g¢evre ve giivenlik sorunlar
ve gelisme olanaklarinin kisitli olmas1 (Gokdalay
ve Kose, 2021: 2255) nedenleri ile bolgeye hizmet
verecek alternatif bir bolgesel havalimanina ihtiyag
duyulmaktadir. Ayrica TR62 Diizey 2 Bolgesi i¢in

ilk kez bolgesel havalimani insa edilmekte olup
bolgenin kalkinma ve rekabet giiciinii artirmak
amaciyla yenilik kiiltiiriiniin yayginlagtirilmas dahil
gerceklestirilecek tiim faaliyetlere katki saglayacag:
ongoriilen RIS-Mersin Projesi (Regional Innovation
Strategy for Mersin Region of Turkey) i¢in oldukga
onemli goriilmektedir. Bu kapsamda, T.C. Ulastirma
Bakanlig1 tarafindan Tarsus idari sinirlari iginde
Cukurova  Bolgesel Havalimaninin  yapilmasi
kararlastirilmigtir. Cukurova Bolgesel Havalimani
Mersin ve hinterlandindaki bolgeye hizmet verecek
alternatif bir havalimani olarak 6nem kazanmaktadir

(CED, 2009).

Tablo 13: Cukurova Bolgesel Havalimani Teknik Bilgileri (Kaynak: CED Raporu, 2009; Anadolu Ajansi, 2021)

Tsletici Yap-islet-Devret
Adana Sehir Merkezine Uzaklik 30 kilometre
Mersin Sehir Merkezine Uzaklik 45 kilometre
Pist Say1st Tki

Pist Uzunlugu 3500%60
Apron Sayist 2 Adet
Apron Uzunlugu 20071000 m*
Tahmini ugak kapasitesi 315.360 /y1l
f¢ Hat Terminal Alani 60.000 m*
D1s Hat Terminal Alani 60.000 m?
Kargo Terminal Apronu 252*243 m*
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Cukurova  Bolgesel Havalimani, Mersin il
merkezine 45 km, Adana il merkezine 30 km,
Mersin — Adana karayoluna ise 8 km uzakliktadir.
Teknik oOzellikleri ile birlikte degerlendirildiginde
Cukurova Bolgesel Havalimaninin bolge havaciligina
kapasite bakimindan olumlu katkida bulunacag:

goriilmektedir.

4. Cukurova Bolgesel Havalimaninin Bolgesel

Kalkinmaya Muhtemel Etkileri

Hava yolu tagimacilig, ulastirma sektoriiniin 6nemli
bir bilesenidir. Ulusal ve bolgesel kalkinma hedefleri
bakimindan, hava yolu tagimaciligina verilen 6nem
glin gectikce artmaktadir (Tveter, 2017). Hava yolu
tasimaciligl, cesitli etkenler araciligryla bolgesel
ekonomik kalkinmayi tetikleyerek bulundugu bolgeyi
daha cazip hale getirmektedir (Glaeser vd., 2001).

Tiirkiye, yaklasik olarak 85 milyon niifusa sahiptir.
TR62 Diizey 2 Bolgesi ise 4,5 milyona yakin niifusu
ile toplam niifus igerisinde 6nemli bir paya sahiptir.
Halihazirda hizmet vermekte olan Adana Sakirpasa
Havalimani, bolge ve cevre illerde yasayan niifusun
talebini kargilamakta yetersizdir. Yapimi devam
etmekte olan Cukurova Bolgesel Havalimaninin
terminal alanlarinin  mevcut  havalimanindan
yaklasik 12 kat biiyiik olacagi ongoriilmektedir. Yine
ayni sekilde, tam kapasite ¢alisan Adana Sakirpasa
Havalimaninin son yilda 36.961 adet ucak trafigine
sahip oldugu goriiliirken, yeni havalimaninin yillik
315.360 adet ugak trafigini yonetecek kapasitede
oldugu ifade edilmektedir. Bu veriler, Cukurova
Bolgesel Havalimaninin yaklagik olarak 9 kat daha
fazla ugusa ev sahipligi yapacagini ve bolgede yasayan
niifusu olumlu yonde etkileyecegini gostermektedir.
Olumlu etkilerin yalnizca teknik bir kapasite artis1 ile
sinirli olmadigi, Cukurova Bolgesel Havalimaninin
bolgede yasayan
bakimindan yasam Kkalitesine katki saglayacagi ve

bireylerin  erisim  kolaylig1
diger taraftan, egitim ve istihdam alanlarinda da
pozitif digsalliklar yaratacagi degerlendirilmektedir.
TR62 Diizey 2 Bolgesinde istihdam oraninin yiizde
43,7, issizlik oranmin ise yiizde 13,2 degerleri
ile tlke ortalamasinin altinda oldugu; Adana ve

Muhammed TURGUT, Ipek GURSOY

Mersin’in Tiirkiyede en fazla gog alan iller arasinda
sirasiyla 9 ve 10’uncu sirada yer aldig1 goz oniinde
bulunduruldugunda yeni havalimaninin saglayacag:
diistiniilen istihdam olanaklarinin, bolgeye olumlu
katki saglayacagi degerlendirilmektedir. Bununla
birlikte, bolgede yer alan 2 vakif ve 4 devlet
iniversitesine olan talebi de olumlu etkileyecektir.
Ayrica, bolgede 6grenim gormekte olan iiniversite
Ogrencilerine staj ve benzeri olanaklarla avantaj
saglamasi beklenmektedir.

TR62 Diizey 2 Bolgesinde istihdam edilenlerin
sektorlere gore dagilimlarina bakildiginda, hizmet
ve tarim sektorlerinin, Tiirkiye ortalamasinin
tzerinde oldugu goriilmektedir. Tirkiye'nin 2021
yili hizmet ihracati sektorel bazda ele alindiginda,
24,9 milyar dolarla tagimacilik sektorii ilk sirada
yer almakta ve toplam hizmet ihracatinin yiizde
43 47tni olugturmaktadir (T.C. Ticaret Bakanligy,
2021).

en fazla pay hava yolu tasgimaciligina aittir. Bu

Tasgimacilik  faaliyetleri igerisinde ise
kapsamda degerlendirildiginde, Cukurova Bolgesel
Havalimaninin toplam hizmet ihracatina ve bolgede
hizmet sektoriine onemli olgiide katki saglayacagi

ongoriilmektedir.

TR62 Diizey 2 Bolgesinin GSYH katkisina
bakildiginda, bu bolgede yer alan Adana ve Mersin
illerinin st siralarda (sirasiyla 9'uncu ve 10’uncu)
oldugu goriilmektedir. GSYH'nin sektérel dagilimi
incelendiginde ise oOzellikle tarim sektoriinde {ist
siralarda yer alan bu bolge yas sebze ve meyve
tiretim ve ihracatinda birinci sirada yer almakta olup,
hububat ve siis bitkileri iiretiminde de Tiirkiyenin
onde gelen bolgeleri arasindadir. Yapilmakta olan
havalimani, hava yolu tasgimaciligina uygun olan bu
triinlerin dis pazarlara erisimini kolaylastiracaktir.

TR62
incelendiginde, bolgede yer alan iki sehrin de denize

Diizey 2 Bolgesinin turizm  verileri
kiyis1 olmasina ragmen diger denize kiyis1 olan
sehirlere oranla agirlanan turist sayisinin disiik
Yerli

belirli bir noktaya gelinmis olsa da iki sehir birlikte

oldugu gozlenmektedir. turist anlaminda
ele alindiginda ozellikle yabanci turist sayisinin
yaklasik olarak 350 bin oldugu ve bu sayinin bolge
potansiyelinin ¢ok gerisinde kaldig1 diisiiniilmektedir.
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Bolgesel havalimani yapiminin tamamlanmasi
ve ugus agmna yeni destinasyonlarin eklenmesi ile
bu saymnin artmasi ve bolge turizminin canliik

kazanmasi beklenmektedir.

TR62 Diizey 2 Bolgesi sanayi verilerine bakildiginda,
imalat sanayisinde sektorel yogunlagmanin gida
sektoriinde yasandig1 goriilmektedir. Bu sektord,
makine ve ekipmanlar;, metal driinler, kauguk
ve plastik {retimi gerceklestiren sektorler takip
etmektedir. Ayn1 zamanda, bolgedeki organize sanayi
bolgeleri ele alindiginda, Mersin Tarsus Organize
Sanayi Bolgesinde yaklasik 200, Adana Haci Sabanci
Organize Sanayi Bolgesinde yaklasik 400 firmanin
faaliyette oldugu tespit edilmistir. Bolgenin ihracat
potansiyeli distiniildiigiinde, ozellikle saglayacag:
kargo kolayligi agisindan, yeni havalimaninin
bu firmalar igin kolaylastirici bir rol iistlenmesi

beklenmektedir.

TR62 Diizey 2 Bolgesinin dis ticaret verileri

incelendiginde, Tiirkiye toplam ihracatindaki
payinin yiizde 3,5’ yakin, toplam ithalattaki payinin
ise yiizde 3 dolaylarinda oldugu goriilmektedir.
Adana ve Mersin illerini kapsayan bu bélgenin iilke
dis ticaretinde pay1 yadsinamayacak seviyelerdedir.
Thracat verileri baz alindiginda, bu illerin Tiirkiyenin
en fazla ihracat gerceklestiren ilk 15 ili arasinda yer
aldig1 goriilmektedir. Sektorel bazda bakildiginda ise
gida iriinleri, giyim esyalari, tarim ve hayvancilik
tekstil

madencilik, metal cevheri gibi sektorlerde de dis

sektorleri on plana ¢ikarken uriinleri,
ticaret potansiyeli oldugu gozlemlenmektedir. Dis
ticaret gerceklestirilen tilkeler ele alindiginda 6zellikle
Avrupa Birligi ilkelerinin ve Asya iilkelerinin
agirhikta oldugu goriilmektedir. Ancak dis ticaret
verilerine gore hava yolu ile yapilan ticaretin oranlar1
yiizde 1 civarlarinda seyretmektedir. Bolgenin dis
ticaret potansiyeli ve driinlerin gonderildigi tlkeler
goz oniine alindiginda, hava yolu ile yapilan ticaret
beklenenin altinda gergeklesmektedir. Bu rakamlarin
disiik sebebi

havalimaninin yerlesim alani i¢inde kalmasi ve kargo

seyretmesinin olarak  mevcut

kapasitesinin yetersiz olmasi gosterilmektedir.

anlaminda en
Adana

Havaciigin  kargo tasimacilig

yiksek seviyelere ulastigi giiniimiizde,

Sakirpasa Havalimanindan 2021 yilinda bagaj,
kargo ve posta dahil taginan yiitk miktar1 42.225
ton olmustur. Bu agirhigin hesaplanmasinda yolcu
bir
tagimacilig

bagajlarinin  dnemli miktar1  olusturdugu

distinildiginde  yiik anlamindaki
miktarin neredeyse yok denecek kadar az oldugunu
soylemek miimkiindiir. Yapimi devam etmekte olan
Cukurova Bolgesel Havalimaninin bélgenin sanayi
ve ticaret potansiyeline uygun kargo tasgimaciligini
hizlandiracag diisiiniilmektedir. Ayrica konum olarak
yerlesim alani disinda kalmasi ve gevresel agidan
uygunlugu, havalimaninin etrafinda depo, antrepo ve
giimriik bolgesinin olusmasina olanak saglayacaktir.
Bolgede yer alan Mersin Uluslararasi Limani ise
Tirkiye'nin en fazla yiik ellegleyen limanlarindan
birisidir. Yeni havalimaninin etrafinda demiryolu
altyapisinin  bulunmas:t ve yeni demiryollarinin
ingasina miisait bir yapida olmasi1 Cukurova Bolgesel
Havalimanini lojistik anlaminda 6nemli bir yatirim
konumuna tasimaktadir. Ayrica Yenicede yapimi
tamamlanan lojistik merkez, yeni havalimanina
olduk¢a yakin bir konumdadir. Bu baglamda, yeni
havalimaninin o6zellikle yitk tagimaciligl agisindan
lojistik merkez ve liman ile baglantisini saglayacak
entegre bir demiryolu sisteminin tasarlanmasi,
bolgenin mevcut lojistik altyapisini giiclendirici katk:
saglayacaktir. Bu hususlar goz oniine alindiginda
Cukurova Bolgesel Havalimaninin, TR62 Diizey 2
Bolgesinin dis ticaretine ve lojistik sektoriine 6nemli
katkilar saglayacagi ve bolgesel kalkinmada ¢ok
onemli rol oynayacag degerlendirilmektedir.

SONUC

Diinyanin 6énemli ulagim sistemlerinden birisi olan
hava yolu sayesinde her giin milyonlarca insan
ve Urtin farkli yerlere hizli, konforlu ve giivenli
bir sekilde ulagim saglayabilmektedir. Boylelikle,
havalimanlarinin bulunduklari bolgeler, sosyal, ticaret
ve turizm agilarindan kiiresel ekonomiye entegre
olabilmektedir. ABDde vyapilan bir arastirmada
havalimani altyap: insaatlarinin yabanci sermayeli
sirketlerin sayisin1 {i¢ kat artirdigi, havaliman
cevresinde yer alan bolgelerin is oranini yiizde 148
artirdig1 ve istihdam oraninda ise yiizde 67 artisa
neden oldugu ortaya koyulmustur (Green, 2017).
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Aragtirma sonuglarina gore bir sehir i¢in hava yolcu
trafiginde gerceklesecek yillik yiizde 50’lik bityiime,
niifus artis hizi oranlarinda ortalama yiizde 1,55 ile
yizde 4,2 arasinda artisa neden olmakta; benzer
sekilde yillik gelir artis hizinda yiizde 1,65 ile yiizde
3,45 arasinda bir artisa yol agmaktadir (Bloningen
ve Cristea, 2012). Ticari sefer basina diisen yolcu
sayis1 yiizde 1 arttiginda, kisi basina GSYH oraninin
yiizde 0,055 arttig1, yiik tasgimacihiginda kisi bagina
diisen kargodaki yiizde 1'lik degisikligin kisi bagina
GSYHYyi yiizde 0,023
(Florida wvd., 2015).

havalimanlarinin bolgesel niifus, gelir ve istihdam

artirdigy  goriilmektedir

Bu agidan bakildiginda,

artig1 lizerinde 6nemli bir etkiye sahip oldugu ve
bolgesel kalkinmanin saglanmasinda itici bir gii¢
oldugu degerlendirilmektedir (Kiigiik vd. 2022).

Bu c¢aliymada, yapimi tamamlanmak {zere olan
Cukurova Bolgesel Havalimaninin TR62 Diizey
2 Bolgesinin kalkinmasi {izerindeki olast etkileri
degerlendirilmistir. ~ Degerlendirme  siirecinde,
bolgesel kalkinmanin o6nemli dinamikleri olan
niifus, gog, istihdam, turizm, ticaret ve sanayi
verilerinden yararlanilmigtir. Bu ¢aligma ile TR62
Diizey 2 Bolgesinde faaliyet gosterecek olan
Cukurova Bolgesel Havalimanina yonelik farkindalik
olusturarak akademisyenlere ve uygulayicilara rehber

olmak amaglanmistir.

Bu amaca yoénelik olarak, basta TUIK olmak
Genel
T.C. Kiltir ve Turizm Bakanligi, Adana Ticaret

tizere Kalkinma Ajanslari Miudirlagi,
Odasi, Mersin Ticaret ve Sanayi Odasi ve Devlet
Hava Meydanlar1 Isletmesi tarafindan yayimlanan
verilerden yararlanilmistir. Yapilan degerlendirmeler
sonucunda, bolgede aktif olarak hizmet vermekte olan
Adana Sakirpaga Havalimaninin fiziki kosullar: ile
karsilastirildiginda Cukurova Bolgesel Havalimaninin
bolgeye dogrudan, dolayls, tesvik edici ve katalizor
etkilerde bulunacag: diistiniilmektedir. Yiik ve yolcu
anlaminda saglayacag1 kapasite avantajiyla bolgenin

kalkinmasinda biiyiik etkiye sahip olacag: ifade

Muhammed TURGUT, Ipek GURSOY

edilmektedir. RIS Mersin+ Projesi kapsaminda
Mersin ekonomisinde 6ne ¢ikan ana sektorler ortaya
koyulmus olup hizmetler sektoriinde tasima sektorii
one ¢ikmaktadir. Inovasyon potansiyeli yiiksek olan
bu sektér icin havalimani kapasitesi olduk¢a dnem
arz etmektedir (Cukurova Kalkinma Ajansi, 2017).
Yeni havalimaninin hizmet vermeye baslamas: RIS
Mersin+ Projesi kapsaminda hazirlanan stratejinin
uygulama siirecine 6nemli katk: saglayacaktir. Tarim,
sanayi, ticaret ve lojistik sektorlerinde Tiirkiyenin
onde gelen illeri arasinda yer alan Adana ve
Mersin'in siralamada daha st konuma tasinacag:
ongoriilmektedir. Bu bolgede faaliyet gostermekte
olan isletmelere yeni pazarlara agilmalar1 konusunda
saglanacak kolaylik ile uluslararasi pazarlarda
rekabet avantaji kazanmalar1 beklenmektedir. Bu
faktorler dikkate alindiginda, Cukurova Bolgesel
Havalimaninin hem TR62 Diizey 2 Bolgesine hem de
tilke ekonomisine pozitif yonde katkilar saglayacag:
disiintilmektedir.

Gelecek galismalar i¢in havalimani faaliyete gegtikten
sonra elde edilen verilerle bolgesel kalkinmaya olan
etkisi daha somut bir sekilde ortaya koyulabilir.
Ayrica turizm, niifus, sanayi, egitim, tarim, istihdam,
gelir gibi faktorlere yonelik nicel ve nitel analizler
gerceklestirilebilir. Cukurova Bolgesel Havalimaninin
yeni acilacak olmasi sebebiyle, rekabet avantaji
saglamak ve pazara niifuz etmek isteyen firmalarin
(restoranlar, kafeler, ara¢ kiralama firmalari, GSM

yer
hizmeti sunan isletmeler vb.) proaktif davranmalari

operatorleri, bankalar, eglence hizmetleri,
ve havalimaninda yerlerini almalar1 6nerilmektedir.
Ayni zamanda, yeni havalimaninin istihdamda artis
saglayacagl ongorisi ile burada istihdam edilmek
isteyen bireylerin de yeteneklerine goére arastirma
yapmalar1 ve ilgili isletmelerle iletisime gecmeleri
tavsiye edilmektedir. Bununla birlikte, havalimana ile
dolayl ilgisi nedeniyle bolgedeki lojistik firmalarinin
depo yeri ve ara¢ parki i¢in yer segimlerini
tamamlamalar1 ve kurulumu gerceklestirmeleri

biiytik 6nem tagimaktadir.
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Yazar Katkilar1

Yazar 1: Makale fikrinin veya hipotezin olusturulmasi/yontemin planlanmasi/makalenin iceriginin belirlenmesi ve organi-

zasyonu/verilerin elde edilmesi ve islenmesi/analiz/makale yazim

Yazar 2: Makalenin iceriginin belirlenmesi ve organizasyonu/Literatiir taramasi/verilerin elde edilmesi ve islenmesi/analiz/

makale yazimi/inceleme

Catisma Beyani

Yazarlar tarafindan herhangi bir kurum veya kisi ile ilgili ¢ikar ¢atismas: beyan edilmemistir.

Fon Destegi

Bu Calismada herhangi bir resmi, ticari ya da kar amac: giitmeyen organizasyondan fon destegi alimmamusgtir.

Etik Standartlara Uygunluk

Yazarlar tarafindan Calismada kullamlan arag ve yontemlerin Etik Kurul Izni gerektirmedigi beyan edilmistir.

Etik Beyani

Yazarlar tarafindan bu Calismada bilimsel ve etik ilkelere uyuldugu; yararlanilan tiim ¢calismalarin kaynakcada belirtildigi

beyan edilmistir.
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Oz

Refahin iilke sathinda dengeli dagilimi ancak mekansal 6zellikleri
kapsayic1 ve tamamlayici bir sekilde ele alan mekansal planlarla
saglanabilir. Bu planlar igin islevsel bolgeler ve bolgeler arasi
iligkiler temel belirleyicilerdir. Yatay ve kademeli iliskilerin
belirlenmesinde kullanilan merkezi yerler ve ag kuramlarinin
birbirilerine gore uistiinliikleri vardir. Bu ¢aligma, bu tstiinlikleri
sentezleyen bir algoritmayuiller arasi ticaret verilerine uygulayarak
Tirkiye'nin islevsel bolgelerinin, bolge merkezlerinin ve illerinin
kademeli iligkilerini ortaya koymay1 amaglamaktadir. Ag modeli,
iller arasi iliski aginin genel &zelliklerini, illerin agdaki 6nemini,
yatay iliskileri ve kiimeleri ortaya koyabilmekte ancak bolgesel
merkezleri ve bunlarin etki alanini belirleme konusunda yetersiz
kalmaktadir. Bu makalede ag modellerinin s6z konusu eksikligi,
merkezi yerler yaklagimiyla kural tabanli hibrit bir algoritma
gelistirilerek giderilmistir. Algoritma, illerin Gayr1 Safi Yurtigi
Hasila (GSYH) ve cografi yakinliklarina gore ticari iligkileri
merkezi yerler kuraminda oldugu gibi tek yoénlii bir yapiya
donistiirmektedir. Bu algoritma, kural tabanli islevsel bolgeler ve
ag modelleri gibi mekansal ¢alismalar i¢in ilave kisitlar ve farkli
verilerle kullanilmaya ve gelistirilmeye elverislidir.

Anahtar Kelimeler: Bolgesel Gelisme, Ag Modelleri, Merkezi Yerler
Kuramy, Islevsel Bolgeler
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Introduction

Spatial dimension has always been an indispensable
part of the studies on sustainable development,
regional development disparities, and fair distribution
of prosperity across a country. There is an increasing
number of research efforts aimed at defining and
classifying spatial structures and their relations.
Regional scientists and policymakers are constantly
seeking more effective ways to define functional
areas, and inter- and intra-regional relations. In this
dynamic and evolving field, new approaches are often
developed by synthesizing the old theories with the
new ones, particularly with the network models.

The fundamental studies on defining relations among
settlements had begun with central place theory which
exposes hierarchical relations thereof. On the other
hand, recent advancements in transportation and
accessibility have led to a greater emphasis on flows
between the settlements. In parallel, new approaches
based on the flows such as urban networks and
network models are being widely applied in this field.

It has been observed that network models are
more accurate than central place theory in some
cases, and vice versa in other cases. However, these
theories are not mutually exclusive, in fact, they
are complementary to one another. Therefore,
synthesizing them by combining their relative

advantages may be a more effective approach.

Classification of regions based on functional relations
is a growing research area that concerns planning of
regions. Furthermore, commuting flows between the
settlements have become a major focus for delimiting
functional regions (Cattan, 2002:4). Similarly, other
flows like human movements, migration, distribution
of goods and services, communication among
settlements have also become salient reference
network data for delineating functional regions.

Tiirkiye has also seen similar progress in this field.
Spatial planning began during the transition to
planned economies in the 1960%. The aim was to
use scarce resources efficiently and achieve a well-
balanced distribution of welfare among the regions.
To achieve this, both horizontal and hierarchical

relations of settlements were analyzed, and regional
policies were subsequently devised.

In this regard, Tiirkiyede Yerlesme Merkezlerinin
Kademelenmesi-1982 (Hierarchy of Settlements
in Turkey-1982 “YERMEK”) was one of the most
fundamental studies. Based on the central place
theory, YERMEK revealed spatial socio-economic
relations and interactions, regional centers, and sub-
regions based on data of trade, education, health,
transportation and communication, and seasonal
migrations (State Planning Organization, 1982:17).

There are also studies facilitating decision-makers
in developing integrated and balanced development
policies at national level, and in devising policy
interventions to alleviate intra-/interregional
development disparities. In this scope, studies for
determining socio-economic development level of
provinces, districts and regions (Acar et al., 2019),
and delimitation of 26 NUTS-II regions and growth
poles in Tiirkiye (Bilen Kazancik, 2013), and recent
study of Beyhan (2019) specifying functional regions
among districts by developing and using his algorithm
FRGIS can be seen as primary sources for regional

policies.

On the other hand, Oztiirk (2009) delimitates
functional regions via Consistent Intramax Analysis
by using interregional migration flow data. Another
study, determines regions based on migration flow
via a hybrid algorithm developed by Bilen Kazancik
and Bilen (2020).

Tirkiyede Kentsel ve Kirsal Yerlesim Sistemleri
Aragtirmast Projesi (Urban and Rural Settlement
Systems Research Project in Tiirkiye “YER-SIS”),
was conducted by the Ministry of Industry and
Technology (2020) in which a similar algorithm was
applied to determine settlement systems. The aim of
YER-SIS is to define the current settlement system and
relations between settlements in Tiirkiye within the
framework of new dynamics. YER-SIS was completed
using a hybrid approach that integrates the theory of
central places with network analysis methods, based
on a large data set with various themes, as well as a
comprehensive survey study conducted throughout
Tiirkiye.
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Within the scope of YER-SIS study, areas of influence
for urban service centers and regions were established.
With the impactareas, urban settlements are evaluated
as a whole in relation to the other settlements they

interact with and the regions are delimited.

A similar method was used in our study, but in the
YER-SIS study, the data was made one-way using
the generalized degree distribution, However, in our
study, the data was made one-way over the Gross
National Product value. Additionally, a district-based
study was carried out in YER-SIS, an area of influence
was created over the districts. Our study based on
trade data of provinces and the impact areas of them
are obtained.

This study combines network models with central
place theory by using trade flow data to determine
the functional areas and hierarchical relations. In
general, network models are reasonably convenient
for determining global centers, horizontal relations,
and the roles of settlements within networks, but they
are not well-suited for determining hinterlands and
functional areas in a hierarchical order. Regions can be
delimited without designating some locales as centers
of a predefined hierarchy. Basic spatial units (BSUs)
are assigned to one another without identifying
any central BSUs according to the magnitude of
interaction between them. (Beyhan, 2019). Although
the algorithm developed in this study has similarities
with the algorithm of Nystuen and Dacey (1961), it
is enhanced by new constraints and rules to obtain
aforementioned hierarchical regions. Additionally,
it provides an appropriate basis for the evaluation of
spatial proximity and relations together.

This study aims to contribute to efforts in delimiting
the functional regions through the use of a hybrid
algorithm. By synthesizing central place theory
with network models, the algorithm is well-suited
for identifying hierarchical levels and units within
each level. It also provides a systematic approach for
analyzing both horizontal and hierarchical relations.
Furthermore, it is applicable to similar studies and
can be further developed with the addition of new
constraints and rules.

Dr. Leyla Bilen Kazancik, Dr. Omer Bilen, Ayse Bilen Acar

The first section of this paper begins with literature
review of recent developments in central places and
network theories. The subsequent section explains
the “central place theory” and “network theory”
algorithms used in the analysis. The following part
presents the proposed hybrid algorithm that utilizes
the assumptions of central place theory and network
theory. The results of the analysis are deliberated via
tables, maps and network visualizations produced by
R packages. Finally, all the findings and inferences are
summarized in the conclusion section, and proposals
for the use and further development of algorithm for
research in this field are introduced.

1. Literature Review

Regional science, particularly geography, is
interested in spatial structures, relations between
settlements, and delimitation of regions. Due to its
interdisciplinary nature, these fields must contend
with some complex and often blurred concepts. As
a result, various theoretical and methodological
approaches have been put forward to analyze the

regional structures and functional areas.

In this context, early theoretical and applied
approaches towards spatial structuring of settlement
systems included studies on agricultural production
by Von Thiinen, site selection for industry and
distribution of sources by Weber, and trade and
service work by Reilly and Christaller. Thereafter,
these economy-based studies have been expanded to
include to social and cultural issues.

In the meantime, many studies have been conducted
to identify settlement systems. One of them was
Rank-Size Rule which was developed by Zipf in 1949
to identify the size and determine the hierarchical
rank of settlements (Batty, 2006). Another study was
carried out by Davies in 1967 in which he evaluated
a centrality index based on the functional attributes
of centers in South Wales. There were also various
studies on settlement structures prior to the Central
Place Theory, but Christaller was the first to explain
the urban location of settlements according to their
“centrality” (Parr, 2017).
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The Central Place Theory, developed by Christaller
and Losch, aims to determine the relative size and
geographical distance of settlements as a function of
service providers. Considered a milestone in human
geography, the theory differentiates centers by their
attributes and service types, and lays out a hierarchical
structure (Pumain, 2006).

With a new perspective on spatial structuring,
Haggett and Chorley (1969) proposed factors of
spatial structures and divided them into 5 groups:
movements, networks, focus, surface and diffusion,
and later added the hierarchy to them.

Subsequently, Morrill (1974) in his book “The Spatial
Organization of Society” conducted further research
on evaluating complex spatial structures based on
preferences for site selection, emerging hierarchies
and spatial interaction. (Morrill, 1974, as cited in
Klapka et al., 2010).

Graham and Marwin (1996) have highlighted that
multi-level functional hierarchies of central places are

being replaced with the interlinked urban networks
due to the advancements in transportation and
communication technologies. In the 1990s, a new
spatial model known as “network theory” (Camagni,
1993; Batten,1995; Capello, 2000) emerged, which is
built on the premise that hierarchies emerge between
the functions of urban areas, rather than the urban
areas themselves, and that the relationships between
urban areas are formed not only on vertical but also
on horizontal axes (Coételi, 2012: 33 as cited in Meijer,
2007).

Urban networks are defined based on the relations or
flow systems which take the form of horizontal (not
hierarchical) structures. This provides externalities of
economies such as specialization, complementarity,
spatial work division, collaboration, innovation
between specialized centers (Camagni,1993). The
non-hierarchical relations were also emphasized by
Batten (1995), and the differences between central
places and network systems were summarized as in
Table 1.

Table 1: Central Place versus Network Systems (Source: Batten, 1995, p.320)

Centrality

Nodality

Size dependency

Size neutrality

Tendency towards primacy and subservience

Tendency towards flexibility and complementarity

Homogenous goods and services

Heterogeneous goods and services

Vertical accessibility

Horizontal accessibility

Mainly one-way flows

Two-way flows

Transport cost

Information costs

Perfect competition over space

Imperfect competition with price discrimination

On the other hand, central place theory has been
evolving with new approaches and models. Moreover,
many researchers argue that central place model
should be integrated with other models, instead of
replacing with it, rather than being replaced by them,
since each model addresses different perspectives and
circumstances (Coteli and Yenen, 2012).

For this reason, there is no single approach to
the central place theory but rather many variants

depending on the time, field of study, and research
objectives. For instance, Hall (1998) posits that
hamlets and towns which are in the lowest hierarchy
of Christaller, are removed from the urban hierarchy,
and global and sub-global levels are added to the top
of the urban hierarchy instead. Additionally, Dale and
Sjoholt (2007) describe the general socio-economic
changes in the central place system that have occurred
in the central part of Norway (Trodelag) for a period
of 40 years.
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Furthermore, Burger et al. (2014) focused on the
relations between retail trade and spatial structure
in the Netherlands, and argued that many socio-
economic processes, such as shopping, still occur
locally. In another study, Boussauw et al. (2014)
examined home-school travel time in the northeast
of Belgium, and evaluated the effects of spatial
distribution of schools and to what extent the density of
primary school network supports daily urban system.
Additionally, Dessemontet et al. (2010) defined
a spatial system based on daily commuting time
between 1970 and 2000 in Switzerland, and proposed
polycentric models with workplaces surrounded by
residential areas, instead of monocentric cities in the
late 20th century.

The delimitation of regions is a core research area for
settlement systems. In this area, the functional regions
approach is widely accepted and employed in many
studies. It is influenced by the central place theory by
focusing on the linkages between the places, rather
than similarities, and emphasizes the effects of urban
centers on their peripheries. Additionally, it lays out
the cities in region-wide networks based on node
regions theories and central place hierarchies.

On the other hand, Nystuen and Dacey’s study (1961)
is recognized as the first study of functional regions
which orders and groups settlements based on size
and direction of communication flows. Based on
Nystuen and Dacey method, Grubesic and others
(2008) laid out nodal regions by flow variables such
as the number of airway passengers and flights.
Furthermore, Haggett and Chorley (1969) introduced
a systematic application of graph theory in spatial
structural analysis.

Functional economic regions resemble hierarchical
spatial structures of central places. In general, a region
is composed of a larger city and its hinterlands, which
include smaller nodes. However, not all functional
regions are nodal regions. Some functional regions
may have two or more centers, and some others
may not have a strong center dominating all the
other settlements in the system. A functional region
can be identified as an integrated economic system,
which is delineated by interactions that take place

Dr. Leyla Bilen Kazancik, Dr. Omer Bilen, Ayse Bilen Acar

in the networks of goods and services distribution,
commuting routes, and communication (Karlsson
and Olsson, 2015).

The first study on the classification of functional
regions for planning purposes was conducted by
Brown and Holmes in 1971. Subsequently, Coombes
et al. developed CURDS (Center of Urban and
Regional Development Studies) algorithm in 1986,
which utilizes commuting data. Paléczi et al. (2016)
applied this algorithm to determine functional
regions in Hungary. Another algorithm (TTWA,
Travel To Work Area) was developed by Coombes and
Bond in 2008 which utilizes commuting flow data of
commuting between settlements. This algorithm was
implemented by Franconi et al. (2016) as R package
named “Labor Market Areas”, (Ichim et al., 2020).

In the context of determining functional regions,
local and regional labor systems are often considered
as the primary reference points (OECD, 2002).
Furthermore, many experts maintain that the most
essential characteristic of a functional region is an
integrated labor market which encompasses factors
such as commuting between regions and the intra-
regional alignment of job vacancies and labor in
contrast to interregional counterparts. There is a
burgeoning trend that commuting flow of labor is
mostly preferred amongst population flows for the
classification of functional regions since commuting
with daily periods are the most frequent and stable
motion of population.

Inaddition to thelabor market, various flows reflecting
socio-economic relations are also considered in the
determination of functional regions. A range of spatial
interactions such as mutual complementarity and
dependency, population flows (such as commuting
to school, migration, shopping, and entertainment),
traffic and commodity flows (including passenger
flows via highway, maritime and airways), financial
flows, information flows (such as communication
and newspaper roaming), and flows of gas, water and
electricity (such as service connections) have been
employed for identifying heterogenous functional
regions (Drobne, 2017).
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OECD has published research on identifying
functional regions and functional urban regions in
certain OECD countries (OECD, 2020). In most of
these countries, functional regions are modeled by
using the concept of local employment areas. These
micro regions are identified as “local labor market
areas/micro regions” in Austria, Czech Republic,
Finland, Germany, Portugal, Sweden, Switzerland;
“local/regional employment systems” in Italy,
Hungary and Poland; “commuting area” in Denmark
and UK; “economic regions” in Norway; “functional
urban and employment areas” in France; and
traditionally “metropolitan regions for commuting”

in USA and Canada (OECD, 2020).

There have also been various studies conducted
for determining horizontal relations among the
settlements. In this respect, Serrano and Boguna
(2003) studied world trade as a network with 179
nodes and 7510 directed links. In a similar study
by Hanousek (2014), the topological traits of
international trade networks were scrutinized by
network analysis by measuring linkages, variation
and clustering, and analyzing the important statistical
distributions of networks.

Similarly, Cubuk¢u and Ozbay (2016) setand analyzed
a relational network representing exports among
20 countries. In another study, Abbate et al. (2018)
obtained the international trade network clusters
and revealed how the topology of international
trade changed over the geographic area with time. In
addition, Khrazzi et al. (2017) presented the change
in structural traits of global trade networks during
1996-2012 and examined its relation to economic
resilience in terms of 2009 global economic crisis.

On the other hand, Chaney (2014) analyzed the
export dynamics of firms through network analysis
and found that firms tend to export to markets with
which they have established communication and use
the existing contacts to find new trading partners.
Within the framework of the complex network
approach, Soyyigit (2015) analyzed the international
trade networks for consumption, intermediary, and
investment goods in the manufacturing industry for
the years 1998, 2003, 2008 and 2013.

With regard to clustering, Demirgil et al. (2000)
examined the tourism sector in Alanya to identify
clusters and structures in tourism networks. The
study analyzed clustering, cooperation and network
relations by clustering analysis and mapping.

Clustering algorithms are frequently applied to
unweighted and undirected networks. However,
the Leiden algorithm has been developed to cluster
directed and weighted networks (Traag et al., 2019).
As the algorithms do not rely on the centrality and
hinterland relationships, it is quite possible to group
distant non-neighboring settlements into the same
cluster. Additionally, models that are based solely
on hierarchical relations may not achieve regional
integrity.

In conclusion, neither network-based nor hierarchical
approaches alone are sufficient to fully describe
functional areas; thus, studies tend to focus on hybrid
approaches to combine their superior features. There
are numerous methods for defining of functional
regions, and various classification schemes for these
methods exist. Coombes (2000) categorizes these
methods into three groups (Coombes, 2000, as cited
in Beyhan, 2019):

o clustering methods;
« methods using hierarchical algorithms;

« rule-based method

Given that this study requires specific rules to reveal
hierarchical structure of settlements, a “rule-based
algorithm” was selected as the classification method.
Rule-based algorithms establish rules based on pre-
defined criteria, and are also referred to as multi-
stage methods. Within this study, an algorithm that
utilizes suitable parameters and is capable of revealing
functional areas with meaningful agglomerations was
developed and applied. The use of this algorithm
is expected to reveal hierarchical relations while
maintaining the neighboring settlements in a group
horizontally, to identify central nodes and their
hinterlands.
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2. Method
2.1. Central Place Theory

Central place theory concerns itself with explaining
the size, number, functional characteristics and
spatial configuration of settlements within a regional
system. The foundations of this theory, which dates
back to the 18th and 19th centuries, were established
by the German geographer Walter Christaller and
refined by the German economist August Losch
(Malczewski, 2009).

According to this theory, a central place serves as the
focal point of a settlement system or transportation
network, providing goods and services to the
surrounding area. The central places system, on the
other hand, constitutes a network in which centers
with different functions and sizes are interconnected
in a hierarchical spatial pattern. In this context, the
theory of central places is based on two fundamental
concepts: threshold and range.

Threshold: The minimum level of population or
demand required for providing a good or service.
Adequate demand must be present to cover
operational costs in the delivery of goods or services.
This demand, referred to as the threshold, is deemed
necessary for the preservation of the central function.

Range (spread area): The maximum distance that
a consumer is willing to travel to obtain a good or
service, or the area where the good or service can
be provided. The range varies depending on the
products: low-cost, frequently used and low-level
goods and services have a more limited range, while
high-cost and infrequently used high-level goods and
services have a wider range.

Central place theory focuses on the one-way vertical
relationships between places at different levels in
a hierarchical structure. The one-way relationship
indicates that lower-level central places are dependent
on higher-level central places. In this theory,
horizontal relationships between the settlements are
not emphasized because they are similar in size and
offer the same goods and services.
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2.2. Network Theory

Network theory is an approach that visually and
mathematically models the systematic structures
hidden within complex systems by analyzing the
relationships between the units. Barabasi (2016)
emphasizes that by understanding and visualizing
networks, they can be managed and their effectiveness
can be enhanced. Through network theory, groups of
units can be identified, significant connections and
nodes can be determined, roles and locations can be
discovered, and hidden connections can be revealed
(Bender-de Moll, 2008).

While traditional research methods focus on the
relationships between dependent and independent
variables, social network analysis focuses on
relationships and patterns between units. There is
no distinction between dependent and independent
variables, and it is based on the philosophy that
everything can explain everything (Sert et al., 2014).
In networks, units are referred to as “nodes” and
the relationships between units are referred to as
“links”. Depending on the nature of the relationship,
connections can be “directional” or “non-directional”.
Networks can be visualized using the graph theory
of mathematics. For this purpose, various drawing
algorithms (such as Fruchterman-Reingold, Harel-
Koren Fast Multiscale, and Sugiyama) have been

developed.

As the number of nodes and connections in the graphs
for network analysis increases, the understandability
of network graphs decreases. In this case, network
and node statistics are employed. Network statistics
such as density, degree of connectivity, degree
distribution, centrality and clustering can be used
to see the systematic structure of the network,
to compare different networks, or to understand
changes that occur in the network over time. The
definitions for some network terms used in the study
are summarized below:

Centrality: Centrality is a concept that is applied to
nodes, and it is used to express the centrality of a
node in a network (Kervankiran et al. 2018; Marin
and Welman, 2011). To reveal the importance of the
unit in the network, it can be measured according to
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the size of its degrees, its average proximity to all other
units, the frequency of being on the shortest path
between units and the frequency of connection with
important units. Each measure assesses and compares
the different aspects of the nodes in the network
analysis. Therefore, various centrality measures have
been defined in the literature. Centrality measure
assigns numerical values to each unit in the network,
thereby allowing for comparison and ranking of the
units based on these values.

Degree Centrality: It is defined as the number of
relationships of one component with others. Degree
can also be described in weighted and directed
relationships. In directed networks, the degree of
settlement is defined as:

In Degree : an = Zj Wiy (1)
Out Degree: dp*t =¥ w,,_, (2)

Closeness Centrality: Closeness was defined by
Bavelas (1950) and refers to how close a unit is to the
others in the network, based on geodesic distances. In
the graph theory, the distance between two vertices
v and w in a graph G is the number of edges of the
shortest path that connects the vertices v and w,
called Geodesic Distance and denoted by dg (v,w)
(Gonzalez and Cascone, 2014).

Closeness centrality of a unit is calculated as the
average of the shortest path lengths from the unit to
all others, or the reciprocal of the total shortest path
lengths from the unit to all others, as given below:

Closeness : C !

3)

YV Yisw d(v,i
Betweenness Centrality: Freeman (1977) provided the
tirst formal definition of betweenness centrality. Itis a
measure of how many times a unit (v) is found in the
shortest paths between all the units (pst). It indicates
how effective a node’s position is in controlling the
flow of information between all node pairs.

— Yszvet Pst(V)
Yszvzt Dst

(4)

Betweenness: Cv

Centrality measures can be further derived for the
purpose of the analysis and can be used to compare

nodes in a network. It is also possible to create
measures that represent the network as a whole and
use them to compare a group of networks with each
other. However, this is beyond the scope of this study,
so only the measures defined above will

2.3. An Algorithm Proposal for Identifying
Functional Regions

The primary objective of this study is to create
hierarchical regions from interrelated local units. To
achieve this, a hybrid algorithm is proposed, which
utilizes the assumptions of central place theory and
network theory.

In central place theory, it is stated that sub-settlement
units go to larger places or places with more functions
to access services that are not available locally or to
access specialized services. According to threshold
and range concepts in the algorithm, the destination
place is defined as the center and the origin place is
considered a unit within the hinterland of the center.
Therefore, for a province to hold another province
in its hinterland, it must be larger and have more
functions than the other.

In this regard, the GDP of the provinces is defined
as the “Centrality Index”, and divided into 5 groups
according to the natural breaks. Jenk’s algorithm,
which minimizes within-group and inter-group
variance, was used in the single variable distribution
in the
homogeneous groups. The algorithm is commonly

classification. This results formation of
used in the literature. The provinces in the first 4
groups are considered to have potential to be regional
centers and economically developed centers. In
addition, a new centrality matrix is created by making
pairwise comparisons of the provinces according to
the “Centrality Index”, with the assumption that the
larger province dominates the smaller one. With the
help of these matrices, a one-way trade relationship
matrix was obtained.

In order to prevent the provinces that are
geographically disconnected but have strong relations
from being located in the same region, the algorithm
enforces a neighborhood constraint and creates a

neighborhood matrix.
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If only the number or weights of links representing
goods or services sold under the neighborhood
constraint are considered, it is observed that the
western provinces have larger centrality index values
compared to the eastern provinces. Therefore,
provinces that have potential to be regional centers
based on the centrality index are not considered as
centers if they are in the hinterland of a larger center
i.e., they are closer than 200 km to the larger center.
This distance constraint is established by considering
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the metropolitan areas and their hinterlands in
Turkiye.

Moreover, provinces that fall into the last group of
the centrality index are identified as prospective
regional centers, if they are connected to 2 or more
provinces. Additionally, if a prospective province
is linked to another province in the last group, the
linked province is upgraded and designated as the
prospective regional center. In this framework, the
main steps of the algorithm are outlined as follows:

1. Step: Refer GDP data as centrality index, mi of the province-i. Divide this index list in to k-groups by

Jenks natural breaks as GDP is not evenly distributed among the provinces. Except for the bottom group,

assign the provinces in upper groups (first k-1 group) as prospective regional centers P.

2. Step: Compose a matrix m, ;e M with n*n dimensions as to representing the superiority between the units

based on the centrality index (mi). Assign m;; = 1if mi<mj orm;; = 0 otherwise. It indicates the direction

of linkage.

3. Step: Construct a “T” trade matrix with n*n dimensions referring trade flows between the provinces.

tij € T refers to value of goods and services bought by province i from j.

4. Step: Build a “D” matrix with n*n dimension indicating neighborhoods between provinces.

d;; € D refers to neighborhood between province i and j where d;; = 1 if they are neighbour, or d;; = 0

otherwise.

5. Step: Derive an;; € N superioritymatrix with n*n dimensions. Calculate 7;; by taking index values,

neighborhood and priority index values of provinces into account and find the most dominant province j

on province i. For each province i€ [1,n] and Z;

n;j = 1if (tij .dyj .mij) is maksimum for j € [1,n] and N; or n;; = 0 otherwise.

This means province-i is linked to or in the hinterland of j, if province-j is a neighbor and superior to

province-i in GDP, and delivering the highest amounts of goods and services among other provinces.

6. Step: Generate first relations on superiority matrix N. If provinces are initially in lowest group and have

2 or more provinces in their hinterland, upgrade them to an upper level, and add them into the group of

prospective regional centers P.

In addition, if such a province is linked to another in the lowest group, upgrade the other province to

upper level and add it to the group of potentially regional centers P.

7. Step: Derive a connectivity matrix “B” with n*n dimensions indicating the connectivity of the provinces

in the group of potentially regional centers P.

In this group (P), b;; = 0if the distance between provinces i and j is longer than 200 km. orb;; =1

lotherwise.

For the provinces which are not in the group P, then b;; = 1.

8. Step: Set up the conclusion matrix s;; € S by employing trade, superiority and connectivity values, and

finding the most dominant neighbor province-j for the province- i.

Sij=1if (tij.dij.mij.bij) is maksimum for j € [1,n] and N,or S;; = 0 othjerwise.

9. Step: Construct the regions and stop.
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The primary distinction between the proposed
algorithm, and that of Bilen Kazancik and Bilen (2021)
is that in the proposed algorithm, if the distance
between neighbor prospective regional centers is less
than 200 km., they are considered as hinterlands and
are permitted to be linked. Conversely, no linkage is
established in the latter algorithm. Additionally, the
algorithm by Bilen Kazancik and Bilen (2021) utilizes
an iterative calculation methodology to achieve 4
hierarchical levels.

In contrast, the study by the Ministry of Industry and
Technology (2020) consolidates 7 flow parameters
at the district level to derive an integrated flow
parameter. Subsequently, these integrated flows
transformed into one-way flows according to the
generalized degree values derived from flow data.
The main difference between this study and that of
the Ministry is that this study employs provincial
trade data as flow data, while GDP data is used as the
primary economic indicator to transform the flows
into one-way flows.

3. Results

This study utilizes inter-provincial trade data above
5,000 TL obtained from Entrepreneur Information
System of the Ministry of Industry and Technology
for the year 2017. Using this data, all the connections
are illustrated in the form of a trade network graph
in Figure 1. The figure was created using graph R
package, but it can also be generated using igraph or
tidygraph. Strong connections are marked by bold
lines, while weak connections are represented by light
lines. The important centers are placed in the middle
of the network, while less developed provinces are
located on the periphery.

In Figure 1, Istanbul is at the center of the network,
and is surrounded by Izmir, Kocaeli, Ankara, Bursa,
Gaziantep, Adana, Denizli, Adana, and Mersin.
However, less developed provinces like Artvin,
Bayburt, Ardahan, Rize, Karaman are located on the
periphery.

Figure 1: Trade Network Relationships Graph (Source: Generated by the authors)
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In order to analyze the relations and centrality level
of provinces, Figure 2 illustrates the top 4 supplier
provinces for each province. Utilizing the graph R
package, trade data are represented as-two way and
weighted connections, and lines emanating from a
province are color-coded to indicate the importance
of the linked province in terms of purchasing goods
and services. Line colors of red, blue, green and
brown represent the rank of top supplier provinces in
descending order from first to fourth. The thickness
of lines is proportional to the amount of trade, and
the size of colored circles indicates the in-degree
centrality of the provinces.

In Figure 2, it is evident that Istanbul is at the top of
hierarchy, followed by Ankara and Izmir. Additionally,
the Black Sea, Fastern and South Eastern Anatolia
Regions primarily obtain goods and services from

Dr. Leyla Bilen Kazancik, Dr. Omer Bilen, Ayse Bilen Acar | 93

of goods and services from Ankara, and next Izmir,
Bursa, Kocaeli and Antalya.

Notably, there are mutual relations between big
cities. While Ankara supplies the majority of goods
and services to Istanbul, Kocaeli, Izmir and Konya,
it receives the most from Istanbul, Izmir, Kocaeli and
Bursa. Similarly, Izmir supplies the most to Istanbul,
Ankara, Manisa and Bursa while receiving the most
from Istanbul, Ankara, Manisa and Kocaeli.

Figure 2 also highlights mutual relations that exist
out of the hierarchy. The most prominent two-way
strong relations in this category are Istanbul-Ankara,
Istanbul-Izmir, Istanbul-Kocaeli, Izmir-Manisa,
Adana-Mersin and Sanliurfa-Mardin. This implies
the existence of mutual supply-demand chains and

inter-provincial complementarity between these

provinces.
Istanbul. Conversely, Istanbul receives the majority
Sincp
ol areli i
Edirfid Batin
‘&\ Zonguldak, K astamaon
3 Artvin
Tekirdad 2 Trabzon Rize " ﬁu'da.han
Kars
Gomushane 0
Bayburt
Erzurum Igdir
T —— o

=Julardin

Figure 2: Trade Relations Between Provinces (Source: Generated by the authors)
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The strength of the linkages is more pronounced in
the western provinces than in the eastern provinces,
which is indicative of the regional development
disparities between western and eastern provinces.
Conversely, Istanbul has strong one-way relations
with almost all eastern provinces. Similarly, eastern
provinces primarily receive the goods and services
mostly from western provinces such as Istanbul,
Ankara, Izmir, Bursa, and Kocaeli but their supplies
to the west are relatively limited. However, provinces
with a high in-degree centrality index have exhibit
mutually horizontal relations, rather than one-way
linkages.

This suggests that a study on inter-provincial relations
should consider both levels in conjunction, rather

than focusing exclusively on hierarchy or horizontal
relations. To this end, this study incorporates
both horizontal and hierarchical levels by taking
geographical proximity into account as horizontal
relations, while linkage strength in the network is
considered as hierarchical relations.

In the algorithm, the centrality index of provinces is
represented by their GDP values for the year 2019.
The centrality indexes are classified into 5 groups
by Jenks natural breaks and their geographical
distribution is illustrated in Figure 3. Istanbul has the
highest centrality index, followed by Ankara, Izmir,
Bursa and Kocaeli. Additionally, provinces in the first
4 groups are designated as potential regional centers.

agebe N
e

6

L.Group

II.Group

Figure 3: GDP Values and Groups of Provinces

(Source: Generated by the authors by using TUIK 2019 data)

In the next step, the algorithm employs the weighted
data of trade relations to create a hierarchical structure
based on their centrality indexes, which is then
filtered according to the neighborhood constraint.
The results are illustrated in Figure 4, which depicts
the primary suppliers for each province.

Notably, Figure 4 reveals some patterns that deviate
from expectations. For example, while certain

II1.Group
IV.Group

V.Group

provinces, such as Aydin, Mugla and Mersin, are in the
tirst 4 groups (prospective regional centers), they lack
links. On the other hand, certain provinces initially
in the 5th group exhibit linkages that attract other
provinces. For instance, Zonguldak, which is in the
5th group, supplies the majority of goods and services
to Bartin and Karabuk under the neighborhood
constraints. Similar cases are observed for Trabzon,
Erzurum, Elazig, Malatya and Van.
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Figure 4: Initial Relations under Hierarchical and Neighborhood Constraints-6. Step of the Algorithm
(Source: Generated by the authors)

In the subsequent step, the algorithm elevates the
provinces with 2 or more connecting provinces to
a higher level and categorizes them as prospective
regional centers. In instances where provinces
with 2 or more linked provinces are also connected
to another province in the 5th group, then the
connected province is also elevated to a higher level
and categorized as a prospective regional center. For
example, if Tunceli and Bingol is linked to Elazig,
but Elazig is also linked to Malatya, both Elazig
and Malatya are designated as prospective regional
centers.

When the prospective provinces are within a distance
of 200 km from one another, the province with the
lower centrality index is removed from the group and
designated as a hinterland of the other. Conversely,
if the distance between the provinces exceeds 200
km, both are recognized as separate regional centers
and their connection is severed separately and the
linkage is broken. The outcome of these procedures is
illustrated in Figure 5, where patterns of hierarchical
relationships among the provinces are established.

It can be observed that Tekirdag and Kocaeli are
not separated from Istanbul due to their proximity
and are instead assigned to Istanbul’s hinterland.
Similarly, Sakarya is also not separated from Kocaeli,
and also Manisa is not seperated from Izmir, Mersin
from Adana, Sanliurfa from Gaziantep, and Elazig
from Malatya.

In accordance with the distance constraint, Mugla
is separated from Antalya and connected to Denizli.
Eskisehir
from Ankara, Kayseri from Adana, Malatya from

Similarly, and Konya are separated

Kahramanmaras, and Denizli from Izmir.
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Figure 5: Initial Relations under Distance Constraint-7. Step of the Algorithm
(Source: Generated by the authors)

As a result of the algorithm, the provinces are
classified into 18 regions centered around Istanbul,
Zonguldak, Ankara, Bursa, Izmir, Eskisehir, Denizli,
Antalya, Konya, Adana, Kayseri, Samsun, Trabzon,
Erzurum, Malatya, Diyarbakir, Gaziantep and Van, as
illustrated in Figure 6.

The algorithm reveals economically integrated
regions by preserving hierarchical relations under
neighborhood constraints. It must be noted that this

Figure 6: Functional Regions Based on Economic Relations
(Source: Generated by the authors)

cannot be achieved solely by applying network model,
as it ignores the geographic proximities and assigns
centers and relations independently of location.
However, network centrality measures can be
effectively utilized to scrutinize place-based impacts
on centers and their hinterlands. A comparison
between the centers and regions derived from the
algorithm and network centrality measures facilitate
a better understanding of the effects of location and

neighborhoods in regional science and policy.

Istanbul centered provinces
Ankara centered provinces
Konya centered provinces
[zmir centered provinces
Eskisehir centered provinces
Denizli centered provinces
Antalya centered provinces
Gaziantep centered provinces

Adana centered provinces

Erzurum centered provinces
Kayseri centered provinces
Zonguldak centered provinces
Trabzon centered provinces
Samsun centered provinces
Diyarbakir centered provinces
Malatya centered provinces

Erzurum centered provinces

Van centered provinces
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For this purpose, Table 2 is constructed with provincial
in-degree, out-degree centralities, closeness and
betweenness measures. It is noteworthy that provinces
with high GDP values are prominent in the ranking
of these metrics. This is further supported by the fact
that there is a 98.7 percent of correlation between
in-degree centrality measure and GDP. The other
significant are provided below for each metric.

In-degree centrality measure is utilized to assess the
goods and services supplied by a given province to
the others. Typically, regional centers exhibit high
rankings in this metric. However, this is not always
the case for eastern regions. For instance, Trabzon
(30th), Van (36th), Erzurum (44th) and Malatya
(46th) provinces have low in-degree centrality
rankings, despite being classified as regional centers.
These provinces are located in less developed regions
and possess a low trade potential. Nevertheless,
they act as centers for surrounding less developed
provinces due to their geographic proximity.

On the other hand, out-degree centrality is used to
measure the level of goods and services received by a
province from external sources. It is noteworthy that
the provinces that are the top suppliers also tend to
be the top receivers, and there is a high correlation
(99 percent) between these two metrics. This is
also directly related to the economic volume of the
provinces, as production and consumption are closely
linked.
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Closeness centrality is a measure of the accessibility of
a province. In general, the closeness measure is highly
correlated with in-degree centrality, as indicated by
the high correlation (95,5 percent) values derived
from Table 2. This suggests that the more good and
services a province supplies, the more accessible it
is. Furthermore, all of the regional centers, with the
exception of Zonguldak, rank above above 30th in the
closeness metric, which suggests that the closeness
measure and the algorithm are aligned and reflect the
impact of geographic proximity.

The final metric is the betweenness measure, which
detects 8 provinces that serve as a bridge or crossroad
in the Turkish trade network. It is noteworthy that
some provinces, such as Elazig, Hatay and Kocaeli,
despite being smaller than their neighbors, function
as a bridge with high betweenness measures. This
suggests that the betweenness measure is not a direct
result of in-degree or out-degree centrality, but rather
a result of other geographical and networking factors.

This conclusion highlights that the role of provinces
as a bridge or crossroad cannot be revealed as clearly
by a hierarchical approach as it can be by a network
approach. This can be considered as a advantage of the
betweenness measure over the hierarchical models. As
such, the betweenness measure can provide a distinct
and verifiable perspective in designing regional
policies based on flow or movement of people, goods
or money.

Table 2: Centrality Measures and Regional Centers of Trade Network Model (Source: Generated by the authors)

Rank  Provinces In Degree Provinces Out Degree Provinces  Betweenness Provinces Closeness
(*1.000.000) (*1.000.000) (*1.000.000)
1 Istanbul* 696,588 Istanbul* 615,224 Istanbul* 6,297 Istanbul* 6.12
2 Ankara* 233,463 Ankara* 239,460 Ankara* 551 Ankara* 2.46
3 Kocaeli 178,550 [zmir* 119,455 Bursa* 158 [zmir* 0.26
4 [zmir* 146,825 Bursa* 97,271 Hatay 157 Bursa* 0.15
5 Bursa* 88,202 Kocaeli 86,838 Tzmir* 157 Kocaeli 0.12
6 Gaziantep®* 41,994 Gaziantep* 49,910 Antalya* 79 Mersin 0.10
7 Hatay 40,192 Antalya* 49,336 Elazig 79 Konya* 0.09
8 Adana* 38,128 Konya* 47,854 Kocaeli 79 Diyarbakir*  0.08
9 Konya* 37,735 Adana* 44,234 Adana* 0 Trabzon* 0.07
10 Antalya* 31,546 Mersin 36,763 Adiyaman 0 Antalya* 0.07
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Table 2: Centrality Measures and Regional Centers of Trade Network Model (Cont.)

Rank  Provinces In Degree Provinces Out Degree Provinces  Betweenness Provinces Closeness
(*1.000.000) (*1.000.000) (*1.000.000)
11 Mersin 30,886 Denizli* 32,922 Afyon 0 Gaziantep* 0.06
12 Denizli* 26,049 Hatay 32,720 Agn 0 Erzurum* 0.06
13 Kayseri* 24,631 Kayseri* 29,010 Aksaray 0 Elazig 0.05
14 Tekirdag 24,259 Sakarya 26,827 Amasya 0 Van* 0.04
15 Manisa 23,301 Tekirdag 25,512 Ardahan 0 Batman 0.04
16 Zonguldak* 19,584 Manisa 24,574 Artvin 0 Sakarya 0.03
17 Sakarya 18,229 Samsun* 23,609 Aydin 0 Balikesir 0.03
18 Samsun* 17,712 Diyarbakur* 21,741 Balikesir 0 Kayseri* 0.03
19 Balikesir 17,125 Balikesir 21,105 Bartin 0 Ordu 0.03
20 Diyarbakir* 16,017 Eskisehir* 19,483 Batman 0 Malatya* 0.03
21 Sanlurfa 15,145 Sanlwurfa 18,763 Bayburt 0 Manisa 0.02
22 Eskisehir* 15,019 Trabzon* 16,887 Bilecik 0 Eskisehir* 0.02
23 K.maras 14,608 Zonguldak* 16,134 Bingol 0 K.maras 0.02
24 Mus 10,271 K.marag 15,944 Bitlis 0 Bitlis 0.02
25 Aydin 9,676 Mugla 14,559 Bolu 0 Aydin 0.02
26 Mardin 9,512 Mardin 14,032 Burdur 0 Agr 0.01
27 Mugla 9,225 Aydin 13,993 Canakkale 0 Samsun* 0.01
28 Karabiik 7,653 Mus 11,489 Cankur1 0 Rize 0,01
29 Osmaniye 7,353 Van* 11,098 Corum 0 Adana* 0.01
30 Trabzon* 7,353 Afyon 10,238 Denizli* 0 Denizli* 0.01
31 Afyon 6,749 Erzurum* 9,284 Diyarbakur* 0 Tokat 0.01
32 Bolu 6,537 Elazig 9,250 Diizce 0 Tekirdag 0.01
33 Ordu 6,257 Corum 8,923 Edirne 0 Mugla 0.01
34 Corum 6,139 Batman 8,889 Erzincan 0 Sirnak 0.01
35 Batman 6,051 Sivas 8,147 Erzurum* 0 Bolu 0.01
36 Van* 5,930 Malatya* 7,924 Eskisehir* 0 Usak 0.01
37 Yalova 5,857 Ordu 7,760 Gaziantep* 0 Nevsehir 0.01
38 Usak 5,704 Aksaray 6,902 Giresun 0 Sanlwrfa 0.01
39 Diizce 5,572 Osmaniye 6,765 Giimiigshane 0 Mus 0.01
40 Rize 4,972 Canakkale 6,744 Hakkari 0 Erzincan 0.01
41 Aksaray 4,930 Usak 6,396 Igdir 0 Hatay 0.01
42 Kiitahya 4,883 Bolu 6,310 Isparta 0 Sivas 0.01
43 Edirne 4,812 Edirne 6,012 K.maras 0 Kastamonu  0.01
44 Erzurum* 4,530 Kiitahya 5,982 Karabiik 0 Igdir 0.00
45 Kirsehir 4,403 Diizce 5,979 Karaman 0 Afyon 0.00
46 Malatya* 4,401 Karabiik 5,948 Kars 0 Kilis 0.00
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Table 2: Centrality Measures and Regional Centers of Trade Network Model (Cont.)

Rank  Provinces In Degree Provinces Out Degree Provinces  Betweenness Provinces Closeness
(*1.000.000) (*1.000.000) (*1.000.000)
47 Elazig 4,347 Rize 5,811 Kastamonu 0 Adiyaman 0.00
48 Sivas 4,197 Yalova 5,654 Kayseri* 0 Mardin 0.00
49 Canakkale 4,170 Kirsehir 5,539 Kirikkale 0 Yozgat 0.00
50 Karaman 4,149 Isparta 5,464 Kirklareli 0 Corum 0.00
51 Nevsehir 3,696 Yozgat 5,324 Kirgehir 0 Karaman 0.00
52 Yozgat 3,695 Tokat 5,244 Kilis 0 Diizce 0.00
53 Burdur 3,632 Karaman 5,229 Konya* 0 Artvin 0.00
54 Kastamonu 3,534 Nevsehir 5,146 Kiitahya 0 Giresun 0.00
55 Kirklareli 3,285 Kastamonu 4,999 Malatya* 0 Edirne 0.00
56 Isparta 3,082 Adiyaman 4,945 Manisa 0 Osmaniye 0.00
57 Siirt 3,045 Sirnak 4,909 Mardin 0 Isparta 0.00
58 Sirnak 2,950 Giresun 4,586 Mersin 0 Nigde 0.00
59 Bilecik 2,902 Burdur 4,557 Mugla 0 Yalova 0.00
60 Tokat 2,859 Nigde 4,291 Mus 0 Zonguldak*  0.00
61 Adiyaman 2,813 Kirklareli 4,243 Nevsehir 0 Cankir1 0.00
62 Nigde 2,736 Siirt 4,149 Nigde 0 Amasya 0.00
63 Amasya 2,651 Amasya 3,899 Ordu 0 Bilecik 0.00
64 Kilis 2,547 Bitlis 3,713 Osmaniye 0 Siirt 0.00
65 Giresun 2,452 Bilecik 3,244 Rize 0 Kiitahya 0.00
66 Cankir1 2,168 Kilis 3,224 Sakarya 0 Karabiik 0.00
67 Bitlis 2,101 Cankur1 2,907 Samsun* 0 Burdur 0.00
68 Kirikkale 1,814 Agn 2,801 Siirt 0 Bartin 0.00
69 Bartin 1,804 Bartin 2,566 Sinop 0 Bingol 0.00
70 Agn 1,433 Erzincan 2,282 Sivas 0 Kirgehir 0.00
71 Artvin 1,075 Bingol 2,134 Sanlurfa 0 Canakkale 0.00
72 Erzincan 1,063 Kirikkale 1,789 Sirnak 0 Kirklareli 0.00
73 Sinop 689 Artvin 1,710 Tekirdag 0 Sinop 0.00
74 Bingol 658 Kars 1,438 Tokat 0 Gumiishane  0.00
75 Kars 533 Sinop 1,414 Trabzon* 0 Aksaray 0.00
76 Igdir 531 Igdir 1,223 Tunceli 0 Tunceli 0.00
77 Hakkari 507 Hakkari 1,186 Usak 0 Kars 0.00
78 Giimiishane 361 Giimiighane 1,053 Van* 0 Kirikkale 0.00
79 Tunceli 184 Tunceli 595 Yalova 0 Hakkari 0.00
80 Ardahan 127 Bayburt 502 Yozgat 0 Ardahan 0.00
81 Bayburt 127 Ardahan 498 Zonguldak* 0 Bayburt 0.00
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The distribution of centrality metrics and regional
centers displays distinct patterns due to regional
An
measures reveals that almost all eastern regional

characteristics. examination of centrality
centers have lower rankings compared to some
western provinces that are not designated as regional
centers. For example, Kocaeli, which excels in all
centrality criteria, is not designated as a regional
center due to its location in the hinterland of Istanbul.
Similarly, Mersin, Manisa and Tekirdag are evaluated
in the same way. Conversely, Erzurum, which is
ranked 44th in in-degree centrality, has 6 provinces
linked to it, highlighting the importance of regional
characteristics and proximity in determining regional
centers, rather than relying solely on centrality

measures.

In summary, the findings previously discussed
the
between centrality measures and hierarchical models.

demonstrate complementary relationships
While both analyses are applied independently, a
comparison of their results can reveal the patterns
of agglomerations, geographic characteristics and
functional distinctions between provinces and
regions. Furthermore, the implementation of hybrid
models that combine the advantageous features of

both approaches can enhance this understanding.

Conclusion

In this study, a combination of network analysis
and central place theory was utilized to examine
the horizontal and vertical relationships between
provinces and regions. Specifically, it analyzes
provincial centrality measures, regional centers, and
their relative positions in the network based on inter
provincial goods and service flows.

Network models are useful in identifying the most
strategic nodes and revealing the relationships within
the network. In regional science, this can aid in
determining the most effective points of intervention
and groups. However, these groups are based on
solely flows within the network, disregarding
geographic proximity. This can result in the inclusion
of non-adjacent provinces within the same group.

Additionally, centrality measures provide an overall
measure of importance within the network, but do
not consider spatial factors. As a result, network
models alone are insufficient for identifying local
centers in less developed regions. To address this, a
hybrid model combining network and central place
theories is used to determine regional centers and
their hierarchical structure.

In this study, the preliminary step is to obtain
hierarchical structure from bidirectional flow data.
This requires a transformation of bidirectional to
unidirectional structure. This structure is obtained in
the form of a matrix with ones and zeros, representing
whether province-a dominates province-b in terms
of provincial centrality indices. Although these
indices can be represented by provincial in-degree,
out-degree, closeness and betweenness centrality
measures of the network model, it is assumed that
GDP is the most appropriate data for the indices as it
is an economic indicator that is directly related with
the scope of this study. The method employed aims to
construct regions that maintain geographical integrity
by including both centers and their hinterlands. The
analysis produced 18 regions, each centered on one
of the following cities: Istanbul, Zonguldak, Ankara,
Bursa, Izmir, Eskisehir, Denizli, Antalya, Konya,
Adana, Kayseri, Samsun, Trabzon, Erzurum, Malatya,
Diyarbakir, Gaziantep and Van. These regions are
similar to those found in the study “YER-SIS” by
the Ministry of Industry and Technology (2020)
although the latter study consolidates 7 different
flows based on district data, and employs different
methods for transforming unidirectional structure.
Despite the use of different data sets and settlement
units in each study, similar results are obtained, with
some provinces (such as Mugla, Mardin, Sirnak,
Kastamonu, Mus, and Artvin) being located in
different regions in this study.

The study also reveals that in Tiirkiye, regardless of
distance, the strongest relationships for almost all
provinces are primarily with Istanbul, followed by
large metropolitan areas such as Ankara and Izmir,
and centers nearby. This suggests that trade in
Tirkiye is mainly facilitated by Istanbul, and has a
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multi-centered structure, with the majority of centers
located in the west.

On the other hand, a comparison of the results of
the rule-based algorithm with network centrality
measures reveals the impact of agglomerations,
geographic features and functional differences on the
provinces and regions. For instance, eastern regional
centers have lower centrality index values than some
western provinces that are not designated as regional
centers. This is due to the geographic distribution and
proximity, and can be easily comprehended through
the comparison of both approaches. In conclusion,
both network and central place models have their
own advantages when it comes to devising regional
policies. The simultaneous use of both models
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provides a more reliable and comparable analysis.
The results of a hybrid and rule-based algorithm with
constraints were compared with some parameters of
the network model, and it was found that this kind of
comparison facilitates the detection ofagglomerations,
regional and relational patterns in the network. The
differences in the results of both approaches can be
seen as an important signal for further analysis. The
proposed algorithm, which combines certain aspects
of network and central place theories, is expected to
be used in similar spatial studies, such as rule-based
functional areas, and can be further improved by
incorporating additional constraints and data into
network models.
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COKLU DOGRUSAL REGRESYON ANALIZi ILE

BOLGESEL KAYNAKLARIN iHRACAT

FIYATLARININ iNCELENMES:i:

YUKSEK KARBONLU FERROKROM ORNEGiI

INVESTIGATION OF EXPORT PRICES OF

REGIONAL RESOURCES WITH MULTIPLE LINEAR REGRESSION ANALYSIS:

HIGH CARBON FERROCHROME SAMPLE

Oz

Kaynaklarin etkin kullanimi bélgesel kalkinma agisindan 6nem
arz etmekte olup bolgenin sahip oldugu potansiyelin ortaya
¢ikarilarak ekonomiye kazandirilmasina katki saglar. Kaynaklarin
verimli kullanilmasinin saglayacagi katma deger géz Oniinde
bulundurularak tiretim potansiyeli ve ihracat geliri bakimindan,
krom ve ferrokrom iriinlerinin dis ticaret fiyatlarinin yiiksek
karbonlu ferrokrom ihracat fiyatina etkisi ¢oklu dogrusal
regresyon analizi ile incelenerek bolgesel kalkinma bakimindan
6nemi agiklanmistir. Calismada kullanilan veriler, Tirkiye
Istatistik Kurumundan (TUIK) edinilmis olup 2000-2022 yillarini
(270 ay) kapsamaktadir. Tasarlanan modelin bagimli degiskeni,
yitksek karbonlu ferrokrom aylik ihracat fiyati (Ton/USD);
bagimsiz degiskenleri ise yiliksek karbonlu ferrokrom aylik ithalat
fiyat1 (Ton/USD), diisiik karbonlu ferrokrom aylik ihracat fiyati
(Ton/USD), diisiik karbonlu ferrokrom aylik ithalat fiyati (Ton/
USD), krom aylik ihracat fiyat1 (Ton/USD) ve krom aylik ithalat
fiyatidir (Ton/USD). Istatistiksel olarak anlamli ¢ikan sonuglara
gore, yiiksek karbonlu ferrokrom ithalat fiyat: ve diisiik karbonlu
ferrokrom ihracat fiyatlarinin, yiliksek karbonlu ferrokrom
ihracat fiyatina etkisi yiiksektir. Krom ihracat fiyatlarinin
etkisi ise diigiik bulunmustur. Calismada bolgesel potansiyelin
degerlendirilmesine yonelik 6neriler de getirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Krom ve ferrokrom sektori, ¢oklu dogrusal
regresyon analizi, ihracat, ithalat.
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Abstract

Efficient utilization of resources is of paramount importance in the
context of regional development. In this regard, identifying and
harnessing the potential of a region is crucial for incorporating it
into the economy. To achieve this objective, this study employs
a Multiple Linear Regression Analysis to investigate the effect
of chrome and ferrochromium trade prices on the export prices
of high-carbon ferrochromium, which possesses a significant
potential for value-added production and foreign currency
revenue. Data for the study was obtained from the Turkish
Statistical Institute on a monthly basis for the years 2000-2022 (a
total of 270 months). The dependent variable in the model is the
monthly export price of high-carbon ferrochromium (Ton/USD),
while the independent variables are the monthly import price of
high-carbon ferrochromium (Ton/USD), the monthly export
price of low-carbon ferrochromium (Ton/USD), the monthly
import price of low-carbon ferrochromium (Ton/USD), the
monthly export price of chromium (Ton/USD), and the monthly
import price of chromium (Ton/USD). The results of the study
reveal that the import price of high-carbon ferrochromium and
the export price of low-carbon ferrochromium have a significant
effect on the export price of high-carbon ferrochromium. The
effect of chrome export price, however, is found to be low.
Additionally, the study provides reccommendations for identifying
regional potential.

Keywords: Chrome and ferrochrome industry, multilinear regression
analysis, export, import.



Giris

Bolgeler arasi gelismislik farklarinin azaltilmasina
iliskin politikalar, {ilkelerin kalkinma politikalarinin
bolge diizeyinde temelini olusturan yapisal bir nitelik
tagimaktadir. Bu bakimdan, bolgeler arasi gelismislik
farklarinin azaltilmasi, dengeli ve siirdiiriilebilir
kalkinma politikalar1 agisindan 6nem arz etmektedir.
Bolgeler arasi gelismislik farklar;, toplumun
biitiin katmanlarin1 etkileyen bir kisit olarak ele
alindigindan, bolgesel gelisme yaklagimlarina
yonelik arayislar sadece gelismekte olan iilkelerin
degil, gelismis tilkelerin de giindeminde yer
almaktadir. Refahin iilke geneline daha dengeli
yayilmasinin ve siirdiiriilebilir nitelige kavusmasinin
en 6nemli anahtar1 bolgesel kalkinma faaliyetlerine
odaklanmaktir. Bu husus 2014-2023 Bolgesel Gelisme
Ulusal Stratejisi (BGUS)’ta yer alan bolgesel gelisme
taniminda da vurgulanmustir. BGUSta bolgesel
gelisme; “lilke kalkinma politikasinin bolge ve sehir
diizeyinde yap1 taglarini olusturan, bélgesel ve yerel
diizeyde kamu kesimi, 6zel kesim ve sivil toplumun
karar alma siireglerine katilmasini ve kaynaklarini
kalkinma yoniinde birlikte harekete gecirmesini
esas alan, bolgelerin rekabet giicliniin artirilmas:
ve bolgeler arasi gelismislik farklarinin azaltilmasi
politikalari arasinda dengeyi gozeten yapisal ve temel
bir politika” olarak tanimlanmaktadir (Kalkinma

Bakanligi, 2014: 7).

Bolgesel agidan onemli bir maden olan krom
cevherinden; metal sanayi, kimya ve refrakter
sektorlerinde  girdi olarak  yararlanilmaktadir.
Diinyada iiretilen krom cevherinin ¢ok biiyiik bir
kismi ferrokrom iiretiminde, iiretilen ferrokromun
da ¢ok biiyiik bir kismi paslanmaz gelik sektoriinde
hammadde olarak kullanilmaktadir. Paslanmaz gelik
talebindeki artis, kiiresel 6lcekte ferrokrom ve kromit
cevheri iiretimini olumlu yonde etkilemektedir. 1
ton yiiksek karbonlu (YK) ferrokrom tiretiminde,
ferrokromun ana hammaddesini olusturan yaklagik
2,2 ton kromit cevheri kullanilmaktadir. Ferrokrom,
krom cevherlerinin kok komiirii kullanimu ile elektrik
ocaklarinda indirgenmesi vasitasiyla iiretilmektedir

(Kuzeydogu Anadolu Kalkinma Ajansi, 2021: 6).

Son yillarda madencilik sektoriiniin diinya ¢apinda
gelistigi goriilmekte olup (Kalyoncuoglu vd., 2018),
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gelismekte olan iilkelerde sanayi sektdriinii olumlu
yonde etkileyen faktorlerin basinda madencilik
faaliyetlerinin  bulundugu degerlendirilmektedir.
Krom madenciligi, ekonomik olarak stratejik bir
avantaj barindirmaktadir (Kili¢ vd., 2015). Ornegin,
Cin Halk Cumbhuriyeti diinya ferrokrom iiretiminde
birinci siradadir. Diinyada 20den fazla iilkede
ferrokrom iiretimi yapilmaktadir. Uretilen her 1 ton
ferrokrom, kiiresel piyasada 3,2 ila 3,4 ton kromit

cevheri talebi olusturmaktadir.

Krom iiretimi ve ihracatinda uluslararasi pazarda
olusan dalgalanmaya ragmen, son yillarda Tiirkiye'nin
krom iretiminin arttigr gézlemlenmektedir. Krom
tiretimindeki artiga paralel sekilde, Tiirkiye'nin krom
ihracatinda artis gerceklesmistir (Tashgil ve Sahin,
2015).

Tirkiye'nin trettii krom cevherleri, uluslararas:
pazarda ayni tenorlerdeki diger cevherlere kiyasla
daha yiiksek fiyatlardan alic1 bulmaktadir. Bu fiyat
farkinin temel nedeni, krom cevherlerinin metaliirjik
ozelliklerinin daha iyi olmasidir. Tiirkiyede iiretilen
krom cevherlerinin aliiminyum oraninin yiiksek
ve toz diizeyinin diisik olmasi, Tirk kromuna
uluslararasi pazarda avantaj saglamaktadir. Tiirkiyede
tretilen krom agilikla ferrokrom {retiminde
kullanilmaktadir. Uretilen ferrokromun yiizde 9071
demir gelik sektoriinde kullanilmaktadir. Paslanmaz
celik, diger celik tiirlerine kiyasla yiiksek oranlarda
(yizde 12) krom icermektedir (Ecemis, 2018).
Ferrokrom, ¢elige dayanma, sertlik ve asinmama
ozellikleri kazandirmaktadir. Bu sebeple, ferrokrom
ve demir cgelik dretimi birbirine bagimhdir (Firat
Kalkinma Ajansi, 2020: 10).

Tiirkiyede krom cevherinde, demire nazaran
daha yiiksek oranda krom bulunmaktadir. Ancak,
Tiirkiyedeki krom kaynaklarinin yalnizca bir kismi
ara irin olan ferrokroma donistiiriilebilmektedir.
Krom cevherinin 6nemli bir kismi dogal haliyle ihrag

edilmektedir (Yilmaz ve Siitas, 2008).

Tablo 1'de 2005 ve 2021 yillari arasinda Tiirkiyede
tiretilen krom miktarlari ton olarak ifade edilmistir.
Tirkiyede en fazla tretilen krom tiirii tiivenandir.
Krom iiretimi, 2014 yilinda yaklasik 6,6 milyon ton ile
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en yiiksek seviyeye ulasmis olmakla birlikte takip eden
yillarda tiretimde diistisler olmustur. 2021de tiivenan

Tablo 2: Yillara Gore Tiirkiye'nin Krom Cevheri D1s
Ticaret Verileri (Kaynak: TUIK, 2022)

krom f{iretimi 2,8 milyon ton, ayiklanmis (par¢a)  yijjar ihfacat ihf““‘t itl}alat gl;:llat
krom {iretimi 300 bin ton ve yogunlastirilmis krom Miktar (Ton) _(Bin Dolar) Miktar (Ton) Dolar)
tiretimi ise 527 bin ton civarlarinda gerceklesmistir. 2000 467.010 38.427 69470 >108
Tablo 1: Yillara Gore Tiirkiyede Uretilen Krom Miktarlart 2001 326697 L 101,278 6933
(Kaynak: TUIK, 2022, *Gizli veri) 2002  284.296 20.897 68.832 3.615
ilar gz::?;on) E\g;il:;‘gzm Eggﬁ?ﬁ; | 2003 363.699 27.309 100.008 6.528
(Ton) 2004 575.030 60.937 56.836 6.886
2005 602.816 * 222.103 2005 847.534 103.568 89.844 17.937
2006 1.015.583 * 130.194 2006  1.079.870 120.240 84.467 15.173
2007 1.247.986 94.163 166.553 2007  1.382.075 253.244 107.524 21.410
2008 2.206.250 39.673 406.526 2008 1.816.427 498.412 119.806 37.216
2009 1.564.810 70.771 539.420 2009 1.745.751 267.640 113.892 33.557
2010 2461.314 244.849 580.623 2010 2.257.018 481.969 113.487 29.954
2011 2.901.027 208.839 1.025.835 2011  2.159.841 465.389 122.070 39.022
2012 3.295.399 292.695 1.026.773 2012 2.128.704 418.780 162.266 56.847
2013 4.139.196 230.122 660.118 2013 2212242 453.594 152.549 47.418
2014 6.626.528 219.464 822.130 2014  1.504.464 342.846 129.697 34.145
2015 2.515.188 104.226 632.838 2015 1.325.294 249.937 136.425 34.860
2016 2.024.821 165.833 291.134 2016  1.254.585 244.759 131.152 25.425
2017 2.554.222 202.261 742.402 2017  1.390.869 344,753 185.924 52.532
2018 2.896.651 204.718 822.534 2018 1.457.204 306.471 193.070 52.728
2019 3.369.223 184.673 725.416 2019 1315754 225.679 177.406 38.766
2020 2.128.669 198.216 400.737 2020  930.873 130.402 149.762 27.325
2021 2.779.467 299.834 527.254 2021 1.456.396 266.255 155.244 32.327

Tablo 2'de 2000 ve 2021 yillar1 arasinda Tiirkiye'nin
krom cevheri dis ticaret verileri yer almaktadir.
krom  cevherinde  net

Tiirkiye, ihracat¢1

konumundadir. Thracat ve ithalat rakamlarinin
zaman icinde miktar ve parasal deger agisindan
artig gosterdigi goriilmektedir. 2000 yilinda krom
cevheri ihracat miktar1 467 bin ton ve 38 milyon
USD dolaylarinda iken, 2021 yilinda ihracat miktar:
yaklasik 1,5 milyon ton ve krom cevheri ihracat
degeri ise 266 milyon USD civarinda ger¢eklesmistir.
2010 ve 2013 yillar1 arasinda en yiiksek seviyelere
ulagan krom ihracati parasal deger ve miktarlarinin

takip eden yillarda azaldig: goriilmektedir.

Tiirkiye'nin ihrag ettigi yliksek karbonlu ferrokromun
aylik ihracat fiyatlarim1 ¢oklu dogrusal regresyon
analizi ile inceleyerek literatiire katki saglamayi
amaglayan bu c¢aligmada, literatiir incelemesi
kapsaminda yontem ve kavramla ilgili yapilan
calismalar arastirilmistir. fkinci boliimde ise analizde
kullanilan materyaller ve analiz yontemi verilmistir.
Uglincii béliimde analiz sonuglarina yer verilerek
yorumlanmistir.  Calismanin  son  boliimiinde
ise elde edilen sonuglara gore yerel kaynaklarin
degerlendirilmesi ve bolgesel potansiyelin ortaya
¢ikarilmasina yonelik oneriler ve literatiirde genel
olarak kabul goren degerlendirmelerden farkl: olarak

ulagilan sonuglar ortaya koyulmustur.
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1. Literatiir incelemesi

Literatiirde ferrokrom sektoriinde fiyat tahminine ve
analizine yonelik ¢aligmalarin kisitli olmasi sebebiyle
bu bolimde ¢oklu dogrusal regresyon analizi ile
yapilan ¢alismalar ve diger sektorlerde fiyat tahminine
yonelik  gerceklestirilen ¢alismalar  uluslararas:
literatiirii de kapsayacak sekilde incelenerek asagida

verilmistir.

(2002),
Nedensellik Testi ile Endonezya, Malezya, Singapur,

Wongbangpo ve  Sharma “Granger
Filipinler ve Tayland borsalar1 iizerinde yaptiklar:
calismada enflasyon ile hisse senedi fiyatlar1 arasinda
negatif bir iliski oldugunu” tespit etmislerdir
(Sharma ve Mahendru, 2010:13). Bukayeva (2010),
calismasinda Kazakistan ile karsilastirmali olarak
kiiresel, bolgesel ve yerel madencilik verilerinin
karsilagtirmali  analizini = yaparak  diinyadaki
hammaddelerin durumunu incelemis, iretim ve
tilketimini ele almigtir. Madencilik faaliyetlerinin,
yalnizca {lkelerin ekonomik kalkinma diizeyini
degil, ayn1 zamanda ekonomik giivenligini, ihracat
potansiyelini ve gelisme firsatlarini da belirleyen en

onemli faaliyetlerden biri oldugunu vurgulamistir.

Ar1 ve Onder (2013), yaptiklar1 ¢alismada; probit
regresyon, lojistik regresyon, dogrusal regresyon,
temel bilesenler regresyonu, poisson regresyon,
negatif binom regresyon, ridge regresyon, Cox
regresyon modellerini analiz etmis ve regresyon
modellerinin  kullanim durumlarini incelemistir.
Tagytirek ve Celik (2021), bir boélgenin cografi
Ozelliklerini ele alarak vyaptiklar1 ¢aligmalarinda
cografi  agirlikli  regresyon  modellerinden
FastGTWR (Geographically and Temporal Weighted
Regression)’yi kullanmistir. Regresyon modelinin
performansini, klasik modellerden cografi agirlikh
regresyon (Geographically Weighted Regression
- GWR) ile ve. GTWR model performanslariyla
karsilagtirmistir.

Hazir, Ko¢ ve Esnaf (2016), regresyon analizi
ve yapay sinir aglar1 (YSA) kullanarak Tiirkiye
mobilya sektoriindeki talep tahminine iliskin bir
arastirma gergeklestirmistir. Mobilya satisina etki
eden degiskenler; tiiketici giiven endeksi, konut
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satis degerleri, yatirim harcamalari, gayrisafi yurt ici
hasila, niifus, dolar kuru ve reel kesim giiven endeksi
olarak belirlenmistir. Analiz kapsaminda, ortalama
mutlak hata ytizdesi (Mean Absolute Percentage Error
- MAPE) ve kok ortalama kare hatasi (Root Mean
Squared Error - RMSE) degerleri karsilastirilmis olup
YSAnin regresyon analizine kiyasla daha iyi sonug
verdigi tespit edilmistir.

Karamollaoglu (2018), “d6viz kurundaki degisimlerin
yurt ici ve ihracat fiyatlarina etkisi iizerine yapilan
caligmalar1 incelemis, déviz kurunun, dalgali kur
sistemine gecis ile tiiketici fiyatlarina etkisinin
azaldigi, ihracat fiyatlarmin ise déviz kuruna aym
tepkiyi vermedigini” bildirmistir. Deniz ve Kog
(2019) ¢alismalarinda, ¢oklu regresyon modeli
kullanarak, Tiirkiye'nin 2005 (3’iincii ¢eyrek) - 2017
(2’nci geyrek) donemleri arasinda, ihracat, turizm,
enflasyon ve istihdam bagimsiz degiskenleri ile
ekonomik biiytime arasindaki iligkiyi irdelemislerdir.
Verilerin dondstiiriilmesinde geometrik ortalama
formiilii kullanilmigtir.

Sizer (2020), caliymasinda “Tiirkiyenin enflasyon
oran1 lzerinde dis ticaretin etkisini; déviz kuru
ve disa aciklik degiskenleri ile dogrusal olmayan
ekonometrik bir model cercevesinde” arastirmistir.
Ercan (2021),
modelini kullanarak bir hanede kullanilan bilisim

calismasinda poisson regresyon
teknolojisi araglarinin sayisini etkileyen faktorleri
tespit etmistir. Analizde kullanilan veriler, Tirkiye
Istatistik Kurumu (TUIK) Hane Halki Biitce
Anketinden elde edilmistir. Calismada, 2009 ve 2012
yillar1 arasinda 40.033 hane halkina ait veri analiz
edilmistir. Sonuglara gore, yasanilan yer (kir-kent),
egitim diizeyi, sigortaliik durumu, gelir seviyesi,
hanede bulunan 0-5 yas arasi birey sayisi, hane halki
reisinin yasi, egitim kurumlarina ulagim zorlugu,
hane halkinin biiyiikliigii ve hanede bulunan 6grenci
sayisl, bir hanede kullanilan bilisim teknolojisi
araglarinin sayisini etkilemektedir.

Tabakan ve Avci (2021), yaptiklar: ¢aligmada lojistik
regresyon analizini kullanmislardir. Calismada, vergi
miikelleflerinin vergiye goniillii uyumu iizerinde etkili
olan faktorler arastirilmistir. Elde edilen sonuglara
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gore; vergi denetimi, vicdan azabi, referans gruplari,
vergi bilgisi, dini duyarlilik, vergi affi ve vergi oranlar1
degiskenlerinin miikelleflerin vergiye goniillii uyumu
tizerinde istatistiksel olarak anlamli etkisi tespit
edilmistir. Vergi idaresinin etkinligi, vergi adaleti,
gelir ve vergi cezalar1 degiskenlerinin ise istatistiksel
manada anlamli etkisi olmadig1 saptanmigtir. Kayakus
ve Terzioglu (2021), ¢alismalarinda ¢ok katmanli
algilayic1 ve ¢oklu dogrusal regresyon yontemleriyle,
12 adet bireysel emeklilik fonunun, Aralik 2005-Ocak
2020 donemleri arasindaki aylik net varlik degerlerini
analiz etmistir. Tasarlanan model kapsaminda, 1
adet bagiml degisken ve 12 adet bagimsiz degisken
kullanilmaistr.

(2022), askeri

harcamalar ile dis borg, enflasyon ve issizlik

Isler caligmasinda  Tiirkiyede
arasindaki iligkiyi analiz etmistir. 1991-2019 yillar1
arasindaki donemi kapsayan c¢alismada, askeri
harcamalar bagimli degisken; dis borg, enflasyon ve
igsizlik ise bagimsiz degiskenler olarak kullanilmigtr.
Calismada  ¢oklu analizi,

dogrusal regresyon

vektor otoregresyonlart  (Vector AutoRegressions
- VAR) yontemi ve Granger nedensellik analizleri
uygulanmistir. Coklu dogrusal regresyon analizi
sonucunda, Tiirkiyede askeri harcamalar ile dis borg

arasinda pozitif ve anlaml bir iliski tespit edilmistir.

Li ve digerleri (2022), ¢alismalarinda 2005-2019
yillarini kapsayan déneme ait ticari verileri kullanarak
krom sektoriiniin  kiiresel rekabetciligini analiz
etmislerdir. Caligmada, yukari ve orta dl¢ekli ithalatci
ve ihracatgilarin giderek entegre hale geldigi, asag1
yonlii rekabetin siddetlendigi, rekabetgi ticaret aginda
Cin, ABD, Giiney Afrika, Hindistan ve Kazakistan
gibi ilkelerin mutlak rekabet avantajlarina sahip
oldugu sonuglarina ulagilmistir.

Literatiirde  ferrokromun  ihracat fiyatlarinin

tahminine ve degiskenlerin analiz edilmesine
yonelik ¢alismalara rastlanmamustir.  Uluslararasi
caligmalarda komiir, petrol, madencilik toplam
ihracat fiyatlarinin tahmin edilmesine odaklanan
galigmalar bulunmaktadir. Bu ¢aligmalarda zaman
serileri analizi ve ekonometrik modellerin kullanildig:
goriilmistiir. Ferrokrom ihracat fiyatlarinin analizine
odaklanan bu ¢alisma literatiirden konu ve metodoloji
yoniinden ayrigmaktadir. Calismanin kullanilan veri
ve yontem agisindan gelecek akademik ¢aligmalara,
sektorde faaliyet gosteren kurum ve kuruluslara,
sektor faaliyetlerinin yonlendirilmesine yonelik kamu
yatirim politikalarinin karar vericilerine ve bolgesel
diizeyde etkin olabilecek ilgililere katki saglamasi

beklenmektedir.

2. Materyal ve Metot

2.1. Materyal

Calismada, 270 aylik (22,5 y1l) ferrokrom ve krom dis
ticaret fiyatlar1 kullanilmigtir. TUIK veri tabanindan
elde edilen aylik ihracat fiyatlari, kilogram bazinda
triin miktarma béliinerek iiriin fiyat bilgileri elde
edilmistir. Elde edilen fiyat bilgileri Ton/USD’ye
cevrilerek Tablo 3’te kismen gosterilmistir. Thracat
veya ithalatin gerceklesmedigi aylara ait fiyat bilgileri
elde edilememistir. Bu tiirden kayip veriler (missing
values) ise Statistical Package for the Social Sciences
(SPSS) ortaminda tahmin edilmistir. Dolayisiyla
veriler ¢oklu dogrusal regresyon yontemi ile analize
tabi tutulurken veri setinde kayip veri olmamustir.
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Tablo 3: Aylara Gére Ferrokrom ve Krom Dis Ticaret Fiyatlar1 (Ton/USD) (Kaynak: TUIK ve uzman hesaplamalari, 2022)

Yiiksek Karbonlu Yiiksek Karbonlu

Diisiik Karbonlu

Diisiik Karbonlu

Donemler Ferrokrom fhracat  Ferrokrom ithalat Ferrokrom Ferrokrom ithalat K.rom Thracat K.rom Ithalat
Fiyatlar1 Fiyatlar1 Thracat Fiyatlar1  Fiyatlar1 Fiyatlar Fiyatlar

Ocak 2000 437,47 733,29 2.150,00 873,27 60,95 78,19

Subat 2000 1.155,00 947,44 2.180,00 975,90 102,20 187,27

Mart 2000 603,64 608,97 775,91 700,33 88,69 241,14

Nisan 2000 607,26 687,53 714,30 1.016,20 78,12 78,70

Mart 2022 2.125,14 1.967,41 6.169,53 5.498,35 256,02 347,30

Nisan 2022 2.807,86 1.912,66 7.873,13 5.082,36 277,02 284,97

Mayis 2022 3.094,94 1.890,92 8.951,79 4.026,54 292,49 275,46
Haziran 2022 3.397,61 2.890,47 9.068,20 4.955,10 288,07 361,35

2.2. Metot ihracat  fiyatlarin1  dogrudan  etkilemektedir.

Thrag edilen iiriin fiyatlarinin dogru tahmin edilmesi,

kaynaklarin  elverigli ~kullanimina, maliyetlerin
azaltilmasina ve gereksiz iiretimin engellenmesine
saglayacagl katkilar bakimindan 6zel sektor icin
olduk¢a oOnemli gorilmektedir. Ayni zamanda
triinlerin hammaddeleri ile benzer iiriinlerde olusan
fiyat degisimlerinin @iriine etkisinin, dogru ve saglikh
olarak tahmin edilmesi {ilke ve boélge ekonomisi

acisindan dnem arz etmektedir.

“Ekonometrik aragtirmalarda bagimli ve bagimsiz
degiskenlere ait verilerin giivenilir kaynaklardan
dogru olarak toplanmasi ve analiz verilerinin modele
uygun olarak hazirlanmas: tahminlerin tutarliligin
etkilemektedir” (Gujarati, 2003: 636). Bu dogrultuda
ele alian bu caligmada kullanilan veri seti, TUIK’ten
2000 ve 2022 yillarim1 (270 ay) kapsayan donem
i¢in aylik bazda elde edilmistir. Tasarlanan modelin
bagimli degiskeni, yiiksek karbonlu ferrokrom
aylik ihracat fiyatidir (Ton/USD). Modele etki eden
bagimsiz degiskenler ise yiiksek karbonlu ferrokrom
aylik ithalat fiyat1 (Ton/USD), diisiik karbonlu (DK)
ferrokrom aylik ihracat fiyati (Ton/USD), disiik
karbonlu (DK) ferrokrom aylik ithalat fiyati (Ton/
USD), krom aylik ihracat fiyat1 (Ton/USD) ve krom
aylik ithalat fiyatidir (Ton/USD). Krom madeninin ig
piyasa fiyatlariile dis ticaret piyasa fiyatlari, ferrokrom

Tasarlanan model ile krom ve ferrokrom triinlerinin
dis ticaret fiyatlarinin, yitksek karbonlu ferrokrom
ihracat fiyatina etkisi coklu dogrusal regresyon analizi
ile incelenmistir.

Regresyon, cevap degiskeni ile iliskili olabilecegi
bir
Degiskenler

degerlendirilen  agiklayict  degiskenlerin
fonksiyonu seklinde tanimlanabilir.
arasinda bulunan iliskinin fonksiyonel bi¢imi
farkli regresyon modelleri ile incelenebilmektedir.
Tasarlanmas1 gereken regresyon modeli verinin
bigimine bagli olarak farkli olmaktadir (Ar1ve Onder,
2013). Istatistiksel olarak regresyon, degiskenler
arasinda var olan iliskinin matematiksel bicimde
ifade edilmesidir (Yaran, 2011). Regresyon analizinde
degiskenlerin bagimli ve bagimsiz degiskenler olarak
ayrilmasi zorunludur. Bu modelde, bagimli degisken,
bagimsiz degisken ya da degiskenler tarafindan

agiklanir.

Bu calismada, Tiirkiyedeki ferrokrom ihracat fiyati
¢oklu dogrusal regresyon yontemi kullanilarak
tahmin edilmistir.

Coklu dogrusal regresyon analizine ait model Esitlik
I'de gosterilmistir:

Y = By + 1X1 + Bo Xy + B3 X5 + fuXy + PsXs+E (1)
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Esitlik 1de kullanilan sembollerin

asagidaki gibidir:

aciklamasi

Y :Yiiksek karbonlu ferrokrom ihracat fiyat: (bagiml
degisken)

X : Yiiksek karbonlu ferrokrom ithalat fiyatt

X, : Diigiik karbonlu ferrokrom ihracat fiyat:

X3 : Digtik karbonlu ferrokrom ithalat fiyat:

X4 : Krom ihracat fiyati

X5 : Krom ithalat fiyat:

B1, B2, B3.PavePs: Degiskenlere ait parametreleri
Bo : sabit terimi

€ : Hata terimini ifade etmektedir.

Esitik 1de X;, X;, X3, X4 ve X5 bagimsiz
degiskenleriifade etmektedir. Bagimsiz degiskenlerin,
ferrokrom ihracat fiyatini belirten bagimli degiskene

olan etkileri analiz edilmektedir. € hata terimidir ve

modele dahil olmayan degiskenleri temsil etmektedir
(Savas ve Can, 2011). Bu modelde, hata teriminin (
€) normal dagilim gostermesi beklenir. Ayrica
gozlem sayisinin bagimsiz degisken sayisindan en
az 5 kat (optimum 20 kat) olmasi ve hatalarin deger
ortalamasinin 0 olmasi istenir. (Duru vd., 2021).
Tasarlanan modelde varyans sisme degeri (Variance
Inflation Factor-VIF) 10dan kiiciik olmalidir (Ar1 ve
Onder, 2013).

3. Uygulama ve Analiz Sonuglar:

Tablo 4te, modelde kullanilan

tanimlayic1 istatistik degerleri verilmistir. Yiiksek

degiskenlerin

karbonlu ferrokrom ihracatinin aylik ortalama fiyat:
1.089,30 USDdir. En diisiik ihra¢ degeri ton bagina
150 USD olup, en yiiksek ihracat degeri ise 4.046 USD
olarak gerceklesmistir. Analizin kapsadigi 22 yillik
donemde fiyatlar ¢ok fazla degisime ugramistir. Tablo
4’ten okunacag: iizere yiiksek karbonlu ferrokrom
ihracatina etki eden diger tiriinlerde de fiyat araliklar:
oldukg¢a degiskendir.

Tablo 4: Modelde Kullanilan Degiskenlerin Tanimlayici Istatistikleri (Kaynak: Calisma kapsaminda olusturulmustur.)

Degiskenler Range Mu}lmum Ma}mmum Or’Ealama Standart Varyans Skewness Kurtosis
Degerler  Degerler Degerler  Sapma

Yiiksek Karbonlu

Ferrokrom fhracat Fiyat1 3.896,22 150,43 4.046,65 1.089,30 577,57 333.581,94 1,899 6,480

(Ton/USD)

Yiiksek Karbonlu

Ferrokrom ithalat Fiyat: 3.627,91 473,97 4.101,88 1.291,00 632,88 400.540,62 1,953 4,937

(Ton/USD)

Diisiik Karbonlu

Ferrokrom fhracat Fiyat1 8.696,97 371,23 9.068,20 2.440,60 1.354,66  1.835.111,14 1,682 5,372

(Ton/USD)

Diisiik Karbonlu

Ferrokrom Ithalat Fiyatt 7.251,55 415,78 7.667,33 2.563,31 1.202,08  1.444.993,02 1,158 2,250

(Ton/USD)

Krom ihracat Fiyati

(Ton/USD) 333,45 48,34 381,79 168,37 64,28 4.132,40 0,254 -0,275

Krom ithalat Fiyat:

(Ton/USD) 627,86 44,06 671,92 302,44 133,25 17.754,83 0,236 -0,381
“Bir grup skorun normal veya ¢an egrisi seklindeki ~ Skewness ve Kurtosis degerlerine bakilmistir.

dagilimdan alindigini anlamak igin skewness ve
kurtosis testleri kullanilir. Skewness bir dagilimin
simetrik olmama derecesini Olcerken; kurtosis
dagilimin ortasinda ¢ok fazla veya ¢ok az 6rnegin
bulunma derecesini gosteren bir indekstir” (Demir,

2021). Calismada da verilerin normallik testi icin

Skewness ve Kurtosis degerleri -1.5 ile +1.5
araliginda oldugu zaman normal dagilim oldugu
kabul edilmektedir (Tabachnick ve Fidell, 2013).
Sonuglara gore krom ihracat fiyati ile krom ithalat
fiyat1 degiskenlerinin normal dagilim gosterdigi
gozlemlenmistir.
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Tablo 5te modelde kullanilan

korelasyon (ilgilesim) degerleriverilmistir. Literatiirde

degiskenlerin

bagimsiz degiskenler arasinda bulunan korelasyon
degerinin 0,80den diisiik olmas:t beklenmektedir
(Berry vd., 1985). Modelde, bagimsiz degiskenler
arasindaki korelasyon degerlerinin 0,80den diisitk
oldugu goriilmustiir. Elde edilen en yiiksek korelasyon
degeri 0,733 ile DK ferrokrom ve krom ihracat fiyati
arasindadir. ki bagimsiz degisken arasindaki en
yiiksek korelasyon degeri 0,80den diisitk oldugundan
bu deger ile modelin basar1 kriterlerinden biri
karsilanmistir. “Coklu dogrusal regresyon analizinde

Dr. Kamil Abdullah Esidir, Dr. Muhammed Cubuk

belirtilen varsayimlara ek olarak degiskenler arasinda
¢oklu dogrusal baglantinin olmamasi gerekmektedir.
Coklu dogrusal baglantinin olmamasi bagimli
degiskenler arasindaki korelasyon katsayilarinin sifir
veya sifira gok yakin olmasi olarak ifade edilmektedir”
(Ar1 ve Onder, 2013: 169). Regresyon modelindeki
bagimsiz degiskenlerin katsayilar1 modelin durumu,
anlamliligi, giici hakkinda bilgi verdigi halde
bagiml ve bagimsiz degiskenler arasindaki iliskinin
yoniinii ve kuvvetini gostermemektedir. Bu nedenle
korelasyon analizi ile bagimli ve bagimsiz degisken
veya degiskenler arasindaki iliski 6l¢tilmektedir.

Tablo 5: Modelde Kullanilan Degiskenlerin Korelasyon Degerleri (Kaynak: Calisma kapsaminda olusturulmustur.)

Y: YK X1: YK

X2: DK X3: YK

Degiskenler Ferrokrom Ferrokrom Ferrokrom Ferrokrom ?l;falc(::):;yatl iﬁ;ﬁ?ﬁ;}an
Ihracat Fiyat1  Ithalat Fiyat1 Thracat Fiyat1 [Ihracat Fiyati

Y: YK Ferrokrom ihracat Fiyat1 1 0,559 0,695 0,498 0,554 0,289

X1: YK Ferrokrom ithalat Fiyat1 0,559 1 0,611 0,557 0,581 0,404

X2: DK Ferrokrom hracat Fiyat: 0,695 0,611 1 0,587 0,733 0,39

X3: DK Ferrokrom ithalat Fiyat1 0,498 0,557 0,587 1 0,559 0,408

X4: Krom Ihracat Fiyat1 0,554 0,581 0,733 0,559 1 0,526

X5: Krom Ithalat Fiyat1 0,289 0,404 0,39 0,408 0,526 1

YK: Yiiksek Karbonlu, DK: Diisitk Karbonlu

Tablo 6da ¢oklu dogrusal regresyon modeline iliskin
Ozet bilgiler verilmistir. Regresyon degeri 0,719
olarak elde edilmistir. Regresyon analizi, bir bagiml
degisken ile bir veya birden ¢ok bagimsiz degisken
arasindaki iligkiyi inceler. Regresyon analizinde
yer alan bu degiskenler arasinda bir sebep-sonug
iligkisi vardir ve bu iliski matematiksel bir model ile
agiklanmaktadir. “Burada amag¢ bagimsiz degisken
ya da degiskenler yardimi ile bagimli degisken
hakkinda kestirim yapabilecek bir tahmin denklemi
olusturmaktir” (Bowerman vd., 2012: 491).

Coklu agiklayicilik katsayist R?=0,517 seklinde
olmustur. Bu sonuca goére bagimsiz degiskenler
bagimlidegiskende meydana gelen degisimlerinyiizde
51,7sini agiklayabilmektedir. Diizeltilmis R* degeri
ise 0,508 bulunmustur. R? belirlilik katsayis1 ¢oklu
modellerde genellikle yeterli degildir. Ciinkii ¢oklu

regresyon modelleri i¢in denkleme yeni degisken ilave

edilmesi durumunda R* degeri genellikle artmaktadir.
Bu sebeple anlamli bir test yapabilmek i¢in ¢oklu
modellerde diizeltilmis R? hesaplanmalidir. Coklu
dogrusal regresyon analizinde diizeltilmis R* degeri
tizerinden de yorum vyapilabilir. Standart tahmin
hatas1 ise 405,08 degerinde bulunmustur. Modelde
tahmin edilen katsayilarin giivenilirligi standart hata
kiiiikligtine bakilarak test edilmektedir. Durbin-
Watson degeri 1,368 olarak elde edilmistir. Durbin-
Watson istatistigi, bir regresyon modeli tahmin
edildikten sonra artik terimlerin korelasyon halinde
olup olmadigini test etmeye yarayan bir sayidir
(Teymen, 2020). Genellikle 1,5 - 2,5 civarinda bir
test degeri otokorelasyon olmadigini gostermektedir.
Degiskenler arasindaki iliskilerin modellenmesi,
kurulan modelde bulunan katsayilar ve katsayilarin
istatistiksel anlamliliklari, 6rneklem genisliginden
etkilenmektedir (Tagkin ve S6ylemez, 2015).
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Tablo 6: Coklu Dogrusal Regresyon Modelinin Ozet Bilgileri (Kaynak: Calisma kapsaminda olusturulmustur.)

Degisiklik Istatistikleri

R R Diizeltilmis R Standart Tahmin
Hatast R? Degisimi F Degisimi Durbin-Watson
0,7192 0,517 0,508 405,08 0,517 56,568 1,368

a. Tahmin Ediciler: (Sabit), Krom Ithalat Fiyati,
Diisitk Karbonlu Ferrokrom Thracat Fiyati, Diisitk
Karbonlu Ferrokrom Ithalat Fiyati, Yitksek Karbonlu
Ferrokrom Ithalat Fiyati, Krom Ihracat Fiyati,

b. Bagimli Degisken: Yiiksek Karbonlu Ferrokrom
Thracat Fiyati.

Tablo 7de modelin katsay1 degerleri ifade edilmistir.
Tasarlanan modelin sabit katsay1 degeri 221,1084dir.
Standart hata ise 76,984’tiir. Elde edilen degerlere
gore, ¢oklu dogrusal regresyon denklemi su bicimde
yazilabilir:

Y = 221,108 + 0,174X,; + 0,221X, + 0,04X5 + 0,363X, — 0,196Xs

Denklem sonucuna gore, bagimsiz degiskenlerin
degeri sifir olsa bile YK ferrokrom ihracat fiyati
221,108 birime (sabit katsay1) sahiptir. YK ferrokrom
ithalat fiyat1 (X,) bagimsiz degiskeninde 1 birimlik
artis 0,174 birim; DK ferrokrom ihracat fiyatinda
(X,) 1 birimlik artig 0,221 birim ve krom ihracat

fiyatinda (X,) 1 birimlik artiy YK ferrokrom ihracat
fiyatinda 0,363 birim artis saglamaktadir. Bagimsiz
degiskenlerden krom ithalatinda (X,) 1 birimlik
artista ise YK ferrokrom ihracat fiyatinda 0,196 birim
azalis gortilmektedir.

Tablo 7: Coklu Dogrusal Regresyon Modelinin Katsay1 Degerleri (Kaynak: Caligma kapsaminda olusturulmustur.)

Standart Olmayan Katsayilar Standart
Katsayilar " Si
ig.
B Standart Hata Beta
(Sabit) 221,108 76,984 2,872 0,004
Yiiksek Karbonlu
Ferrokrom ithalat 0,174 0,053 0,19 3,27 0,001
Diisiik Karbonlu
Ferrokrom Thracat 0,221 0,029 0,517 7,535 0
Disiik Karbonlu 0,04 0,027 0,084 1,478 0,141
Ferrokrom Ithalat
Krom fhracat 0,363 0,626 0,04 0,58 0,562
Krom ithalat -0,196 0,222 -0,045 -0,88 0,38
Tablo 8de modelin kalinti istatistikleri ifade  yanit degiskenindeki agiklanamayan degiskenligin de

edilmistir. Artiklar, veri ile uyum arasindaki sapmay1
ifade etmektedir. Ayni zamanda regresyon modeli ile

bir 6l¢tisiidiir.
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Tablo 8: Coklu Dogrusal Regresyon Modelinin Kalint1 Istatistikleri (Kaynak: Calisma kapsaminda olusturulmustur.)

Minimum Maksimum Ortalama Standart Hata
Tahmin Edilen Deger 508,224 2.957,865 1.089,30 415,38
Artiklar -1.530,742 1.927,352 -2,91E-13 401,30
Standart Tahmin Degeri -1,399 4,498 0 1
Standart Hata -3,779 4,758 0 0,991

Sekil 1de modelin histogrami gosterilmistir. ~ yogunlagtigini, maksimum/minimum noktalarin,
Histogram, bir veri kiimesinin frekans dagilimmin  veriler arasindaki kopmalar ve olagandis1 degerler
goriilmesini saglar. “Stitunlarin (siniflarin) genigligi ~ olup olmadigr hakkinda tahminde bulunulmasina
sabit olup, bir veri smifini temsil etmektedir.  yardimciolur” (Cevahir, 2020). Grafik incelendiginde,
Siitunlarin yiiksekligi ise her bir veri sinifina diisen  goklu dogrusal regresyon modelinin histogram
gozlem sayisidir. Histogramlar degerlerin nerede  grafiginin normal dagilim gosterdigi anlasilmaktadir.

Histogram
Bagimli Degisken: Yiiksek Karbonlu Ferrokrom Ihracat Fiyat
Mean=6,41E-16
Std.Dev.=0,991
N=270
60
A
'j 40
%
B / \
0

-4 -2 0 2 4 6
Standartlastirilmis Artiklar

Sekil 1: Coklu Dogrusal Regresyon Modelinin Histogrami
(Kaynak: Calisma kapsaminda olusturulmustur.)
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Sonug ve Degerlendirme

Calismada, Turkiyenin yiiksek karbonlu ferrokrom
aylik ihracat fiyatlar1 ¢oklu dogrusal regresyon analizi
ile SPSS 25 paket programi kullanilarak incelenmistir.
Calismada kullanilan veriler, TUIKten edinilmis
olup 2000 ila 2022 yillarini (270 ay) kapsamaktadir.
Tasarlanan modelin bagimli degiskeni, yiiksek
karbonlu ferrokrom aylik ihracat fiyati (Ton/USD);
bagimsiz degiskenleri ise yiiksek karbonlu ferrokrom
aylik ithalat fiyati (Ton/USD), diisik karbonlu
ferrokrom aylik ihracat fiyati (Ton/USD), disiik
karbonlu ferrokrom aylik ithalat fiyat1 (Ton/USD),
krom aylik ihracat fiyat1 (Ton/USD) ve krom aylik
ithalat fiyatidir (Ton/USD). Dis ticarete konu olan
ferrokrom ve kromun parasal deger ve miktarlar
bakimindan hesaplama yapilarak aylik {iriin fiyatlar
bulunmustur. Analiz sonuglar1 istatistiksel olarak
anlamli bulunmustur. Coklu dogrusal regresyon
analizi sonuglarina gore, yiiksek karbonlu ferrokrom
ithalat fiyat1 ve diisiik karbonlu ferrokrom dis ticaret
fiyatlarinin, yiiksek karbonlu ferrokrom ihracat
fiyatina etkisi yiiksek, krom dig ticaret fiyatlarinin
etkisi ise diisitk bulunmugtur.

Tirkiyede krom ve ferrokrom tretimi agirlikh
olarak ihracata yonelik sekilde yapilmaktadir. Bu
sebeple, sektor dig pazarlarda meydana gelen fiyat
dalgalanmalarindan ciddi olarak etkilenmektedir.
Pazar kosullarinin elverisli olmadigi donemlerde
tretim diigmektedir.

Tiirkiye, trettigi krom cevherinin énemli miktarin
ihra¢c etmektedir (Erol ve Ince, 2012). Tiirkiye'nin,
katma degeri oldukga diisiik olan ham krom cevherini
ihra¢ etmesi yerine, katma degeri krom cevherine
kiyasla yiiksek olan ferrokrom iiretip ihrag etmesi
dis ticaretten elde edilen geliri artiracaktir (Kilig vd.,
2015). Bu sekilde saglanacak katma degerin bolgesel
kalkinma yoniiyle degerlendirilebilmesi i¢in;

* Bolgesel diizeyde arz analizlerinin yapilmasi,

* Ar-Ge mihendisligi ve teknik insan kaynagi
altyapisinin giiglendirilmesi,

* Bolgesel potansiyellerin  yerinde  harekete

gegirilmesi,

e Kamu ve 06zel sektér  baglantilarinin
gliclendirilmesi ve yenilikgi igbirligi modellerinin

gelistirilmesi,
* Uluslararas: isbirliklerinin gelistirilmesi ve
* Giincel bilgi transferi
Onem arz etmektedir.

Calismada elde edilen sonuglara gore, kullanilan
bagimsiz degiskenlerin degeri 0 olsa bile yiiksek
fiyatinin 221,108
birime sahip oldugu goriilmistiir. Yiiksek karbonlu

karbonlu ferrokrom ihracat
ferrokromun ithalat fiyatinda 1 birimlik artisin 0,174
birim, diisiik karbonlu ferrokrom ihracat fiyatinda
1 birimlik artisin 0,221 birim ve krom ihracat
tiyatinda 1 birimlik artisin 0,363 birim artis sagladig:
gorilmistiir. Sadece bagimsiz degiskenlerden krom
ithalatinda 1 birimlik artisgin yiiksek karbonlu
ferrokrom ihracat fiyatinda 0,196 birim azalis
Bu
literatiirde yer alan bulgularla karsilastirmasi alanda

sagladigi sonucuna ulagilmistir. sonuglarin
yuriitillen c¢alismalarin  kisithh  olmasi nedeniyle
yapilamamistir. Elde edilen sonuglara gore sektorde
faaliyet gosteren firmalarin, modele gore yiiksek
karbonlu ferrokrom ihracat fiyatlarinda azalis
saglayan degisken olan krom ithalat fiyatin1 goz
ard1 etmemeleri gerekmektedir. Uretim faaliyetleri
ile birlikte kaynaklarin ¢ikarilmas: ve islenmesine
yonelik yatirimlarin yapilmas: 6nem arz etmektedir.
Ayrica mekénsal oOlgekte calismalar gerektirmesi
bakimindan krom madenciligi faaliyetleri bolgesel

kalkinma agisindan da hayati 6neme sahiptir.

Yatirimcilarin ve karar alicilarin ihracat potansiyeli
tasiyan diger bolgesel kaynaklarin degerlendirilmesi
amaciyla erisebilecekleri bilimsel kaynak sayisinin

tarkl
odaklayan analiz ¢aligmalarinin yapilmas: da énem

artirllmast  amaciyla  gelecekte triinleri

arz etmektedir.
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Yazar 1: Makale fikrinin veya hipotezin olusturulmasi/yontemin tasarlanmasi/makalenin iceriginin belirlenmesi ve organi-

zasyonu/verilerin elde edilmesi ve islenmesi/analiz/makale yazumi/inceleme.

Yazar 2: Literatiir taramasi/makalenin iceriginin belirlenmesi ve organizasyonu/verilerin elde edilmesi ve islenmesi/makale

yazimi/inceleme.

Catisma Beyani

Yazarlar tarafindan herhangi bir potansiyel ¢ikar catismasi beyan edilmemistir.

Fon Destegi

Bu Calismada herhangi bir resmi, ticari ya da kar amaci giitmeyen organizasyondan fon destegi alimmamugtir.

Etik Standartlara Uygunluk

Yazarlar tarafindan Calismada kullamlan arag ve yontemlerin Etik Kurul Izni gerektirmedigi beyan edilmistir.

Etik Beyani

Yazarlar tarafindan bu Calismada bilimsel ve etik ilkelere uyuldugu; yararlamilan tiim ¢alismalarim kaynak¢ada belirtildigi

beyan edilmistir.
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