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Altyaprya Nereden ve Nigin Bakalim?

Altyapiya nereden ve nigin bakalim? Altyap: sebekelerine iligkin bir sorunsalimiz
var mi? Bunlar akademik bir toplumsal tarihgilik dergisinin altyap: 6zel sayisini
cikarirken cevaplamasi gereken sorular. Derginin yerlesik editor ekibi, misafir
editor ve say1 yazarlari arasinda bu perspektifin olgunlastirilmasina déniik yabana
atilmayacak bir mesai gecti ve asagidaki bakis agis1 béyle olgunlasti. Bu perspektifi
kamu hizmetleri politikalar: (utilities policy) literatiiriiyle ge¢ Osmanli ve erken
Cumhuriyet donemi tarih literatiirli arasindaki diyalog gibi gorebilirsiniz. Elbette bu
diyalogun “bugiin burada” yapiliyor olmas: da kritik -yani bir kiiresel salgindan yarali
¢ikmig, ekonomik kriz icerisine savrulmug ve metalagmig temel kamu hizmetlerinin
(su, saglik, elektrik, barinma) giderek pahalilagtig1 bir {ilkede. Toplumsal tarihgilik
bugiin yaganani ve giincel olani taniyarak, toplumsal hareketlerin giindemlerini
icererek ilerleyen ve gelisen bir gelenek oldugu igin, altyap: sebekelerinin toplumsal
tarihgiligi de bu gebekelerin ve bu sebekelerin iirettigi kamu hizmetlerinin giincel
haline duyarsiz kalamazdi.

Altyapi meselesinin bu sayida 6n plana ¢ikarmaya ¢alistigimiz sorunsali devlet-
piyasa-yurttaslik iiclii agmazi. Bu {i¢ biiylik 6zneler kiimesi altyap: sebekelerini
kendi gikarlari gercevesinde sahiplenmeye ve yeniden bigimlendirmeye galisiyor.
Bunlardan biri devlet. Devletler 6zellikle yonetme, denetleme, sansiir teknolojilerinin
onemli bir uzvu olarak altyap1 sebekelerini yeniden yapilandirmak ve kontrol
altinda tutmak istiyor. Bu Weber, Wittfogel, Mann gibi yazarlarin devlet kapasitesi
analizlerinde kullanilan bir tema. $ebekenin {iglii agmazindaki ikinci biiyiik 6zneler
kiimesi piyasa. Piyasa aktorleri, (6zellikle biiylik bankalar ve sirketler ve tabii
sebekelerin ticari aboneleri) altyap: sebekelerini tikanmig sermaye birikimini agacak
bir yatirim alani olarak bigimlendirme arayisinda. Harvey'nin zaman-mekansal ayar/
¢6ziim (spatio-temporal fix) kavraminda oldugu gibi, veya bir dl¢iide Sassen'in kent
caligmalarinda dikkat cekildigi gibi, piyasa 6zneleri bu sebekelerin direttigi (kamu/
belediye) hizmetlerini de birer meta olarak kurmaya / yeniden yapilandirmaya
caligryor. Buraya kadar altyap: sebekelerinin temel sorunsali devletle piyasa
arasindaki bir kamulagtirma — 6zellestirme meselesi olarak goriilebilir. Ana akim
altyap: ¢aligmalarinin gogu i¢in sebekelerde bir devlet-piyasa ikilemi vardir ve yine
ana akima gore tarih bu ikilemi 6zellegtirme lehine ¢6zmiistiir, dolayisryla aslinda
bir tarihe de ihtiyag yoktur. Ancak elestirel toplumsal tarihgiligin analizi bu ikilemle
kisithi kalamaz ve ana akimin iddialarina hizlica ikna olmaz.

Toplumsal tarihgiler olarak géziimiizii yakici giincel toplumsal taleplere

diktigimizde sebekelerin {i¢lii agmazinin devlet ve piyasa kargisindaki tiglincii ayagi
olarak kamu hizmetlerine evrensel erisim hakki talep eden yurttaslar: gérmemiz
gerekir. Altyap: sebekelerinin {irettigi kamu hizmetlerine erisim modern bir yurttaglik
hakk: / sosyal / ekonomik hak olarak bigimleniyor, 6zellikle yirminci ylizyil refah
devletlerinin yurttaslik sdzlesmeleri kapsaminda suya, yola, elektrige, telefona (sonra
internete) evrensel erigim {ilkiis{i 6nemli bir yer ediniyor. Bu evrensel erigim hakk:
bazi temel medeni yurttaglik haklarinin da (mesela seyahat hiirriyeti, ifade hiirriyeti
gibi) temel sosyal haklarin da (egitim gibi, saglik gibi) kullanilmasinin temel
dayanagi haline geliyor. Yani biz yurttaslarin da altyap: sebekelerinden ucuz/bedava,
erigilebilir kamu hizmeti iiretmesi ve bu hizmeti kullanirken bizi 6zgiir birakmasi
gibi bir beklentimiz var. T. H. Marshall, Esping-Andersen gibi sosyal politika
literatiiriiniin kdse taglarini olusturan yazarlarin sosyal hak kavrami ve Ian Gough'un
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savundugu evrensel kamu hizmetleri (universal basic services) perspektifi bu agidan
yurttasin bir 6zne olarak sebeke arastirmalarina dahil edilmesi agisindan gikis
noktalar: sagliyor. Bagka bir deyisle toplumsal tarihgilik altyap: sebekelerinin tarihi
yazarken biraz da bu sebekelerin iirettigi hizmetlere erigme gayreti ve 6zlemi igindeki
modern yurttasin tarihini yaziyor olmali. Altyap: sebekelerinin toplumsal tarihgiligi,
altyap: sebekelerine evrensel erisime iligkin yurttaglik haklarinin da tarihgiligi olarak
yapilmali.

Sebekelerin iiglii agmaz igerisinde, devlet, piyasa ve yurttas 6zne gruplari arasinda
cekistirildigini ve bicimlendirildigini gz 6niinde bulunduruyoruz. Bu alanin liberal
yonetisim literatiiriiniin resmettigi gibi teknokratlara terk edilmesi gereken bir
politika optimizasyonu ve teknik diizenleme alani olmadigini, sinifsal ve toplumsal
miicadelelerin ve gatigmalarin, farklilagan gikarlarin ve beklentilerin konusu
oldugunu digiiniiyoruz. $u halde devlet, piyasa ve yurttas birbiriyle karma§1k iligkiler
ve catigmalar igindedir. Ornegin devletin kontrol ve sansiir kaygilar1 bazen piyasa
aktorlerinin 6niinii tikar, potansiyel pazarlarin bereketini kagirabilir. Ote yandan
yurttaglarin yasaminda 6nem tagiyan kamu hizmetleri, sebekelerin 1990'lardan
itibaren 6zellegtirilmesiyle metalagmakta ve ekonomik ayrim konusu haline gelmekte,
yurttas ve sirketler cikar ¢atigmasi yagamaktadir. Bazi 6rneklerdeyse yurttag ve sirket
devletin kontrol kaygisina kars: ortiik ittifak kurabilmektedir. Bagka bir karanlik
kurguda devlet ve sirket yurttaga karsi kontrol ve metalagtirma siireci igletebilir. Ya da
daha aydinlik bir kurguda devlet ve yurttas kamu igletmeciligi ve ucuz/{icretsiz kamu
hizmetleri uzlagmas: yaratabilir. Ancak bu uzlagmalar gegici, catigma ve degisim
kalict olmaktadir.

Bu tartigma igerisinde tarih ¢aligmalar: -6zellikle on dokuzuncu yiizyil birinci
kiiresellesme donemini inceleyen caligmalar- modern altyap: sebekelerinin cogunlukla
birer kentsel dlcekli 6zel sirket olarak kurulmasi tarihini aydinlatmasi agisindan
6nemli. Daha o zamanlardan sermaye piyasalarinin sebekelerin yapilandirilmasinda
oynadigi rol ve hizmetlerin birer meta olarak ortaya ¢ikmasi kritik bir analiz gergevesi
olarak 6nem tagiyor. Bu analizin, bu sayinin yazarlarindan Nurgin Ileri'nin de yaptig
gibi su soruya baglanmasi gerekiyor: Imtiyazlar ve 6zel sirketler ¢cagindan yirminci
yiizyilda nasil gikild1 ve bu sebekelerdeki sirketler neden kamulagtirildi?

Yirminci ylizyilda diinyada altyap: sebekelerindeki devletlestirme dalgasinin

ardinda hem modern ulus devletlerin idari / askeri kaygilari var (bu sayida Onur
Inal'in makalesi bu yénii agiyor), hem de bu modern ve sekiiler ulus devletlerin bu
sebekeler tarafindan iiretilen hizmetleri ulusal kapsamli evrensel erigimli kamu
hizmetlerine gevirerek yurttasina refah aktarma (redistribution) kaygilari var. Ornegin
1950'lerde DP hiikiimetinin yol yatirimlarinin 6nemli bir yoni tarimsal tiretimi ve
iageyi gelistirerek kirsal niifusa doniik bir refah aktarimi saglamakti. Bu sayida Sinan
Yildirmaz tarafindan incelenen Cavit Orhan Tiitengil'in karayollar: incelemeleri bu
konunun anlagilmasi agisindan aydinlaticidir.

Kamu igletmeleriyle karsilagtirildiginda sirketlerin altyap: sebekelerindeki yatirim
davraniginda gilek toplama (cherry picking) veya kaymak siyirma (cream skimming)
olarak adlandirilan yatirim tarzi 6n planda olmugtur. Yani yiiksek teknolojili 6zel
sektor sebeke yatirimlari satin alma giicliniin en yiiksek ve hizmet tedarik maliyetinin
en diisiik oldugu metropol bélgelere yonelir ve bu tip bélgelere doniik kazang vaat
eden yatirimlar uluslararasi bankalardan bol kredi ¢ekebilir. Mehmet Kentel'in
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caligmasinda incelendigi gibi satin alma giicii yiliksek, cografi olarak bogaza hakim
bir tepeye kurulmus olan Pera'nin su gebekesi hizmetlerine kavugmasi, gérece yoksul
eteklerdeki Kasimpaga'nin kamu sagligini tehdit eden atiklara bulanmasi1 bunun giizel
bir 6rnegini olusturuyor. Yirminci yiizyilin kamu igletmelerinin (PTT, Iller Bankas,
Karayollar1 Genel Midiirliigli, TEK gibi kurumlarin) yatirim davranigina ise ¢capraz
slibvansiyon (cross subsidization) ilkesi yon veriyordu. Yani metropol bélgelerde elde
edilen kazanglarla ulusal kapsamda gebeke yatirimlari yapiliyordu. Bunun en garpici
tarihi 6rneklerinden biri elektrik isletmecisi olarak IETT'den TEK'e gegistir. Istanbul
elektrik sirketi 1930'larin sonunda devletlestirilip, daha dogrusu belediyelestirilip
IETT'ye déniigmiigtii. 1950'de hiikiimet TEK'i kurup IETT'nin elinden elektrik
isletmeciligini almak istediginde Istanbul Belediyesi buna direnmisti. Direng ancak
1970'te kirilabilmig, TEK kurulmus ve Istanbul gibi bolgelerin elektrik gelirlerini
kullanarak 1970-1990 dénemi “kdylerin elektriklendirilmesi” atilimini baglatmigts.

Daha sonra 1990’'lardan itibaren PTT, TEK gibi kamu igletmeleri 6zellestirme
kapsamina alindilar ki bu ikinci kiiresellesme donemine denk geliyor. Birinci
kiiresellesme déneminde oldugu gibi bu dénemde de uluslararas: sermaye piyasalari
kritik rol oynadi ve 6zellestirmeleri finanse etti. Bu 6zellestirme deneyimleri farkl
kamu igletmesi gelenekleri olan farkli sektorlerde farkls sekillerde yagandi. Mesela
telgraftan beri giivenlik endisesiyle bi¢cimlenen telekomiinikasyon sebekesinde
ozellestirmeye biiyiik direng olugmustu. Ancak ¢ok geg ulusal kapsama ulagan TEK'in
dagitilip 6zellestirilmesinde benzer bir direng ortaya ¢itkmadi. Yani ilk imtiyazlar
tarihi ve onu takip eden kamulastirmalar tarihi giincel 6zellestirme ve metalastirma
tarzlarini da tayin etmesi agisindan énemlidir. Giiniimiizde bu 6zellestirme ve
metalastirma salgini temel kamu hizmetlerinin tiim alanlarina, egitime sagliga, suya
elektrige yayilmigtir. Buradaki arglimani géyle formiile edelim: Uzun on dokuzuncu
yiizyilin birinci kiiresellesme doneminin sebeke tarihi, kisa yirminci yiizyilin ulusal
kalkinmaci doneminin sebeke tarihini bigimlendirmis, o da halen iginde yasadigimiz
yirmi birinci yiizyilin ikinci kiiresellesme doneminin sebeke politikalarini etkilemigtir.
Bu baglam igerisinde yurttaglarin evrensel erigim davasinin tarihsel temellerinin
atilmasi icin altyap: sebekelerinin toplumsal tarihgiliginin ilerlemesi biiyiik 6nem
tastyor. Toplumsal Tarih Akademi dergisinin bir sayisini altyap: meselesine ayirmas:
bu yiizden 6nemli bir katki.

Bu sayida yer alan dosyada bes adet 6zgiin arastirma makalesi bulunuyor. Elvan
Cobb'un izmir ile Aydin arasindaki tarihi demiryolu hatt1 iizerine kaleme aldig1
caligmasi, yabanci sermaye grubunun yerli biirokrasinin bilgilerini yeterince
kullanamamasi ve buna bagli olarak yasadig1 aksakliklar ve bagarisizliklar
inceleniyor. Nurcin ileri erken cumhuriyet dénemi gazetelerinin siitunlarinda altyap1
sebekelerine hakim olan yabanci sirketlerden sikayet¢i olan yurttaglarin sesini giin
1s181na ¢1kariyor ve bu sikayetlerin millilestirme siirecine katkilarini inceliyor.
Mehmet Kentel Istanbul su sebekesi tarihine Pera ile Kasimpasa arasindaki
esitsizlikler perspektifinden bakiyor ve 6zgiin harita igerikleriyle katki sagliyor.
Ozel sayida yer alan caligmalarin su meselesine odaklanmasina sagmamal, zira

su temel bir insan ihtiyact oldugu gibi kamu saglig1 ile yakindan ilgilidir. Ustiine
istliik Birlegmis Milletler tarafindan suya erigimin temel bir insan hakki oldugu
tescil edilmigtir. Ismail Yasayanlar'in makalesi de Bursa su sebekesinin tarihini
kamu sagligi mevhumunun yesermesinin tarihiyle beraber ele aliyor. Onur Inal ise
cumhuriyetin erken dénem su politikalarina ulus devletin olusumu ve tahkimati
acisindan elegtirel bir sekilde yaklasiyor. Ozgiin arastirma makaleleri altyap:
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sebekelerinin toplumsal tarihciligini ilerletirken ayni zamanda cevre tarihi
alaninda da 6nemli s6zler s6yliyor. Yazarlarin bu vurgularini okurlarimizin ilgiyle
kargilayacagina inanryoruz.

Toplumsal Tarih Akademi dergisinin bu sayisi yine altyap: sebekelerine iligkin
meselelere odaklanan belge inceleme ve kitabiyat kategorisinde sekiz yazi iceriyor.
Ayse Ozil odag1 haberlesme sebekelerinin erken tarihine, postanelere geviriyor ve
Galata'nin tarihi postanelerinden gelmis gegmis mektup zarflarinin birer tarih kaynag:
olarak kullanilmasinin olanaklarint sorguluyor. Ecem Doygun cumhuriyet donemi
ulusal su sebekesi tarihgiliginin argiv derdine degindigi makalesinde degerli birincil
kaynaklar: giin 151g1na ¢ikarryor. Feyza Daloglu Iskenderun Grneginden hareket
ederek haritalarin tarihgiler igin tasidigi belge hiiviyeti iizerine okurlar: elestirel

bir tartigmaya davet ediyor. Bilgi Universitesi biinyesinde yer alan Silahtaraga
Elektrik Fabrikas1 Arsivi (SEFA) ¢alisma grubunun iiyeleri Amed Gokgen ve Liitfiye
Getin, Silahtaraga Santrali argivinde yer alan zengin belge koleksiyonu tizerindeki
kataloglama ve dijitallestirme ¢aligmalarini anlatiyor ve baz1 ilging belge 6rnekleri
paylasiyor. Fulya Ozkan, Begiim Adalet'in Hotels and Highways: The Construction of
Modernization Theory in Cold War Turkey baslikli kitabini inceliyor. Alp Yiicel Kaya,
demiryollari tarihine iligkin bir dizi giincel kitab1 elestirel bir perspektifle inceliyor ve
tanitiyor. Alaaddin Tok, On Barak'in Powering Empire: How Coal Made the Middle East
and Sparked Global Carbonization adl:1 kitabin1 degerlendiriyor. 1950'ler Tiirkiye'de
karayollar1 sebekesinin geniglemesi ve modernizasyonu agisindan déniim noktasryd.
Sinan Yildirmaz, Cavit Orhan Tiitengil'in 1960'larin baginda kaleme aldig1 sosyolojik
karayollari incelemelerini tarihciler kamuoyunun dikkatine sunuyor. Bizler gibi
okurlarimizin da bu degerli yazilardan istifade edeceklerini timit ediyoruz.

Toplumsal Tarih Akademi dergisinin altyap1 6zel sayisinin hazirlanmasinda dergi
editorleri Nurgen Giirboga, Firuzan Melike Stimertas ve Yagar Tolga Cora'nin

cok degerli katkilar: oldu. Kendileriyle verimli bir caligma siireci gecirdigimizi
diisiintiyorum ve Toplumsal Tarih Akademi dergisinin agligini ¢ektigimiz nitelikli
ulusal bilimsel dergilerden biri olmas: igin béyle segkin bir grupla tesrik-i mesai firsati
buldugum i¢in ¢ok mutluyum.

Ozel sayimizi yayina hazirlarken Tarih Vakfi'nin bir 6nceki bagkani, biiyiik tarih¢i
Zafer Toprak (1946-2023) hocamizin vefat haberi geldi. Bir ¢oklarimiz gibi ben de
6grencisi olmus, Atatiirk Enstitiisii'nde derslerini dinlemigtim. Yeri doldurulamayacak
biiylik ustaya selam olsun.

Bu giris yazisinin sonunda, derginin hazirliklari devam ederken rahatsizlanan ve vefat
eden annem Halide Cumhure Uger'i de (1942-2023) anmak istiyorum. Annem Kandilli
Rasathanesi Zaman Servisi'nde matematikgi ve astronom olarak uzun seneler hizmet
etmis, zaman ¢evirme kilavuzlarina ve Rasathane arsivindeki el yazmalari izerine
ortak ¢aligmalara imza atmuig bir bilim insaniyd:. Sadece benim degil agabeylerimin
ve ailemizin birgok {iyesinin yetismesinde ve egitim hayatinda biiyiik emekleri olan,
aydinlanmaya ve bilime inanmig bir cuamhuriyet kadiniydi. Derginin hazirlanmasinda
beraber ¢alistigimiz degerli hocalarim, annem rahatsizlandiktan ve vefat ettikten
sonra da misafir editorliigii stirdiirdligiim icin bana tesekkiir ettiler. Ben de bu
tesekkiirleri ilkelerini bana asilayan degerli anneme iletiyorum.

Sirr1 Emrah Uger, Misafir Editor
Yildiz Teknik Universitesi, {iBF iktisat Bsliimii, seucer@yildiz.edu.tr
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Ozet

Sultan Abdiilaziz, 1863 yilinda gergeklestirdigi Misir seyahatinin giizergahina son anda Izmir'i de dahil
eder. 1850'de selefi Sultan Abdiilmecid'in sehri ziyaret edisinin iizerinden gegen siirede Izmir'de pek

ok degisiklik olmus; belki de bu degisikliklerden en 6nemlisi, sehrin ilk demiryolu devreye girmistir.
Hem Osmanli Devleti'nin modernlesme gabalarinin hem de Kirim Savagi sonrasinda Ingilizlerle olan
yakinlagmalarin bir sonucu olan bu demiryolunun siyasi ve ekonomik 6nemi agikardir. Bunlarin tesinde,
Izmir'i bereketli Menderes vadisi tizerinden Aydin‘a baglayan bu demiryolu hem Izmir'deki kentsel
yagam1 hem de bdlgedeki hayati derinden etkiler. Ancak demiryolu ingaatinin ilk yillar: gok zorlu geger
ve yasanan sikintilar, demiryolunun imajint olumsuz olarak etkiler. Bu durumla miicadele edebilmek i¢in
demiryolu sirketi g6len ve kutlamalar etrafinda odaklanan yogun bir kampanya baglatir ve demiryolunun
ilk lokomotifinin gehre gelmesi, demiryolu ingaasina baglanmasi, Alsancak Gart'nin temel atimi gibi
vesilelerle sasaali merasim ve torenler diizenlenir. Haliyle, Sultan Abdiilaziz'in Izmir'i ziyareti demiryolu
sirketinin yoneticileri tarafindan biiyiik bir firsat olarak goriiliir ve organize edilen kutlamalar demiryolu
sirketinin halkla iligkiler kampanyasinin doruk noktasi olur. Bu makale, Izmir-Aydin hattinin yapiminda
yasanan sikintilar1 ve sonrasinda demiryolu girketinin kamuoyunda olusan olumsuz kanaati hafifletme
gabalarini Sultan Abdiilaziz'in ziyareti iizerinden irdeleyip Anadolu'nun ilk demiryolunun getrefilli
gelisimini ortaya koyar.

Anahtar kelimeler: [zmir, Aydin, demiryoly, teknoloji, Sultan Abdiilaziz

Abstract
The First Railway Experience of the Ottomans: The Troubled Beginnings of the Izmir-Aydin Line

In 1863, Sultan Abdulaziz announced his intention to include the eastern Mediterranean port city of
Izmir on the itinerary of his Egyptian voyage. Since the last sultanic visit in 1850, much had changed in
the city - perhaps most significantly demonstrated by the introduction of the city’s first railway.

This railway was born out of a confluence of Ottoman modernization ambitions and a rapprochement
with the British following the Crimean War and had a range of political and economic implications.
Simultaneously, by connecting the port city of Izmir to the provincial market town of Aydin through the
fertile Meander River valley, this railway not only altered urban life in Izmir but also the lifeways of this
entire region. However, the early years of railway construction in the region were marred by a series of
challenges. One of the strategies that the company adopted to remedy the negative public opinion was to
launch a series of spectacles. The arrival of the first locomotive in the city, the laying of the cornerstone
for the railway terminus, turning of the first clod of earth, and the opening railway were all considered
opportunities for lavish celebrations aiming to gain local support for the railway. With all these factors
in play, it is not surprising that the railway company would devote an extraordinary amount of effort and
resources to usurp the center stage in the celebrations triggered by Abdulaziz's visit in an attempt to gain
legitimacy through their association with the Sultan. This article delves into the complicated history of
the first railway in Anatolia by exploring the challenges encountered during the construction of the
Izmir-Aydin line and the railway company's endeavors to mitigate negative public opinion through the
celebrations organized around the visit of Sultan Abdulaziz.

Keywords: Izmir, Aydin, railway, technology, Sultan Abdulaziz

* Destekleyen Kurum: Hong Kong Research Grants Council, Proje No: 22606121
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Sultan Abdiilaziz, 1863 yilinda gergeklestirdigi Misir seyahatinin giizergahina son
anda Izmir'i de dahil eder. 1850'de selefi Sultan Abdiilmecid'in sehri ziyaret edisinin
tizerinden gegen siirede Izmir'de pek cok degisiklik olmus; belki de bu degisikliklerden
en 6nemlisi, sehrin ilk demiryolu devreye girmistir.' Hem Osmanli Devleti'nin modern-
lesme gabalarinin hem de Kirim Savagi sonrasinda Ingilizlerle olan yakinlagmalarin bir
sonucu olan bu demiryolunun siyasi ve ekonomik 6nemi asikardir.? Bunlarin Gtesinde,
Izmir'i bereketli Menderes vadisi izerinden Aydin'a baglayan bu demiryolu hem iz-
mir'deki kentsel yagam1 hem de bélgedeki hayati derinden etkiler. Ancak demiryolu in-
saatinin ilk yillar1 gok zorlu geger ve yasanan sikintilar, demiryolunun imajini olumsuz
olarak etkiler. Bu durumla miicadele edebilmek i¢in demiryolu sirketi solen ve kutla-
malar etrafinda odaklanan yogun bir kampanya baglatir ve demiryolunun ilk lokomoti-
finin sehre gelmesi, demiryolu ingaasina baglanmasi, Alsancak Gari'nin temel atimi gibi
vesilelerle sagaali merasim ve torenler diizenlenir. Haliyle, Sultan Abdiilaziz'in Izmir'i
ziyareti demiryolu sirketinin yoneticileri tarafindan biiyiik bir firsat olarak goriiliir ve
organize edilen kutlamalar demiryolu sirketinin halkla iligkiler kampanyasinin doruk
noktasi olur. Bu makale, izmir-Aydin hattinin yapiminda yasanan sikintilari ve sonra-
sinda demiryolu sirketinin kamuoyunda olusan olumsuz kanaati hafifletme gabalarini
Sultan Abdiilaziz'in ziyareti tizerinden irdeleyip Anadolu'nun ilk demiryolunun getre-
filli gelisimini ortaya koyar.

Osmanli Devletinde demiryolu ingaasi, Osmanli halklarinin zaman ve mekan kav-
ramlarini degistirmis ve modern, endiistriyel, uzmanliga dayali bir kavrami Anadolu
cografyasina naksetmistir. Ancak, 19. yiizyil ortalarinda, Osmanli Imparatorlugu'nda
demiryolu yapim deneyimleri, yerli yabanc: bircok kurum ve kisilerin katkis: ile ger-
geklesebilmistir. Demiryollarinin ingasinda kapitalist ve hatta somiirgeci emellerin de
rol oynadig1 inkar edilemezse de Izmir-Aydin demiryolu sirketinin yagadig1 zorluklara
verdigi tepkiler, Osmanli Devleti'nin Anadolu'da bir demiryolu sisteminin yaratilma-
sindaki etkin roliine 1s1k tutmakta ve donemin Ingiliz teknolojik distiinliigii séylemini
sorgulanir kilmaktadir.®

1 Sultan Abdiilmecid, 1850 yilinda [zmir'i bir giinliigiine ziyaret etmistir. Ahmed Liitfi Efendi,
Vak'a-niivis Ahmed Liitfi Efendi Tarihi, Cilt IX, yay. haz. Miinir Aktepe (Istanbul: Edebiyat Fakiiltesi
Matbaasi, 1984), 31-32. Abdiilmecid, 1859'da da Izmir'e tekrar gelmeyi planlamig; ancak bu ziyaret son
anda iptal edilmigti. Bkz. Charles Blunt ile Sir Henry Bulwer arasindaki 8 Temmuz 1859 tarihli yazigma,
TNA, FO 195/610, 439-41.

2 Orhan Kurmus, Emperyalizmin Tiirkiye'ye Girigi (istanbul: Bilim Yayinlari, 1974); Ali Akyildiz, Anka'nin
Sonbahart: Osmanli'da Iktisadi Modernlesme ve Uluslararast Sermaye (Istanbul: iletigim, 2005);

Yakup Bektas, “The Imperial Ottoman Izmir-to-Aydin Railway: The British Experimental Line in Asia
Minor", Science, Technology and Industry in the Ottoman World, yay. haz. F. Giinergiin, E. Thsanoglu,

A. Djebbar (Turnhout: Brepols, 2000).

3 Somiirgecilik ile teknoloji arasindaki iligki birgok eserde incelenmistir. Ornegin, Michael Adas,
Machines As the Measure of Men: Science, Technology, and Ideologies of Western Dominance (Ithaca:
Cornell University Press, 1989); Daniel Headrick, The Tools of Empire: Technology and European
Imperialism in the Nineteenth Century (New York: Oxford University Press, 1981); Ian Kerr, Engines of
Change The Railroads That Made India (Hyderabad: Orient Blackswan, 2012); Ben Marsden and Crosbie
Smith, Engineering Empires: A Cultural History of Technology in Nineteenth Century Britain (London:
Palgrave Macmillan, 2008). Osmanli imparatorlugu ile iliskili olarak bkz., Mostafa Minawi, “Telegraphs
and Territoriality in Ottoman Africa and Arabia During the Age of High Imperialism", Journal of Balkan
and Near Eastern Studies (2016), 1-21.
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Osmanl: tarihyaziminda altyaps tarihleri yakin zamana kadar bazi istisnalar haricinde
siyasi ve ekonomik agilardan incelenmistir.* Altyapinin politik ve ekonomik yonleri-
ne olan ilgi hakli olarak devam etse de son zamanlarda yapilan ¢aligmalar altyap: ta-
rihgelerinin kapsamin: genigletmistir.> Altyapilarin ve altyap: sistemlerinin sosyal ve
kiiltiirel tarihlerine, Srnegin kentsel, mekansal, gevresel perspektiflerden yaklagilma-
ya baglanmig ve altyapinin giinliik hayat {izerine olan etkileri irdelenmistir.® Altyap:
etrafinda gelisen bu yeni séylem cergevesinde, bu makale, Izmir-Aydin demiryolunun
ingasi sirasinda ortaya gikan miithendislik sorunlarini ve bu sorunlarin ¢éziimiinde Os-
manlilarin oynadiklar: rolleri Sultan Abdiilaziz'in demiryolu ziyareti etrafinda diizen-
lenen kutlamalarla iligkilendirerek altyapinin olugumunda teknolojik uzmanligin yani
sira mekansal ve toplumsal etkenlerin 6nemini savunmaktadir.

Izmir-Aydin Demiryolu'nun i1k Yillars

Anadolu'nun ilk demiryolu olan Izmir-Aydin hattinin imtiyazi, 1856'da iclerinde Kristal
(Billur) Saray'in tasarimini yapan Sir Joseph Paxton'in da oldugu nami bilinen Ingi-
lizlerin yonetimindeki bir firmaya verilir ve Hindistan'daki demiryollarinin yapiminda
6nemli bir rol oynamis olan Sir Macdonald Stephenson sirketin bagkanligini iistlenir.”
in§aasma 1858'de baglanan demiryolu 1862'de Selguk'a ve toplam sekiz yil siiren uzun
ve sikintil1 bir siirecin ardindan ancak 1866'ta hedefi olan Aydin'a ulasir. Osmanli top-
raklarindaki ulagim altyapisinin modernlestirilmesi icin yapilan en 6nemli girigimler-
den biri olan bu demiryolunun yapim ve yénetimi igin ilk etapta bir Ingiliz firmasinin
segilmesi Ingiliz demiryolu uzmanligina ve sermayesine duyulan giivenin sonucu olsa
da Izmir-Aydin hattinin ingaatinda yagsanan zorluklar, bu giiveni derinden sarsacaktir.
Sirket, imtiyazin alinmasinin hemen ardindan Kirim Savagi'na da katilmig olan Felix
Wakefield'i bélgenin etiidiinii yapmak i¢in Bat1 Anadolu'ya yollar. Wakefield'in topladi-
g1 verilere gére Bat1 Anadolu'da mallar iki ana hat iizerinden Izmir'e gotiiriilmektedir.
Bunlarin birincisi Aydin yéresinden Menderes Nehri'nin kollarini takip ederek Izmir'e
ulagir ve hemen hemen Izmir-Aydin demiryolunun sonradan gececegi hatti izler. Ikin-
cisi ise Orta Anadolu'dan Gediz Nehri'ni izleyerek Kasaba (Turgutlu) tizerinden Izmir'e
ulagir ve bu giizergah, yapimina birkag yil sonra baglanacak olan Izmir-Kasaba demitr-

4 Kurmus, Emperyalizmin Tiirkiye'ye Girigi; Akyildiz, Anka'nin Sonbahars; Sean McMeekin, The
Berlin-Baghdad Express: The Ottoman Empire and Germany's Bid for World Power (Cambridge Mass:
Belknap Press of Harvard University Press, 2010).

5 Bkz. Minawi, “Telegraphs and Territoriality in Ottoman Africa and Arabia During the Age of High
Imperialism”.

6 Bkz. Alexander Schweig, "Progressing into Disaster: The Railroad and the Spread of Cholera in a
Provincial Ottoman Town", History of Science, Online First (2022); Onur Inal, “The Making of an Eastern
Mediterranean Gateway City: Izmir in the Nineteenth Century”, Journal of Urban History (2019): 891-907;
Peter H. Christensen, Germany and the Ottoman Railways: Art, Empire and Infrastructure (New Haven:
Yale University Press, 2017); Elvan Cobb, “Mixing Time: Ancient-Modern Intersections along the Western
Anatolian Railways", in Producing Non-Simultaneity, yay. haz. Eike-Christian Heine, Christoph Rauhut
(Routledge, 2017); Nurgin ileri, “Allure of the Light Fear of the Dark: Nighttime Illumination Spectacle

and Order in Fin-De-Siécle Istanbul’, Comparative Studies of South Asia Africa and the Middle East
(2017): 280-298; Camille Lyans Cole, “Precarious Empires: A Social and Environmental History of Steam
Navigation on the Tigris", Journal of Social History 50, no. 1 (2016): 74-101; Avner Wishnitzer, Reading
Clocks, Alla Turca: Time and Society in the Late Ottoman Empire (Chicago: University of Chicago Press,
2015)

7 izmir Demiryolu'na Dair Mukavelename, BOA, A.DVN.MKL.74/1, (23 Eyliil 1856).
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Gorsel 1: Bat1 Anadolu'da yapilmig ve izmir-Aydin Demiryolu Kumpanyasi tarafindan yapilmasi planlanan
hatlari gosteren harita. BOA, HRT 1744/01, (Ocak 1884).

yolunun hattina denk gelir (Gorsel 1).® Wakefield'in raporu ayrica izmir-Aydin arasin-
daki glizergahta on bin deve ve bes yiiz katir galigtigini ifade eder.’

Wakefield'in raporunda bahsi gegen yoresel zenginlikler, deve kervanlarinin elindeki
ticaretin hemen demiryoluna gegecegine inanan sirket yoneticilerini heyecanlandirmig
ve sirketin ilk bas mithendisi George Meredith buharli bir gemi ile Izmir'e gonderilmis-
tir. Meredith yaninda demiryolunun ingaasina baglamak icin gerekli olan malzemeler
ve yaklasik yiiz kadar da kalifiye eleman ile Izmir'e gelir ve kisa siire icerisinde demir-
yolu hattinda ¢aligmalar baglar.’® 1856'da yapilan mukaveleye gore, demiryolu giizer-
gahinin izmir'den baslayip, Seydikdy ve Torbali iizerinden Aydin Daglari'nin bir uzanti-
st olan Giime Daglari'n1 Selatin olarak bilinen mahalde bir tiinelle gegmesi, ondan sonra
da Aydin'a varmas: planlanmigtir.” Bu planin uygulanabilmesi i¢in yapilmasi gereken
ilk is demiryolu giizergahindaki arazilerin ingaat i¢in yasal ve fiziksel olarak uygun hale
getirilmesidir.

8 Arif Kolay, Anadolu'da f§letmeye Agilan Ik Demiryolu Izmir-Kasaba Hatti ve Uzantilari (1863-1897)
(Ankara: Tiirk Tarih Kurumu, 2019); Sadiye Tutsak, "Bat1 Anadolu'nun Ulagim Meselesinde U§ak-izmir
Yolu Yapim Galigmalart’, Tarih Incelemeleri Dergisi 29 (2014): 301-326; Elvan Cobb, “Railway Crossings:
Encounters in Ottoman Lands"” (Doktora Tezi, Cornell Universitesi, 2018).

9 Macdonald Stephenson, Railways in Turkey: Remarks Upon the Practicability and Advantage of Railway
Communication in European and Asiatic Turkey (London: John Weale, 1859), 6.

10 Journal de Constantinople, 24 Haziran 1857.

11 Convention du Chemin de Fer Ottoman de Smyrne a Aidin de sa Majesté Impériale le Sultan,
23 Eyliil 1856 (23 Moharem 1272) (Constantinople: Impr. et lithographie centrales, 1874).
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Kamulagtirma, Satin Alma ve istimlak Siireci

19. yiizyilin ortalarinda Osmanl: imparatorlugu'ndaki emlak kavramlari ve bununla ilig-
kili kanun ve kurallar hizla degismekteydi.'? Yol, demiryolu ve diger altyapilarin ingasi-
na imkan veren bir kamulagtirma kanunu, Nisan 1856'da yiiriirliige girdi ve Egelilerin
demiryolu ile ilk tanigmalari demiryolunun gegecegi hattin ve istasyonlarin kurulacag:
noktalarin belirlenmesini takip eden arazi ve taginmaz miilklerin istimlaklar gevre-
sinde gelisti.”® Demiryolunun yapilabilmesi i¢in elzem olan bu yeni kanunun, Izmir'in
gelecekteki geligimi iizerinde de 6nemli bir etkisi olacakti. Sirket ile Osmanlt Devleti
arasinda yapilan 1856'daki mukaveleye gore, demiryolu hattinin izerinde bulundugu
ve devlete ait olan araziler sirket tarafindan serbestge kullanilabilecekti.'* Ancak, 6zel
miilkiyette olan arazi ve hanelerin sahiplerinden alinmas: gerekiyordu.

QUITADELLA crr |
 suians ‘

ENUTEY S

Gorsel 2: Demiryolu ingaatindan 6nce Tuzla Burnu etrafindaki yerlesimi gosteren ve Luigi Storari
tarafindan hazirlanmig olan gehir haritasi. BnF, GE C-10718, (1857).

Izmir-Aydin hattinin izmir'den kalkis noktas: i¢in uygun olabilecek iki nokta saptan-
mist1. Bunlarin ilki sehrin kuzeyindeki bataklik bir alan olan ve o zamanlar Tuzla Bur-
nu ya da Punta olarak bilinen bugiiniin Alsancak’'inda, digeri ise sehir merkezine daha
yakin bir mahalde idi. Punta, Aydin hattinin izmir'den kalkis noktasi olarak secilme-
den once, sehir merkezinin uzaginda kalan ve hemen hemen kirsal nitelikte bir aland1
(Gorsel 2). Bir Journal de Constaninople muhabirine gore sehrin merkezine daha yakin

12 Bkz., Yiicel Terzibagoglu, “A Very Important Requirement of Social Life": Privatisation of Land,
Criminalisation of Custom, and Land Disputes in Nineteenth-Century Anatolia”, in Les Acteurs des
Transformations Foncieres Autour de la Mediterranee aux XIXe Siecle, yay. haz. Vanessa Gueno and Didier
Guignard (Paris: Editions Karthala, 2013); Roger Owen, “Introduction”, in New Perspectives on Property and
Land in the Middle East, yay. haz. Roger Owen and Martin Bunton (Cambridge, Mass: Harvard University
Press, 2000), xii; Tosun Aricanli and Mara Thomas, “Sidestepping Capitalism: on the Ottoman Road to
Elsewhere”, Journal of Historical Sociology 7 (1994), 25-48.

13 Journal de Constantinople, 27 Nisan 1856.
14 Izmir Demiryolu'na Dair Mukavelename, BOA, A.DVN.MKL.74/1, (23 Eyliil 1856).
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olan yerde halihazirda hangarlar, diikkanlar, depolar gibi demiryolunun ihtiyag duya-
cag1 pek ¢ok tesis vardi. Ote yandan, Punta her seyin sifirdan inga edilmesi gereken bir
“¢ol" idi. Ayrica, Punta civarinda Izmir Korfezi'nin sig olmasi, bityiik gemilerin buraya
yaklagmasini engelleyecek ve mallar: indirip bindirmek i¢in masrafli bir iskele ve rih-
tim insa edilmesini gerektirecekti. Muhabir ayrica batakliklardan kaynaklanan sitma
hastaliginin, Punta'y: yilin dort ay1 boyunca sehrin en sagliksiz yeri haline getirdigine
dikkat gekiyor ve bu bdlgenin secilmesinin sirket ¢aliganlarinin sagligini kétii yonde
etkileyecegini dile getiriyordu. Bataklik alanlarin 1slah edilmesinin zor ve zaman ali-
ct oldugunu dile getiren muhabire gére Tuzla Burnu'nun bu kadar dezavantajt varken,
demiryolu istasyonunun Punta'da yapilmasi sadece buradan kar elde etmeyi uman bir
grup spekiilatoriin isine gelecekti.’” Sirket'in Osmanli temsilcisi Hyde Clarke tarafindan
Yaymlanan bir rapora gore ise Sirket, demiryolunun maliyetini diigiik tutmak igin hatt1
Izmir'in daha yogun niifuslu semtlerine uzatmama karar: aldiklarini agikliyordu. Clar-
ke'a gore ikinci bir husus ise, Tuzla Burnu'nda mallarin dogrudan demiryoluna taginma-
sin1 saglayabilecek bir derin su limani insa edilebilme potansiyeli idi.'®

Istasyonun Punta'da yapilacag kesinlesince, demiryolu tesisleri i¢in gerekli ancak
miilkiyeti biraz sorunlu olan arazilerin demiryoluna verilmesi konusunda bir ¢6ziim
bulunulmasi gerektiyse de yine de bunu takiben Punta hizli bir gelisme gosterdi.”” Pun-
ta'nin segilmesi sayesinde sehrin yogun yapilagmis kisimlarina girilmesi 6nlenmisse
de, demiryolunun insaasi her durumda demiryolu giizergahina denk gelen ve devlet
miilkiyetinde olmayan arazi ve taginmazlarin istimlak edilmesini gerektiriyordu. Bu da,
¢ok sayida insanin miilkiiniin, kamu yarari gozetilerek rizalar: olsun veya olmasin satin
alinmasi anlamina geliyordu. Osmanl: Hiikiimeti tarafindan arazi alimini denetlemek
tizere bir komite olusturulmasina ragmen bircok kisi bu siireclerin adaletsiz oldugun-
dan yakinmaktaydi. Ornegin, bir arazi sahibi olan Semsioglu Hoca Neset, hem arazisi
icin teklif edilen fiyatlarin umdugundan diigiik oldugundan sikayet etmekte hem de is-
timlak edilmesi istenilen arazilerin ebatlarinin gerektiginden biiyiik oldugundan rahat-
s1z oldugunu dile getirmekteydi.'®

Dolayisiyla, donemin gazetelerinde yayinlanan makalelere bakilacak olursa demiryo-
lunun yapimi daha giizergah belirlenirken getrefilli bir hale gelmis ve bunu takiben
yapilan istimlaklar, daha demiryolu i¢in yere bir kazma bile vurulmadan demiryolunu
sirketi ile Ege halki arasinda bir ihtilaf yaratmigti. Ustiine iistliik demiryolunun ingaasi
sirasinda yasanan sorunlar ihtilaft kimi zaman gerginlik noktasina tagimig ve Ingiliz
sirketinin diiriistliigii ve uzmanliginin sorgulanmasina sebep olmustu.

Yesildere'deki ingaatlar
in§aat caligmalari, Izmir'in tarihi erisim noktasi olan Kervan Kopriisii'nden baglayip

Sirinyer istikametine dogru ilerledi. Buradan gikartilan taglar ise Kervan Képrisii ile
Punta arasindaki rakimi algak alanlarda dolgu olarak kullanilacakti. Bu kisimdaki haf-

15 Journal de Constantinople, 16 Subat 1857.

16 Hyde Clarke, The Imperial Ottoman Smyrna and Aidin Railway, its Position and Prospects
(Constantinople: Koehler Brothers, 1861), 8.

17 BOA, .MMS.14/587, (4 Cemaziyelevvel 1275). Bkz. Ali Akyildiz, “Izmir-Aydin Demiryolu”, (Yiiksek Lisans
Tezi, Marmara Universitesi, 1987), 53-54.

18 BOA, A.MKT.NZD. 349/75, (15 Sevval 1277).
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Gorsel 3: Izmir-Aydin
Demiryolu'nun
Yesildere'de agilmig

olan kismini gésteren
resmi. Illustrated London
News, 27 Kasim 1858.

riyat iglerini yapabilmek igin sirket [zmir'e Ingiltere'den bir lokomotif ve bir miktar ray
gonderdi.”® Birkag ay icerisinde Tuzla Burnu'nda gegici bir iskele kurulmusg ve kisa bir
hatta hafriyat islerinde kullanilmak tizere gecici raylar yerlestirilmisti (Gorsel 3).2°

in§aat isleri hizla baglamis olsa da kisa bir siire igerisinde sirket beklenmedik sorunlar
yagamaya bagladi. Aradan gegen bir yila ragmen, igler ok yavas ilerliyordu. Bu siireg
icerisinde, hattin sadece on bes kilometrelik bir kismi1 hazirlanmig ve oraya bile heniiz
ray dosenememisti. Baglangictaki bu yavas ilerleme, yagmurlu kis mevsiminin getirdigi
toprak kaymalari sebebiyle daha da kétiilegti. Sirket'in, Karakap1 yakinlarinda kestirme
bir yol agmak i¢in yaptig1 hafriyat caligmalari, gerceklesen bir heyelan sebebiyle tama-
men tahrip oldu ve $irket'i zor durumda birakt1.!

Bu toprak kaymast, Sirket yoneticileri tarafindan dogal bir afet olarak nitelendirilse de,
aslinda demiryolunun miithendislik hesaplarinin yetersiz oldugunun bir gostergesiydi.
Belli ki demiryolu, bélgenin iklimine ve topografyasina dayanacak sekilde inga edilmi-
yordu. Paul Edwards’'in 6ne siirdiigii iizere, altyap1 projelerinin basarisiz olmasinin en
onemli sebeplerinden biri dogaya diizenli bir sey olarak yaklasilmasidir.> Karakapi'da
yapilan isler bir miktarda hafriyat gerektirse de zor ve zahmet gerektiren bir miihen-
dislik isi olmaktan gok uzakti. Ancak gevresel etkenlerin hafife alinmasi, basit olarak
nitelendirilebilecek bir miihendislik isini béyle bir probleme doniistiirmiigtii.

Karakapr'da yasananlar, sirketin daha sonra karg: karsiya gelecegi zorluklarin bir iga-
retiydi. Sirket'in, Osmanli Devleti'nden aldig:1 1856 imtiyazina gore, Aydin'a kadar olan
tiim hatt1 Eyliil 1860 yilinda bitirmesi gerekiyordu. Ancak $irket'in miiteahhidi Tho-
mas Jackson 1859 yilinda Anadolu'da kargilastig1 zorluklari ve diger iglerindeki sikin-

19 The Times, 9 Mart 1858.
20 Sirket'in genel toplantisindan. The Times, 28 Eyliil 1858.
21 Journal de Constantinople, 24 Kasim 1858.

22 Paul N. Edwards, "Infrastructure and Modernity: Force, Time, and Social Organization in the History
of Sociotechnical Systems”, Modernity and Technology, yay. haz. Misa Thomas, ] Philip Brey, ve Andrew
Feenberg (Cambridge, Mass: MIT, 2004).
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Fllan sebep gostererek sirketle olan s6zlegmesini feshetti. Sirket yoneticileri, girigimin
Ingiltere'den gok uzakta gerceklestirilecegi ve bu nedenle denetiminin zor olacagini
diisiiniip iglerin tamamini tek bir miiteahide vermeyi se¢mislerdi. Dolayisiyla projenin
tek miiteahhidi olan Jackson'in bu karari sirkette biiyiik endise yaratti. Vaat ettikleri ig
teslim tarihi hizla yaklagirken durumdan tedirgin olan girket bagkani Sir Macdonald
Stephenson Izmir'e gitti. i§lerin bitmekten ¢ok uzak oldugunu géren Stephenson, karsi-
lastig1 manzara kargisinda ne oldugunu sasirdi. Tiim ingaat iglerini askiya alip sirketin
bas miihendisi George Meredith'in isine son verdi.*®

Bu fasilada, 1860'ta yasanan siddetli kig yagmurlari, Meredith'in idaresinde yapilmig
olan islerden ne kaldiysa onlar1 da tahrip etti. Izmir'deki Ingiliz Konsolosu Chatles
Blunt'in raporuna gore o ana kadar yapilmig alt1 képriiden sadece biri ayakta kalabil-
misti. Gegici raylarla désenmis olan on iki, on iig kilometrelik hat ise suyun neredeyse
iki metre (6 ayak) altindayd1.?*

Sirket, 1860 yilinin Mart ayinda, Thomas Russell Crampton adinda Hindistan'da yapil-
mig olan demiryolu iglerinde tecriibesi olan yeni bir miiteahhit ile bir s6zlegme yapti.
Dogu Hindistan demiryollarinda kendini kanitlamis olan Edward Purser de bas mii-
hendis olarak iglerin basina getirildi. Crampton ve Purser'in devreye girmesiyle sirket,
islerini kurtarmanin yollarini aramaya bagladi. Yeni yonetimin géreve gelmesiyle bir-
likte demiryolunun Yesildere vadisi boyunca uzanan ilk kisimdaki ¢aligmalar hizla iler-
lemeye basladi ve nihayet hattin Kugsguburun'a kadar olan ilk kirk ii¢ kilometrelik kism1
24 Aralik 1860'ta seferlere agild1.?®

Bu olumlu geligmelere ragmen, Sirket hala zor durumdaydi. Ilk olarak, 1856'da yap-
tiklar1 antlagmada belirtilen siire igerisinde hattin Aydin'a kadar tamamlanamayacagi
asikardi. Dahasi, Yesildere vadisi boyunca yapilmas: gereken basit hafriyat iglerini bile
basarmakta zorlanan §irket, Selatin daglarinda ingaatini planladiklar iki millik zor bir
tiinelin yapilabilirligini yeniden diigiinmek zorunda idi. Bu kogullar altinda, Sirket'in
yeni bir imtiyaz istemek icin Osmanli Hiikiimeti'ne bagvurmas: gerekiyordu.

Aydin Daglar:

1860'1in Mart ayina kadar gegen zaman $irket icin hemen hemen bir felaketti. Yegildere
boyunca yapilmasi gereken galigmalar, Aydin'a giden demiryolu glizergahinin nispeten
basit kismi olmasina ragmen sirketi gok zorlamigti. §irket, hattin Kusguburun'a kadar
olan kisminin tamamlanmasiyla soluk almig olsa da Selatin Tiineli'nin ¢ézlimsiizligi
demiryolunun gelecegini tehdit etmeye devam ediyordu.

Selatin'de yapilacak olan tiinelin zorlu bir ig oldugu, Sirket'in ilk kuruldugu giinlerden
itibaren biliniyordu. Bu sebeple, Sirket bir taraftan tiinel galigmalarini yaparken bir ta-
raftan da demiryolunun diger kisimlarini inga etmeyi planlamigti. Hatta, dagin iki ta-
rafinda yapilacak olan ingaatlarin tiinelden daha gabuk bitecegi ongdriilmiis ve Sirket

23 Charles Blunt ile Lord John Russell arasindaki 9 Haziran 1860 tarihli yazigma, TNA, FO78/1533,
215-223. Ayrica, Clarke, The Imperial Ottoman Smyrna & Aidin Railway, 7-8.

24 Charles Blunt ile John Russell arasindaki yazigma, TNA, FO78/1533,142, (24 Mart 1860).
25 The Times, 27 Mart 1861.
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tiinel tamamlanana kadar Selatin'e demiryolu ile gelen mallarin dag: develer yardimiy-
la ge¢ip dagin arkasinda tekrar demiryoluna yiiklenebilecegini diisiinmiistii.>® 1859'un
baglarinda yapilan doksan metrelik bir tiinel kazma galigmasi sonucunda ilk basta sert
kayalardan gecilmesi gerekse de daha sonra tiinel yapimina elverisli bir toprakla kar-
silagildig belirlenmisti.?” Ancak, zaman icerisinde tiinel giizergah1 boyunca mermer ve
kalker yataklarina rast gelinmesi sebebi ile tiinel ingaatinin tahmin edilenden bile daha
zor olacagi belli olmustu.?® Yesildere vadisindeki ¢aligmalarda yasanan problemler se-
bebiyle, sirket tiinel ¢aligmalarina ara verip tiim enerjisini Yesildere'ye odaklamigti.

Yesildere'deki g¢aligmalarin Purser ve Crampton'in yonetiminde hizlanmas: iizerine,
Sirket tekrardan Selatin problemine geri déndii. Danigman miihendis Edwin Clark'in
tavsiyesi lizerine Selatin'in palangalara dayanan bir sistem ile gecilebilecegi diisiiniil-
meye baglandi. Bu sistem, dagdan agag: inen vagonlarin, ¢ikan vagonlar: yukari ¢eke-
cegi bir sistemdi ve girket yoneticilerine gore iki yil icerisinde tamamlanabilirdi. Ancak,
Istanbul'dan gelen red cevabt, Sirketin bu tasaridan vazgegip bagka ¢6ziim yollar: ara-
masini gerektirdi.?

Palanga sistemine gelen reddin arkasindan sirket ne yapacagini bilemez halde bagka bir
¢0zlim yolu aramaya baglad. Sirket'in yeni bag miihendisi Edward Purser, demiryolunu
yorenin deve kervanlarinin siklikla kullandig: rotalardan biri olan Efes Gegidi'ne dog-
ru saptiracak bir alternatif 6nerdi. Bu dneri elbette Efes Gegidi'nden gecen giizergahin
neden en basta segilmedigi sorusunu giindeme getirdi. [zmir konsolosu Charles Blunt'e
gore eger iki kilometrelik bu zor tiinelden, bu kadar kiigiik bir giizergah degisikligi ile
kaginilabiliyorduysa, Sirket bunu diigiinemeyen ilk bag mithendisi George Meredith'ten
cok zarar gormiistii.*® Elbette Efes Gegidi tizerinden gegen bu yol, yerel halk tarafindan
iyi bilinen ve deve kervanlarinin siklikla kullandig1 bir yoldu ve yerel kosullara daha
dikkat edilmis olsayds, yaganan bunca sorunu bastan 6nlenebilirdi.

1861 yilinda Osmanli Devleti, imparatorlukta yapilan yatirimlar: k6tii etkilememek igin
Sirket'in talep ettigi degisiklikleri onaylad1. Sirket, eger Selatin tiineline devam ederse
dort yillik, eger Efes yoniine donerse ii¢ yillik bir uzatma alacak ve daha fazla sermaye
toplamak icin o ana kadar sattiklarina ek olarak £250.000 tutarinda bono satabile-
cekti.’* Son ana kadar Selatin'de tiinel yapip yapamayacagina karar veremeyen $irket,
sonunda Efes rotasinda karar kildi (Gorsel 4). Demiryolu nihayet 1862'de Ayasuluk'a
(Selguk), yani Efes’e ulast1.®> Bu biiylik bir seving ve kutlama vesilesi olsa da sirketin
Aydin'daki planlanan terminali hala daglarin arkasinda ve oldukga uzaktaydi.** Ayrica,
sirket demiryolu Ayasuluk'a ulastiginda yéredeki deve kervanlarinin tagidigi mallarin
demiryoluna gelecegini tahmin etmigse de bdlgedeki kervan ticaretini ele gegireme-

26 TNA, FO78/1307, 232-236, (9 Kasim 1857).
27 The Times, 31 Mart 1859.
28 Charles Blunt ile Lord John Russell arasindaki yazigma, TNA, FO78/1533, 215-223, (9 Haziran 1860).

29 Charles Blunt ile Lord John Russell arasindaki 24 Mart 1860 tarihli belgeye ek, TNA, FO 78/1533,
144-155.

30 Charles Blunt ile Lord John Russell arasindaki 9 Haziran 1860 tarihli yazigma, TNA, FO78/1533, 218.
31 The Times, 27 Mart 1861.
32 The Times, 28 Eyliil 1861.
33 The Times, 25 Mart 1862.
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Gorsel 4: Izmir-Aydin Demiryolu giizergahinin Selatin'deki saptirmasini gésteren harita.
BnF, GE C-2370, (1860).
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Gérsel 4a: izmir-Aydin Demiryolu glizergahinin Selatin'deki saptirmasini gosteren haritanin biiyiitilmisg,
Selatin'e odakl: kismi. BnF, GE C-2370, (1860).

misti.** Demiryolu ancak 1866'da Menderes Vadisi'nin merkezindeki Aydin'a ulagacak
ve bu, Osmanli Devleti'nden alinmasi gereken iki ek temdidi ve Osmanli devletinin de-
miryolunu desteklemek igin verecegi bir siirli tavizi gerektirecekti.

34 The Times, 28 Eyliil 1861. Yoredeki deve kervanlar1 hakkinda, bakiniz Onur Inal, “One-Humped
History: The Camel as Historical Actor in the Late Ottoman Empire”, International Journal of Middle East
Studies. 53.1 (2020), 57-72; Resat Kasaba, The Ottoman Empire and the World Economy: The Nineteenth
Century (Albany: State University of New York Press, 1988), 99; Orhan Kurmus, Emperyalizmin Tiirkiye'ye
Girigi (istanbul: Bilim Yayinlari, 1974).
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Demiryolu sirketinin ilk yillarinda yerel kogullar1 hice sayan bu ingaat girigimi hem
Ingilizlerin demiryolu konusundaki uzmanlik iddialarint hem de genel olarak ingiliz-
lere kars1 duyulan giiveni derinden sarsti. Ayni1 zamanda, Izmir-Aydin demiryolunun
yapiminda yaganan zorluklar, yerel kosullar ve cografyaya iliskin yerel bilgilerin alt-
yap: projelerinin etkili bir sekilde yiiriitiilmesi icin ne kadar 6nemli oldugunun da bir
kanit1 oldu. Yabancilarin getirdigi uzmanlik Osmanli'nin altyapisinin olugturulmasinda
biiyiik bir nem tasiyip farkli teknolojik deneyimlere sahip uzmanlari Osmanl Impara-
torlugu'na getirmigse de bu uzmanligin yerel bilgi birikimi yardimiyla Bat: Anadolu'nun
niteliklerine uyacak sekilde yeniden sekillendirilmesi gerekiyordu. Bu dinamik, Ingiliz
demiryolu miihendisi William Davis Haskoll tarafindan yazilan iki kitapta acik¢a go-
riilmektedir. 1857'de Haskoll, Ingiltere'de demiryollarinin nasil inga edilecegine dair
ders kitabi niteliginde olan Railway Construction [Demlryolu In§aat1] isimli kitabini1 ya-
yinlad1.* Haskoll, kitabin basiminin hemen ardindan izmir'e gitti ve Izmir-Aydin hat-
tinda miihendis olarak géreve bagladi. Haskoll, buradaki gérevinin ardindan, Osmanl
topraklarindaki deneyimini, ingiliz uzmanlar: tarafindan ingiltere disinda yapilacak
demiryolu ingaatlar: igin kilavuz olarak yazdigi Railways in the East [Dogu'daki De-
miryollari] adl1 kitabinda dile getirdi. Haskoll, yerel is¢ileri Avrupa insaat yontemleri
konusunda egitmenin gerekliligini ve malzeme temini igin deve ve esek gibi yiik hay-
vanlarina muhtag olmanin zorluklarini siralarken ayni zamanda yerel bilginin ingaat
siirecindeki 6neminin de altini ¢izdi. Kitabinda, Ingiliz miihendislerin yerel halka kulak
vermesinin elzem oldugunu defalarca tekrarlayan Haskoll, demiryolu yapiminda ¢a-
lisan Avrupalilarin en takdire layik olanlarinin, Avrupa'dan getirdikleri beceri ve de-
neyimleri, caligtiklar1 yrenin bilgisi, yerli halkin aligkanliklar ve yetenekleri ile bir
araya getirip teknik avantaja doniigtiirebilenler oldugunu vurguluyordu. Haskoll'a gére
Dogu'daki demiryolu ingaatlarinda yerel bilgi ve geleneklerden yararlanan, ancak yine
de Avrupa ingaat uzmanliginin organizasyon ve igletim yontemlerine 6ncelik veren bir
caligma sekli idealdi.®

Izmir-Aydin demiryolu, Osmanl: topraklarinda yapilan ilk demiryolu olarak hem Os-
manl halklarinin hem de Osmanli blirokrat ve teknokratlarinin demiryollar: ile olan
ilk deneyimidir. Makalenin baslangicinda da deginildigi tizere, Osmanli topraklarinda
yapilacak olan ilk demiryollar1 i¢in Ingiliz sirketlerine déniilmesi kismen Ingiliz demitr-
yolu uzmanligina ve Ingiliz sermayesine olan giivenden kaynaklanmistir. Fakat, Izmir'i
Aydin'a baglayan demiryolunun yapiminda yaganan problemler hem Ingiliz uzmanligi-
nin hem de Ingiliz sermayesinin yetersizliklerini agiga gikartmig; Sirket'i Osmanli Dev-
leti'nin merhametine muhtag etmistir. Bu siirecte edinilen tecriibeler hem Osmanli'da
bundan sonra yapilacak olan demiryolu girisimlerini de sekillendirecek, hem de Ingiliz-
lerin kiiresel demiryolu yapim stratejilerini etkileyecektir.

Abdiilaziz'in Izmir'i ve Izmir-Aydin Demiryolunu Ziyareti

Osmanli Devleti'nin Izmir-Aydin demiryolu sirketine olan desteginin en 6nemli 6rnek-
lerinden birisi Sultan Abdiilaziz'in Misir seyahatine Izmir'i eklemesi ve sehre geldi-

35 William Davis Haskoll, Railway Construction: From the Setting out of the Centre Line to the Completion
of the Works; Containing Instructions for Ranging Curves and Setting out Lines and Levels in Earthworks,
Permanent Way, Bridges & Viaducts (London: Atchley & Co., 1857).

36 William Davis Haskoll, Railways in the East, and Generally in High Thermometrical Regions (London:
Atchley and Co., 1863), 8.
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ginde demiryoluna gosterdigi ilgi ve destekti. Illustrated London News gazetesinde,
16 Mayis 1863'te yayinlanan bir makaleye gére, Sultan Abdiilaziz'in seyahatine Izmir'in
de dahil edilmesi, Ingiliz lobisinin bir tezahiiriiydii ve Sultan'in Izmir'e gitmesinin asil
sebebi Ingiliz mithendisleri memnun etmekti’” Ote yandan, Izmir'de yayinlanan ve
demiryolu sirketi ile de yakin iligkisi olan Smyrna Mail'e gére, Abdiilaziz'in Izmir'deki
demiryoluna odaklanmasinin asil sebebi Sultan'in imparatorlugu modernlestirme ar-
zusudur. Uzun siiredir rayli sistemlerin igleyisine tanik olmak isteyen Abdiilaziz, Misir
seyahati sirasinda Iskenderiye-Kahire hattini gérme firsat bulmugtur. Anadolu top-
raklarinda da bir demiryolu ag1 gelistirme kararlilig1 pekisen Sultan, kismen [zmir'deki
demiryolunu gérmek ve bu girisime destek vermek i¢in Misir doniigii [zmir'e ugramaya
karar vermistir.*® Padisahin bu tavri elbette Misir ile Osmanli Devleti arasinda moder-
nlesme konusunda yasanan yogun rekabete de baglanabilir.® Her haliikdrda, demiryol-
larinin Osmanli'nin modernlesme giindemi ile ortiigtiigii agikardir.

Makalenin ilk kisminda 6zetlendigi iizere, bolgedeki demiryolu insaatinin ilk yillari,
dogal afetlerden, arazi spekiilasyonu iddialarina gesitli ihmallerden, miihendislik ha-
talarina kadar uzanan bir dizi sorun ile girketi gaibe altinda birakmigti. Sirket'in ka-
muoyunda olugan bu olumsuz kanaati gidermek igin benimsedigi taktiklerden biri de
itinayla diizenlenen gdsterisli toren ve g6lenlerdi. Bu kutlamalar sayesinde, sirket yerel
halkin destegini kazanip demiryolunun imajini diizeltebilecegini ummustu. Dolayisiy-
la, Abdiilaziz'in Izmir'i ziyaretinin tetikledigi kutlamalar sirasinda demiryolu sirketinin
olaganiistii bir gcaba ve kaynak harcayarak merkez sahneyi ele gecirmeye ¢aligmasi ve
Sultan’'la olan yakinliklarindan megruiyet kazanma girisiminde bulunmasi gagirtici de-
gildir.

Fuad Paga ile bir giin 6ncesinde yapilan organizasyona gore, 21 Nisan 1863'te Sultan,
Izmir Korfezi'ne demir atmig olan yatindan tekne ile Tuzla Burnu'ndaki (Alsancak) tren
istasyonuna gelecekti.*® Ancak sehirdeki yaygin cogskuyu gézlemleyen Abdiilaziz, plan-
larini bir gegit toreni lehine degistirdi ve sehri bir bagtan bir basa at sirtinda gegerek
halki selamlamaya karar verdi. Kortej sehir merkezinden baglayip Konak'ta yapilan
kisa bir molanin ardindan tren istasyonuna dogru yoneldi.** Alsancak Gari'nin bulun-
dugu alanin 1863'te hala sehrin disinda ve heniiz geligmemis olan bir yer olmasina
ragmen bu 6nemli gegit téreninin varig noktasi olarak sunulmasi, demiryolu sirketinin
yoneticilerinin istasyon kurduklari sapa bir yer olan Tuzla Burnu'nu kentsel yasama
dahil etme ¢abalarinin bir sonucudur. Abdiilaziz'in gehri ziyareti etrafinda diizenlenen
kutlamalar gibi vesilelerle demiryolu sirketi Izmir halkini istasyonun bulundugu yere
gekebilmis ve halk nezdinde bu istasyon ile ilgili bir aginalik yaratmay1 bagarmigtir.

Abdiilaziz'e bu yolculukta eslik eden Louis Gardey, Izmir sokaklarini buram buram ko-
kutan tiitsiilerden, havalara atilan gigeklerden bahseder. Miisliiman ve Hiristiyan tale-
belerin dualari ve halkin seving ¢igliklar: sehrin sokaklarinda yankilanir. Herkes kendi

37 The Illustrated London News, Volume 42, 16 May1s 1863, 530.
38 Smyrna Mail, 22 Nisan 1863.

39 Misir'in modernlegmesi iizerine, bkz.: Khaled Fahmy, All the Pashas Men: Mehmed Ali, His Army and
the Making of Modern Egypt (Cambridge: Cambridge Univ. Press, 2009); ve Timothy Mitchell, Colonizing
Egypt (Cambridge: Cambridge University Press, 1988).

40 Consul Blunt ile Henry Bulwer arasindaki 28 Nisan 1863 tarihli yazigma, TNA, FO78/1760.96.
41 Louis Gardey, Voyage du Sultan Abd-ul-Aziz de Stamboul au Caire (Paris: E. Dentu, 1865), 220.
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dilinde, kimi Tiirkge, Yunanca, Ermenice; kimi italyanca, Fransizca, ingilizce, Sultan'
selamlar.*?> Anlasilan odur ki, Sibel Zandi-Sayek'in [zmir'deki bir dini gegit téren hak-
kinda yazdigi gibi, Sultan'in izmir'i ziyareti sebebiyle diizenlenen etkinlikler de kentin
etnik ve dini gruplarinin toplumsal farkliliklarini kamusal alana tagiyabilmeleri i¢in bir
firsat sunmugtur.*?

Nihayet padigahin korteji tren istasyonuna varir. Padisah alay: ile beraber sehir halk:
da belki ilk defa olarak bu yeni yeni olugmakta olan kentsel mekana gelir. Tren is-
tasyonunda yapilan hazirliklar sehirde yapilmis olanlardan asagi kalmaz. Ik yapilan
planlara gore Abdiilaziz'in tren istasyonuna tekne ile gelmesi beklendiginden demir-
yolu iskelesi ile istasyon arasindaki yol kirmizi bir kumasg ile kaplanip yesillikler ve
ciceklerle bezenmis kolonlar1 takip eden yol devasa bir taka ulagir. Bu takin {izerine
yerlestirilen platform iizerinde hem modernlesmeyi simgeleyen bir lokomotif hem de
Osmanli saltanatina atif yapan ay yildiz ve tugralardan olusan bezemeler ve altin sir-
mali hatlar sergilenir.**

Padigahin demiryolu ile olan iligkisi Efes antik kentine yapilan bir ziyaret ile devam
eder.”® Ayasuluk (Selguk) istasyonu, Efes antik sehrine yakin mesafede bulunmasinin
yani sira 1863'te izmir-Aydin demiryolunun da son duragidir. Efes yolu boyunca, bdl-
genin kirsal halki zaman zaman tren raylar: boyunca kurbanlar keserek kutlamalara
katilabilmigtir. iki saatlik kisa bir tren yolculugunun ardindan Ayasuluk istasyonuna
ulagan tren burada da yerel halklar tarafindan coskuyla karsilanir.*® Trenin sagladig:
hiz, Sultan Abdiilaziz'in kortejinin giintibirlik bir kutlama esnasinda bile kentsel alanin
sinirlarinin gok Stesine gegmesini ve daha 6nce hayal bile edilemeyecek sekilde kentsel
ve kirsalin sinirlarini bulaniklagtirmasini miimkiin kilmigtar.

Sirket yoneticileri ile de giin boyunca goriigme imkani bulan Sultan, demiryolundan
memnun kaldigini ancak hattin tamamlanmasinin gok uzun siirdiigiinii ve iglerin bir
yil igerisinde tamamlanmasi gerektigini belirtmistir.*’” Sultan Abdiilaziz'in [zmir seya-
hati sirasinda demiryoluna verdigi 6nem ve 6ncelik, demiryolu yapimi sirasinda ¢ikan
aksakliklara ragmen Osmanli'nin modernlesme gabalarinda 6nemli bir yeri olan bu de-
miryolunun maddi ve manevi olarak arkasinda durdugunun belirtisidir.

Modern gélenler ve kutlamalar, kapsamli bir akademik tartigmanin konusudur.*® Or-
taya ¢ikan genel bir tema, diinya fuarlarindan imparatorluk slinnet térenlerine kadar
tiim modern gdlenlerin, {ist iiste binen anlamlar ve birbiriyle geligkili giindemler icer-

42 Gardey, Voyage du Sultan Abd-ul-Aziz, 220.

43 Sibel Zandi-Sayek, “Orchestrating Difference, Performing Identity: Urban Space and Public Rituals in
Nineteenth- Century Izmir", Hybrid Urbanism: On the Identity Discourse and the Built Environment, yay.
haz. Nezar Al Sayyad (Westport, CT: Praeger, 2001), 43.

44 Smyrna Mail, 28 Nisan 1863.
45 Smyrna Mail, 28 Nisan 1863.
46 Smyrna Mail, 28 Nisan 1863.
47 TNA, FO78/1760, 96-101, (25 Nisan 1863).

48 Osmanli Imparatorlugu'nda yapilan merasimler, kutlamalar ve solenler hakkinda, bkz.: Hakan T.
Karateke, Padigahim gok Ya§a!: Osmanlt Devletinin Son Yilz:_Yllmcla Merasimler (Istanbul: Kitap Yayinevi,
2004), 105; Sibel Zandi-Sayek, “Orchestrating Difference”; Unver Riistem, “The Spectacle of Legitimacy:
The Dome-Closing Ceremony of the Sultan Ahmed Mosque”, Muqarnas 33 (2016): 253-344; Ashley Dimmig,
“Tents and Trains: Mobilizing Modernity in the Late Ottoman Empire”, Making Modernity in the Islamic
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digi yoniindedir. Zaman zaman Ortiigen ve zaman zaman celisen bu tip giindemleri,
Abdiilaziz'in izmir'i ve sehrin demiryolunu ziyareti sirasinda yapilan kutlamalarda da
gozlemlemek miimkiindiir. Demiryolu etrafinda gerceklestirilen kutlamalar, bir yandan
Osmanli Imparatorlugu'nun ulagim altyapisinin modernlesmesini 6n plana ¢ikarir-
ken, diger yandan da imaj sorunu yasayan demiryolunun megrulugunu vurgulamigtir.
Abdiilaziz'in Izmir ziyareti sirasinda demiryolunun oynadigi 6nemli rol, kutlamalara
sadece sehirde degil, kirsalda da genis katilimi miimkiin kilarak bélge halklarini hem
Sultan'la hem de demiryolu ile yakinlagtirmig olmasidir. Tiim dikkatleri demiryoluna
odaklayan bu etkinlik demiryolu mekanlarinin kullaniminin normellesmesine de ze-
min saglamigtir. Demiryolu bir Ingiliz sirketi tarafindan inga edilmis ve igletilmis olsa
da bu “modern” mekan kentlisinden kirlisina Osmanli halklarini bir araya getirerek bir
“Osmanli” saltanat gosterisinin sahnesi olmustur.

Demiryolunun Aydin'a Ulagmasindan Sonra $irket ile Osmanli Devleti Arasinda
Gikan Anlagmazliklar

Izmir'den Aydin'a kadar yapilacak demiryolu icin 1856 yilinda imzalanan ilk muka-
veleye gore, Osmanli Hiikiimeti sirketin yatirimlarina elli yil boyunca % 6'lik bir getiri
garantisi veriyordu.*® 1866'da demiryolu hatt1 Aydin'a vardiktan sonra, 1867'nin ilk ay-
larinda Sirket yoneticileri garanti olarak almayr umduklar: paralari tazmin etmek igin
Osmanli Hiikiimetine bagvurdular. Demiryolunu tamamlayabilmek i¢in altina girdikleri
borglar, sirket yoneticilerini diger Ingiliz demiryolu sirketleri ile birleserek garantileri-
nin 6denmesi konusunda Osmanl: Hiikkiimet'ine kars1 1srarci bir tavir almaya zorladr.®

Osmanli Hiikiimeti'nin giderek daha sertlesen bu taleplere yaniti pek olumlu degildir.
Sirketle yapilan bir yazigmaya gore Sirket'in Osmanli Devleti ile imzaladigi mukavele-
ye istinaden demiryolunun Eylil 1860°te bitirmesi gerektigi, ancak sirketin bunu ba-
saramadig1 ve ayrica, Selatin'de bir tiinel agma kararinin demiryolunun ilk planlarin
iyi ve dikkatli yapilmadigini agik¢a kanitladig: ifade edilir. Ek olarak, yazigma, sirketin
1860'taki mali ¢ikmazini ve Osmanli Devleti'nin o sikintili giinlerde sirkete yaptig1 yar-
dimlar1 ve verdigi tavizleri siralayip o donemecte Hiikiimet'in mukavelede belirtilmig
olan haklarindan yararlanip sirketin s6zlesmesini feshedebilme segenegi oldugu halde
sirkete destek vermeyi segtigini belirtir. Devlet hem $irket'in demiryolunun giizergahi-
n1 degistirmesine izin vermis, hem de {i¢ yillik bir gecikmeyi kabul etmigtir. Bunlara ek
olarak Sirket'in gerekli sermayeyi temin etmesini saglamak i¢in Osmanli Hiikiimeti iki
yiiz elli bin sterlinlik tahvil satigina da izin vermistir.>!

Biitiin bu desteklere ragmen $irket'in hala demiryolunu tamamlayamamig olmas: iize-
rine, 1863 ve 1865'te de Osmanli Devleti halihazirda imzalanmig olan sézlesmelerde
yeniden degigiklik yapilmasini kabul etmigtir. 1866'da Sirket'in yaptigi hat Aydin'a

Mediterranean, yay. haz. Margaret S. Graves and Alex Dika Seggerman (Bloomington: Indiana University
Press, 2022). Ayrica ayn: yayinda, David J. Roxburgh, “The Suez Canal Inauguration”. Making Modernity in
the Islamic Mediterranean, yay. haz. Margaret S. Graves and Alex Dika Seggerman (Bloomington: Indiana
University Press, 2022).

49 Izmir Demiryolu'na dair mukavelename, BOA, A.DVN.MKL.74/1, (23 Eyliil 1856).

50 TNA, FO 78/2255, (29 Nisan 1868). Ug Ingiliz demiryolu sirketinin Osmanli Hiikiimeti'ne yolladiklar:
yazigma. Tuna-Karadeniz ve Varna Demiryolu sirketleri tarafindan da imzalanmigtir.

51 TNA, FO 78/2255, 62-63, (29 Nisan 1868).
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ulastiginda yine $irket'e destek olabilmek igin Osmanli Hiikiimeti projenin tamamlan-
digin1 kabul etmigse de bu hat Osmanli Devleti'nin géziinde yetersizdir. Aydin'a kadar
raylar désenmis olsa da demiryolunun verimli ¢aligmasi i¢in gerekli olan tali hatlar ve
doner tablalar yapilmamistir ve sirketin elindeki vagonlar gayet yetersizdir. Istasyon-
larda yolcular ve mallar igin yeterli barinak yoktur; demiryolunun gectigi birgcok kdprii
gegicidir. Yani, hattan trenler bir sekilde gegebiliyorsa da demiryolu tamamlanmaisg ol-
maktan gok uzaktir. Demiryolu gereken sekilde tamamlanmamig oldugu igin sirketin
1srarla teminatini istemesi giiliing bir durumdur.*

Izmir-Aydin demiryolunun yapiminda yasanan finansal ve teknolojik sorunlar, bu so-
runlar olmadan anlasilmayacak olan siiregleri ortaya gikartmigtir. Ornegin, 1863'te
gene bir Ingiliz firmaya imtiyazi verilen Izmir-Kasaba demiryolundan diplomatik ve
konsolosluk raporlarinda ve de donemin gazetelerinde sadece kisaca bahsedilmek-
Fedir.53 Giinkd, Izmir-Aydin demiryoluna goénderilen yazigmada da belirtildigi iizere,
Izmir-Kasaba demiryolu iktisatla inga edilmis ve akillica yonetilmistir. Bu sayede,
Kasaba demiryolunun geliri de neredeyse devlet garantisine denk gelmistir. Kasaba
demiryolu sirketinin Osmanli Devleti ile higbir ihtilafi olmamigtir.

Ancak Izmir-Aydin demiryolunun yapiminda yasanan zorluklar ve Osmanli Devleti'nin
bu zorluklara verdigi yanitlar olmaksizin, Osmanlilarin kendi topraklarinda yapilan alt-
yap: caligmalarinda oynadiklari énemli roller séylem diginda kalmaktadir. Bu nedenle,
Osmanli Hikiimeti'nin Bati Anadolu'da demiryollarinin kurulmasinda oynadig: rold,
Kasaba demiryolunun hemen hemen sorunsuz gegen galigmalarindan ziyade, Izmir-Ay-
din demiryolunun yetersizlikleri aydinlatmaktadir. Modernlesme kaygisi icindeki Os-
manli Imparatorlugu, topraklarinda biiyiik altyap: islerinin yapilmasin: saglamak igin
elinden geleni ardina koymamistir. Demiryolu yapimindaki uzmanliklar: sebebiyle ilk
etapta imtiyaz verilen Ingiliz sirketi, hem teknolojik hem de ekonomik agidan Osmanl
Anadolusu'nda demiryolu yapmay1 beceremeyince Osmanli Devleti, teknokratlarindan
Sultan'ina kadar, demiryolunun arkasinda durmusgtur.>* Izmir-Aydin demiryolunda
edinilen tecriibeler demiryollarinin nasil yonetilmesi gerektigi {izerine olan fikirleri de
sekillendirmig ve bu tarihten sonra Osmanli topraklarinda yapilacak olan her demiryo-
lunu bir nevi etkilemistir.

52 TNA, FO 78/2255, 62-63, (29 Nisan 1868).

53 BOA, A DVN.MKL.36/1, (4 Temmuz 1863).

54 Richard White, Kuzey Amerika'da yapilan demiryollar: hakkindaki kitabinda, oradaki demiryollarinin
basarisizliklarindan bahsetmis ve defalarca devlet ve mahkemeler tarafindan kurtarilmalari gerektigini
vurgulamigtir. Yani, Osmanli'nin erken demiryollarinda yaganan olaylar benzersiz degildir. Bkz. Richard

White, Railroaded: the Transcontinentals and the Making of Modern America (New York: WW. Norton & Co.,
2012).
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Ozet

1929 Diinya Ekonomik Buhrani'nin yarattig: finansal krizin ardindan birgok iilkede oldugu gibi Tiirkiye'de
de devletgi ve korumact bir ekonomi politikas: benimsenmis ve 1930’lu yillarda yabanci sermaye ile igletilen
altyapr girketleri millilegtirilmigtir. Bu millilestirme demiryollari-tramvay, liman, havagazi, elektrik ve su
gibi belediye hizmetlerini de kapsayan enerji ve ulagim gibi stratejik alanlarda yogunlagmigtir. Bu makale,
erken Cumhuriyet déneminde Istanbul'un bagat yasam kaynag su tedariki ve dagitimi ve sehir ici kara
ulagiminda kilit rol oynayan tramvay kullanimi gibi kamu hizmeti projelerine, bu projeleri hayata gegiren
belediye ve imtiyazli sirketler arasindaki uzlagma ve gatigma anlarina ve projelerin glindelik hayattaki
yansimalarina odaklanarak altyapi projelerinin ideolojik ve toplumsal boyutlarini incelemeyi amagliyor.
Altyapi projelerini sagaali bir bagari ve ilerleme hikayesi olarak sunan dénemin hakim anlatisinin kargisina
glindelik hayat deneyimlerini koyarak altyap: hizmetlerinin ve kullaniminin kent iginde mekansal ve
toplumsal esitsizlikleri goriiniir kilan, yeni yagam kiiltiirleri ve sug bigimleri {ireten, umudu ve hayal
kirikliklarini ayn: anda biinyesinde barindiran bir iligkiler biitiinii olarak ele alinmas: gerektigini iddia
ediyor.

Anahtar kelimeler: Yabanc: sermaye, altyaps, tramvay, su, millilestirme

Abstract
Complaints Regarding Privileged Companies: Nationalization of Istanbul Terkos Water and Tram
Companies

Subsequent to the financial crisis triggered by the Great Depression of 1929, Turkey, akin to numerous other
nations, embraced an economic policy characterized by statism and protectionism. During the 1930s, a
process of nationalization unfolded, wherein infrastructure enterprises under foreign ownership underwent
a transition to state control. This nationalization initiative primarily targeted pivotal sectors, including
railways, tramways, ports, gas, electricity, water, and other municipal services that encompassed energy
and transportation. This article aims to examine the ideological and social dimensions of infrastructure
projects by focusing on public service projects of the early Republican era, such as water supply and
distribution, which were the primary life source of Istanbul, and the tramway system, which played a key
role in intra-city transportation. The article highlights the moments of agreement and conflict between the
municipality and the privileged companies implementing these projects, as well as the reflections of these
projects in daily life. Opposing the dominant narrative that presents infrastructure projects as a glamorous
tale of success and progress, it argues for the consideration of everyday life experiences to reveal the spatial
and social inequalities associated with infrastructure services and usage within the city. It asserts that
infrastructure should be approached as a complex network of relationships that not only makes visible the
disparities but also generates new forms of living cultures and new forms of crime, encompassing both hope
and disappointment.

Keywords: Foreign capital, infrastructure, tram, water, nationalization
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Imtiyazls Sirketlere Yonelik $ikayetler:
Istanbul Terkos Su ve Tramvay Sirketlerinin Millilegtirilmesi

Uzun bir hazirlik siirecinin ardindan 29 Ekim 1933'te Tiirkiye'nin birgok kasaba ve
sehrinde giin boyu siiren Cumhuriyet'in onuncu yil kutlamalari, 6nceki yillara gére cok
daha goérkemliydi ve daha sonraki yildoniimii kutlamalarina emsal tegkil etti. Cesitli
yiiriiyliglere, konugmalara, eglencelere ve 151k sovlarina ev sahipligi yapan bu giiniin
coskusu dénemin basinina da yansimis; Istanbul, Ankara, izmir, Bursa ve daha birgok
sehirde gerceklesen kutlamalara gazetelerde tiim detaylarryla yer verilmisti. Dénemin
Milliyet gazetesi Yaz1 i§leri Midiirii Ahmet $iikrii (1891-1982) 30 Ekim'de yayinladigi
kdse yazisinda hislerini su sekilde ifade ediyordu:

“Her taraftan Ankara'ya akin halinde gelen telgraf haberleri, biitiin memleketin em-
salsiz bir heyecan iginde galkalandigini bildiriyor. Yildoniimleri milletlerin ileri dog-
ru ylriyiiglerinde duraklayarak katettikleri mesafeyi gérmeleri icin arkaya bakislar:
gibidir. Bu, ayni zamanda mesai plangosunun hazirlanmas: i¢in vesile tegkil eder.
On sene tarihte uzun bir zaman degildir. Fakat milletlerin mesai plangosu bakimin-
dan zaman mesafesi senelerle yapilan iglerle &lgiiliir. Bu bakimdan Tiirk milletinin
10 sene iginde bir asirlik zaman mesafesi katettigi goriiliiyor. Bunu bugiin devlet
merkezimizde Ciimhuriyetimizin onuncu yil doniimiinii tesit ederken [kutlarken]
biitiin vuzuh [agiklik] ile anladik. Ancak anladigimiz 6nemli bir sey daha vardir;
memleketin her tarafindan gelen sadalar tek kalp gibi ¢arpan milli bir vicdandan
haber veriyor."

Ahmet $iikrii'niin ifadesiyle “tek kalp gibi gar-
pan milli vicdana” sahip halk, hacimlerinin beg
misli biiyiikliglinde sayfa sayisiyla ¢ikan bay-
ram giinii gazetelerine gok biiyiik bir ilgi goster-
mis ve gazeteler giinliik basim adetinden fazla
basilmasina ragmen Sglene kadar titkenmigti.?
Bu niishalarda sanayi, tarim, tip, egitim, saglik,
mimarlik ve kamu hizmetleri gibi Cumhuriyet
rejiminin projeleri hakkinda bilgiler yer alryor-
du. Bu haberler, roportajlar, goriintiiler ve ista-
tistiksel veriler, toplum nezdinde Cumhuriyet
rejiminin basarilarini ete kemige biirlindiirmeyi
amacliyor; endiistriyel ilerleme, ulusal kalkinma
ve modern bir yagsam vaadiyle yeni ulus-devle-
tin vatandaglarini birlik olmaya davet ediyordu.

Cumhuriyet rejiminin on yillik basarilarinin 6y-
kiisii sadece giinliik gazeteler ile sinirli kalmadi.
1933 yili boyunca, birgok belediye ve nafia det-  gakimiyet-i Milliye gazetesinin kapag,
gilerinde, dSnemin projelerini yiiriitmiis blirok- 29 Ekim 1933

1 Ahmet $iikrii, “Bilyiik Bayram”, Milliyet, 30 Ekim 1933, 1. Bu makalede yer alan alintilar, gazetelerde
yer aldig: sekilde aktarilmigtir.

2 “Istanbul, Ankara ve Memleketin Her Tarafinda Bayram Nasil Gegiyor?”, Milliyet, 30 Ekim 1933, 5.
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ratlar ve farkli meslek erbabindan bilim insanlari, ilk on yilin bilangosunu ve gelecek
yillardaki projelerini aktaran raporlar ve yazilar kaleme aldi.® Bu yayinlarda 6n plana
cikan meseleler arasinda altyapi projeleri yer alriyordu. Gerek ulusal 6lcekli (demiryolla-
r1, kopriiler, yollar, vs.) gerek kent 6lgekli (su, kanalizasyon, tramvay, aydinlatma, tele-
fon, vs.) altyap1 projelerine dair galigmalar, bir yandan dénemin siyasi iktidarinin ve bu
altyapi projelerini gerceklestiren imtiyazli sirketlerin idari ve iktisadi aklini yansitirken
bir yandan da Tiirkiye toplumu igin modern bir hayat vaat ediyordu.

Altyap: iizerine tarihsel ve etnografik ¢aligmalar yiiriiten aragtirmacilar, altyapilarin
teknolojik ve materyal 6zelliklerini ve dogal ve fiziksel cevrenin altyapilarin ingas: ve
strdiiriilebilirligine etkisini toplumsal aktorlerle bir arada incelemeyi 6nerir. Altyapi-
larin sadece teknik ekipman ve malzemelerden miirekkep bir sistem olmadigini, top-
lumsal iligkilerle de belirlenen ve bu iligkileri belirleyen ve beklenmedik sonuglari da
agiga ¢ikaran istikrarsiz ve kirilgan bir iligkiler biitiinii oldugunu iddia eder.* Diinyanin
birgok iilkesinde oldugu gibi Tiirkiye'de de altyap1 projeleri Cumhuriyet ideolojisinin
ulusal kalkinma, ekonomik ilerleme, modern bir toplumsal hayat ingas1 hedeflerinin so-
mutlagtirilmasinda énemli bir rol oynadi. Ancak altyapinin farkli aktorleri arasindaki
-siyasi iktidar, belediye, imtiyazli sirketler, tiiketiciler- anlagmazliklar, kamu hizmeti
olarak sunulmasi gereken bir altyap: hizmetinin varligi veya yoklugu ve bunun neden-
leri, kimlerin bu hizmete ulagip ulagsamadigi veya nasil ulastig1 gibi meseleler, birtakim
toplumsal gerilimleri de beraberinde getirdi.

Bu makale, Erken Cumhuriyet Dénemi'nde istanbul'un basat yagam kaynag: su tedariki
ve dagitimi ve sehir i¢i kara ulagiminda Kkilit rol oynayan tramvay kullanimi gibi kamu
hizmeti projelerine, bu projeleri hayata gegiren imtiyazli sirketler ve belediye arasinda-
ki uzlagma ve catigma anlarina ve projelerin giindelik hayattaki yansimalarina odak-
lanarak altyapi projelerinin ideolojik ve toplumsal boyutlarini incelemeyi amagliyor.
Altyapi projelerini sagaali bir basari ve ilerleme hikayesi olarak sunan dénemin hakim
anlatisinin kargisina giindelik hayat deneyimlerini yerlestirerek altyap: hizmetlerinin
ve kullaniminin kent iginde mekansal ve toplumsal esitsizlikleri goriiniir kilan, yeni
yasam Kkiiltiirleri ayni zamanda sug bi¢imleri {ireten, umudu ve hayal kirikliklarini ayni
anda biinyesinde barindiran bir iligkiler biitiinii olarak ele alinmasi gerektigini iddia
ediyor.

Imtiyazls Sirketlere Yonelik Baslica $ikayetler

Kent merkezlerinde ulasim, iletisim ve aydinlatma hizmetlerinin hiz kazandig1 1930'lu
yillarda yerel ve ulusal gazetelerde yer alan kdse yazilar elit bir kesimin bu altyap:
caligmalarina dair olumlu veya elestirel goriiglerini yansitirken okuyuculardan gelen
mektuplara yer veren halk siitunlari bu hizmetlerin yetersizliklerine dair sikayetlerle
doluydu. Kimileri bu hizmetler i¢in 6dedikleri fahis fiyatlar nedeniyle serzeniste bulu-
nurken kimileri heniiz bu hizmetlere ulagamadiklarindan dem vuruyordu. Tramvaylar-

3 Bkz. T. C. Nafia Vekaleti tarafindan hazirlanan On Senede Tiirkiye Nafiasi, 1923-1933 (istanbul: Istanbul
Matbaacilik ve Negriyat Tiirk Anonim $irketi, 1933); Hasan Halet, Cumhuriyet Tirkiyesi: Elektrikli Tiirkiye
(istanbul: Fazilet Matbaasi, 1933).

4 Hannah Appel, Nikhil Anand, ve Akhil Gupta, The Promise of Infrastructure (Durham: Duke University
Press, 2018), 3. Stephen Graham ve Nigel Thrift, “Out of Order: Understanding Repair and Maintenance”,
Theory, Culture, and Society, no. 24 (2007): 1-25.
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da yaganan izdihamlar ve tramvay arabalarinin diizenli iglememesi, sik yaganan su ve
elektrik kesintileri, hat ¢ekilmesine ragmen heniiz baglanamayan telefonlar sikayet-
lerin baglicalartydi. Sirketlerin, istimlak veya kazi galigmalari sirasinda ve sonrasinda
sehirlerin ana arterleri olan sokaklarda yarattiklari rahatsizliklar da sikayet sebebiydi.
Ornegin, 20 Temmuz 1930 tarihli Cumhuriyet gazetesinde elektrik, terkos (su) ve hava-
gaz1 sirketlerinin ¢aligmalar1 sonrasinda sokaklar1 gerektigince tamir etmedigine dair
bir haber yer almigti:

“Kablolarini tamir etmek i¢in sokaklar1 agan elektrik, terkos ve havagazi sirketleri
ile Sehremaneti gegen sene bir itilafname yapmigti. Bu itilafname mucibince girket-
ler agtiklari yollar: tamirattan sonra eski haline koyacaklar ve bunu temin i¢in hangi
belediye dairesine mensupsa oraya teminat akgesi birakacaklardi. Bu itilafnamenin
miiddeti bir sene oldugundan Emanet miiddeti bir sene daha temdit etmigtir [uzat-
mugtir]. Fakat sokaklar: delik desik eden bu sirketlerin birgok yerleri yalanciktan
kapattiklari goriilmektedir. Emanetin alakadar memurlari bunu gérmiiyorlar mi?"*

Bu sikayetler Istanbul ile sinirli degildi. 1932 yilinda Akgsam gazetesinde yer alan bir
mektupta Konya'nin zifiri karanlik olmasina ragmen alinan tenvirat [aydinlatma] vergi-
sinden gikayet ediliyordu:

“Konyanin baglica dertlerinden biri sokaklarin zifiri karanlik olmasidir. Elektrik fa-
lan bir tarafa dursun, goyle petrol tenvirati bile yoktur. Sokaklarda fener bile go-
remezsiniz. Bunun igin geceleyin sokaga ¢ikmak, sinemaya veya kahveye gitmek
mimkiin degildir. Lambasizlik, fenersizlik yiizlinden sanki memlekette idarei 6rfiye
ilan edilmig gibidir. Halbuki igin garibi belediye tenvirat resmini miintazaman ali-
yor!.. Karanlik sokaklar igin tenvirat resmi garip degil mi?. Konyada elektrik vardir.
Fakat bununla yalniz hiikiimet caddesi ve hiikiimet civar: tenvir ediliyor. Halbuki
Konya biiyiik bir sehirdir. Diger taraflar
karanlikta birakmak dogru degildir. Konya
belediyesi bir an evvel faaliyete gegmeli,
artik bu zulme bir nihayet vermelidir."®

Hig siiphesiz bu sikayetleri ¢ogaltmak miim-
kiin. Bu tarz sikayetler gizimlerle mizahi bir
yolla da dillendiriliyordu. Ornegin, 14 Ekim
1931'de Cumhuriyet gazetesinde Ramiz Gok-
ce imzasiyla yayinlanan iki adamin sohbeti su
sekildeydi:

"Azizim evimizde ne gramofon, ne elekt-
rik, ne terkos, ne telefon, ne radyo... Hicbiri
yokl...

Eger kaynanan da yoksa diinyanin en
mes'ut adami sensin!"’ Cumhuriyet, 14 Ekim 1931

5 “Tamirat I¢in Sokaklar: Her Giin Agan Sirketler Bunu Nasil Tamir Edecekler?", Cumhuriyet,
20 Temmuz 1930, 2.

6 "Konya Sokaklarini Karanliktan Kurtarmali’, Aksam, 16 Mart 1932, 3.
7 Cumbhuriyet, 14 Ekim 1931, 1.
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Bu ¢izimde oldugu gibi, elektrik, su, radyo, telefon gibi hizmetlere sahip olmanin, kent
sakinlerinin hayatlarini kolaylagtirmanin yerine kimi zaman gesitli sorunlara yol agti-
gin1ima eden gorsellere donemin dergi ve gazetelerinde siklikla rastlaniyordu.

Bu sikayetler olduk¢a artmis olsa gerek ki 1934 yilinda Nafia Vekaleti, altyap1 hizmet-
leri sunan imtiyazli sirketlere dair halkin rahatsizliklarini kendilerine iletmelerini iste-
mis; donemin gazeteleri de buna araci olmustu. 1934 yilinin 18 Nisan giinii yayinlanan
Son Posta gazetesinde “Imtiyazli Sirketlerden $ikayetleriniz Nelerdir? Onlar1 Bize Ya-
zimiz" baglhikli bir ¢agri yer aldr:

“Imtiyazli sirketlerden ne sikayetiniz varsa bir an evvel bize bildiriniz; ¢linkii Nafia
Vekaleti bu sirketlerin mukavelelerini yeniden tetkik ile mesguldur. Vekalet halkin
sikayetlerini nazara dikkate alarak sirketler hakkinda tedbirler alacaktir. Bu firsat-
tan istifade i¢in halkin vekaleti tenvir etmesi lazimdir. Binaaleyh sikayetlerinizi bize
bir an evvel bildiriniz. Biz bu sikayetleri nesredecegiz. Sonra tasnif edip miigterek
bir istida ile Nafia Vekaletine ve Biiylik Millet Meclisine gonderecegiz. Acele edi-
niz."®

Bu gagr1 lizerine gazetenin ileriki sayilarinda ¢ogunlugu Istanbul merkezli olmak iizere
Ankara, Izmir, Bursa, Adana, Konya gibi sehirlerdeki altyap: hizmetlerine dair halkin
sikdyetleri yayinlandi. Sikayetler, gogunlukla tramvay, elektrik, telefon, havagazi, rih-
tim ve su sirketlerine yoneltilmigti. Ornegin Istanbul'da bulunan tramvay sirketlerine
dair yapilan sikayetler arasinda tramvay arabalarinin azligs; arabalarin 30 kisi almasi
gerekirken 80 kisi aldig1 ve 6zellikle sabah ve aksam saatlerinde izdiham yasandigs;
kazalarin neticesinde de sirket aleyhine agilan tazminat davalar1 kazanilsa da sirketin
bu paralari vermedigi; ikinci mevki arabalarina kiyasla birinci mevki arabalarinin daha
¢ok oldugu; mevki farklarinin kaldirilmasi arabalara yiik vagonlar: eklenmesi gerekti-
gi; komiir fiyati, amele {icretleri, memur maaglar diistiigli halde tramvay iicretlerinin
diigmedigi yer aliyordu.® Elektrik Sirketi'ne yénelik sikayetler ise su sekildeydi: komiir
fiyatlan diigtiigii halde elektrik fiyatlarinin diigmemesi; elektrik saatlerine 6denen pa-
ralar; abone olundugu ve para 6dendigi halde evlere kablo ¢ekilmemesi; sirketin pul pa-
rasi, kofra parasi, sigorta parasi diyerek ekstra 6demeler talep etmesi; yasanan elektrik
hirsizliklarinin asil faillerinin cezalandirilmamasi.’®

Vapur {icretlerinin ¢ok yiiksek olmasi ve vapur seferlerinin azliginin yolcular: ok miis-
kiil durumda biraktigina dair gikayetler ise Sirket-i Hayriye'ye yonelikti." Miisteriler-
le mukavele yaparken mukaveleyi okumaya firsat birakmadan abonelere imzalatmast,

8 "Imtiyazli Sirketlerden $ikayetleriniz Nelerdir? Onlari Bize Yaziniz", Son Posta, 18 Nisan 1934, 1.

9 “Imtiyazlt Sirketlerden $ikayetler: Bugiin, Tramwaya Ait Olanlari Siraliyoruz”, Son Posta, 21 Mayis 1934,
10. Buna benzer gikayetleri igeren bir soru dnergesi 1933 yilinda Manisa Mebusu Refik Sevket tarafindan
Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi'ne sunulmustur, bkz. BCA, Muamelat Genel Miidiirliigt, 30-10-0-0 (8-49-4),
21 Aralik 1933.

10 “Imtiyazli Sirketlerden Sikayetler: Bugiin de Elektrige Ait Olanlari Siraliyoruz”, Son Posta,
23 Mayis 1934, 8.

11 “Imtiyazl Sirketlerden Sikayetler: Sark $imendiferleri, Sirketihayriye ile Otobiis Sirketinden Halk Ne
Istiyor, Nelerine Itiraz ediyor”, Son Posta, 24 Mayis 1934, 12. Bogazigi kdylerindeki yagantiy: biiyiik élgiide
etkileyen bu soruna dair donemin 6nde gelen gazetecilerinden Suat Dervig 1935-1937 yillar1 arasinda bir
roportaj serisi hazirlamig ve bunu Cumhuriyet, Son Posta ve Tan gibi gazetelerde tefrika etmisti, bkz. Suat
Dervig, C6ken Istanbul (Istanbul: ithaki Yayinlari, 2021).
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birgok maddenin miisterinin aleyhine oldugu, hat araciligiyla konugsma yapilmadig:
halde fazla fatura kesmesi, tesisat ticretinin ¢ok pahali olmasi gibi gikayetler ise Te-
lefon Sirketi'nin baga gikmasi gereken sorunlardi. Havagaz: Sirketi tarafindan ytiksek
meblagda alinan tesisat paralari, bozuk havagaz: saatleri ve tamir edilmeyen arizali
ekipmanlar da dillendirilen gikayetler arasindaydi. Rihtim $irketi'nin memurlarina
kétii muamelede bulundugu, Radyo Sirketi'nin ise dinleyicilerin sikayetlerine kulak as-
madig1 yazilmigts."

Su sirketleri icin kentin su ihtiyacini karsilayan ¢esmeleri yok ettigi, sagladig1 su igin
abonelerden fazla para aldig1; ancak bu suyun yetersiz oldugu ve temiz olmadig: iddias:
yaygindi. Adana Elektrik Sirketi'nin ise elektrik tellerini ok kusurlu kurdugu, tellerin
bahge ve arsalardan gegirildigi, bu yiizden birgok kaza oldugu dile getirilmisti."”® Bursa,
Ankara, Izmir ve Konya'daki elektrik sirketlerine dair yapilan sikayetler de benzer nok-
talara odaklanryordu. Elektrik {icretlerinin ve saat kiralarinin ¢ok pahali olmasi, her-
hangi bir arizada abonelerden fahis {icretler istenmesi aboneleri rahatsiz eden yaygin
unsurlardi.

Bu sikayetlerin karsiliklarini bulup bulmadigini tam olarak bilemesek de 1934 yili Ni-
san ayinda bu sikayet raporlarinin yayinlanmasinin ardindan Aralik ayinda Iktisat Ve-
kaleti tarafindan su, havagazi ve elektrik saatlerinin denetlenmesi amaciyla hazirlanan
talimatname gikayetlerin dikkate alindiginin bir gostergesi sayilabilir. Saatlere yonelik
Olcii ve ayar iglerinin diizgiin bir sekilde idaresi ve halkin 6lgiilerin ayarsizlig1 yliziinden
zarar gormemesi igin Iktisat Vekaleti tarafindan alt: adet talimatname hazirlanmigtu:

“Bu talimatnamelerden birincisi elektrik saatleri, ikincisi elektrik Ol¢li aletleri,
ticiinciisii ve dordiinciisii havagazi ve su saatlerinin sistem ve tip tasdiki sartlarini,
besincisi biitiin bu saatlerin ve 6lcii aletlerinin nasil muayene edileceklerini, altin-
cist memleketimizde bulunan sirketlerdeki hususi ayar dairelerinin fenni sartlarin:
ve isletme usullerini bildirmektedir. Yeni talimatnameye gore; sistem ve tipi tasdik
edilmiyen hig bir elektrik, su, havagazi, saati ve 6l¢ii aleti memleketimize girmiye-
cek, hudutlarimiz kétii ve bozuk &lgiilere kapali tutulacaktr."*

Bu talimatnameler iizerine su, havagazi, elektrik sirketlerinin ayar dairelerinin kontrol
edilmesine karar verilmis; Iktisat Vekaleti, blgﬁler ve Ayarlar Midird elektrik ve ikti-
sat miihendisi Bekir Sidki Ankara'dan Istanbul'a gitmisti. Bekir Sidki, Dolmabahge'deki
Havagazi Sirketi ayar dairesi, yliksek miihendis mektebi laboratuvar: ve Ayaspaga'daki
elektrik ayar dairesinin ardindan Yedikule Havagazi ve Ferikdy Su $irketi ayar dairele-
rini tetkik etmisti. Bu tetkiklerden pek de memnun kalmayan ve &zellikle havagazi ve
su milesseselerinin ayar dairelerini giiniin bilimsel gartlarina uygun bulmayan Bekir

12 "Telefon, Havagazi, Rihtim ve Radyo $irketleri Hakkinda Halk Ne Istiyor Ne Gibi Temennilerde
Bulunuyor?”, Son Posta, 25 May1s 1934, 8.

13 "Elmals, Adana Elektrik, Tiinel ve Vapurculuk Sirketlerinden Halkin $ikayeti, Ne Gibi Temennisi ve
Istegi Var?", Son Posta, 26 Mayis 1934, 8.

14 "Bursa ve Ankara Sirketlerinden Halk Ne Ister? Dert Aynidir ve Biitiin Sikéayetler Muayyen Noktalarda
Toplaniyor”, Son Posta, 27 Mayis 1934, 10 ve “Bugiin de Geri Kalan $irketleri Yaziyoruz...", Son Posta,
28 Mayis 1934, 8.

15 “Olgiileri Kontrol", Aksam, 14 Aralik 1934, 7.
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Sidki, Istanbul'daki tetkikatin ardindan Ege mintikasindaki sirketler ve ayar dairelerini
gezmek icin Izmir'e gegmisti.'®

Kamu hizmeti sunan sirketlerin bir kismi belediyeler tarafindan isletiliyor olsa da gogu
sirket, yabanci sermaye yatirimlarinin agirlikta oldugu igletmelerdi. Ekonomik ba-
gumsizlik fikrinin giiclendigi ve milli hassasiyetlerin yogun olarak yasandig1 1930lu
yillarda, gok uluslu yatirimcilarin ve yabanci yoneticilerin etkin oldugu bu sirketlerin
halkin ve devletin menfaatlerini gézetmedikleri, kendi kazanglarini 6n planda tuttuk-
larina dair haberler, ddnemin temel iletisim araci olan gazetelerde siklikla dillendiril-
meye baglamigti. Bu sirketlere dair basin degerlendirmelerine gegmeden 6nce, Osmanl
Imparatorlugu ve Tiirkiye'de yabanci sermaye yatirimlarinin nasil olustuguna kisaca
bir bakalim.

Yabanci Sermaye Yatirimlarina Tarihsel Bir Bakig

Osmanli Devleti'ne yabanci sermaye yatirimlari on dokuzuncu yiizyilda yapilan ticaret
anlagmalarinin ve Kirim Savasi'nin ardindan hiz kazanmigti. Avrupali devletlere idari
entegrasyonu ve ekonomik bagimlilig1 artan Osmanli'da bu etkilesimin izleri toplumsal
hayatta yogun bir bigimde hissediliyordu. Kent sokaklar: ise Zeynep Celik, Noyan Ding-
kal ve Sibel Zandi-Sayek gibi bir¢ok kent tarih¢isinin ¢aligmalarinda 6rneklendirdigi
izere, modernitenin farkli temsillerinin sergilendigi arterler haline gelmisti."” Osmanls
kentlerindeki altyap: hizmetleri de bu donemde hiz kazanmis ve kentler dénemin ege-
men giigleri Fransa, Almanya ve Ingiltere'nin kendilerine yeni yatirim alanlari actiklar
bir paylagim miicadelesine donligmiistii. Soli Shahvar'in “imtiyaz avi” (concession hun-
ting) olarak adlandirdig1 bu siireg Osmanls Imparatorlugu'nda ticari hareketliligin giicli
oldugu cok niifuslu kentlerde yogun bir bigimde yasand1.’® Avrupali devletler elgilikleri
araciligryla Babiali'ye yakin olmaya ¢alisarak demiryollars, limanlar, tramvay, havagaz,
elektrik, telefon gibi hizmetlerin imtiyazlarini alabilmek igin yarigtilar. érnegin, Istan-
bul, Izmir, Sam, Beyrut gibi kentlerde su, havagazi, telgfon, tramvay, vapur gibi ulagim
ve iletisim hizmetlerinin isletmelerini Alman, Fransiz, Ingiliz ve Belgikali sirketler veya
bu tilkelerde bulunan banka ve sirketlerin olusturdugu konsorsiyumlar elde etti.*

1908 yilinda, II. Megrutiyet'in ilaniyla Sultan Abdiilhamit iktidar1 déneminde (1876-
1909) askiya alinan anayasa yeniden yiiriirliige konmus; Osmanli Meclisi yeniden teg-
kil edilmisti. Hiirriyet, kardeslik, adalet ve esitlik séylemleriyle yola ¢ikan Ittihat ve
Terakki yonetimi sadece idari ve hukuki alanlarda degil sosyal hayatta da degisimin

16 "Olgiileri Kontrol", Aksam, 14 Aralik 1934, 7.

17 Zeynep Gelik, The Remaking of Istanbul: Portrait of an Ottoman City in the Nineteenth Century (Berkeley:
The University of California Press, 1993); Noyan Dingkal, “Arenas of Experimentation: Modernizing Istanbul
in the Late Ottoman Empire", Urban Machinery: Inside Modern European Cities, yay. haz. Michael Hard,

Thomas J. Misa (Cambridge: The MIT Press, 2008), 49-70 ve Sibel Zandi-Sayek, Ottoman Izmir: The Rise of
a Cosmopolitan Port, 1840-1880 (Minneapolis, MN: University of Minnesota Press for Architecture, 2014).

18 Soli Shahvar, “Concession Hunting in the Age of Reform: British Companies and the Search for
Government Guarantees; Telegraph Concessions through Ottoman Territories, 1855-1858", Middle Eastern
Studies 38, no. 4 (2002), 169-193.

19 Jacques Thobie,"L'électrification dans L'aire Syro-Libanaise des Origines a la Fin du Mandat Francais”,
Outre-Mers. Revue d'histoire 89, no. 334-335 (2002): 527-554, 527; Necla Geyikdagi, Osmanli Devleti'nde
Yabanci Sermaye (1854-1914) (istanbul: Hil Yayinlari, 2008).
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kapisini aralayacagini iddia ediyordu. Osmanli kentlerinin ‘modern’ bir dokuya kavusg-
mas1 ve devletin endiistriyel ve ekonomik geligimi i¢in altyapi ¢aligmalarinin hizlanma-
s1 gerektigi konusunda meclis tiyeleri hemfikirdi. Ancak, biiyiik dl¢ekli ulasim, iletigim
ve enerji aglarinin insasi yoluyla siyasi ve ekonomik giicii ele gecirmis olan imtiyazli
sirketler kargisinda temkinli olmak gerektigini de diigiiniiyorlardi. Bu girketlerin giicii-
niin farkinda olan biirokratlar, bir yandan yabanci yatirimlar araciligiyla altyap: galig-
malarini gergeklestirmenin bir yolunu bulmali, bir yandan da bu sirketler tizerindeki
denetimlerini yitirmemeliydiler.

Osmanli Devleti'nde yabanci sermayeye verilen kamu hizmeti imtiyazlari, Seda Ortsen
Esirgen'in de belirttigi iizere, bir yandan modern yagamin altyapisinin erken bir do-
nemde olugmasini saglarken bir yandan da Osmanl: biirokratlarinin, diplomatik tem-
silcilerin, yerli ve yabanci sermaye sahiplerinin, Miisliiman ve gayrimiislim aracilarin
icinde oldugu miicadelelere sahne olacakt1.*® Sonralar1 maliye bakan: olarak da gérev
alacak olan, Mesrutiyet doneminin 6nemli ekonomisti Mehmet Cavit Bey yaz1 ve ko-
nusmalarinda, yollarin ve limanlarin ingasi, telgraf ve ulasim sistemlerinin kurulumu,
sehirlerde aydinlatma ve 1sitma gibi bayindirlik islerinin yapilabilmesi igin Osman-
I1 Devleti'nin yabanci sermayeye ihtiyag duydugunu, aksi halde medeniyetten yoksun
kalacaklarini agik bir dille ifade etmigti.** Ote yandan, meclisteki bazi vekiller yabanci
sermaye yatirimlarina karg: ¢ikmig, milli sermayedarlarin desteklenmesi gerektigini
savunmustu. Ornegin, 29 Kasim 1909'da yapilan meclis toplantisinda dénemin Anka-
ra vekili Mehmet Talat Bey, Sultan Abdiilhamit déneminde yabanci sirketlere verilen
imtiyazlarin, Osmanli toplumunun aleyhine oldugunu belirterek, bu imtiyazlar: sert
bir dille elestirmisti.?* Nafia ve Ticaret Bakani Bedros Hallagyan Efendi ise bir imtiyaz
siirecini baglatmadan 6nce, devletin ihalelerin ve sézlesmelerin igerigini kapsamli bir
sekilde degerlendirmesi gerektigini ve kararlarin agik¢a bu incelemeye dayandirilmasi
gerektigini savunuyordu. Aksi takdirde imtiyaz sahipleri kendi gikarlar: dogrultusunda
hareket etme egiliminde olacak ve imtiyaz siireci devletin ve halkin ¢ikarlarina aykiri
sonuglanabilecekti.?®

Mecliste oldukga tartigmali bir konu haline gelen ihale ve imtiyaz siireclerine dair kap-
samli bir kanun ¢ikarilmasi gerektigi giindemdeydi. Uzun tartigmalar neticesinde, 23
Haziran 1910 tarihli Menafi-i Umumiyeye Miiteallik Imtiyazat Hakkinda Kanun'un G1-
karilmis ve kamu hizmetlerinin diizenlenmesine yonelik imtiyaz islemlerinin hukuki
cercevesi ilk defa, Tiirkiye Cumhuriyeti'ne de temel olusturacak bir dogrultuda, netles-
tirilmisti.** Ancak Trablusgarp ve Balkan Savaslari ile baglayan ve Miitareke Dénemi'ni
de kapsayan uzun savas dénemi ihale ve imtiyaz siiregleri konusunda atilacak adimlar
oniinde engel teskil etti. On yili agan bu ara dénem, Osmanli'nin degisen siyasi hiikii-

20 Seda Ortsen Esirgen, "II. Mesrutiyet Meclis Tutanaklarina Gére “Menafii Umumiyeye Miiteallik
Imtiyazat Hakkindaki Kanun"un Kabulii", Ankara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, 60 (4) 2011:
935-962, 937.

21 Mehmet Cavid, “"Ecnebi Sermayeleri 2", Sabah, 15 Ekim 1908, 1.
22 Meclisi Mebusan Zabit Ceridesi [MMZC], Devre 1, Cilt 1, igtima Senesi: 2, 29 Kasim 1909, 142.
23 MMZC, Devre I, Cilt 3, igtima Senesi: 2, 28 Mart 1910, 380.

24 Yabanci sermaye, ihale ve imtiyaz usullerine dair mecliste gegen tartigmalarin bir analizi igin bkz.
Esirgen, "II. Mesrutiyet Meclis Tutanaklarina Gére “Menafii Umumiyeye Miiteallik Imtiyazat Hakkindaki
Kanun"un Kabulii," 945. Ayrica bkz. Diistur, II. Tertip, C. II, 362-365.
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metleri, hali hazirda var olan imtiyazli sirketler ve kamu hizmetlerinden faydalanmay:
bekleyen kent sakinleri arasinda bir¢ok gerilime sahne oldu.?®

Erken Cumhuriyet donemi biirokratlar: ve teknokratlar: ise hem 6zel tegebbiis hem de
devlet yatirimlarini desteklemis ve yabanci sermaye yatirimlarina karsi olumsuz bir
politika sergilememisti. Aksine savag yillarinin neden oldugu toplumsal ve ekonomik
sarsintilarin agilmasi i¢in heniiz daha Cumhuriyet'in ilan edilmedigi giinlerde, 1923 y1-
linin $ubat ve Mart aylarinda gergeklegen Birinci Izmir Iktisat Kongresi'nde yabanci
sermayeden de yararlanilabilecegi acik bir sekilde ifade edilmisti. Kongrenin agilisinda
yaptig1 konusmasinda Mustafa Kemal, “kanunlarimiza bagli olmak sartiyle yabanci ser-
mayelerine gereken giivenceyi vermeye her zaman haziriz ve isteriz ki, yabanct serma-
yesi bizim ¢aligmamiza ve var olan ama yetersiz kalan servetimize katilsin. Bizim icin
ve onlar i¢in faydali sonuglar versin; fakat eskisi gibi degil,” diyerek imtiyaz sahibi ulus-
lararasi yatirimcilara mesajini agik bir sekilde iletmisti.?® Kongrenin acilis séylevinin
diger boliimlerinde, Osmanli devletinin ekonomik ve hukuki olarak nasil Batili gii¢lerin
hakimiyetine girdigini anlatan Mustafa Kemal, Osmanli imparatorlugu'nun 6zellikle on
dokuzuncu yilizyildan itibaren “yabancilarin serbest bir somiirgesinden” bagka bir sey
olmadigini dolayisiyla esaret iginde oldugunu dile getiriyordu. Yeni ulus-devletin ise
artik buna izin vermeyecegini belirtmisti.

1923'te, cogunlukla Istanbul ve Izmir'de bulunan yabanci sirketlerin temsilcileri, yeni
rejimin merkezi Ankara'ya ¢agirildi. Bu sirketlerin, iilke ekonomisinin gelismesine yar-
dimci olacak bazi taahbhiitler istlenmek ve kanunlara uymak kaydiyla, faaliyetlerini
stirdiirebileceklerine karar verildi ve yeniden tescil edildiler.?” Dolayistyla halihazirda
var olan imtiyazli sirketlerin s6zlegmeleri iptal edilmedi, bu s6zlesmeler her iki taraf
icin de kazangli olmasi arzusuyla gézden gegirilerek yenilendi. Murat Koraltiirk'iin de
aktardigi iizere, yenilenen bu anlagmalarda iki husus 6n plana gikiyordu. Bunlardan ilki
sirketlerin yerli kdmiir kullanma zorunluguydu. Bir digeri ise girketlerde ve igletmele-
rinde bulunan iggiiciiniin bir an evvel Tiirklestirilmesi geregiydi. Nitekim gok gegme-
den, 1924 yilinda Nafia Vekaleti, yabanci-sermaye ile isletilen kamu hizmeti saglayan
sirketlerden iscilerin adlarini, uyruklarini, etnik ve dini kimliklerini ve pozisyonlarini
iceren bir liste hazirlamasini istemisti. Bir siire sonra da yabanci uyruklu ve gayrimiis-
lim isgilerin tasfiyesine bagland1.?® Cumhuriyet rejiminin bu ilk yillarinda, her ne kadar
yabanci sermayeye karsi iliml1 bir politika izlense de igciler igin bu s6z konusu olama-

25 Birinci Diinya Savasi ve Miitareke Donemlerinde yiiriitiilen altyap: ¢aligmalarina dair akademik literatiir
oldukga sinirli kalmig durumda. Ancak bu dénem kapsamli bir aragtirmay: gerekiyor, bkz. Erol Ulker,
“Multinational Capital, Public Utilities, and Urban Change in the Late Istanbul: Constantinople Tramway
and Electric Company", Moderne Stadtgeschichte 1, (2018): 68-80 ve Daniel-Joseph MacArthur-Seal,
Britain's Levantine Empire, 1914-1923 (Oxford: Oxford University Press, 2021).

26 "Tiirkiye Iktisat Kongresi'ni Agis Soylevi Izmir," https://www.atam.gov.tr/ataturkun-soylev-ve-
demecleri/turkiye-iktisat-kongresini-acis-soylevi-izmir , Erigim Tarihi: 23.01.2022. Ayni zamanda bkz.
Afet Inan, Izmir Iktisat Kongresi, 17 $ubat- 4 Mart 1923 (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, 1989).

27 Murat Koraltiirk, Erken Cumhuriyet Déneminde Ekonominin Tiirklestirilmesi (Istanbul: iletigim Yayinlari,
2011), 229-277.

28 Koraltiirk, Erken Cumhuriyet Déneminde Ekonominin Tiirklestirilmesi, 205-277; Nurgin ileri,
“Nationalism on the Shop Floor: The Silahtaraga Electric Power Plant in the Early 1920s,” TRAFO — Blog
for Transregional Research, http://trafo.hypotheses.org/28794, Son Erigim Tarihi: 10.02.2023.
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di. Zorunlu tutulan bu uygulamalar, ekonominin ve iggiicliniin millilegtirilmesi yolunda
atilmasi gereken adimlar olarak yorumlandi.?®

Kisacasi, Birinci Diinya Savagi'ni izleyen Miitareke Donemi'nde her ne kadar anti-em-
peryalist miicadele gliglenmis ve bu miicadele iktisadi bagimsizlik fikrinin yayginlas-
masini saglamigsa da 1920'li ve 30'Iu yillarda yeni kurulan birgok kamu altyap: hizmeti
alaninda yabanci sermaye yatirimlari devam etti. Ciinkii savag yillarinin toplumsal ve
ekonomik sarsintilarinin asilmasi i¢in yabanci sermaye ve teknik uzmanlik ihtiyaci
mevcuttu. Ancak zaman iginde bu sirketlere verilen imtiyazlarla iktisadi bagimsizlik
fikrinin uyugmadig1 kaygis1 hakim gelmeye bagladi. Cok gegmeden tiim diinyay: sarsan
1929 Biiyiik Buhrani diinyadaki birgok siyasi iktidari, ekonomi politikalarinda daha ko-
rumaci ve devletgi 6nlemler almaya itti. Bunda hig siiphesiz, yeni bir diinya savaginin
heniiz duyulmaya baglayan ayak sesleri de etkiliydi. Rusya, Ingiltere, Almanya ve Fran-
sa gibi Tiirkiye de devletcilik ilkesinin 6n plana ¢iktig1 korumac: bir ekonomi politika-
sint benimsedi. Tirkiye Cumhuriyeti blirokrat ve teknokratlarinin yabanci sermaye ya-
tirimlarina ve kamu hizmeti yiiriiten imtiyazli girketlere karsi ilimli tutumu degismeye
baslad1.®

Halk tarafindan gelen sikayetlerin de yogunlastigr 1930'lu yillarda, sirketlere yonelik
denetimlerin de artmasi sonucu girketlerin geriye doniik ve halihazirda aldiklari karar-
lar ve gergeklestirdikleri bazi uygulamalar yolsuzluk olarak degerlendirildi. 1930 yilin-
da ¢ikarilan 1580 sayili Belediye Kanunu'nun 157. maddesi gercevesinde imtiyaz sahibi
sirketlerle anlagmalar yapilarak bu sirketler peyderpey satin alinmaya baglandi, daha
sonra ise belediyelere devredildi.* imtiyazli sirketlerin millilegtirilmesi i¢in caba sarf
eden donemin Nafia Vekili Ali Cetinkaya'nin 1937'de sarf ettigi gu sozler belki de iginde
bulunulan durumun sarih bir 6zetini sunar:

“Osmanls hiikiimeti devrinde amme hizmetleri géren imtiyazli sirketlerin hemen
ekserisi siyasi tesirlerle ecnebi sermayesile kurulmug ve pek az kontrola tabi tutul-
mustur. Bunlarin vazifelerini gériirlerken imtiyazlarinin ve mukavelelerinin emret-
tigi vecibeleri ifa edip etmemek hususunda kendi arzularina birakilmig ve bunlarda
yalniz para kazanmak kaygusuna diigmiiglerdir. Cumhuriyet hiikiimeti memleketin
yiikselmesi igin ecnebi sermayesinin memlekete girmesini takdir etmis ancak bu
hususta yalniz ecnebi sermayesinin gelmesini beklemeyerek yani igleri milli ser-
mayelerle gérmek yollarina da tevessiil etmeyi [girismeyi] ihmal etmemigtir. Ancak
ecnebi sirketlerin kendilerine verilen haklar1 mukavelelerindeki sartlara uygun bir
surette tatbik etmeleri hususunda gayet kiskang davranmaktadir. Cumhuriyet hii-
kiimeti Osmanli devrinde teessiis etmis olan ecnebi sermayeli imtiyazli sirketlerin

29 Koraltiirk, Erken Cumhuriyet Déneminde Ekonominin Tiirklegtirilmesi, 74. Korkut Boratav, 1923'ten
Biiyiik Buhran'in yagandigi 1929 yilina kadar Tiirk yonetiminin bu imtiyazlari yerli burjuvazinin

yaratilmast igin bir arag olarak gordiigiinii iddia eder, bkz. Korkut Boratav, Tiirkiye Iktisat Tarihi 1908-2002
(Istanbul: imge Kitabevi, 2003), 39-57.

30 William J. Hausman, Peter Hertner, ve Mira Wilkins, Global Electrification: Multinational Enterprise

and International Finance in the History of Light and Power, 1878-2007 (Cambridge: Cambridge University
Press, 2008), 190-229.

31 Bkz. "Belediye Kanunu" http:/www.mku.edu.tr/files/200-a5f3980a-2402-4a4a-96b8-7ced2a07631e.
pdf, Erigim Tarihi: 22.03.2023. Ayni zamanda bkz., Ali Ihsan Oztiirk, Osmanli'dan Cumhuriyet'e Imtiyaz
Usuliiyle Yiiriitiilen Istanbul Belediye Hizmetleri (Istanbul: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, 2010).
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kendi prensiplerine ve gayelerine uygun olarak devam etmeleri esasint muhafaza
etmis ancak mukavele ve imtiyazlarinda hiikiimetin satin almak hakk: gelmis bu-
lunanlari agagida bulunan mali sartlarla tasfiyeleri cihetine gitmis ve devletlestir-
mistir... Cumhuriyet hiikiimeti halkin menfaatlerini, ihtiyaglarini selameti umumi-
yeyi diisiinmeyen Osmanli hiikiimeti gibi atil ve bu esaslar1 ihmal eder bir vaziyette
kalamazdi. Cumhuriyette biitiin gayeler amme hizmetlerini ifa eden [yerine getiren]
miiesseselerin halkin ihtiyaglarini en ucuz ve iyi bir surette tatmin edilmesini gaye
etmistir. Bu itibarla belediye kanunundaki bir madde ile bu gibi amme hizmetlerini
yapmak mecburiyeti belediyelere tahmil edilmistir [devredilmigtir]."*?

1920'li yillarin sonunda baslayan, 1933 sonrasi ise hiz kazanan millilestirme politika-
lar1 demiryollari, tramvay, liman, havagazi, elektrik ve su gibi belediye hizmetlerini de
kapsayan enerji ve ulagim gibi stratejik alanlarda yogunlast1.** Makalenin geri kalan
kisminda bu sirketlerden Istanbul'da bulunan su ve tramvay sirketlerine ve sunduklar
hizmetlere odaklanilarak siyasi ideolojiler, ekonomik kaygilar ve giindelik hayat ekse-
ninde bir tartigma yiiriitiilecektir.

“Terkos Heyulasini da Gémdiik": Istanbul'un Su ile Imtihans

1929 yilinin Ocak ay1 baglarinda Aksam gazetesi “Istanbul Sahray: Kebire Déndii" basg-
Likl1 bir haber yayinladi. Bu habere gére 3 Ocak gecesi saat on birde, birdenbire terkos
musluklar1 kuruyuvermigti. Terkos $irketi aranmug; yetkililer “bir saate kalmaz gelir”
demis; ancak aradan saatler gegmesine ragmen su gelmemisti. Bu su kesintisinin ge-
hirdeki bir¢cok zanaat miiessesesinin igleyisini biiyiik zarara ugratacag: diigiiniiliiyor-
du. Ama en 6nemlisi bu kesinti sirasinda bir yangin ¢iktig: takdirde biiyiik bir felakete
doniigebilirdi. Gazete yaptig1 haberle belediyeyi Terkos Sirketi'ne vazifesini bildirmesi
icin uyariyordu.** Aradan gok gegmemisti ki Ocak ayinin sonlarma dogru soguk bir kig
gecesi Tatavla'da bir yangin ¢ikti. Saatler icinde bir felakete doniigsen bu yangin, bir
Fransiz igletmesi olan ve hakkinda birgok gikayet bulunan Terkos Su $irketi'nin mil-
lilestirilmesine dair tartigmalar: ategleyen en 6nemli yapitaslarindan biri oldu. Ayrica
bu yangin, bir Rum semtinin sadece fiziksel yapisini degil toplumsal yapisini da déniig-
tlirdli. Aytek Soner Alpan'in ayrintili bir sekilde ele aldig1 ve iddia ettigi gibi Tiirkiye
ve Yunanistan arasinda miibadele miizakerelerinin tikandig1 bir donemde, dnceleri bir
felaket olarak goriinen Tatavla Yangini, siyasi ve iktisadi milliyet¢iligin hakim oldugu
bir atmosferde “aragsallagmis ve milliyet¢i hedeflerin hayata gegmesinde” kullanilmisg-
t1. Yangindan ¢ok kisa bir siire sonra Tatavla bir sug mahalli olarak kategorize edilerek
yardim edilmesi gereken bir muhitten kurtarilmasi gereken bir muhite donligmiis ve
kisa bir siire sonra Kurtulus adin1 almigts.®

32 Ali Getinkaya, “Tiirkiye'de Bagarilan Nafia igleri ve Ileride basarilacak igler", Tiirk Yiiksek Miihendisler
Birligi Dergisi 22-23 (Subat 1937): 337-342, 341-342.

33 Emir Bostanc, “1929-1938 Yillari Arasinda Tiirkiye'de Yabanci Sermaye”, Yeditepe Universitesi Tarih
Béliimii Aragtirma Dergisi 4 / 8 (2020): 37-68.

34 “Su Derdi: Istanbul Sahray1 Kebire Dondi", Aksam, 4 Ocak 1929, 2.

35 Yangin siirecini ddnemde yayinlanmig Tiirkge ve Rumca kaynaklari kullanarak farkli agilardan aktaran
ve yanginin politik anlamlar1 ve sonuglari izerine ayrintili bir analiz sunan bir ¢aligma igin bkz. Aytek

Soner Alpan, “Bir Feldket Olan Yangin Meger Pek Hayirli Bir Sabahin Aydinligi imig": Tatavla Nasil
“Kurtuldu"?" Toplum ve Bilim 158 (2021): 223-250, 243.
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Dénemin basiminin ve bu konu iizerine ¢aligan aragtirmacilarin degerlendirmelerine
gore Tatavla Yangini, 21 Ocak gecesi Demirci Alekos ve damad: Bakkal Yanni'nin otur-
duklar1 Ayatanas Sokagi'nda kirk iki numarali evde, saat dokuz buguk sularinda ¢ik-
mist1.>® Gazetelerde yer alan iddiaya gore evde kagak raki iireten Yanni'nin raki kazani
patlamig ve bu yangina sebebiyet vermisti. Kimi iddiaya gore ise yangin soba borularin-
da olusan bir sorundan kaynaklanryordu.*” Yanginin tam olarak hangi nedenden giktig:
netlesemese de ahsap evlerin yogun bulundugu sokaklarda cereyan eden bu yangin, o
geceki poyrazin da etkisiyle saat gece ii¢ buguk sularinda Dolapdere’ye de inerek hizla
yayilmisti. Yaklasik on saat siiren yangin, ertesi sabah saat sekiz sularinda ancak son-
diiriilebildi.*® Can kaybinin olmadigi bu afette, yanan evlerin ¢ogu Rumlara aitti; Ermeni
ve Tiirklere ait az sayida ev de zarar gérmiistii. Yanginin ilk giinlerinde 400 ila 500 evin
tahrip oldugu iddia edilse de birkag giin siiren tahkikat neticesinde 212 ev, 17 diikkan,
bir eczane ve bir karakolun yandigi tespit edildi.*

Gazetelerde yanginin biiylik bir felakete donligmesinde birtakim ihmaller s6z konusu
oldugu iddia edilmis ve sorusturma siirecinde de bu ihmaller {izerine gidilmisti. Saat
dokuz buguk sularinda gikan yangini Tatavla (Aya Dimitri) Kilisesi heyeti, tulumbaci-
lar araciligryla kendileri séndiirmeye ¢aligmis; kimsenin itfaiyeye haber vermek aklina
gelmemisti. Yanginin 6niiniin alinamayacagi anlasilinca da yanginin ¢ikmasindan yak-
lasik bir saat sonra itfaiyeye haber verilmis; ancak o sirada Beyoglu grubu Galata'da
Arkadi Sokagi'nda ¢ikan bagka bir yangin ile mesgul oldugundan, Tatavla'ya Istanbul
grubu gonderilmisti. Fatih'ten hareket eden Istanbul grubu cok kisa bir siire icerisinde
yangin mahalline varmig olsa da Terkos $irketi memurlarina ulagamamiglar, dolayisty-
la da buz altinda kalan yangin musluklarinin yerlerini tespit edememislerdi. Bir siire
sonra Beyoglu itfaiye ekibi de Istanbul itfaiye ekibine katilmig, sabaha kadar yangini
sondiirmekle ugragmigti. Ancak bu sefer de Terkos Sirketi'nin yangin musluklarindan
yeteri miktarda su gelmemisti. Dolayisiyla tahkikat sirasinda sorgulananlardan birisi
de Terkos Sirketi miidiirii Bay Castelno oldu. Castelno ilk etapta, girketin yangin esna-
sinda su vermeye mecbur bulunmadigini, bunun mukavelede yer almadigini belirtse de
bu iddiast yanligtt. Zira Terkos $irketi ile yapilan mukavelenin ikinci maddesi geregi
sirket yangin ¢ikmasi durumunda su saglamakla yiikiimliydi. Bu maddede sdyle de-
niliyordu: “$irket vidalt harik‘[yangm] musluklari tesis ile bunlara meccanen [licretsiz]
su vermegi kabul etmigtir." Ilk iddiasinin yanlighigi ortaya ¢iktiktan sonra ise Castel-
no, yangin sirasinda musluklarda yeterince su bulundugunu gerekirse bilimsel verilerle
kanitlayabilecegini su sézlerle belirtmigti:

“Tatavla yanginina geg su verildigi haberi kat'iyen asli esastan aridir. Bilhassa o
gece su bir dakika igin kesilmig degildir. Sirketimizin Ferikdyiinde biiylik bir havuzu
vardir. Daima dolu olan bu havuza koydugunuz bir alet suyun yiikselis ve algaligini

36 Tatavla Yangini'nin teknik agidan ele alan ve toplumsal sonuglarini analiz eden bir galigma igin bkz.
Abdurrahman Kilig, “Tatavla Yangini ve Etkileri” Toplumsal Tarih 326, (2021):12-19.

37 “Diin Gece Tatavla Kamilen Yandi. Bir Kivilcim Yiiziinden!”, Ikdam, 22 Ocak 1929, 1; “Bir Afet: Diin
Gece Tatavla'da 150'yi Miitecaviz Ev Yand1", Milliyet, 22 Ocak 1929, 1; “Tatavla Yangini. Tahkikate Devam
Ediliyor”, ikdam, 23 Ocak 1929, 1.

38 "Tatavla Yangin:: Yangin Ancak Saat 8.5 da Sondiiriilebildi”, Milliyet, 23 Ocak 1929, 1.

39 "Terkos Sirketi Hakkinda Takibata Baglandr’, fkdam, 25 Ocak 1929, 1 ve 2; "Tatavla'da 400 Ev Yandy,
1000 Aile Agikta Kald," Milliyet, 23 Ocak 1929, 1.

40 "Terkos Miidiirii Diin Serbest Birakildi", Ikdam, 27 Ocak 1929, 1.
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muntazaman gosterir. Biz bu aletle her giine ait su sarfiyatinin grafiklerini tanzim
ederiz. O giine ait grafigimizi Ferikdylindeki havuzda bulunan suyun aksam 9,5'tan
itibaren inmeye bagladigini saat on bugukta daha siiratle inmeye bagladigini ve an-
cak sabahleyin yiikseldigini gostermektedir. Yanginin tevessiiiinde [yayilmasinda]
daha bagka amiller aramak lazimdir. Yangini haber alan ve o havaliye bakan mii-
fettislerimiz yanlarina muslukculari alarak itfaiyeye o civarda bulunan harik [yan-
gin] musluklarini ve Tatavla Kilisesinde sirket tarafindan yapilmis olan bes harik
muslugunu géstermek iizere derhal yangin mahalline gelmiglerse de kordon yapan
askerler tarafindan ellerindeki vesikalara ragmen gegirilmemiglerdir. Tabii itfaiye
de buz haline gelen karlardan dolay1 yangin musluklarini bulamamigtir."

Terkos Sirketi miidiirii Bay Castelno'nun yanginin biiylimesinde girketin sorumlugunu
bertaraf etmek igin yaptig:1 bu agiklamalar ¢ok kabul gérmediginden olsa gerek, tahki-
kat neticesinde yanginin felakete doniigmesinde en biiyiik mesuliyet, yangini itfaiyeye
gec haber veren Tatavla ihtiyar heyeti ve musluklarinda su bulunmadig: iddia edilen
Terkos $irketi'ne kalmig; yaklagik 20 kisi mahkemeye verilmisti.** Terkos $irketi'nin
bu tarz yanginlarda sirketi hakli gitkarma ¢abas1 gazetelere de mizahi bir dille yansimus;
1929 Subat'inin ilk giinii gikan Ikdam gazetesi, bir cizimde belediye bagkani ile su sir-
keti temsilcisi arasinda gegen bir diyaloga yer

vermigte: Tatavla yangminda su bulunmanus!

“Sehremini- Goriiyor musunuz. Istanbulu
harabeye ¢evirdiniz.

Su Sirketi- Efendim! Maksat hizmet. Su ve-
ririz, hizmet ederiz, vermeyiz, gine hizmet!
Mesela simdi istediginiz gibi istimlaksiz
her genislikte sokak a¢abilirsiniz."*

Istanbul, tarih boyunca kentin dokusunu dé-
niigtiiren ¢ok biiylik yanginlar yasamis** ve
bu yanginlar kentin yeniden planlanmasinda
6nemli rol oynamigt1.*® Istanbul'da su kiiltiirii
iizerine calisan Haydar Kazgan, Sami Onal ve
Ecem Doygun gibi arastirmacilar, Istanbul gibi
yogun bir niifusa sahip olan bir kentte su ih-
tiyacinin tarih boyunca ¢ok fazla oldugunu ve
sehirdeki kaynak, kuyu ve gol sularinin gesitli ~ ikdam, 1 Subat 1929

41 "Terkos $Sirketi Hakkinda Takibata Bagland1’, Ikdam, 25 Ocak 1929, 1 ve 2.

42 "Tahkikat Bitti! Tatavla Yanginindan Miitevelli Kumpanya Mesuldiir", [kdam, 30 Ocak 1929, 1.

43 "Tatavla Yangininda Su Bulunmamus!”, fkdam, 1 Subat 1929, 1.

44 Osman Nuri Ergin, “Istanbul Yanginlari”, Mecelle-i Umur-1 Belediyye, cilt 3 (istanbul: IBB Kiltiir
Isleri Daire Bagkanlig1 Yayinlari, 1995), 1183-238. Ayni zamanda 1903- 1918 yillar1 arasinda Istanbul'da

¢ikan yanginlarin bir listesi igin bkz. Haydar Kazgan ve Sami Onal, Istanbul'da Suyun Tarihi: Istanbul Su
Sorununun Tarihsel Kokenleri ve Osmanli‘da Yabanci Su §irketleri (Istanbul: ileti§im Yayinlari, 1999), 115.

45 Celik, The Remaking of Istanbul, 53-67. Ayrica yangin donemlerinde basinda ortaya gikan séylemler ve
bu sdylentilerin iktidar ve ahalinin davraniglarini nasil yonlendirdigine dair ayrintili bir ¢aligma igin bkz.
Ebru Aykut, “Devr-i Hiirriyette Istibdat Hayaleti: 1908 Girgir Yangini'nin Ardindan Istanbul'da Kundakeilik,
Soylentiler ve Asayis”, Toplum ve Bilim 136 (2016): 5-39.
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altyapi teknikleri ile tiiketicilere ulagtigin1 dile getirirler.*® Doygun'a gére “19. yiizyil-
da yaganan askeri yenilgiler, ekonomik ve mali sikintilar, 6zellikle vakif gelirlerinde
meydana gelen azalma, su altyap: yatirimlarina gereken ilginin verilmemesine neden
olmus” ve Istanbul sehri sakinleri su sikintisi yagamaya baglamisti.*” Bu dogrultuda
Galata ve Beyoglu bdlgesinde su sikintisina ¢6ziim bulmak amacryla Terkos Golii'nden
su temini ve dagitimi amaciyla Fransiz sermayesi ile kurulan Dersaadet Anonim Su
Sirketi'ne (Compagnie des Eaux de Constantinople) imtiyaz verilmis, bu girket zaman
iginde halk arasinda Terkos Su $irketi ismini almigt1.*® Avrupa yakasinin su ihtiyacini
karsilamak maksadiyla kurulan bu girketin ardindan Anadolu Yakasi'nda ise yine Fran-
siz sermayesi ile kurulan Uskiidar-Kadikdy Su Sirketi (Compagnie des Eaux de Scu-
tari-Kadikeuy) isletmeye agilmis ve bu yakanin su ihtiyaci Elmali Deresi {izerine inga
edilen Elmali Baraji araciligiyla saglanmigt.*®

Aragtirmaci Ali Ihsan Oztiirk'e gore sehrin su hizmeti imtiyazlarinin 6zel sektére ve
yabanci sirketlere verilmesinin en 6nemli nedenlerinden biri, bu sirketlerin Istan-
bul'da artan yanginlara bir ¢6zlim olabileceginin diisiiniilmesiydi. Oztiirk'{in ifadesiy-
le “yanginlarda gerekli suyun temini, su hizmetinin 6zellestirilmesinin en etkili saiki
olmugtu.”° Sirketlerle yapilan sozlesme geregi, sirketler yangin sirasinda ihtiyag du-
yulan suyu tedarik etmekle yiikiimliydd; mahallelere yangin musluklari inga edilmesi
mecburiyeti vardi. Bu musluklarin anahtarlar: ise itfaiye teskilatinda bulunmak zorun-
daydi.>* Ancak Tatavla Yangini 6rneginde oldugu gibi, yangin sirasinda yangin mus-
luklarinda su bulunmadigina dair haberler, sirketin bu tarz felaketler karsisinda hazir
olmadig1 veya yetersiz oldugu intibasini yaratmigti.

Istanbul'da bir semtin fiziksel ve toplumsal olarak doniigiimiine neden olan Tatavla
Yangini sirasinda ve sonucunda ortaya ¢ikan altyapiya dair sorunlar, su girketinin ku-
rulusundan itibaren sundugu hizmetler diigiiniildiigiinde yaganilan olaylardan sadece
bir tanesiydi. Sirket ne zaman bir sorun veya sikayetle karsilagsa imtiyaz anlagmasinin,
sehrin o dénemki ihtiyaglar1 g6z 6niinde bulundurularak yapildigini, yanginlar yiiziin-
den sirket sebekelerinin de zarar gordiigiinii belirtiyordu. Tahrip olan ve yenilenmeyen
sirket tesisati giliniin ihtiyaglarini kargilayamiyordu. Sirket yetkililerine gore, belediye
ile yeni bir mukavele imzalanarak sirketin imtiyaz siiresi uzatilmali ve sirket de yeni
tesisat ve sebeke ingasina baglamaliydi.>®> Ancak gazetelerde ortaya ¢ikan baskin soy-

46 Kazgan ve Onal, "istantgul'da Suyun Tarihi," ve Ecem Doygun, “19. Yiizyildan 21. Yiizyila Suyun
Istanbul'daki Doniigiimii”, Istanbul Su Kiiltiirii, yay. haz. Mesut Gengeg (Istanbul: Istanbul Bilyiiksehir
Belediyesi Yayinlari, 2022), 228-257.

47 Doygun, "Suyun Istanbul'daki Doniiglimi,” 229.

48 Kazgan ve Onal, "Istanbul'da Suyun Tarihi,” 41 ve Doygun, “Suyun Istanbul'daki Doniiglimi,” 233.
Avrupa Yakasi'na su temini ve dagitimi igin Terkos Golii ve civarinin belirlenmesi siirecinde ve sonrasinda,
Dersaadet Anonim Su $irketi, belediye, bélge kdyleri yagayanlari arasinda ortaya gikan tartigma ve
anlagmazliklari ayrintili ve elestirel bir bigimde ele alan bir galigma igin bkz. K. Mehmet Kentel, “Nature's
‘Cosmopolis’: Villagers, Engineers, and Animals along Terkos Waterworks in Late Nineteenth-Century
Istanbul,” The Seeds of Power: Explorations in the Environmental History of the Ottoman Empire, yay. haz.
Onur Inal ve Yavuz Kése (Winwick: The White Horse Press, 2019), 155-183.

49 Doygun, “Suyun Istanbul'daki Doniiglimii”, 233.

50 Ali ihsan Oztiirk, Istanbul $ehir Suyu Hizmetinde $irketler Dnemi (1881-1937) (istanbul: ideal Kiiltiir
Yayincilik 2019), 37-38.

51 Ali Ihsan Oztiirk, Istanbul $ehir Suyu, 38.

52 "Emanetle Terkos $irketi Anlagiyor”, Aksam, 24 Ekim 1929, s. 1; “Sudan Mukavelename,” Vakit,
21 Kasim 19209, 1.
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lemin yani sira Heyet-i Fenniye miidiirii Ziya Bey de Terkos $irketi ile olan anlagmanin
yenilenmemesi gerektigini, sirketin satin alinmasi gerektigini savunuyordu.® Gerek
belediye gerekse uzmanlar tarafindan hazirlanan raporlarda sirketin sézlesmenin ge-
reklerini yerine getirmedigi, her sene su miktarini artirmasi gerekirken artirmadigi id-
dia edilmisti. Terkos suyunun “igilebilir su” olmadigs, sirketin bir bakteriyologunun bile
bulunmadig1 da yazilanlar arasindaydi. Gazetede yer alan rapora gore sadece bu neden-
ler bile sirket ile yapilan sézlegsmenin feshi i¢in yeterliydi. Ayrica sehirdeki yanginlarin
biiylimesinin sorumlusu da sirketti; ¢ciinkii yangin musluklarinda su bulundurmuyordu.
Bu mesele birgok kez sikayet konusu olsa da sirket bu meselenin ¢6ziimii i¢in herhangi
bir 6nlem almamisti. Halkin ve devletin menfaatini diisiinmedigi iddia edilen bu girket
ile yapilan s6zlesmenin feshi konusunda halen giiphelerin olmasi meclis azalarinin da
kafasini karigtirmigts.>

§irketin durumu resmi makamlarca tartigiladursun, sirkete karsi nefret o kadar biiyii-
miigtii ki giddet igeren birtakim olaylar da meydana geldi. Ornegin 13 Subat 1930 tari-
hinde, bir grup 6grenci Beyoglu'ndaki Terkos Sirketi genel merkezi 6nlinden gegerken
birdenbire galeyana gelmis ve sirket binasina saldirmiglar, bina icinde bazi niimayis-
lerde bulunmuglardi. Bunun {izerine girket binasinda bulunan memur ve miistahdemler
sokaga kagigmisti. Bu niimayis esnasinda bina da hasar gérmiigtii. Mesele zabitaya ak-
setmigse de zabita gelinceye kadar 6grenciler dagilmigti. Yapilan tahkikat neticesinde
niimayisgin Feyziati Lisesi'nde gikan bir yangin sirasinda Terkos $irketi'nin yine yangin
musluklarinda su bulundurmamasindan kaynaklandig: ortaya gikmigts.>

Basinda yer alan haberlerde ise sirketin, biten sézlesmesi i¢cin uzatma almak maksa-
diyla yangin musluklarini susuz biraktigi, belirli mahallelere kasten su vermedigi iddia
ediliyordu.®® Bir yandan da kasten su verilmedigi diisiiniilen Suri¢i'ndeki mahallelerden
suya kavusan Beyoglu'na gog vardi. Ovyle ki gazeteler bunu tarihi yarimadadaki emlakin
yikimi olarak yorumlamiglardi:

"Hakikat su ki Istanbul tarafindan Beyoglu tarafina bir kiract muhacereti [gogii] var.
Bunun sebebi terkostur. Terkos Istanbul tarafina su vermedigi icin kirada oturanlar
birer birer bu taraftan kalkip Beyoglu tarafina gidiyor. Istanbul tarafindaki evlere,
apartmanlara, kiracilar susuzluktan dolay: ragbet etmiyor. Kiralik evler ve aparti-
manlar bombos kalryor. Netice itibariyle Terkos'un Istanbul tarafina su vermeme-
siile eline koca bir kiiliink alarak binalar1 ytkmasi arasinda higbir fark kalmiyor.”’

Hiikiimet tarafindan Terkos $irketi'nin hesap ve hizmetlerine dair gegmise yonelik ya-
pilan tetkikatta sirketin 1927 senesinde vergi kagak¢ilig1 yaptig: iddias: da ortaya atil-
di. §irketin, Karaburun'd‘aki komiir ocaklarindan kullanabilecegi komiir miktart 10 bin
ton ile sinirliydy; ¢linki Iktisat Vekaleti daha fazlasina miisaade etmemigti. Ancak bu
komiir ocaklarindan Terkos $irketi'ne gonderilen kdmiir miktar1 52 bin ton iizerindeydi

53 "Terkos $irketi Mukavelesi Feshedilmelidir, $ayet Feshi Kabil Degilse Mubayaa Olunmalidur!”,
Cumbhuriyet, 8 Ocak 1930, 1.

54 "Sudan Mukavelename”, Cumhuriyet, 21 Kasim 1930, 1 ve 4.
55 "Diin Baz1 Mektepliler Terkos Sirketinin Beg Camini Kirdilar”, Yarin, 14 $ubat 1930, 1.
56 "Terkos Milli Miicadeleye Hizmet Eden Hasimin Oliimiine Sebep Oldu!", Yarin, 16 Subat 1930, 1 ve 2.

57 "Terkos $irketi Gidecek, Fakat Gidinceye Kadar Istanbuldaki Binalari da Alip Gétiirecek mi?”, Vakit,
20 Aralik 1931, 1.
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o Terkos Heyulasim
eyl L
Terkos Belediyeye Gecgti

Son Posta, 29 Aralik 1932

ve bu durum mukaveleye aykirtydi. Sirketin yalniz mukaveleye muhalefet etmekle kal-
madig1, 90 bin lira civarinda vergi kagakeilig1 yaptig: da iddia edilmigti.>®

Tim bu olaylar ve gikayetler neticesinde hiikiimet, Terkos $Sirketi'nin 1slah edileme-
yecegi kanisina varmig ve sirketin satilmasina karar vermisti.** Dénemin Nafia Vekili
Hilmi Uran, Belediye Reisi Muhiddin Ustiindag ve su sirketi miimessili arasinda bir
itilafname hazirlanmigti. 1933 senesi Ocak ayindan itibaren Terkos Su $irketi fiilen be-
lediyenin idaresi altina gegti. 20 May1s 1933 tarih ve 2198 sayili Kanun ile Terkos Su
§irket§'nin satin alinma iglemi ise onaylandi. Satin alma igleminin ardindan istanbul
Sular Idaresi 27 Mayis 1933 tarih ve 2226 sayili “Istanbul Belediyesi'ne Bagli Istanbul
Sular Idaresi Tegkili Hakkinda Kanun" ile resmen karuldu.®

Basinda yer alan haberlere gére, 1933 senesi baglarken Istanbul artik “Terkos heyu-
lasinin yiikiini omuzlarinda duymayacak ve rahat bir nefes alacakt1."®* Son Posta ga-
zetesinde "Soziin Kisas1” kosesinde yazan M. N. “Terkos $irketini de Yolcu Ediyoruz”
baslikli yazisinda duygularini su sekilde ifade etmigti:

“Gegen giin Terkos'un satin alinacagini yazan bir gazeteyi okuyarak Istanbulun ah-
sap evleri bol bir semtinden geciyordum. Bu habere, caddenin iki tarafini iki kegeli
tutan tahta evler seviniyor, giiliiyor gibi geldi. Biiylik sehrin sirtin1 yer yer bir sac
kiran gibi karryan yanginlarin biraktigi bos arsalarda bu yolculugun bundan yirmi
yirmi bes yil 6nce olmadigina, kim bilir, ne kadar yanar tutusurlar."s

Ilerleyen yillarda Terkos Su Sirketi'nin ardindan halkin ve devletin menfaatlerini 6n
planda tutmadig: gerekgesiyle yabanci sermaye ile igletilen bir¢ok altyap: sirketi milli-
legtirilecekti. Bunlardan bir tanesi de Istanbul Tramvay Sirketi'ydi.

58 "Yine Terkos Sirketi, Sirketin Vergi Kagakgiligi Yaptig1 hbar Edildi", Son Posta, 5 Kasim 1932, 1.
59 "Terkosun Mubayaas: Karari1”, Vakit, 20 Aralik 1931, 1.

60 2198 sayili Kanun, T.C. Resmi Gazete, 2411, 27.05.1933, ayrica bkz. Doygun, "Suyun Istanbul'daki
Dontigtimi”, 233.

61 "Terkos Heyulasini da Gémdiik", Son Posta, 29 Aralik 1932, 1.
62 M.N., “Terkos $irketini de Yolcu Ediyoruz”, Son Posta, 23 Aralik 1932, 3.
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Sighane Faciasi: Mahut Dert Tramvay Kazalar1

26 Subat 1936 gecesi Sishane yokugunda biiyiik bir tramvay kazasi meydana geldi.
Gazetelerin aktardigina gore, saat on biri bes gece Harbiye'den kalkan 122 numarali
ikinci mevki Fatih-Harbiye tramvay: sinema ve ziyaretlerden dénen 30 kadar yolcuyu
aldiktan ve Tepebasgi ve Altinci Daire durak yerlerini gegtikten sonra birdenbire siirati-
ni artirarak hizla yokustan inmeye baglamig, Unkapani'na inen caddenin agzindaki 78
numarali apartmana ¢arparak durabilmisti. Apartmanin zemin kat duvari iceriye dogru
yikilmis; o sirada uykusunda olan Madam Mari 6liimden sans eseri kurtulmustu.

T.ramvay aracinin <‘:1evr‘il‘me- Tl'amvay Sishanedeki kazadan evvel
si esnastnda, arag ierisinde Altinbakkalda bir Sigli - Tiinel

bulunanlar arasinda biiyiik

bir ¢iglik yiikselmis ve yol- arabasmna carpmig

cular birbirlerinin iizerine | Enspektér Niyazi tramva-yl durdurmak icin iptida
yigilarak tramvay enkazinin paltosunu, sonra ceketini cikanp tekerleklerin
altinda kalmigti. Olay sira- r altna atmig, fakat kazaya mani olamamigtir
_s_mda f;evrede bulunavnlar, f%" 0 T i 3l w,‘,a (KL , =, : - 7
once bir deprem oldugunu & | (g . |
diisiinmiislerse de kisa siire t..\‘ =i =g e
icinde bunun bir kaza oldu- | i = = 53 \ W ey
gunu anlamis ve itfaiye, po- - - i ! “-, T 1e

lis, bekgiler ve halk, yaralilar:

kurtarmak igin hizla yardima AP
kosmuglardi. Yaralilarin bir : 'g_.__ e

kismi1 Beyoglu Ziikiir Hasta- =

nesi'ne, bir kismi ise Saint L

George Hastanesi'ne génde- o .

rilmisti. Yeni Postane Cad- |
desi'nde bulunan kirtasiyeci b
Kinalizade Ziiht{i, enkaz al- Aksam, 28 $ubat 1936
tindan ¢ikarilip hastaneye

gotiiriillirken hayatini kaybetmisti. Tramvayda bulunanlarin neredeyse tamami agir
yaralanmigty; dordiiniin hayati tehlikesi vardi. Tramvay Sirketi miifettis muavinlerin-
den Niyazi'nin iki bacag: keskin demirler arasinda sikistig1 igin kesilmek zorunda kal-
mig ve hastanedeki ilk geceki miidahalenin ardindan Niyazi de hayatini kaybetmigti.®®

Kaza sonrasinda, Vali Muhiddin Ustiindag, Polis Miidiirii Salih Kilig ve Beyoglu Kayma-
kami Danis hizla olay yerine giderek sorusturma siirecine aktif olarak dahil olmuglardi.
Tramvay Sirketi Miidiirii Gindorf, Hareket Miidiirii Gomes, Yardimcist Ismet, Bag Mii-
hendis Blanger, Yol Sefi Giler, Miifettis Sezai ve tiim gefler de kaza haberini alir almaz

63 Agir yarali olup hastaneye kaldirilanlari isimleri gu gekildeydi: Tramvay $Sirketi miifettis muavini Niyazi
[ilk geceki miidahaleden sonra élilyor], tiiccar Ziya oglu Siileyman, yelkenci Mehmed Selim oglu Mahmud,
gazinocu Siileyman Tahir, hadise esnasinda biletleri kontrol etmek {izere tramvayda bulunan Ismail
Hiiseyin, tramvay1 idare eden vatman ve biletgi, Yeni Camii de Sirakahvelerde 61 numarada sakin kahveci
Arnavud Hiiseyin, Hayriye lisesi talebesinden Rodoslu Ziyaeddin, Asmaaltinda tiiccar Ziya Diktag, Osmanli
bankasinda memur Cahid Paker, 35 yaglarinda Kadriye, Hayriye lisesinden muallim Miicahid, ve Niko, bkz.
“Miithig Bir Tramvay Kazas1 Oldu", Aksam, 27 Subat 1936, 9.
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olay yerine gelmiglerdi. Olay yerinin incelenmesinin ardindan ertesi giin tramvay enka-
z1, teknik inceleme amagl $igli Tramvay Deposu'na gotiiriildi.*

Ertesi giin kazanin nigin gerceklestigine dair bazi spekiilasyonlar ortaya atildi. Kimile-
ri tramvayin frenlerinin bozuk oldugunu iddia ediyordu. Tramvay arabasi: Harbiye'den
yola ¢iktiginda, Altinbakkal civarinda bagka bir tramvay arabasina hafif¢e garpmists.
Bunun iizerine vatman Fahri, Tramvay $irketi miifettigi muavinlerinden Niyazi'yi tram-
vaya almig; Niyazi frenleri kontrol etmis ve bir sorun gérmeyince yola devam etmiglerdi.
Sishane yokusuna gelindiginde ise araba birdenbire hizlanmaya baglamis; Fahri fren-
leri sikmasina ragmen arabayi kizaktan kurtaramamisti. Fahri elektrik frenini sikarken
miifettis Niyazi ise kum frenine basmists; daha sonra miknatis freni kullanilmigsa da
kazaya engel olunamamaigti. Basin da sayfalarinda bu konu iizerine gesitli bilirkigilerin
fikirlerini yer vermisti:

“Diin bu hususta fikrine miiracaat ettigimiz selahiyettar [yetkili] bir miitehassis [uz-
man] sunlar1 sdylemistir: Bu tramvaylarda dort tiirlil fren vardir. Hava, el, elektrik
ve kum frenleri. Kazaya ugrayan tramvay, inigten 6nceki tevakkuf [duraklama] ma-
hallinde durmamaigtir. Orada bu tevakkufu yapmadan yokusa inmek, arabanin hizini
arttirmistir. Binaealeyh, o gayritabii hizla yokus inen arabayi, bu dért freni kullan-
makla dahi durdurmak imkansizdir. Bu itibarla vakia vatman, icap eden biitiin fren-
leri sikigtirmistir. Fakat yokusa hizla dalmakla kazay: 6niine gegilemeyecek bir hale
getirtikten sonra!"®®

Biitiin bu olanlar, bir yandan sirket arabasinin gerekli teknik kontrollerinin yapilip ya-
pilmadigl, bir yandan da vatmanlarin béylesi acil durumlarda ne tiir miidahaleler ge-
rektigini bilip bilmedikleri sorusunu giindeme getirmisti. Kaza neticesinde kurumsal
sorumluluk almak istemeyen Tramvay $irketi ise bu kazanin vatman hatasindan kay-
naklandigini 6ne siiriiyordu.®

Kimileri ise kazanin fazla yolcu-
dan 6tiirii oldugunu disiiniiyordu.
Tramvay arabasinda 30-32 kisi ol-
dugu sdéyleniyorsa da olay sirasinda
bilet¢inin bilet kutusu pargalanmus,
kontrol kagid: da kaybolunca yolcu
miktarinin tespiti miimkiin olma-
Eﬁ%fff{g:::if’:&‘n‘:;‘ mist1.%” Gece yarisindan sonra, ev-
B) DUVARI DELINEN BINA lerine dénme umuduyla bekleyen
yolcular, arabalarin kalabaligina
aldiris etmeden tramvaya binmig
olabilirlerdi. Ayrica, giin boyunca

Kazanin yerini ve nasu_oldugunu gosteren kroki.

Kurun, 27 $ubat 1936

64 "Miithis Bir Tramvay Kazasi Oldu", Akgam, 27 Subat 1936, 1 ve 9; "Tiiyler Urpertici Bir Tramvay Faciast’,
Son Posta, 27 Subat 1936, 1 ve 8; “Feci Bir Tramvay Kazas1 Oldu", Kurun, 27 Subat 1936, 7; "Kaza Yerinde
Diin Kesif Yapildi”, Aksam, 28 Subat 1936, 12.

65 "Bir Miitehassisin $ayani Dikkat Iddialar1”, Son Posta, 28 Subat 1936, 10.
66 "Diin Gece Tramvay Kazasinin Biitiin Tafsilat1”, Haber, 27 $ubat 1936, 1 ve 2.
67 "Diin Gece Tramvay Kazasinin Biitiin Tafsilat1", Haber, 27 $ubat 1936.
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yagish bir havanin olmasi ve Tramvay Sirketi tarafindan raylara kum dékiilmemesi de
kazanin bagka bir olas1 sebebiydi. Ilk giinlerde yapilan tahkikat sirasinda bir polis mii-
diirdi tarafindan yapilan agiklamalar da bu iddialar1 dogrulayan nitelikteydi:

“Arabanin firenlerinin tuttugunu gordiik. Kazanin hafif yagmur tesirile raylarda ha-
sil olan kayganliktan ileri geldigi anlagilmaktadir. Bu kaza bizim mahut [bilinen]
derdimizi yine tazelemis oldu. Bana kalirsa kazanin asil amili [sorumlusu] tram-
vaylardaki yolcularin fazlaligidir. Parcalanan arabanin son seferi sinema ve tiyat-
rolardan ¢ikis saatine rastlamig, tramvay basamaklara kadar miigteri ile dolmus,
kazanin vuku buldugu yer zaten hattin en tehlikeli kism1 oldugundan arabadaki ha-
mulenin [yiikiin] fazlalig1 raydaki kayganliga kars: mukavemete dayanamamis ve bu
feci neticeyi tevlit etmistir [yol agmigtir]."®®

Polis miidiiriiniin degindigi bu bilinen dert yani Istanbul'un tramvay kazalari, istatis-
tiklerle de gazetelerdeki yerini aldi. 1932 yilinda yayinlanan Belediye Yilligi'nin hazir-
ladig1 tramvay kazalari raporuna gore, 1924'ten 1932 yilina kadar gergeklesen kazalar-
da 51 kisi 6lmiis; 2475 kisi yaralanmig veya sakat kalmigt1.%® Hi¢ sliphesiz bu kazalar
sadece Cumhuriyet dénemine has degildi; Istanbul tramvaylar sehir halkinin ulagim
ihtiyacini kargilamaya basladigindan beri kazalar sokaklardan eksik olmamaigti.

Dersaadet Tramvay Sirketi 1869 yilinda biiyiik oranda yerli sermayeye dayanan bir
Osmanl Sirketi olarak kurulmusgtu. §irket‘in en 6nemli hissedarlar1 Bank-1 Osmani ve
Sirket-i Umumiye-i Osmaniye'ydi; ancak Istanbul'da faaliyet gosteren bir grup tiiccar
ve girisimci sirketin kurulusunda gerekli olan sermayenin biiy{ik bir kismini tedarik
etmisti. On dokuzuncu yiizyil sonlarina dogru ise sirket Alman sermayesinin agirlikta
oldugu bir grubun kontroliine gegti. 1907'de ise sirket ile tramvay hatlarinin elektrik-
lendirilmesini iceren bir s6zlesme imzaland1.” Fransiz, Alman ve isveg sermaye grup-
lanpl barindiran ve Tramvay Sirketi'ni de kontrol eden Union Ottomane 1910 yilin-
da Istanbul'un Avrupa yakasinda elektrik iretimine ve dagitimina iligkin teklif veren
sekiz sirketten biriydi. Ancak Nafia Nezareti ihaleye giren bu sirketler arasindan Bu-
dape§§e'de merkezi bulunan Avusturya-Macaristan Ganz $irketi'nin (Société Anony-
me d'Electricité Ganz de Budapest) teklifini en uygun teklif olarak degerlendirdi. Ganz
Elektrik Sirketi, kendisi ile yapilan sartname geregi ferman tarihinden itibaren alt1 ay
icinde kendi yerine gececek ve Osmanli nizam ve kurallarina tabi olacak bir anonim gir-
ket olusturmakla yiikiimliiydd. 1911 yilinin Nisan aymnda kurulan bu sirkete “Osmanls
Anonim Elektrik Sirketi” ad1 verildi. Sirket Ganz Elektrik Sirketi, Budapegte Elektrik ve
Iletisim Yatirimlari Anonim $irketi (La Société Anonyme de pour Enterprise d'Electri-
cité et de Communications), Macar Halk Kredi Bankasi (La Banque Générale de Crédit
Hongrois), Britksel Bankasi (La Banque Bruxelles) ve daha 6nce ihaleye de katilmig olan
Giros ve Loucheur grubu (La Maison Giros et Loucheur) gibi istirakleri igeriyordu.”™

68 "Son On Bes Yil Igindeki Tramvay Facialar1’, Son Posta, 28 Subat 1936, 10.
69 "Tramvay Kazasina Dair Son Malumat", Haber, 29 $ubat 1936, 12.

70 Vahdettin Engin, Istanbul'un Atls ve Elektrikli Tramvaylart (Istanbul: Istanbul Ticaret Odasi, 2011),
126-129. Ayni zamanda bkz. Erol Ulker, “Istanbul'da Elektrikli Tramvaylarin Kisa Tarihi’, Elektrik ve
Istanbul: Elektrigin Gegmisten Giiniimiize Seriiveni, yay. haz. Cengiz Kahraman (istanbul. Istanbul Kiiltiir
A.$., 2021), 235-255.

71 "Société Anonyme Ottomane d'Electricité’, La Gazette Financiére, 18 Nisan 1911, 8-9.
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Kisacasi tramvay hatlarinin elektriklendirilmesi hakkini elinde bulunduran Dersaadet
Tramvay Sirketi ve Istanbul'da elektrik iiretimi ve dagitimi hakkini elinde bulunduran
Osmanli Anonim Elektrik Sirketi'nin birl.ikte hareket etmesi gerekiyordu. Bu gereklili-
gin bir neticesi olarak da Eyliil 1911'de Istanbul Konsorsiyumu (Union Ottomane So-
ciété d'Enterprise Electriques a Constantinople) kuruldu. Bu konsorsiyum, Istanbul'da
enerji, aydinlatma ve ulagim altyap: hizmetlerini gelistirmeyi ve kontrol altinda tut-
may1 hedefliyordu. Istanbul Gaz Sirketi'nin de sahibi olan Istanbul Konsorsiyumu'nun
idari merkezi, mali avantajlar1 nedeniyle Belgika'daydi ve ¢ok uluslu bir sirket olan ve
tiim diinyada elektrik ve ulagim altyapi hizmetlerinde énemli rol oynayan SOFINA'nin
(Société Financiere de Transport et de 'Entreprise Industrielles) da bir kanadini olug-
turuyordu.” Istanbul Konsorsiyamu'nun kurucu anlagmasi geregi Haziran 1914'te
Konstantinopol Tramvay ve Elektrik Sirketi (Société des Tramways et de I'Electricité
de Constantinople) kuruldu. Fransiz, Alman ve Belgika sermaye yatirimlarini iceren bu
sirket de yillarca Istanbul'un tramvay hizmetini saglayan ve bu yazida bahsettigimiz
elestirilerin de hedefi olan sirketti. Goriildiigii tizere, Istanbul'un altyapt hizmetleri fi-
nansal ve teknik olarak birbirlerine bagimlrydilar ve uyum icinde hareket etmek zo-
rundaydilar. Birbiri ardina kurulan bu sirketler, bir yandan kentin altyapi sistemlerinin
finansal ig iceligini ve karmagikligin1 aciga ¢ikarirken bir yandan da yabanci sermaye
isletmelerinin kent yagaminin idame ettirilmesindeki hakimiyetinin bir géstergesidir.

1910'lu yillarin basinda sehrin artan ihtiyaglari karsisinda atil durumda kalan atls
tramvaylardan elektrikli tramvaylara gegis, donemin basininda yer alan haberlere gére
coskuyla karsilanmigts. Ozellikle Galata'dan Emindnii'ne gecen tramvay hattinin birbi-
rine yabanci kalan gehrin iki yakasini medeni bir bag ile bagladig: goriisii dillendiril-
misti. Tramvaylarin belirli bir diizen ve araliklarla elektrik 1siklariyla bezenmis Galata
Kopriisii'nden gecisinin; Istanbul'a Batili sehirlere has, apayr1 bir hava verdigi diisiiniil-
miigtli.”® Elektrikli tramvay Karakdy-Taksim-Harbiye-$isli hatt1 boyunca ig kesimlere
uzanan yogun niifuslu mahalleleri, kuzeye giden Karakdy-Besiktas-Bebek hatti {ize-
rinde yer alan mahallelere baglamisti. Tramvay hatlari civarinda Cadde-i Kebir, Tepe-
basi ve Galata'da bulunan apartman ve ditkkanlara da elektrik verilmeye baglanmig ve
yeni is alanlari ortaya ¢ikmists.™ 1911 yili civarinda athi tramvay agt 23,57 kilometre
uzunlugundayken 1915 yilina gelindiginde elektrikli tramvay ag1 yaklasik 34 kilomet-
reye ulagti. Hatlar 1911'de yaklasik 30.000 yolcu tasirken 1916'da bu say1 6 milyona
¢ikti. Cumhuriyet doneminde ise hem Avrupa yakasinda hem Anadolu yakasinda yeni
hatlarin agilmasi kent icindeki hareketliligi artirdi. Murat Agirsel ve Ahmet Tabakog-
lu'nun detayl bir sekilde aktardig: {izere, sirketin filosundaki arag sayis1 1922 yilinda

72 Fransiz Diplomatik Arsivleri, Nantes, “Electricité de Constantinople (1897-1914)" 166PO, 1-554,

No. 204. Ayrica bkz. “La Consortium d'électricité”, La Gazette Financiére, 12 Eyliil 1911, 7 ve “Le Consortium
d'Electricité", La Gazette Financiére, 5 Mart 1912, 9-10. SOFINA, 1914 yilina kadar Avusturya-Macaristan,
Belgika, Danimarka, Fransa, italya, Portekiz, Rusya, Ispanya ve Arjantin gibi birgok yerde elektrik

tedariki ve tramvay isinde faaliyet gosteren sirketlerle uluslararasi yatirimlarint genigletmisti ve Osmanl
Imparatorlugu da bu yerlerden biriydi. Bir holding sirketi olan SOFINA hakkinda daha fazla bilgi igin bkz.
Hausmann vd., Global Electrification, 100-101.

73 Nurgin Ileri, “Osmanli'dan Cumhuriyet'e istanbul'da Elektrigin Yolculugu", Elektrik ve Istanbul: Elektrigin
Gegmigten Giiniimiize Seriiveni, yay. haz. Cengiz Kahraman (Istanbul: Istanbul Kiiltiir A.$., 2021), 9-124.

74 Kentin yapili ¢evresinin nasil doniistiigiinii analiz eden bir galigma igin bkz., Murat Giiveng,
“Istanbul'da Ikinci Sanayi Devrimi: Yeni Bir Kentsel Arastirma Programina Dogru’, Silahtaraga Elektrik
Santrali 1910-2004, yay. haz. Asu Aksoy (Istanbul: istanbul Bilgi Universitesi Yayinlari, 2007), 53-58.
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270 iken 1927 yilinda 320'ye gikmig ve 1938 yilinda girketin millilestirilmesine kadar
bu sekilde kalmist1.” 1923 yilinda 55,595.688 olan yillik yolcu sayisi ise 1938 yilin-
da 73,039.303'e yiikselmisti.”® Bu sayilar, tramvaylarin sehir i¢i kara ulagiminin hala
omurgasini olusturdugunun bir kanit: olarak yorumlanabilir.

Kisa bir 6zetini sunmaya galigtigimiz Tramvay Sirketi'nin uzun émriinde, sabit yol ta-
simacilig1 yapilmasina ragmen atli tramvaylar ddneminde atlarin iirkmesi ve parlamasi
veya hava kosullar1 nedeniyle; elektrik déneminde ise kent niifusunun artmasi, kent
icindeki hareketliligin ve trafigin yogunlasmasi nedeniyle bagka araglarla ¢arpigma,
hattan g¢ikma, devrilme, yayaya garpma, yolcu diigmesi seklinde birgok kaza meydana
gelmisti.”” Tramvay giizergahi genigledikge ve yolcu sayisi artik¢a sokak kazalarinin
sayis1 da art1. Elektrikli tramvaylarin Istanbul sokaklarinda caligmaya bagladigi ilk bir-
kag ay boyunca gazeteler kaza haberleriyle dolup tasti. Bu aksiliklerin bazilari 6lim-
ciildii.” Diger birgok diinya kentinde oldugu gibi Istanbul'da da kent sakinleri bu yeni
ulagim araglarinin kurallarina ve hizina aligmakta giicliik cekti.

Meksika'daki elektrikli tramvay kazalari {izerine g¢aligmalari bulunan Diana J. Mon-
tano'nun da belirttigi gibi, teknolojinin karanlik yiiziinii agiga ¢ikaran bu kazalar, bir
toplumun teknolojiyle nasil iligki kurdugunu ve toplumsal yasamin anlik kesintileri s1-
rasinda ne tiir kaygilar iiretildigini incelemek icin ilging kaynaklar olarak iglev gorebi-
lir.”* Ornegin Sishane'de gerceklesen facianin ardindan bir yandan yetkililer, bir yandan
uzmanlar agiklama yapmais; kazaya dair gelismeler gazetelerde en ince ayrintilarina ka-
dar yazili ve gorsel anlatilarla nakledilmigti. Istanbullularin kolektif hafizasinda uzun
siire yer edecek olan bu kaza, kamuoyunda da tartigma baglatmis, bu tartigmalarin yay-
ginlastirilmasinda basin aktif bir rol oynamisti. Ornegin, kazadan hemen iki giin sonra
Kurun gazetesi yazarlarinca yayinlanan “Bir Yayalik Grevi ilan Etmeliyiz!" baglikli yazi
oldukga ilgi gekiciydi:

“... Kaza neden oldu? Bunun mes'ulii kim?.. Anlamak istedigimiz bul!

Pek ala! Bunu biz anladik adliye de anladi, meydana ¢ikard: diyelim: hatta cezala-
rina da tazminatlarina da hiikmetti farz edelim: Bu biz de ilk kanli tramvay kazasi
mi?. i1k ceza ve tazminat mi?. Kaginci olaraktir ki bir araba yoldan ¢ikts, iki teker-
lek tizerinden kaydi ¢arpti devrildi... Tahkikatler oldu, muhakemeler oldu. Bu gidigle
yine de yoldan ¢ikar, kayar, carpar, devrilir ve tramvay arabalar1 boyle balik istifi
gibi doldukea 6len de gok olur, yaralanan da..."8°

Bu ag1k elestirinin ardindan gazete, Tramvay $irketi'nin, vatmanlarin, belediyelerin ve
halkin yapmasi ve yapmamast gerekenlere dikkat ¢ekmisti. Tramvay Sirketi, Beyog-
lu'nda sinemalarin ¢ikis saatlerinde ulagimi saglayan araglarin hem sayilarini hem de

75 Murat Agirsel ve Ahmet Tabakogly, “Istanbul Ozelinde Tramvay Yatirimlarinin Sehre Etkisi’, Marmara
Universitesi Oneri Dergisi 55 (2021): 125-158, 132.

76 Agirsel ve Tabakoglu, “Istanbul Ozelinde Tramvay Yatirimlarinin $ehre Etkisi, 134-135.
77 R. Sertag Kayserilioglu, Dersaadet’ten Istanbul'a Tramvay (Istanbul: L.E.T.T Genel Miidiirliigii, 1998), 144.
78 BOA, $D 510/8, (16 $ubat 1329 /1 Mart 1914).

79 Diana J. Montano, “Visualizing Imprudentes: Technology and Consumption in turn-of-the-Century
Mexico City", Technology's Stories v. 8, no. 2. https://www.technologystories.org/visualizing-imprudentes/
Son Erigim Tarihi: 23.02.2023.

80 "Bir Yayalik Grevi ilan Etmeliyiz!" Kurun, 28 Subat 1936, 4.
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teknik kapasitelerini artirmaliydi. Bu sayede bir arag 50 yolcu tagimak zorunda kalma-
yacaktu. Ilk etapta maliyetli gibi gériinse de, sirket igin on binlerce tazminat 6demek
veya siirekli suglanmak yerine daha iyi bir segenekti. Vatmanlar, 6rnegin frenlerin ige
yaramadigindan siipheleniyorlarsa veya araca fazla yolcu bindiginde hemen durma-
It ve sefere devam etmemeliydiler. Belediye ise daha siki denetimler yapabilirdi; “fren
tutmadi” gibi ifadeler tarihe karigmaliydi. Gece seferlerinde arag sayisinin artirilmasi
icin belediye, Tramvay $Sirketi'ne bask: yapabilirdi. Vatmanlarin, araglara fazla yolcu
alip almadiklar: takip edilmeli ve olast herhangi bir aksaklik durumunda vatmanlar
sorumlu tutulmaliydi. Ayrica, diger sofdrler gibi vatmanlarin da ara sira alkollii olup
olmadiklar: kontrol edilmeliydi. Geceleri bir an evvel evlerine ulagmak i¢in hizli siiriis
yapan vatmanlar da cezalandirilmaliydr. Halkin yapmas: gereken ise, kalabalik tram-
vay arabalarina binmemekti. Araba i¢indeki yolcu sayis1 agildiginda, yolcularin bir be-
lediye memuru gibi kondiiktorii uyarma yetkisi olmaliyd:. Halkin en 6nemli sorumlulu-
gu, bu 6nlemlerin alinip alinmadigini takip etmek ve belediye tarafindan resmi olarak
bu dnlemler saglanana kadar higbir araca binmemek, hatta “Yayalik Grevi" ilan etmekti.
Aksi takdirde, kazalarin ve insan kayiplarinin devam etmesi kaginilmazdi.® Istanbul
halki, 1930°lu yillardan itibaren taksi, otobiis ve dolmug kullanmaya baglamigt; ancak
tramvay tagimacilig1 digerlerine gére daha ucuz oldugundan yogun tramvay kullanimi
devam etmigti.®

Bazi gazetelerde ise gesitli alternatif fikirler ortaya atilmigt1. Istanbul'daki tramvay ka-
zalarinin en yogun oldugu bdlgeler Karakdy ve Tepebasi'ndaki dik ve virajli yokuslar-
di. Bu yokusglar, hem egimli hem de sik donemegli olmalar:1 sebebiyle kazalarin siklikla
meydana geldigi noktalardi. Yagish veya karli havalarda ise bu yolda tehlike riski art-
maktaydi. Bu son kaza, basinin aktardigina gore, ulagim araci olarak tramvay kullan-
mak zorunda olan yolcular arasinda biiyiik bir korku ve endige yaratmig ve yolcu sayis:
azalmisti. Sigshane Karakolu'ndan tramvay ile gegen yolcularin kaza yerine yaklaginca
birbirlerine "Hakkini Helal Et" diye saka yollu seslendikleri de gazetelere yansimigt1.%®
Son Posta gazetesine gore siklikla birilerinin hayatina malolan bu tehlikeli yola kars:
alinacak tek bir tedbir vardi. O da, tramvaylar1 bu hat iizerinde igletmemek ve Kara-
kéy'den Taksim'e uzanan bir tiinel yolu agarak tramvay yolunu buradan gegirmekti.®*

Bu 6rnekte oldugu gibi Istanbul sehrinin engebeli yokuslarinin, dar ve dénemecli so-
kaklarinin tramvay altyapisi i¢in uygun olmadig: tartigma konusuydu. Ornegin, Orhan
Selim mahlasiyla Akgam gazetesinde yazilar kaleme alan Nazim Hikmet, arkadagla-
riyla yaptig1 bir sohbeti "Diisiinceler” isimli késesine tagimisti. Nazim Hikmet ve arka-
daglarina gére sorumlulugun bilyiik kismi Tramvay Sirketi'ndeydi. Havanin yagmurlu
olugu ve tekerleklerin patinaj yapmasi veya frenlerin kazadan sonra bozuldugu iddialar1
sirket icin bir miidafaa yolu olamazdi. Sirket “15-20 yaginda arabalar kullandikga, bu
tursusu ¢ikmig tekerlekli kutulara 50-60 yolcu yiikledikge kazalarin 6niine gegileme-
yecegi” ¢ok agikard1.®® Sohbette yer alan bir diger kisi ise girketten bagimsiz olarak Is-

81 "Bir Yayalik Grevi ilan Etmeliyiz!" Kurun, 28 Subat 1936, 4.

82 Ertan Unal, “Tramvaylar: Bosuna mi1 Idam Ettik?". Taha Toros Arsivi, 36-41, https://docplayer.biz.
tr/8594301-Tramvaylari-bosuna-mi-idam-ettik.html Erigim Tarihi:10 Nisan 2023.

83 “Kazanin Sebebi Frenin Tutmamasidir”, Kurun, 29 Subat 1936, 6.
84 "§ehir Halkini Tramvay Kazasi Korkusundan Kurtarmaliyiz”, Son Posta, 1 Mart 1936, 1.
85 Orhan Selim, “Istanbul Tramvay Sehri Degildir", Aksam 3 Mart 1936, 5.
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tanbul'un bir tramvay sehri olmadigini iddia ediyordu. “Nasil denizde atla dolasilamaz-
sa, nasil karada vapur yiiriitiilemezse, Istanbul'da da tramvay isletilemez. Bu yedi tepeli
sehrin dik inislerini yokuslarini, keskin dénemeclerini tramvayla agmak, Bahrimuhiti
[okyanuslari] ugakla gegmekten daha tehlikelidir,” diyerek kazalarin éniine gegmek igin
hem sirketin igleyisine son verilmesi hem de tramvaylarin ortadan kaldirilmasi gerek-
tigini savunuyordu.®® Istanbul icinde temel kara ulagimini sagladigi icin tramvaylarin
tamamen kaldirilmas: 6nerisi donem icin pek makul olmasa da, sirketin tramvaylarin
gegis yollarini ve hatlarini de-

gistrebilecefi fikei ortaklagi- Yaralilar 21 e c¢ikts, tramvayda
t . -
A ROKTA BB BOTHREYOL 55 yolcu bulundugu anlagild:

§°Péuniunt faﬂih :esmle‘é’l' Tahkikatin ilk neticesi: Frenler bozuk’
e bu tartigmalar devam ede- . s 129
dursun, 3 Mart 1936 giinii Acaba fagla(llal‘; evlrelideb p,zuk mu idi?
1 inde &nceki kesifleri [Kazanm ilk kurbanlan diin gémiildiiler. Kondiiktor Ismailin
olay yerinde Onceki kegifleri de ayaklan kesildi. Vatman bir kaza daha yapmis

tamamlayici bagka bir kesif
daha yapilmis ve kaza gegiren
arabanin elektrik freninin bo-
zuk oldugu netlik kazanmig-
t.. Tramvay Sirketi yetkilileri
kendilerini savunma amaciyla
birtakim itirazlarda bulun-
du. Sirket, elektrik freni bozuk
olsa bile tramvayin el freniyle
durdurulabilecegini, kazanin
vatmanin freni iyi idare ede-
memesinden kaynaklandigini
iddia ediyordu. Ancak bu iddia ;
teknik heyet tarafindan kabul e B
gormedi. Kazada elektrik fre- Son Posta, 29 Subat 1936
ninin bozuk olmas: diginda,

vagislt havaya ragmen sirket tarafindan yollara kum dékiilmemesinin ve ayni zaman-
da fazla yolcunun tramvaya verdigi agitigin da etkili oldugu ortaya ¢ikmigt1.®” 30 kisi
kapasitesi olan tramvay arabasinda o gece 55 kisinin oldugu anlagilmist1.®® Yapilan ke-
sif tecriibelerinde, tramvayda agirlik artikga tekerlekler {izerinde basing bariz derecede
artmis ve bu basing tekerleklerin devir serbestligine engel olmustu. Ayni zamanda kaza
gegciren arabanin tekerlekleri iizerindeki gelik bandajin kalinliginin 16 milimetre olmasi
gerekirken 13 milimetre oldugu da tespit edilmisti. Bu da tramvay arabasinin raylar: tu-
tus giliciinii azaltmist1. Tiim bu sebeplerden &tiirii, Istanbul savcis: Hikmet Onat sirketin
tiim tramvay arabalarinin kontrolden gecirilmesini ve bir rapor hazirlanmasini talep
etti.’’ Yine savcilik incelemesine gore bu kaza neticesinde farkl: riitbelerde yaklagik 12
kisinin yargilanmasina karar verildi.?® Ne yazik ki, bu yazinin basinda degindigimiz,

86 Selim, “Istanbul Tramvay Sehri Degildir".

87 "Facianin Sebebi”, Kurun, 4 Mart 1936, 1.

88 “Tahkikatin Ilk Neticesi", Son Posta, 29 Subat 1936, 1.

89 “Facianin Sebebi", Kurun, 4 Mart 1936, 1.

20 "§i§hane Faciasinin Diin Heyecanl: Bir Kesfi Yapildi", Son Posta, 4 Mart 1936, 4.
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1934 yilinda Son Posta gazetesinin “Imtiyazlt Sirketlerden $ikayetleriniz Nelerdir?”
cagrisiyla Tra¥nvay Sirketi'ne dair dile getirilen gikayetler, glindelik hayatta pek kargilik
bulmamis ve Istanbul bir kez daha 6 insanin hayatini yitirdigi, 20'den fazla insanin da
yaralandig1 bityiik bir kazaya sahitlik etmigti.”*

Her ne kadar elektrikli tramvay, sehrin sosyal ve ekonomik yapisinin degisiminde
onemli rol oynamig ve kent sakinlerinin mobilitesini artirarak yeni yagam, ¢aligma ve
eglenme imkanlari yaratmigsa da kent yonetimi, sirket ve kent sakinleri arasinda gesitli
anlagmazliklar ve gerilimler de tiretmisti. Istanbul sakinlerinin tramvay disinda uygun
kara ulagim araglarina heniiz sahip olmamasi ve ana ulagim araci olarak tramvay kul-
lanmaya devam etmek zorunda olmalari, Tramvay Sirketi'nin, halktan gelen talepleri ve
sikayetleri géz ardi etmesine veya yok saymasina neden olmustu. Siirekli artan tramvay
ticretleri; tramvay arabalari sayilarinin yetersizligi; tramvaylarin agir1 kalabalik olmasi;
fren mekanizmalari zayif, bakimi yapilmamig arabalarin seferlere konulmass; 6limlii
ve yaralanmali kazalar; sirket hatasina ragmen kaza tazminatlarinin 6denmemesi gibi
birgok neden; kamu hizmeti yiiriiten imtiyaz sahibi sirketlere kars: hiikiimetin politi-
kalarinin degismeye bagladig1 ve devletci ekonomi politikalarinin éncelik kazandig: bir
dénemde Tramvay Sirketi'nin millilegtirilme siirecini de beraberinde getirmigti.

Istanbul sehir ici kara ulagiminda oldukga kilit bir rol oynayan ‘Trarnvay Sirketi 1939
yilinin baginda millilestirildi. Nafia Vekili Ali Cetinkaya ve SOFINA grubu temsilcileri
arasindaki miizakerelerin ardindan Tiinel ve Tramvay Sirketleri satin alindi. Satin alma
8 Subat 1939 tarihinde taraflar arasinda imzalanan bir s6zlegme ile yapildi. S6zlegmeye
gore, Tramvay Sirketi biitiin imtiyaz haklarini ve menfaatlerini 1 Ocak 1939 tarihinden
gegerli olmak {izere hiikiimete devretti. Nafia Nezareti ve sirket temsilcisi arasinda-
ki mutabakata gére, “biitlin tesisleri ile beraber Tiinel $irketi 175.000 liraya, Tramvay
Sirketi ise 1.750.000 liraya Nafia Vekaletine devredilmi;tir. Nafia Vekaleti de gerekli
diizenlemeleri yaptiktan sonra her iki sirketin isletmesini Istanbul Belediyesi'ne birak-
migts."*?

Sonlandirirken

Altyapi teknolojileri, sadece belirli islevlere sahip makineleri ve techizati birlegtiren
teknik bir sistem olarak degil, gevresel ve Kkiiltiirel kogullara gére degisebilen, biirok-
rat, yatirimci, uzman, tiiketici gibi gesitli aktorleri de igeren toplumsal bir siireg olarak
degerlendirilmelidir.”® Graham ve Thrift'in 6ne siirdiigii gibi, yeni bir teknolojik arag
icat etmek, ayni zamanda bu teknolojinin potansiyel kazalarini da icat etmek anlamina
gelir; 6rnegin treni icat etmek tren kazasini, ugagi icat etmek ucak kazasini icat etmek-
tir.”* Bu baglamda, teknolojik ilerlemeler iki farkli toplumsal gergeklik yaratir. Bir yan-
dan kent sakinlerine modern, hijyenik ve konforlu bir yagam ve ekonomik kalkinma va-
dederken, diger yandan tehlikeleri, kazalari ve 6liimleri beraberinde getirir. Dolayisiyla,

91 Ertan Unal, “Tramvaylar Bosuna mi1 Idam Ettik?". Taha Toros Arsivi, 36-41, https://docplayer.biz.
tr/8594301-Tramvaylari-bosuna-mi-idam-ettik.html Erigim Tarihi:10 Nisan 2023.

92 Engin, Istanbul'un Atli ve Elektrikli Tramvaylari, 215-216.

93 David E. Nye, Electrifying America: Social Meanings of a New Technology, 1880-1940 (Cambridge:
MIT Press, 2001), preface.

94 Graham ve Thrift, "Out of Order", 4.
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altyap: teknolojileri ve bunlarin materyal 6zellikleri géz Oniine alindiginda, arizalar
veya aksakliklar kac¢inilmaz olabilir ve bu teknik sistemin dogal bir parcasidir. Makine
ve techizatin yagam O6mrii, bir gehrin fiziksel yapisi, gevresel kosullary, iklimi gibi birgok
faktor altyapilarin stirdiiriilmesinde belirleyici olabilir. Ancak yangin ve kazalarin, tipki
Tatavla Yangini ve Sighane Faciasi'nda oldugu gibi bir felakete doniigmesinde politik
ve ekonomik tercihler ve bunlara bagli ihmalkarliklar cok daha 6nemli bir role sahiptir.

1929 yilindaki Biiyiik Buhran'in neden oldugu finansal kriz, ¢ok uluslu altyap: sirket-
lerinin ice kapanmasina ve drnegin Istanbul'da oldugu gibi kontrolleri altinda bulunan
sirketlerin ihtiyaglarini 6nemsememelerine neden olmustur. Ayrica, uzun vadeli im-
tiyazlara dayanarak ekonomik kazanglarini siirdiirme egiliminde olan sirketler, hal-
kin gikayetlerini de g6z ard: etmistir. Uzun siiren savas doneminin ardindan yeni bir
ulus-devletin ingasiyla {ilkenin imarina hevesli olan siyasi elit ise 1930'lu yillarda ivme
kazanan devletgi ekonomi politikalariyla finansal olarak gliglenmis ve yabanci sermaye
hakimiyetine daha fazla izin vermek istememistir. Yabanci sermaye ile igletilen altyap:
sirketlerinin millilestirme siirecinde, Istanbul'daki kentsel kamu hizmetlerine iligkin
glinliik basinda sikga yer alan yazili ve gorsel sikayetler, talepler ve tartigmalar, hiikii-
met tarafindan yolsuzluk ve kagakeilikla suglanan sirketler aleyhine kamuoyu olustur-
mada etkili olmustur.
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Bu aragtirma, geg on dokuzuncu yiizyil Istanbul'unda Pera ile Kasimpaga basta olmak iizere civar
mahallelerinin kolera salginlarini nasil farkli yogunluklarda tecriibe ettigini tartigiyor. 1893-1894 salgini
icin tutulan detayli istatistiklerden faydalanarak ve Cografi Bilgi Sistemi (CBS) kullanarak hastalig1
haritalandirtyor ve kent altyapisiyla salginin mekansal odaklari arasindaki iligkiyi inceliyor. Bu sayede

on dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisinda Kasimpasa'y: bir afet mekani olarak inga eden gevre ve altyap:
politikalarini daha goriiniir kilip, dénem tanikliklarinda ve modern tarihyaziminda dogallagtirilmis olan
Kasimpasa ile hastalik arasindaki “yakinlig1” sorunsallagtirtyor. On dokuzuncu yiizyilda imparatorluk
olgeginde bir istisna mekani olarak ortaya ¢ikan Pera'nin ekolojik ve biyolojik baglantilarla kentin diger
mabhallelerine nasil eklemlendigini, bu baglantilarin nasil hem Pera'y1 hem de civarini farkl ve esitsiz
bi¢imlerde nasil var ettigini tartigtyor.

Anahtar kelimeler: Kolera, Istanbul, altyaps, cografi bilgi sistemi

Abstract
Pera's Waste, Kasimpaga's Epidemics: Mapping the 1893-1894 Cholera Outbreak and Environmental
Injustice

This research explores how, in late nineteenth-century Istanbul, Pera and its surrounding neighborhoods,
most importantly Kasimpasa, experienced cholera epidemics in different ways. Benefiting from the detailed
statistics of the 1893-1894 outbreak and using Geographic Information System (GIS) methodology, it maps
the disease and traces the relationship between the outbreak's spatial foci and urban infrastructure. In so
doing, it unearths environmental and infrastructural politics that built Kasimpasa as a place of disease in
the second half of the nineteenth century, and problematizes the district's “affinity” to disease that was
normalized in contemporary writing as well as in modern historiography. It discusses the ways in which
Pera—which rose to prominence as an empire-wide exceptional urbanity in the nineteenth century—

was entangled with other parts of the city through ecological and biological connections, and how these
connections built Pera and its environs in varied and unequal ways.

Keywords: Cholera, Istanbul, infrastructure, GIS

* Bu caligmayt ilk olarak MAD Arastirma destegiyle yiiriitmeye baglamigtim. Makaleyi bagka bir yayinda
kullanma izni verdikleri icin Mekanda Adalet Dernegi'ne tesekkiir ederim. Aragtirma sirasinda aynt
zamanda Kog Universitesi ANAMED bursiyeriydim. ANAMED direktorii Chris Roosevelt, Cografi Bilgi
Sistemleri diinyasina ilk adimlarimi atarken egsiz bir destek sundu. Y. Can Giimiis makalenin en 6nemli
birincil kaynagina dikkat gekti, kendisine miitegsekkirim. Giimiis'tin Bogazici Universitesi'nde hazirladig1
doktora tezinin, on dokuzuncu yiizyil Istanbul'unda salgin hastaliklar ve altyapt iliskisi {izerine yapilmig
en ufuk agic1 caligmalardan biri olacagini tahmin ediyorum. Makalenin ilk halini, Sema 9 aylik hamileyken
tamamladim, o sirada hem bana hem Sema'ya bakan Ayla'ya da tesekkiir bor¢luyum.
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26 Kasim 1893'te (r. 14 Tesrinisani 1308), yani Agustos’'ta baglayan salginin 95. gii-
niinde, resmi kayitlara gére otuz sekiz Istanbul sakini koleraya yakalanmigti. Ayaz-
paga'da Camii-i Serif sokaginda bir hanede misafir belediye gavusu Ali Bey; Galata'da
Yemeneciler Caddesi'nde bir kahvehane odasinda kalan Selanikli kundura boyacis: Di-
mitri; Kasimpaga'da Kahveli Han'da yagayan, Tersane-i Amire amelesi Karahisarli Serif
bin Mehmed; Tophane'de Bostanici Mahallesi'nde Halil Aga'nin hanesinde oturan Ka-
dir; Haskdy'de Karaagag Mahallesi'nde Cerkez Ragid'in tugla harmaninda galigan Vanl
amele; Goncili Sokagi'ndaki eskici Avram'in kizi ya da Beyoglu/Pera Itir Sokagi'ndaki
hanesinde Fransiz miihendis... Hepsi, 6nceki yetmis senede Istanbul'a defalarca ugra-
yan ve binlerce can alan kolera salginlarinin on dokuzuncu yiizyildaki sonuncusunun
rastgele bir giinlinden resmi kayitlara girebilmis vakalarindandi. Farkls siniflardan, dini
ve milli topluluklardan ve farkli mahallelerden bu vaka kesiti, koleranin genel yikicili-
ginin, kent halkini ayrim gézetmeden nasil etkilediginin bir kaniti olarak anlatilabilir;
salginin ge¢ Osmanli Istanbul'unu birlestiren bir felaket olarak kavramsallagtirilmasi-
na firsat verebilir. Oysa salginin daha kapsayici, mekansal ve cografi bir analizi, afetin
Istanbul tarihinde birlestirici degil ayrigtirici bir aktdr oldugunu, sehirdeki gevre ve alt-
yapi esitsizliklerine dayanip onlar1 kuvvetlendirdigini gosterecektir. Ne de olsa, hangi
tebaadan olursa olsun, Pera'da oturup da koleraya yakalanan sadece tek bir miihendis
vardL.

Bu aragtirma, boyle bir analizin ilk ¢iktisi olarak Pera ile Kasimpasa bagta olmak {izere
civar mahallelerinin salgini nasil farkli yogunluklarda tecriibe ettigini tartigryor. 1893—
1894 salgini icin tutulan detayli verilerden faydalanarak ve Cografi Bilgi Sistemi (CBS)
kullanarak hastaligi haritalandiriyor ve kent altyapisiyla salginin mekansal odaklar:
arasindaki iligkiyi inceliyor. Bu sayede on dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisinda Kasim-
pasa'y: bir afet mekan: olarak inga eden gevre ve altyap: politikalarini daha goriiniir
kilip dénem tanikliklarinda ve modern tarihyaziminda dogallastirilmis olan Kasimpasa
ile hastalik arasindaki “yakinlig1” sorunsallastiriyor. Boylece ge¢ Osmanli kent tarihine
iki farklr sekilde katk: sunmayi1 hedefliyor. Oncelikle, salginlarin sehir mekanryla kur-
duklar: getrefilli iligkiyi, geriye ¢ok zengin bir dokiimantasyon birakmig' 1893-1894
salgini {izerinden inceleyerek kentin afeti tekil ve lineer bicimde degil, cevresel ve
mekansal ayrigmalarla yasadigini gosteriyor. Ikinci olarak, on dokuzuncu yiizyilda im-
paratorluk dlgeginde bir istisna mekani olarak ortaya ¢ikan Pera'nin ekolojik ve biyolo-
jik baglantilarla kentin diger mahallelerine nasil eklemlendigini, bu baglantilarin hem
Pera'y1 hem de civarini farkli ve esitsiz bicimlerde nasil var ettigini tartigiyor.

On Dokuzuncu Yiizyilda Kolera Salginlar:
Kolera, on dokuzuncu yiizyilin en 6nemli salgin hastaligs, kiiresel dlcekte modern seh-

rin ve saglik kurumlarinin ortaya ¢ikmasindaki en 6nemli aktdrlerden biriydi. Hastaliga
sebep olan vibrio cholerae bakterisi Hindistan'da yiizlerce yildir endemik halde bulun-

1 Burada kastedilen belge zenginliginin en bariz 6rnegi, makalenin ana eksenini olusturan ve hastaligin
yayilim haritasini ¢ikartmaya izin veren detayda veri barindiran Dersaddet te ve bildd-1 seldsede 1309
sensesi koleradan musab ve vefat edenler defteri'dir. Ancak bu salgini farkli yonlerden caligmak isteyenler
icin bu dokiimantasyon devletin tuttugu istatistiki belgelerle sinirli degildir ve gazete yazilarindan bilimsel
ve teknik raporlara, kigisel tanikliklara kadar gesitlilik gostermektedir. Bunlarin bir kismi igin bkz. Mesut
Ayar, Osmanli Devletinde Kolera: Istanbul 6rne§i (1892-1895) (Istanbul: Kitabevi, 2007).
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masina kargin, somiirgecilik, modern ulagim aglar1 ve global kapitalizm araciligiyla epi-
demi halini almigts.?

igrne sular1 ve iyi pismemis yiyecekler araciligiyla agiz yoluyla bulasan vibrio chole-
rae, insan digkisi, ¢6p ve bulasik kumaglarda da hayatini bir siire daha siirdiirebildigi
icin bunlarla temas da bir risk faktdriidiir. Zayif, iyi beslenmeyen ve temiz suya erigimi
kisitls kisilerde daha etkili oldugu igin 6zellikle bir yoksul hastalig: olarak yaganir.® Ni-
tekim bagka sehirlerle birlikte Napoli, Hamburg ve Londra'daki on dokuzuncu yiizyil
kolera salginlari {izerine yapilan detayli caligmalar, hastaligin sinifsal niteligini kesin
bigimde géstermistir.* Salgin, on dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisinda Istanbul'a da bir-
¢ok kez ugramig, bunlardan dérdii 6zellikle etkili olmugtu: 1865-1866 salgininda 20
bin, 1870-1873'te 15 bin, 1876'da 7 bin ve 1893-1895 arasinda ise 2000'den fazla
Istanbullu yasamini yitirmigti.®

Koleranin Osmanli cografyasinda ve 6zellikle Istanbul'daki etkisi {izerine yapilan arag-
tirmalar son yillarda gitgide artmistir.® Bu caligmalar 6zellikle Osmanli'da modern sag-
lik kurumlarinin olugmasinda koleranin 6nemi, salgin {izerinden devlet-toplum iligkile-
rinin nasil okunabilecegi ve modern kent reformlar: iizerine egilmiglerdir. Bu makalede,
gelismekte olan bu literatiirden faydalanmakla birlikte elestirel cografyanin ve gevre
tarihinin kavramsal ve teknik araglarini kullanarak’ hastaligin on dokuzuncu yiizyil
Istanbul'unda mekansal ayrigma tarafindan nasil gekillendigini ve onu nasil besledigi-
ni 6n plana gikartiyorum. Kent tarih yaziminda afetlerin belirli yerleri daha gok, belirli
yerleri daha az etkilemis olmasinin arkasinda, mahallelere 6zgli baz1 6zellikler oldugu
varsayilmig, mahaller arasindaki ekolojik iligkisellik incelenmemistir.® Bu aragtirma ise

2 Valeska Huber, “The Unification of the Globe By Disease? The International Sanitary Conferences on
Cholera, 1851-1894", The Historical Journal 49, no. 2 (2006): 453-476.

3 “Cholera", World Health Organization, https:/www.who.int/news-room/fact-sheets/detail/cholera.

4 Richard J. Evans, Death in Hamburg: Society and Politics in the Cholera Years (New York: Penguin Books,
2005). Frank M. Snowden, Naples in the Time of Cholera, 1884-1911. (Cambridge: Cambridge University
Press, 2002).

5 Ayar, Osmanlt Devletinde Kolera; Giilden Sariyildiz, “XIX. Yiizyilda Osmanl: imparatorlugu'nda Kolera
Salgint”, Tarih Boyunca Anadolu'da Dogal Afetler ve Deprem Semineri, 22-23 Mayis 2000, Bildiriler, 2. cilt
(Istanbul: Globus, 2001), 309-318. Bu sayilarda hem tarihlerin hem §liim sayilarinin muglak oldugunu
soylemek gerekir. Ornegin 1893'te baslayan salgin, agagida detaylica incelendigi gibi 1894'iin baglarinda
soniimlenmis, aylarca hicbir vaka kaydedilmemisken, 1895 yilinda tekrar canlanmigtir.

6 Ismail Yagayanlar, “Osmanli Devleti'nde Kamu Sagliginin Kurumsallagmasinda Koleranin Etkisi",
Osmanli'dan Cumhuriyet'e Salgin Hastaliklar ve Kamu Saghigt, yay. haz. ismail Yasayanlar ve Burcu Kurt
(istanbul: Tarih Vakf1 Yurt Yayinlari, 2017), 2—-24; Michael Christopher Low, Imperial Mecca: Ottoman
Arabia and the Indian Ocean Hajj (New York: Columbia University, 2020); Nuran Yildirim, “Osmanli
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Social Research 4, no. 17 (2011): 258-268.

7 David Harvey, Nature, and the Geography of Difference (Cambridge: Blackwell Publishers, 1996);
Marco Armiero, Wasteocene: Stories from the Global Dump (Cambridge: Cambridge University Press, 2021),
https://doi.org/10.1017/9781108920322.

8 Bunun en 6nemli istisnalarindan biri Yeter Can Giimiig'iin galigmalaridir. Bkz. Y. Can Giimis, “Altyapilar:
Gorliniir Kilmak: Geg Osmanli istanbulu'nda Tifo, Kolera ve Toplumsal Esitsizlikler", Bitmeyen Hikaye:
Kiiresel Salgin Caginda Tarihe Yeniden Bakmak (Salgin Hastaliklar ve Kamu Saghig: Pratikleri), yay. haz.
Ismail Yagayanlar (Istanbul: Tarih Vakfi, 2022), 115-145. Ayrica, Istanbul ¢eperlerinde on dokuzuncu yiizyil
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cevre adaleti’ kavramini on dokuzuncu yiizyil Istanbul'unda afet tartigmasinin merke-
zine oturtarak afeti iligkisel bicimde incelemektedir.

On Dokuzuncu Yiizyilda Pera ve Kasimpaga

Kasimpaga ve Pera on dokuzuncu yiizyilda, birbirlerinden zit dogrultularda kentlegti.
Erken modern Istanbul'un elit rekreasyon mekénlarindan biri olan Kasimpasa,'* Ha-
li¢ kryisindaki sanayilegme ve Tersane-i Amire'nin biiyiimesiyle bir ig¢i sinift mahalli
olarak geniglerken, tepenin iistiindeki komsusu Pera, sehrin finans merkezi Galata'nin
uzantisi olarak modern ticaret, elit yerlesim ve rekreasyon bélgesi olarak gelisti." An-
cak bu zit dogrultular, iki mahallin déniigtimiiniin birbiriyle iligkisiz oldugu anlamina
gelmiyordu. Tam tersine, Pera ve Kasimpaga'y: doniistiiren kentsel ve ekolojik siirecler
birbirlerine gok yakindan bagliyd. Iki mahalleyi birbirine baglayan mezarliklar, agik
lagimlar olarak iglev géren ve tepelerden akarak Halig'le bulugan suyollar1 ve dolayi-
siyla ortak drenaj bolgesi, iki semti kesen ulagim akslari, Pera'da mukim yatirimci ya da
sirketlerin Halig kiryisindaki sanayi tesisleriyle olan finansal iligkileri gibi bir¢ok farkl
unsur, bu iki komsu cografyanin kaderini birbirine eklemlemigti.

Pera'nin yiizyil boyunca artan ve apartmanin bir konut tipi olarak yayginlagmasiyla
yogunlasan niifusu; degisen hijyen ve tiiketim aligkanliklars; sayilar hizla artan otel,
restoran, bar gibi tiiketim mekanlari ve tiim bunlara cevaben 1885'te faaliyete gegen ve
birinci nceligi Pera'ya temiz su getirmek olan Terkos sebekesi bolgedeki atik su iireti-
mini de gok ciddi bigimde yiikseltmigti."?

sonunda gelisen sayfiye kiiltiirli ve su kullanimi iligkisini, Belgrad, Bahgekdy ve Komiircii kdylerinin

kolera riski sebebiyle bosaltilmasi {izerinden inceleyen bir galigma i¢cin bkz. Burcu Kurt, “The Ottoman

State Between Urban Space and Environment: Preserving the Drinking Water of Istanbul”, Belleten 85,

no. 304 (2021): 933-966. Osmanli kent tarihgiliginin son yillardaki iki 6nemli eserinde, Sibel Zandi-Sayek
Izmir, Stefan Weber de $am Grneklerinde koleranin altyapi ve mekan politikalarini nasil etkilediginden
kisaca bahsetmektedir, bkz. Sibel Zandi-Sayek, Ottoman Izmir: The Rise of a Cosmopolitan Port, 1840/1880
(Minneapolis: University of Minnesota Press, 2012); Stefan Weber, Damascus: Ottoman Modernity and
Urban Transformation (1808-1918) (Aarhus: Aarhus University Press, 2009), c. 1, 109-111, c.2, 198, 201.

9 Cevre adaleti kavramy, kiiresel ve yerel 6lgekte topluluklarin gevre kaynaklarindan yararlanma
imkanlar ve gevresel risklerle kargilagma ihtimallerinin, sinif, ik, toplumsal cinsiyet gibi belitleyiciler
yiiziinden esitsiz bicimde paylasildigin: ve cevre miicadelelerinin bu paylagimda adaleti saglamak iizere
caligmasi gerektigini iddia eder. Kavramin teorisi, tarihi ve gesitli 6rneklerdeki kullanimi i¢in bkz. Marco
Armiero ve Giacomo D'Alisa, “Rights of Resistance: The Garbage Struggles for Environmental Justice in
Campania, Italy”, Capitalism Nature Socialism 23, sy 4 (2012): 52-68; Paul Mohai, David Pellow, ve

J. Timmons Roberts, “Environmental Justice”, Annual Review of Environment and Resources 34, sy 1
(2009): 405-430, https://doi.org/10.1146/annurev-environ-082508-094348; David Naguib Pellow,
What Is Critical Environmental Justice? (Cambridge: Polity, 2018).

10 Siileyman Faruk Gonciioglu ve Esma Kayar, Denizcilerin Karargdht Kasimpasa (istanbul: Beyoglu
Belediyesi, 2012).

11 Lorans Izabel Baruh, “The Transformation of the ‘Modern’ Axis of Nineteenth-Century Istanbul Property,
Investments and Elites from Taksim Square to Sirkeci Station” (Doktora Tezi, Bogazigi Universitesi, 2009);
Edhem Eldem, “"Ottoman Galata and Pera between Myth and Reality”, From ‘Milieu de Mémoire' to ‘Lieu

de Mémoire”: The Cultural Memory of Istanbul in the Twentieth Century, yay. haz. Ulrike Tischler (Minih:
Meidenbauer, 2006), 18-36.

12 K. Mehmet Kentel, “Nature's ‘Cosmopolis”: Villagers, Engineers, and Animals along Terkos Waterworks
in Late Nineteenth-Century Istanbul’, The Seeds of Power: Explorations in the Environmental History of
the Ottoman Empire, yay. haz. Onur Inal ve Yavuz Kése (Winwick: The White Horse Press, 2019), 155-183;
ilhami Yurdakul, Aziz §ehre Leziz Su: Dersaadet Su §irketi, 1873-1933 (Istanbul: Kitabevi, 2010).
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Nitekim birgok ¢agdas anlati, Pera ve Kasimpasa'nin paylastiklar: su peyzajina degi-
niyor ve Kasimpasa'nin sorunlarinin arkasinda bu baglantinin oldugunu yaziyordu.
Bu sorunlarin baginda da salgin hastaliklar ve en 6nemlisi de kolera geliyordu. Namik
Kemal 1872 yilinda “Bir memleketin tanzifat: hifz-1 sihhatin a'zam-1 esbabindandir.
Biraz akli olup da koleranin Istanbul'a her geldikce Balat ve Kasimpasa ile Beyoglu ve
Biiyiikdere'de gosterdigi tesiratin farkina dikkat edenler i¢in bu davaya bagka bir delil
aramak lazim gelmez" diye yazarken;"* Hagop Baronyan ise 1880'de hicivli diliyle “Nasil
ki dikensiz giil olmaz, Kasimpaga da lagimsiz olmaz [..] Sehirde kolera bag gosterdigin-
de Kasimpasa'da dogmus, diger mahallelerde 6lmiistiir... Bu mahallenin deresilagimdir.
Pera'da dogar, buradan gegerek denize dokiiliir” diyordu.™

e woins . Ogzellikle 1865-1866'nda yasanan bii-
: ' yiik kolera salginiyla birlikte Kasimpasa
salginlarin merkezi olarak mimlenmigti.
Meshur Dr. Luigi (Louis) Mongeri'nin bu
salgin hakkindaki detayli caligmasinda
yer verdigi hastaligin Istanbul'daki yayi-
Iim haritasina gore kolera kente ilk olarak
Kasimpaga'dan girmis, burada 6nce Erme-
ni ve Kiirt igciler hastaligin kurbani olmus
ve salgin kentin geri kalanina buradan
yayumist: (sekil 1)."* Bdlgenin hastaligin
kaynagi ve en yogun yasandigi yer olarak
goriilmesinde birkag faktdr rol oynuyordu.
“Bekar” gogmen igcilerin en yogun yasadig1
yerlerden biri olmas: ve bekar odalarinin
sagliksiz kogullari, Galata limanina ve do-
| layisiyla koleranin uluslararas: dolagimina
yakinligi, ama en 6nemlisi, bélgenin orta-
sindan gecen ve yukari mahallelerin atigini
tasryan akarsulardi.

CARTE
e du G5
BOSPHORE oc CONSTANTINOPLE
2e: s

il

1865 kolera haritasi. Mongeri, 1866.
Salt Aragtirma. .
Muglak Bir Su Peyzaj1

Pera'nin ve Kasimpasa'nin hijyen ve/veya kolera sorununu giindemlegtiren tiim belge
ve anlatilar Kasimpasa derelerine Pera, Tatavla ve Pangalti'dan agiktan akan lagimlar-
dan bahsediyordu.’® 9 Agustos 1871'de, Pera'da Ingilizce yayin yapan Levant Herald
gazetesi goyle yaziyordu:

13 Namik Kemal, Osmanli Modernlegmesinin Meseleleri. Biitiin Makaleler, 1. cilt, yay. haz. Nergiz Yilmaz
Aydogdu ve Ismail Kara (Istanbul: Dergah Yayinlari, 2005), 247.

14 Baronyan, Istanbul Mahallelerinde Bir Gezinti (Istanbul: Can Sanat Yayinlari, 2014).
15 Mongeri, Etudes sur I'épidémie de choléra qui a régné a Constantinople en 1865 suivies d'un appendice

sur la nature contagieuse du choléra et des devoirs des médécins sanitaires. Istanbul: Imprimerie M, 1866.
Mongeri'nin haritasi kullanilarak hazirlanan salginin zaman gizelgesi igin bkz. istanbulurbandatabase.com.

16 Kasimpaga derelerinin kirliligi ve 1slah ¢aligmalariyla ilgili bkz. Mehmet Sait Tiirkhan, “19. ve 20.
yiizyilda Hali¢'te Cevre Sorunlari ve Deniz Kirliligi", Toplumsal Tarih, no. 169 (Ocak 2008): 60-66;

Emel Soyer, 18 ve 19. Yiizyilda Kasimpaga Deresi Islah Caligmalart”, Toplumsal Tarih, no. 169 (Ocak 2008):
66-80.
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Sehirde eski Bizans lagim sistemi oldugu gibi devam ediyor, atigin akig1 kismete
ve yerel cografyanin tesadiiflerine birakiliyor. Tatavla'dan Kasimpasa'ya akan agik
dere tiim tiksindiriciligiyle tifo {iretmeye ve koleraya davetiye ¢ikartmaya devam
ediyor, tipk: yedi sene 6nce oldugu gibi. Eger $ehremini Haydar Bey ya da 6. Dai-
re Reisi Kadri Bey Pangalti'dan agagiya vadiye inerse, kolera tekrar Istanbul'a gel-
diginde ana hatt1 ve merkezinin buras: olacagina dair onlar1 ikna etmemize gerek
kalmayacaktir.'’

Nitekim korkulan gergeklesmis, kisa bir siire sonra Istanbul yeni bir kolera salginiyla
kars: karsrya kalmig ve Kasimpasa yeniden kolera tartigmalarinin odag: haline gelmis-
ti. 2 Ekim 1871'de Osmanli zabitleri Kasimpasa'y1 kordona almig ve bélgeye giris ¢ikis-
lar1 yasaklamigti. Hastaligin Kasimpasa'dan yayildigina inanan otoriteler bunun dniine
gegmek icin mahalleyi sehrin geri kalanindan kopartmaya galigmigt1.’® $ehir mektup-
gusu Basiret¢i Ali okurlarini “kordonun vazindan asil maksat, Galata ve Beyoglu gibi
kalabalik yerler ile Kasimpaga'nin ihtilatini kesmek” diye bilgilendiriyordu.’ Kasim-
pasa'nin kordona alinmasindan sadece bir ay sonra mahalle, bundan on dért sene dnce
Pera'da, imparatorlugun ilk modern belediye teskilat1 olarak kurulan Altinci Daire-i
Belediye'nin sinirlarina dahil edilmisti. Peranin Frankofon gazetelerinden La Turquie
bu gelismeyi 6vmiis, belediyenin, “salginin kalic1 yuvas: haline gelen” Kasimpasa ve
Haskdy'de yapmas: gereken ilk isin “temizlik" oldugunu yazmigt1.?°

Bu temizlenmesi gereken ana suyollar1 Piyale Paga Deresi (ya da Baruthane, Figekha-
ne) ve Dolapdere'ydi; bu iki dere, 6nce Kasimpasa Akarcasi'nda ve sonra Giizelce Ka-
sim Paga Camii civarinda birlesiyor ve Bahriye Nezareti yanindan Hali¢'e dokiilityordu.
1871 salgini sirasinda British Medical Journal'da gikan bir yazi, Kasimpasa'y: “mekruh
bir koku yayan bir lagimin ucunda, igrenc bir yer" olarak tanimliyordu.?*

Kasimpaga. Fotograf: Auguste Leon, Kasimpaga Deresi. Fotograf: Adolphe Saum,
30 Mayis 1913. Albert-Kahn Argivi. 1865-1870. Salt Aragtirma.

17 Levant Herald, 9 Agustos 1871. Pera ve Kasimpasa arasinda nasil esitsiz bigimde yagandigini
tartigtigindan, atif yapilan donem gazetelerinin ¢ogunlugu Pera'da yayimlanan yayinlardir. Bu gazeteler,
Pera'daki yerlesik elitlerin Kasimpaga'ya kars1 olan sinifsal bakiglarini temsil etmek igin 6zellikle faydalidir.

18 Yildirim, “Salgin Afetlerinde Istanbul".

19 Basiretgi Ali Efendi, Istanbul Mektuplari, yay. haz. Nuri Saglam (Istanbul: Kitabevi, 2001), 62-64.
20 “Chronique”, La Turquie, Kasim 25, 1871.

21 "Cholera", British Medical Journal, Ekim 28, 1871.
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Iki derenin birlikte “mekruh bir koku yayarak” aktig1 bu son kisma Kasimpaga Deresi
deniyordu; ancak bu isim, biitiin bu su sistemine isaret eden, daha muglak bigimde de
kullaniliyordu. Kentin atik sularina karigan ve sokak iclerinden akan bu derelerin kesin
bir kronolojisini ¢ikartmak ¢ok kolay degildir; ancak antik kaynaklar ve haritalar, de-
relerin tarihinin Bizans donemine kadar uzandigini ve sehrin belli bagl akarsularindan
olmasalar da varliklarini yiizyillar boyunca siirdiirmiig olduklarini gosterir.* Evliya Ce-
lebi, 6rnegin, on yedinci yiizyilda Kasimpagsa'nin i¢inden iki dere aktigini, ikisinin de
ikiser tarafinin ditkkdnlarla dolu oldugunu ve tizerlerinde képriiler oldugunu soyler.®
On dokuzuncu yiizyilda ise, 1700'lerin ikinci yarisindan itibaren bolgenin tepelerinde,
yani Pera ve Tatavla'da hizla-
nan kentlesme ve niifus yo-
gunlugunun artigi, bu dereleri
neredeyse tamamen lagimlarla
6zdeslestirmisti, dereler kent
peyzajinin pargasi olmaktan
T cikip kentin sorun cografyasi-
et nin unsurlart ve hatta onemli
aktorleri haline gelmisti.

BosPHORVS THRACICVS
Mo fecr

Bahsedilen terminolojik ve cog-
rafi muglakligin bir diger sebe-
bi de bu iki derenin bélgede on
dokuzuncu yiizyila kadar varli-
gin1 slirdiiren yegéne suyollar:
olmamasidir. Kasimpasa vadisi
sokak aralarindan, bos arazi-
lerden, tarla ve bostan kenarla-
rindan akan ve dere tabir edilen
birgok suya sahipti; Cin (Tatav-
layada iplikgi) Deresi bunlarin
en goriiniir olanlarindandi. Cin
Deresi kaynaginit Ferikdy'den
aliyor ve Tatavla'nin sirtlarin-
dan akarak Dolapdere'yle bulu-
suyordu. Yiizyil ortasindan bir
belge, Biiyiik ve Kiiglik Derele-
rin (Dolapdere ile muhtemelen
1 Ferikdy'den akarak Dolapde-

“rmiEE re've bitlesen Cin Deresi),® o

Johann Baptist von Reben, Bosphorvs Thracicvs, 1764. siralarda hizla Y3P113§an Yeni-
Harvard Universitesi Harita Koleksiyonu. sehir Mahallesi'nin (Taksim-

22 Dionysios Byzantios, Bogazigi'nde bir gezinti, yay. haz. Mehmet Fatih Yavuz (Istanbul: Yap1 Kredi, 2020).

23 Gelebi, Evliya Celebi Seyahatndmesi 1. Kitap Topkapt Saray: Kiitiiphanesi Bagdat 304 numaralt
yazmanin transkripsiyonu — dizini, yay. haz. Robert Dankoff, Seyit Ali Kahraman, ve Yiicel Dagli (Istanbul:
Yap: Kredi Yayinlari, 2006), 22-25.

24 Evliya da biiyiik ve kiiciik dere ayrim1 yapar, ancak bu isimlendirmenin hangi suyollarina tekabiil
ettigi —simdilik— siiphelidir.
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Tatavla arasi) molozlariyla tikandigini, bu yiizden sik sik sellerin yagandigini, gocuk-
larin boguldugunu, diilkkan ve evlerin harap hale geldigini, fakir Kasimpasa ahalisinin
buna dayanacak giicii olmadigina dair sikayetlerini bildiriyordu.*

Bu dénemde bu suyollarinin en ¢ok temsil edildigi dokiiman tipi, altyap: planlarrydi.?
Her ne kadar koleranin su yoluyla yayilan bir mikrop sonucu ortaya ¢iktigina dair kesin
yargilara ancak yiizyil sonunda varilabilmigse de dénemin hakim miasma anlayig: da
organik atiklarin yaydig: zehirli gazlarin hastaliklarin ortaya ¢ikmasinda rolii oldugu
goriisiiyle kent reformcularinin dikkatinin su kaynaklarina, lagimlara, ¢éplere ve me-
zarliklara cevrilmesine sebep olmustu.?” 1880’'lerden itibaren Kasimpasa derelerinin
1slah edilmesine doniik bircok proje hazirlanmis, gerek devletin ve kentin saglik tes-
kilat1 gerekse kentte altyap: faaliyetlerinde bulunan 6zel sirketler—basta kentin alt-
yapisinda faal olan Dersaadet Su ve Tramvay Sirketleri olmak {izere —ve miihendisleri
Kasimpasa'nin suyu ve topragini kendilerine dert edinmisglerdi.®® Hazirlanan tiim biiyiik
capli planlar, derelerin 6nemli bir kisminin iizerlerinin kapatilip yer altina alinmasini
ongoriliyordu. Ancak biiyiik projeler yliksek maliyetleri yliziinden gergeklestirilememis-
ti. Bunun yerine derelere devlet ve belediye eliyle kiigiik miidahalelerle yetinilmigti.

Bir Salginin Sayilari: 1893-1894 Kolera Defteri

Peki Kasimpasa'nin sularina yonelik bu telagli anlatilar ve bitmek tiikenmek bilmeyen
projeler koleranin maddi gergekligiyle ne kadar ortiigiiyordu? Bunu anlamak i¢in 1893
salgininin sayisal ve mekansal bir incelemesine girigmek faydali olacaktir. Salginda ilk
vakalar, 24 Agustos'ta (r. 12 Agustos) Haskdy'iin Turgucu Mahallesi'nde bir hanede
Habibe Hanim ve Kuleli Askeri Okulu'ndan bir zaptiye olarak kayda gegti. Giderek ar-
tan bir yayilma hiziyla tiim sehri etkisi altina alan salgin, Kasim—Aralik’ta (Tegrinisa-
ni 1309) doruga ulasti. Bu dénemde toplam 1320 kisi hastaliga yakalanirken 727 kisi
hayatini kaybetti. Agustos 1893'ten salginin sontimlendigi Nisan 1894’e kadar toplam
vaka sayisit 2683’1, vefat sayist 1537'yi buldu.?® Resmi istatistiklere gére vakalarin
%20'si kisla, karakol ve gemilerde kalan askerlerden olusurken sivil halktan hastaliga
yakalananlarin %4011 Miisliiman erkekler olusturuyordu.

25 “BOA, I. MVL. 204/6490" Alternatif bir isimlendirme igin bkz. Kolagas: Mehmed Raif, Mir'Gt-1 Istanbul.
Yay. Haz. Dogan Yavas (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu, 2021).

26 Bu planlarin kent tarihyazimi agisindan 6nemi igin bkz. Kentel, “Pera, Kasimpasa, Sewers, and Maps.”

27 On Barak, “Scraping the Surface: The Techno-Politics of Modern Streets in Turn-of-Twentieth-Century
Alexandria”, Mediterranean Historical Review 24, no. 2 (2009): 187-205; David Inglis, “Sewers and
Sensibilities: The Bourgeois Faecal Experience in the Nineteenth-Century City," The City and the Senses,
yay. haz. Alexander Cowan ve Jill Steward (Aldershote: Ashgate, 2007), 105-130; Joachim Radkau, Nature
and Power (Cambridge: Cambridge University Press, 2008), Donald Ried, Paris Sewers and Sewermen
(Cambridge: Harvard University Press, 1993), Fahmy, "An Olfactory Tale of Two Cities: Cairo in the
Nineteenth Century."

28 BOA, Y..PRK.TKM 30/2, (26 Agustos 1893); Y..PRK.TKM 30/2; BCA, 230.0.0 / 68.2.1. (8 May1s 1884),
BOA, Y..A.HUS 275/120, (28 Haziran 1310).

29 UK, NEKTY08987, 1893. Bu defterin 43. varagindaki tabloyu Mesut Ayar transkribe etmistir, bkz. Ayar,
Osmanlt Devletinde Kolera, 473, ek. 1. Ancak Ayar'in yayininda tablodaki vefat ve musab (vaka) sayilart
dizgi sirasinda karigtirilmig olmalidir.
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1893-1894 kolera salgini sirasinda resmi kayitlara gore hastaliga yakalanan 2683 kiginin
cemaat ve cinsiyetlere gore orant. [UK, NEKTY08987, 1894.

Bu istatistikler, yukarida da degindigim gibi Istanbul Universitesi Kiitiiphanesi'nde bu-
lunan 8986 ve 8987 numarali Dersaddet'te ve bildad-1 seldse'de 1309 senesi koleradan
musab ve vefat edenler defteri'ne dayanmaktadir.®® 22 Mayis 1894 tarihinde tamam-
lanmig bu defter, iki ayr1 ciltte 1893 salgininin tespit edilebilen tiim verilerini kayda
gegirmisti. Ik cilt bircok belediye dairesinde kurulan hususi kolera hastanelerine ya-
tan hastalar1 kaydederken ikinci cilt daha genel bir bakisla, hastaligin basindan beri
bilinen tiim vakalar1—hastanelere yatmis olsun olmasin —iglemisti. IIk ciltte hastanin
meslegi ve hastaneye nereden geldigi daha genel ifadelerle belirtilmisken ikinci ciltte
hastanin hastaliga yakalandig: diisiiniilen yer (is ya da evinin mahalli) daha detaylica
islenmeye caligilmigts.

Bulag sirasiyla kaydedilmig Sl
1893-1894 kolera salgin1 a4 S
istatistiklerinin ilk sayfasi. B
Dersaddet'te ve bilad-1 selasede
1309 sensesi [sic] koleradan
musab ve vefat edenler defteri 2. ;
IUK NEKTY08987, 1894. e

PR

30 Bu defterde tutulan bilgilerin 1839'da 1831 kolera salginina cevaben tutulmaya baglanan vefayat
defterleriyle karsilastirilmasi yerinde olacaktir. Bu defterlere dair bkz. Giilhan Balsoy ve Cihangir Giindogdu,
“Ottoman Death Registers (Vefeyat Defterleri) and Recording Deaths in Istanbul, 1838-1839", Middle
Eastern Studies 57, no. 2 (2021): 197-208, https://doi.org/10.1080/00263206.2020.1851682; Giilhan
Balsoy ve Cihangir Giindogdu, “Vefayat Defterleri ve Geg Osmanli imparatorlugu'nda Oliim ve Oliimiin
Kayd1", Toplumsal Tarih 318 (Haziran 2020): 24-28. Bu makale, 1893 salgininin eksiksiz bir portresini
gizmek yerine, afetin goriiniir kildig: altyapisal ve ekolojik baglantilari, 6riintiileri ve esitsizlikleri tartigma
cabasindadir; salginin genel seyri i¢in bkz. Ayar, Osmanlt Devletinde Kolera; Nuran Yildirim, "Su ile Gelen
Oliim: Kolera ve Istanbul Sular1”, Toplumsal Tarih, 145 (Ocak 2006): 18-29.
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IIk ciltte yer alan istatistiklere dayanarak hem Pera ve Galata'yi, Pera'nin kuzey uzan-
tis1 Pangalt: ve Tatavla'yl, hem de 1871 itibariyle Kasimpasa ile Haskdy'ii igine alan
Altinci Daire'nin kolera hastanesine yatirilmis ve cogu hayatini kaybetmis 217 hasta-
nin bilgilerini inceledigimizde, koleranin deneyimlenmesinde mekansal adaletsizlikle-
rin nasil yasandigini rahatga gorebiliriz. Bu hastalar arasindaki mekansal anlamda en
biiylik grubu, kirk sekiz kigiyle Kasimpagsa'dan gelenler olusturuyordu—buna kargilik
hastalig1 Beyoglu'nda kapan kisi sayis1 sadece ikiydi. Sadece semtler degil, mesken tip-
leri de belirleyiciydi. Tiim listede sadece bir apartman belirtilmisken, insanlarin top-
lu ortamlarda, sinirlt hijyenik kosullarda yasadigi han ve bekar odalarindan getirilmis
hasta sayis1 yirmi besti. Salginin esitsizliginin bir diger ¢arpici 6rnegi de meslek grup-
larrydi. 217 kisinin ¢ogunlugu el emegi gerektiren gegici iglerde galisiyordu—bunlardan
kirk tigli amele, yirmi dokuzu rengper olarak nitelendirilmisti. On alt1 tanzifat amelesi,
yani belediyenin temizlik is¢isi de hastaliga yakalanmigti. Hastalardan sekizi de serseri
olarak belirtilmisti; muhtemelen ne isi ne evi olan bu kisiler de hem mikroba hem de
mikrobu daha 6liimciil hale getiren kogullara kars: korunmasizlardi.

Belediye hastanelerindeki vaka sayilari
3
13 ‘
217

m 1. ve 2. Daireler (Beyazit-Fatih) = 3. Daire (Cerrahpasa)
4. Daire (Besiktas) 6. Daire (Pera)

= 8. Daire (Kanlica) = 9, Daire (Uskiidar)

m 10. Daire (Kadikoy)

1893-1894 kolera salgini sirasinda resmi kayitlara gore (IUK, NEKTY08986, 1893)
belediye hastanelerinde tedavi edilmig 763 kisinin hastanelere gére dagilimi.

Bir Salgini Haritalandirmak

[lk defterden gelen bu bilgiler Altinci Daire sinirlart icindeki durum hakkinda ve Altinci
Daire'nin sehrin geri kalanina kiyasla nasil oldugu konusunda bize fikir verse de bir-
ok agidan noksandir. Oncelikle dogas: geregi sadece hastaneye yatan hastalarla sinirlt
oldugu igin hastaneye nakledilemeyen ya da hastaneye gitme ihtiyaci duymamais, 6zel
tibbi destege erisimi olan kisiler bu listenin parcas: degildi. Ikincisi, belediye hastane-
leri gogunlukla kendi bdlgelerinden hasta kabul etse de bagka daire sinirlari icinden
gelen hastalar1 da tedavi ettikleri oluyordu. Bu da ilk defteri bolgesel bir dagilim icin
yetersiz kiliyor. Ancak en 6nemlisi, bu defterin verdigi lokasyon bilgileri ¢ok daha ge-
nel ve bélgeler iginde bir kirilim yapmaya izin vermiyor; dolayisiyla hastaligin bélgenin
kendi igine nasil esitsiz bicimde tecriibe edildigi ve bu esitsizliklerin altyapisal/cevre-
sel sebepleri hakkinda bir yorum yapmamaizi engelliyor. Bunun igin ikinci cildi detaylica
ele almak gerekiyor.
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Bu galigmada, ikinci ciltteki verilerin transkripsiyonundan sonra, Pera ve civari cograf-
yasinda tespit edilmig vakalar1 daha keskin bir gekilde lokalize edebilmek igin Sehre-
maneti adina Osman Nuri Ergin'in bagkanligindaki bir heyetin 1927 yilinda yiiriittigi,
Istanbul sokak isimlerini sistematize edip Tiirkgelestirdigi caligmasindan® ve bu ga-
lismanin giktis1 olarak hazirlanmig 1934 tarihli Istanbul Sehri Rehberi'nden faydalan-
dim.** Ismi 1927'den énce degismis ya da bir sebepten bu galigmanin pargas: olamamig
sokaklar i¢in Stolpe, Goad, Alman Mavileri ve Pervititch haritalarini kullandim. Zaten
sokak isimleri hala ayni olsa bile bu haritalarla kargilagtirarak yerlerinin cografyada
hala ayni noktaya tekabiil ettiginden emin olmak gerekiyordu. Bu kaynaklarda tespit
edemedigim sokaklar i¢cin Osmanli devlet arsivi, Istanbul Ansiklopedisi ve diger birincil
ve ikincil kaynaklarin yardimina bagvurdum. Neticede defterde belirtilen sokagin bu-
giinki ismi ve yerinden emin olduktan sonra, Google Maps araciligiyla sokagin—eger
daha spesifik bir bilgi verilmediyse —orta noktasindan koordinatlarini ¢cektim. Belgede
sokak ismi yerine cami, kilise, sinagog, mescit, gesme gibi daha kesin olarak tespit edi-
lebilen yerler belirtilmigse lokalizasyonu onlara gore ayarladim. Son olarak, eger sokak
ismiya da bu tip nirengi noktalari degil de mahalle ya da semt ad1 belirtilmisse her ma-
halle ve semt i¢in kendi belirledigim nirengi noktalarini aldim: “Kasimpasa” ya da “Ka-
simpasa Cami-i Kebir Mahallesi” i¢in Glizelce Kasim Pasa Camii, “Beyoglu” i¢in Galata
Sarayi 6nii, “Pangalt1” i¢in Pangal-
t1 Hamami gibi. Gorlilecegi lizere
bu veri gorsellestirme ve analiz
pratigi, birincil kaynaklarin dogas:
nedeniyle arastirmacinin vermesi
gereken cesitli kararlar1 mecbur
kiliyor; bu acgidan bu caligmanin
sonucunda ortaya ¢ikan temsille-
re bir nebze temkinli yaklagmak
gerekir.*® Ancak verinin geneline
bakildiginda, bu “bilgiye dayali
tahmin"lerin sayisinin oldukga si-
nirlt oldugu ve salginin odak nok-
talarini anlamak konusunda bizi
yanlis yonlendirecek bir miktarda
olmadigi1 rahatlikla s6ylenebilir.

: Bu veri seti CBS araciligryla 1893
Giiniimiiz Istanbul haritasi (OpenStreetMap, ‘2022) izerinde s algmmm b'dlge deki daélhm bir
1893-1894 kolc‘er‘a salgl‘m vaka-\.larm‘m 1s1 haritasi, Ga}ata 1s1 haritas: olarak gb'rselle§ tirilip
Yarimadas: kesiti. Sehrin bu bélgesinde kolera en yogun s X P

olarak Kasimpaga'da yaganmis; sonra sirasiyla Galata, gunumuz Istanbul haritas: tzeri-
Tophane ve Haskdy salgindan en gok etkilenen yerler ne uygulandiginda koleranin bél-

olmustu. genin tamaminda etkili oldugunu,

31 élger, Sekir Sokak Hafiza: Kuyul'dan Bigki Yurdu'na Osman Nuri Ergin ile Istanbul Sokak Adlart
(Istanbul: Zeytinburnu Belediyesi, 2014).
32 Ergin, Istanbul sehri Rehberi (Istanbul: Istanbul Belediyesi, 1934).

33 Dijital begeri bilimler ve 6zellikle haritalandirma ¢aligmalarinin “meseleleri” igin bkz. Chris Roosevelt,
“Location Matters: Disciplinary Diversity and Community Collaboration in Digitally Mapping the Past”,
iginde Spatial Webs: Mapping Anatolian Pasts for Research and the Public, ed. Chris Roosevelt

(Istanbul: Kog University Press, 2021), 5-27.
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ancak Kasimpasa merkezindeki yogunlu-
gun diger mahallelerle karsilagtirilamaya-
cak diizeyde yiiksek oldugunu goriiriiz. Ka-
simpaga'yla ilgili detayli analizleri sonraki
kisma birakarak diger mahallelere baktigi-
mizda, niifus yogunlugu ve atik su iiretimi
yiliksek Pera’nin yamaglarinda bulunan—
ve birgogu “dere” ismini tagiyan sokaklar-
la yukar: mahallelere baglanan—Tophane,
kolera salgini vakalarinin 1s1 haritasi, Galata Flndlkhf Galata, AZ?p kap 151'1, Gumu.gsuy}l
ve civari. Pera'nin dogu cihetinin atik sularini semtleri de has tahgln yogun Ya§andlg1
toplayan ve Karabagdere'nin dokiildiigii Tophane yerlerdi. Bunlar arasinda ozellikle Galata,
ve liman bélgesi Galata'da salginin odak noktalar.  Tophane ve Azapkapisi'nda liman ve giim-

riige olan yakinlik da salginin yayilmasin-

da 6nemli bir rol oynamig olmaliyd:. Buna
kargilik Cadde-i Kebir (bugiinkii Istiklal Caddesi) ve civarinin hastaliktan ¢ok daha az
etkilendigini gormek miimkiin. Bu ayrigmada topografyanin 6nemli bir payi1 olsa da alt-
yap1 ve altyapinin temsil ettigi sinifsal tercihler de belirleyiciydi.

Giiniimiiz Istanbul haritas: iizerinde 1893-1894

Kasimpaga Dereleri ve 1893-1894 Salgini

1893 salgini1 bagladig: sirada Kasimpaga'ya dokiilen Piyale Pasa ve Dolapdere akarsu-
larinin ne durumda oldugunu 6grenmek i¢in Nefise-i Sanayi Mektebi hocalarindan Au-
gust Jasmund'un 1891'de hazirladig: rapora bakmak yerinde olur. Jasmund'un analizine
gore, Piyale Pasa/Baruthane, Dolapdere’yle
birlestigi noktaya kadar biiyiik dl¢iide temiz-
di; ancak Pera, Pangalti ve Ferikdy'iin atik
sularini tagiyan Dolapdere'yle birlestigi nok-
tadan itibaren Kkirleniyordu ve ikisi birlikte
Kasimpasa'y: “pislik yuvasi” haline getiriyor-
lard1** II. Abdilhamid'in saglik bagmiifettisi
kimyager Bonkowski de 1892'de hazirladig:
raporda derenin tistliniin kapatilmas: gerek-
tiginin altin1 ¢izmisti; bunun igin &zel bir ko-
misyon kurulmugtu.®

Beyoglu civari kolera vakalarinin ist haritasi,
Jasmund'un raporuna eslik eden dere/lagim
planina bindirildiginde Jasmund'un derelerin Lo
durumu hakkindaki yorumlarinin ne kadar Giiniimiiz Istanbul haritas: éizerinde 1893-1894
isabetli oldugu gériilebilir. Gercekten de tim kolera salgini vakalarinin 1s1 haritasi, Cadde-i
balge iginde en (;Ok vakanin gb‘rﬁldﬁgﬁ yer, iKki Kebir. Cadde-i Kebir ve etrafinda koleranin

. . . . etkisi oldukga sinirliydi. Galata Saray1 oniindeki
derenin birlegerek Hali¢'le bulugtugu Kasim- o ogunluk, daha spesifik bir mekn

pasa merkeziydi. Piyale Pa§a deresinin etra- detay belirtilmemis Pera vakalarinin orada
finda ise —niifus yogunlugunun ¢ok daha az gésterilmesiyle ilgilidir.

34 BOA, Y..A.HUS 275/120, (28 Haziran 1310). August Jasmund, “Assainissement du ravin de
Kassim Pacha”.

35 Ayar, Osmanli Devletinde Kolera, 276.
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Jasmund'un Kasimpasa lagim plani iizerinde
1893-1894 kolera salgini vakalarinin 1s1

Jasmund'un Kasimpaga lagim plani (BOA, haritasi, Dolapdere ve Cin (Tatavla) Deresi.
Y..A.HUS 275/120) iizerinde 1893-1894 kolera Haritanin kuzeybatisinda Sakiz Agact Mahallesi
salgini vakalarinin 1s1 haritasi, Kasimpaga. ve giineydogusunda Elmadag Caddesi'nde
Vakalar Giizelce Kasim Paga civarinda, Baruthane yogunlagmalar goriilmektedir. Onceki raporlarda
ve Dolapdere'nin birlestigi Kasimpaga Akarcasi iddia edildiginin aksine, Dolapdere her noktasiyla
etrafinda yogunlagmigtur. bir kolera merkezi gibi gozilkmemektedir.

olmasinin da etkisiyle —kayitlara girmis ¢ok az vaka goziikiiyordu. Dolapdere'nin Pan-
galti'ya uzandig: glizergahin (bugiinkii Dolapdere Caddesi) iki tarafi da 6zellikle Taksim
Dolapdere arasi (bugiinkii Biilbiil mahallesi), vakalarin yogunlastig: yerlerdi.

Ayn1 mevki Tatavla Caddesi'nden (bugiinkii Kurtulus Caddesi) Dolapdere'ye ddkiilen
Biiylik Akarca'y: (buglinkii Akagalar Caddesi) da topluyordu. 1881 yilinda II. Abdiilha-
mid'in 6zel doktoru Spiridon Mavrogény, padisaha sundugu raporda buraya 6zellikle
dikkat gekmis, “son salginda bu fakir ve kalabalik mahallenin halkinin kolera tarafin-
dan kirip gecildigini” yazmist1.*® 1893'e gelindiginde Biiyiik Akarca iistiindeki vakalar
ise herhangi bir yogunlagmaya isaret etmiyordu. Bunun sebebi, 1883 ve 1886'da Altinc:
Daire'nin gerceklestirdigi lagim galigmalarinin iyilestirici etkisi olabilir.*” Ancak Biiyiik
Akarca'nin olumsuz etkisinin Dolapdere’yle birlestigi yerlerde hissettirmeye devam et-
tigi soylenebilir.

Kasimpaga dereleriyle kolera arasindaki iligki, salginin 1894'te soniimlendikten kisa
siire sonra niiksettigi 1895 yilinda da devam etti. Istanbul'un hijyen durumunu denet-
lemek igin kente gagrilmis Alman bakteriyolog Rudolf Emmerich, salginin odaklarin-
dan biri olarak Kasimpaga derelerini géstermis ve buralara iistii kapali lagimlar yapil-
masi gerektigini belirtmisti.?

36 Mavrogény, "Rapport présenté a sa majesté Imperiale le Sultan sur I'état de I'hygiene publique a
Constantinople en Janvier 1881 par son médecin en chef et son médecin particulier le Docteur Spiridon
Mavrogény” (Istanbul: 1881).

37 BCA, 230.0.0 / 68.2.1. (8 Mayis 1884). Paul Boutan, “Plan de la Canalisation générale de le Ville et de
I'assainissement du quartier du Kassim-Pacha".

38 Nuran Yildirim ve Hakan Ertin, “European Physicians/Specialists During the Cholera Epidemic in
Istanbul 1893-95 and Their Contributions to the Modernization of Healthcare in the Ottoman State”,
Health, Culture and the Human Body: Epidemiology, Ethics and History of Medicine, Perspectives From
Turkey and Central Europe, yay. haz. Ilhan ilkllu; vd. (Istanbul: BETIM, 2014), 189-215.
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Terkos Suyu ve 1893-1894
Salgini

Pera ve civar mahalleleri arasin-
daki cevresel ve altyap: esitsizlik-
lerini kolera afeti tizerinden tar-
tismanin bir diger yolu da atik su
yerine temiz su altyapisint takip
etmek olabilir. Yukarida degindi-
gim gibi 1885'te, Terkos ekolojisini
doniistiirerek Pera'ya hizmet ver-
meye baslayan Terkos su sebekesi,
imparatorluk 6lgeginde abonelik
sistemiyle ¢alisan ilk merkezi su
dagitim sistemiydi; kullanilan mo-
dern pompalar hem gehrin Pera

Giiniimiiz Istanbul haritas: iizerinde Terkos su sebekesi
plani, onun da tizerinde 1893-1894 kolera salgini

gibi yiiksek noktalarina hem de vakalarinin isi haritass. Suyun yogun olarak dagstildigs
buralarda bulunan apartmanla- Pera'nin iist kesimleri salgindan en az etkilenen yerlerdir.

rin st katlarina su ta§1yabiliyor- Kasimpaga merkez diginda, Terkos gegmelerinin oldugu
higbir noktada vaka yogunlagmasi gozilkmemektedir.

du. Osmanli devletiyle Dersaadet
Su Kumpanyas: arasinda yapilan
anlagma, sirketin belirli sayida gesme acip ihtiyac sahiplerine bedava su saglamasini
ongorse de—Kki sirket erken cumhuriyet déneminde millilestirene kadar bu gesmelerin
yetersizligi daimi bir sikayet konusuydu — sirketin asil hedefi 6zellikle Pera'da yerlesik
st siniflar ve Bogaz hattindaki sarayla yalilard:.’® Nitekim Terkos suyunun ilk dagitim
plani da bunu kanitlar: $ebeke Cadde-i Kebir civarina yogunlagmigken Kasimpaga ve
Tophane neredeyse tamamen es gecilmistir.*® Terkos'un sehrin ¢ok daha disindan ge-
len ve gorece temiz sularina erigimi ¢ok kisitli olan mahalleliler, kaynagini sehre gok
daha yakin yerlerden alan, gok daha kalabalik mahallelerden gegen ve kontaminasyonu
¢ok daha yiiksek Taksim suyuna ait gesmelerin sularina muhtagts.*

1893 vakalarinin 1s1 haritasini Terkos su gebekesi planiyla iist iiste bindirdigimizde,
Terkos suyunun yogun verildigi bolgelerde vaka sayilarinin gercekten ¢ok daha az ol-
dugunu goriiriiz. Belki daha 6nemlisi, Terkos ¢esmelerinin bulundugu hicbir yerde —
Kasimpaga derelerinin birlestigi Kasimpasa merkezi diginda—vaka yogunlagmasina
rastlanmayigiydi. Terkos suyuna abone olan apartmanlarin daha iyi beslenme, barinma
ve hijyen kosullarina sahip olmasindan 6tiirii, vaka sayilarinin diigiik olmasini sadece
Terkos suyuna baglamak dogru olmaz. Ancak Terkos ¢cesmelerinin etrafinda vaka yo-
gunlagmasinin gériilmemesi yine de 6nemli bir igaretti. Nitekim Subat 1894'te Taksim
suyunun Harbiye'de hamam suyu ve hastane lagimina karigtiginin tespit edilmesiyle

39 Noyan Dingkal, “Reluctant Modernization: The Cultural Dynamics of Water Supply in Istanbul,
1885-1950", Technology and Culture 49, no. 3 (2008): 675-700.

40 Atatirk Kitaplig. Hrt. 5783, Plan de la Canalisation générale de la rive Européenne du Bosphore.
41 Istanbul'un klasik dénem suyollar icin bkz. Kazim Cegen, Istanbul'un Osmanli Dénemi Suyollart
(Istanbul: Istanbul Su ve Kanalizasyon Idaresi, 1999); Taksim suyu igin bkz. Cegen, Istanbul'un Vakif
Sularindan Taksim ve Hamidiye Sular: (Istanbul: T.C. Istanbul Biiyiik Sehir Belediyesi, Istanbul Su ve
Kanalizasyon Idaresi Genel Madiirliigd, 1991).
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birlikte Beyoglu, Kasimpasa, Tophane,
Galata, Findikli ve Kabatag'a dagitimi
durdurulmus; bunun {izerine halkin
kolera derdine susuzluk eklenmigti.*?

Burada bahsetmek gereken bir diger
bélge ise Haskdy'diir. Kasimpasa'nin,
birgok semtini ve ig¢i sinifi karak-
terini paylastigi kuzeybati komsusu
da 1893 salgininin odaklarindan bi-
riydi. Pera'nin drenaj bélgesinde yer
almayan Haskdy'deki vaka yogunlas-
masinin yerel sebepleri vards; ancak
temiz suya erigimin kisitli olmasi da
bu sebeplerden biriydi ve Haskoy'tin
yogun yerlesimi Terkos sebekesinin
kapsadig1 alanin digindaydi. Osmanl

Giiniimiiz Istanbul haritas: iizerinde 1893-1894

kolera salgini vakalarinin 1s1 haritasi, Haskdy. Agik argivinden bu yillara ait belgeler de
lagimlari, Kasimpasa'yla paylagtigi iggi sinifi ve Haski)'y'ﬁn merkezinde, Piri Pa§a'da
gogmen mahallesi karakteri, ktii barinma kogullariyla aglktan akan lagimlarin tehlikelerin-

salginin merkezlerinden biriydi. den bahsediyor du.®®> Bu durum yeni

degildi, 1871 salgin1 sirasinda British
Medical Journal'da gikan bir diger makale, Haskdy'deki mezbahanin kan ve sakatat “ha-
vuzunun” hala temizlenmekte oldugunu, agik lagimlarin kokusmus akintilarini Halig'e
biraktiklarini, yani koleray: besleyen tiim kosullarin hala canli oldugunu yazmigts.**

Nitekim 1886 yilinda Avrupa'da goriilmeye baglanan kolera vakalar1 Osmanli otoritele-
rini alarma gegirdiginde salginin Istanbul'a gelmesi halinde ilk ortaya gikmas: beklenen
yerin Kasimpasa olacagi, ancak “Tersane-i Amire'nin diger ciheti bulunan Haskdy'iin
[de] oradan fark olunmaz bir surette bulunan mahallerinin” hizla temizlenmesi gerek-
tigine dikkat ¢ekilmisti.*®

Cografi Bir Iligki Olarak Kolera ve Atik

“Sanki Beyoglu ile kars: taraf [Tatavla] bu zavalliya [Kasimpasa] hiikmediyorlar, ne-
fes almasina bile engel oluyorlar gibiydi. Orada 6yle her tarafta lagim goriilmesinin
sebebini simdi anliyorum. Demek biitiin Beyoglu'nun bu tarafi ile karsidaki yiiksek
mahallelerin pislikleri Kasimpaga'ya dokiiliilyordu. Kasimpasa'da oturanlar, gogun-
lukla memleketin gesitli taraflarina mensup, birgok is¢i, hamal idi. [...] i§te birgok
sebepler ve etkenler ki Kasimpaga'y1 bu derece igreng hale getiriyor."*

42 Ayar, Osmanli Devletinde Kolera, 273-274; Yildirim, “Su ile Gelen Oliim", 24-25. Bu aragtirmanun ileriki
agamalarinda, veri gorsellestirmesine bélgede bulunan biitiin gesmelerin eklenmesiyle, Terkos suyuyla
Taksim suyunun salgin dolagimi agisindan farklarini ortaya koymak miimkiin olacaktir.

43 BOA, DH.MKT 134/11 (5 Eyliil 1311).
44 "Progress of Cholera.”
45 BOA, DH.MKT 1385/22 (18 Aralik 1304).

46 Ahmed Serif, “Bagsehrin Latif ve Zarif Manzaralari: Kdprii'den Kasimpaga'ya”, Anadolu'da Tanin,
1 Temmuz 1911. Aktaran $ennur Sezer, Kastmpaga (istanbul: Heyamola, 2009), 63.
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Anadolu’da Tanin gazetesi muhabiri Ahmed Serif'in bu sozlerini, gevre tarihgisi Marco
Armiero'nun atig1 bir iligki bi¢imi olarak tartigtig1 Wasteocene kitabiyla birlikte diigiin-
mek yerinde olacaktir. Armiero'ya gore atik [wasting], bir yere atilan bir sey degil; bir
iligki bigimi, "sinif, 1rk ve toplumsal cinsiyet adaletsizliklerini sosyo-ekolojik bir me-
tabolizmaya oturtan, bahge ve ¢opliik, saglikli ve hasta bedenler, temiz ve zehirlen-
mis mekanlar yaratan bir sosyal siiregtir”.*” Armiero'nun kavramsallagtirmasini, atigin
mekanlar aras1 dolagimina dayanan bir iligki bigimi olarak koleraya da uyarlayabiliriz.
Ortak bir ekolojik yap1 ve topografyay1 paylasan Pera ve civar mahalleleri, 6zellikle de
Kasimpasa, kolerayi bir “iligki” olarak yagtyordu. On dokuzuncu yiizyil Osmanl: bagken-
tindeki kent ve gevre sorunlarindan azade olmayan, dahasi insan dolagiminin yogun
oldugu Pera'da da elbette kolera vakalar: goriiliiyordu. Ancak bolgenin atik sularinin
dokiildiigii, dahasi temiz su erigiminde — bizzat Pera’da mukim karar alicilarin aktdr ol-
dugu siiregler sonucunda —bolgesel esitsizliklerin yagandig1 bu cografyada, kolera atik-
sal bir iligki bi¢imiydi. Pera'nin atig1, basta Kasimpasa olmak tizere komsu bélgelerini
igreng, mekruh, pis kokan ve kolera kaynag: yerler olarak inga ediyordu. Ayn1 atigin
Pera digina atilmasi ise Pera'y1 nezih bir burjuva kenti olarak yaratiyordu. Bu, on do-
kuzuncu yiizyilda saglik reformcularinin kent i¢cinde akan sularin zapt edilmesi ve ¢o-
gunlukla da yeraltina gomiilmesi gereken sorunlar olarak gérmesiyle de uyumluydu.*®

Bu iligki, Pera'nin iki tarafindaki yamaglardan akan irili ufakli suyollarinin iizerinin
kapanmasryla sonuglanan, derenin 6nce atik, sonra sokak ve kaldirim tarafindan ye-
rinden edildigi daha kapsamli bir doniiglimiin de temelinde yatiyordu. Kasimpasa va-
disinin her yerinden akan, kuruyan, tasan sularin*’ lagimla, hastalikla ve en 6nemlisi
kolerayla 6zdeglesmis olmasi, cok daha genis “sulak” bir alan1,*® yukarida bahsettigim
tiim muglakliga karsin “Kasimpaga Deresi” diye bir sey olarak tanimlads; bunun altyap:
planlariyla sabitlestirip {istii kapatilabilir bir varlik olarak hayal edilmesinin yolunu
act1. Nitekim on dokuzuncu ylizyilin gerceklesmeyen projeleri, sonraki yillarda zamana
yayilarak gergeklegen toprak altina alma operasyonlarinin zeminini olugturdu. Sehre-
minleri Tevfik (Tiiregiin) ve Cemil (Topuzlu) Beyler'in idareleri altinda Kasimpasa'daki
ilk kapsamli kapatma operasyonu gerceklesti; Uzun Yol ya da Kasimpaga Bulvari agild1.
Bernard Lewis'in meshur “Jon Tiirkler Osmanli Devletine anayasal bir rejimi getirmeyi
bagaramamis olabilirler. Ama Istanbul'a kanalizasyonu getirdiler” sézii iste bu faali-
yetlere génderme yapiyordu.® Ancak bu tamamuiyla bir kapatma degildi; dahasi dereler
kapatilan yerlerinden de sik sik digari ¢cikarak bentlerine sigmadiklarini gsteriyorlar-
d1. Gazete arsivlerinde yirminci yiizyilin ilk yarisi boyunca “Kasimpaga Deresi kapa-
tilacak/kapatiliyor” baglikli onlarca habere rastlanabilir. Hatta on yillardir gikan bu
haberlerin gehir basininda bir “janr” halini aldigini séyleyen bir yazar, Kasimpaga De-

47 Armiero, Wasteocene, 10.

48 Stéphane Castonguay ve Matthew Evenden, “Introduction”, Urban Rivers: Remaking Rivers, Cities, and
Space in Europe and North America (Pittsburgh: University of Pittsburgh Press, 2012), 1-13.

49 Antik dénemde buraya Krenides, Bizans déneminde ise Pegai deniyordu, ikisi de "kaynaklar”
anlamina geliyordu. Bkz. Raymond Janin, Constantinople Byzantine: Développement Urbain et Repertoire
Topographique, Edition Révisée et Augmentéee (Paris: Institut Francais d'Etudes Byzantines, 1964),
462-463.

50 Dilip da Cunha, The Invention of Rivers (Philadelphia: University of Pennsylvania Press, 2018).

51 Aktaran Zeynep Gelik, 19. Yiizyilda Osmanlt Bagkenti: Degisen Istanbul, gev. Selim Deringil (istanbul:
Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 1998), 27.
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resi haberlerinin, sansiir ddnemlerinde bagka bir sey yazamayan gazetecilerin en kolay
¢6zlimii oldugunu yazmigt1.>

Lagim, kolera ve hastalik meselesinin Kasimpagsa Deresi'ne sabitlenmis olmasi, bu
sorunun lokalizasyonuna, sanki Kasimpasa'ya ait bir sorunmusg gibi algilanmasina da
katk: sagladi—bu hem Kasimpasa'y: atikla ve hastalikla 6zdeglestiren ve etkilerini hala
gérdiigiimiiz bir kent kimligini beslerken bir yandan da Istanbul'un atik peyzajinin ve
ekolojisinin biitiinciil diigiiniilmesinin 6niine gegti. Atig1 kent merkezinden digar1 atma,
tizerini Orterek yerini degistirme pratigi, yirminci yiizyil boyunca Hali¢'in kontrol edi-
lemez bi¢imde kirlenmesine sebep oldu.* Yiizyilin ikinci yarisinda Istanbul'un atik yo-
netimine hakim olan atiksularin Marmara'ya desarj edilmesi uygulamasi da benzer bir
anlayisin sonucuydu ve Marmara'daki canli hayatini durma noktasina getirdi.>

Sonug

Kolerayi ve atig1 bir iligki bi¢imi olarak ele almak, Pera'ys, Istanbul ve Osmanli cograf-
yasinda nev-i sahsina miinhasir bir mekan, bir “kozmopolit” vaha, bir “modernlesme
sembolii” yapanin; Pera'da yasayanlarin modernlesmeye daha tutkuyla bagl olmalar:
ya da kentin Ceneviz déneminden bu yana sahip oldugu kiiltiirel farklilik degil, Terkos
ve Kasimpasa gibi farkli cografyalarla kurulan hiyerarsik iligkiler, mekansal adaletsiz-
likler ve cevresel somiirii mekanizmalari oldugunu gosteriyor. Bu mekanizmalar bu za-
mana kadar hakkaniyetli bicimde ¢alisilmadig: gibi yarattig: farkli kent dokular1 hem
akademik hem popiiler literatiirde seylestirilmis; onlar1 yaratan tarihsel siiregler yok
sayilmis; hatta Beyoglu ve Kasimpasa arasindaki varsayilan kiiltiirel farkliliklar mo-
dern siyasi retorigin bile bagat parcalarindan biri olmugtu. Istanbul'un bu iki énemli
bélgesinin tarihsel gelisimlerini, ortak materyal ve gevresel siiregler {izerinden incele-
mek, onlari iiretenin ezel ebed degismeyen kiiltiirel farklar degil, ortak—ama esitsiz—
politik ekolojik siirecler ve cevresel adaletsizlikler oldugunu gésteriyor.

Simdiye kadar koleranin Istanbul'daki yataklarindan birisinin Kasimpaga oldugu ¢ok-
¢a yazilmis; bunun sebebinin Kasimpasa'nin pislik dolu dereleri oldugu varsayilmisgts.
Ancak bu anlatilarin hem on dokuzuncu yiizyildaki hem de modern tarihyazimindaki
yorumlari, cografi bir ayrigtirmaya gitmedikleri, altyapisal ve gevresel farkliliklar: goz
oniinde tutmadiklar i¢in Kasimpasa'nin lagim ve kolera sorunu genellestirilmis, bolge-
nin tamamiyla 6zdeslestirilmigti. Oysa ne Pera ne de Kasimpaga monolitik cografyalar-
di; mekanlari ve i¢inde yasayanlar: kendi aralarinda farklilagiyor; hastaligi ve saglig,
pisligi ve temizligi ayr1 bicimlerde deneyimliyorlardi.

52 "Kasimpaga Deresi Yine Adindan S6z Ettiriyor”, Son Posta, 08 Mart 1934, blm. Séziin Kisasi.

53 Biilent inang vd., “Pollution Prevention and Restoration in the Golden Horn of Istanbul”, Water Science
and Technology 37, sy 8 (1998): 129-36, https://doi.org/10.1016/5S0273-1223(98)00243-1; Semih S. Tezcan,
Halig master plant ve uygulama programi kesin raporu (istanbul: Bogazici Universitesi, 1977); Nevzat Kor,
Halig'in kirlenmesi ile ilgili durumlarin etiidii (Istanbul: ITU, 1963).

54 C. Gunnerson vd., “Sewage Disposal in the Turkish Straits", Water Research 6, sy 7 (Temmuz 1972):
763-74, https://doi.org/10.1016/0043-1354(72)90029-2; Mehmet Fatih Hiiseyinoglu, G6khan Tari, ve
M. Erdem Giinay, "Analysis of 70 Years of Change in Benthic Invertebrate Biodiversity in the Prince's
Islands Region, Istanbul”, Regional Studies in Marine Science 48 (Kasim 2021): 102003,
https://doi.org/10.1016/j.rsma.2021.102003.
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Halihazirda bilinen bir problemin (Kasimpasa'nin lagim ve kolera meselesi), halihazir-
da kaydedilmis istatistiklerle iist iste bindirilmesi ve CBS yardimiyla haritalandiril-
masy; iste bu mekansal ve gevresel farkliliklar: gdstermesi, yazili ve sayisal temsillerde
belirgin olmayan 6riintii ve 6bekleri ortaya ¢ikarmasi ve bazi varsayimlari sorgulamaya
agmasi bakimindan 6nemli.

Bu caligmanin ortaya cikarttigi, daha goriiniir kildig: 6riintiiler, yeni sorulara ve arag-
tirma izleklerine de igaret ediyor: Kentin Terkos, Hamidiye ve Elmali gibi on dokuzunu
yiizyil sonunda islemeye baslamis modern su sebekeleriyle énceki dénemlerden gelen
bend sularinin, koleray: sehre yaymak agisindan 6lgiilebilir ve gorsellestirilebilir fark-
lar1 nasildi? Geg on dokuzuncu yiizyil kentindeki isminde dere, gesme, su, akarca vb. ge-
¢en sokaklarin salgin hastaliklarla iligkisi haritalandirilabilir mi? Kentin yirminci yiiz-
yilda dstii kapatilmig, isimleri birbirine girmis, tarihin bir anindaki bir lagim planryla
ya da bir asfalt projesiyle ismi/sekli sabitlenmis sulak alanlarinin uzun zamanli bir ar-
sivsel arkeolojisi nasil yapilabilir? Bu makale, bu arastirma izleklerini i¢inde barindiran
genis capli bir projenin ilk giktisini olustururken Kasimpasa ve Pera arasindaki esitsiz
atik ve hastalik cografyalarini haritalandirarak mekansal ayrigmanin gorsellestirilme-
sine katkida bulunuyor.
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Ozet

Diinya tarihinde su kaynakli bir hastalik olan kolera sebebiyle devletlerin kalic1 politikalar gelistirdigi
kamu saglig1 ve kentsel altyapilar baglaminda tizerinde durulmas: gereken en mithim konulardan birisi
temiz su temini ve kentsel atiklarin teknolojiye uygun bir sekilde ortadan kaldirilmasidir. Sanayi devrimi
¢aginda modernlesen Avrupa devletlerinde iktidarlar, bu dogrultuda kanalizasyonlarin ingas1 ve sihhi su
tesisatlarinin dégenmesi hususlarina egilmislerdir. 19. ylizyilda Avrupa merkezli olarak gelistirilen kamu
saglig1 politikalarini ve askeri teknolojiyi {ilkesine hizla transfer etmeye ¢aligan Osmanli Devleti'nin, su
ve atik yonetimi meseleleri konusunda ayni gabayi gosterdigini sdylemek miimkiin degildir. Bu makale,
Osmanli cografyasinda modernlesme siirecinde sanayilesen Osmanli kentlerinden birisi olan Bursa'da,
su ve gevre yonetiminin efektif bir sekilde gerceklestirilememesi sebebiyle ortaya ¢ikan “su kirliligi"
problemini ele almaktadir. Modern devletin en temel vazifelerinin baginda gelen halka temiz igme suyu
temini gibi miihim bir meselenin, istanbul gibi su kitlig1 yasamayan Bursa kentinde nasil yénetildigini gok
boyutlu olarak inceleyen bu galigma 1903-1909 yillar1 arasinda yabanci yiiklenicilere verilen imtiyazla
Bursa'daki igme sularinin nasil sihhilegtirilmeye galigildig1 hususunu aydinlatmaya galigmigtir.

Anahtar kelimeler: Osmanls, Bursa, igme Suyu, Gevre Kirliligi, Su Tesisat:

Abstract
Water, Environment, Industry and State: 'Sanitizing' the Water Fin de Siécle Bursa

One of the most important issues to be emphasized in the context of public health and urban
infrastructures, where states have developed permanent policies due to cholera, a water-borne disease
in world history, is the supply of clean water and the elimination of urban waste in accordance with
technology. In European states that modernized in the era of the industrial revolution, governments
focused on the construction of sewers and the installation of sanitary water installations. During the
19th century it is not possible to say that the Ottoman Empire, which tried to rapidly transfer European
public health policies and military technology to its country, showed the same effort in water and waste
management issues. This article deals with the problem of “water pollution” in Bursa, one of the Ottoman
cities that industrialized during the modernization process in the Ottoman geography, due to the lack

of effective water and environmental management. This article examines in a multidimensional way how
an important issue such as the provision of clean drinking water to the public, which is one of the most
basic duties of the modern state, was managed in Bursa, a city that did not experience water scarcity like
Istanbul, and tries to shed light on how the drinking water in Bursa was tried to be sanitized with the
concessions granted to foreign contractors between 1903-1909.

Keywords: Ottoman, Bursa, Potable Water, Environmental Pollution, Plumbing
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Girig

Salgin hastaliklar, ortaya ¢iktiklar: ve tedavilerinin bilinmedigi donemlerde katastro-
fik felaketler olarak algilanirken zaman i¢inde bilimsel ve teknik gelismeler sayesinde
miicadele edilebilir kiyametlere doniistii. Koleranin hakimiyetinde gegen 19. ylizyilda,
baslarda kaynagi dahi bilinmeyen bu hastalik tip, mikrobiyoloji ve kimya gibi bilim dal-
larinin geligmesine ivme kazandirmasinin yaninda modern devletin tabiatini da dogru-
dan dogruya etkiledi. Ozellikle kamu saglig1 ve kentlesme politikalari kolera sayesinde
hizli bir doniigiim gecirdi. Su kaynakls bir hastalik olan kolera kisisel hijyen ile kentsel
altyap1 ve {istyapinin yeni bastan ingas1 hususlarinda adeta bir devrime yol agt1. El-
bette koleranin yarattig: bu degisim ve doniisiim siireci, topyekiin bir modernlesme ve
kalkinma modeli olarak gelismedi. Hastaliklardan muhafaza amaciyla hayata gegirilen
yeni uygulamalar adeta sanayi devriminin baglangi¢ ve gelisim siirecindeki cografi iz-
leri takip etti. Esasen salginlarin yogunlagmasinda ve pandemi tiirii hastaliklarin yay-
ginlik géstermesindeki temel sebeplerin baginda gelen niifusun sehirlerin tasryabilece-
ginden fazla rakamlara ulagmasiyla ucuz isgiiclinii olugturan ve kétii kosullarda siirekli
galigmaya zorlanan yeni bir sinifin ortaya ¢ikisi da sanayi devriminin bir sonucuydu.
Kisacas: salgin ve 6liim ile bilimsel-teknolojik gelisme ve modern devlet politikalar:
dongiisiiniin fitilini atesleyen unsur birbirinin ayniydi.!

Modern devletin devasa ve ihtisamli kamu binalariyla kendini gésterdigi bir dénem-
de, esas modernlesmenin “yerin altindan” bagladig1 gergegi kisa siirede kolera yiizyi-
Iinin kilitli kapilarinin anahtar: haline geldi. Londra'da baglayan; New York, Paris ve
Hamburg'daki gelismelerle devam eden altyap: reformlarinin temelinde atik sularin
ve tuvalet atiklarinin sehrin altindaki kanalizasyon gebekeleriyle akarsulara ya da de-
nizlere drene edilmesi diiglincesi yatar. Kaldirimlarin altinda gizlenmis yeni bir kanal
sisteminin insas: fikri esasen Roma déneminden beri kullanilan bir yontem olmakla
birlikte, bunun tiim kentsel alana yayginlastirilmas: ve daha etkili bir sekilde kullanil-
mas1 1830'larda ba§lad1.2 Ancak bu durum bagka bir problemi daha beraberinde getirdi;
kentin igme suyunun temin edildigi akarsular ayn: zamanda atiklarin da son durag:
oldu. Londra'da Thames, Paris’te Seine ve Hamburg'da Elbe nehirleri kanalizasyon sis-
temlerinin tesis edilmeye bagladig: siiregte hem atik sahasi hem de su kaynag: olarak
kullaniliyordu. Dolayisiyla bu durum devletin kendi eliyle hastaliktan korunma ve has-
talik tiretme zitlik déngiisi yaratmasina neden oldu.?

John Snow'un 1849'da koleranin su yoluyla bulagtigini tespitinden sonra bile bu gorii-
slin uzun siire benimsenemedigi, hatta nispeten daha geg bir tarihte 1883 yilinda kole-
ra basilini izole ederek tanimlayan Robert Koch'a dahi hekimlerce itiraz edildigi bir tip
ortaminda, atik sular ve igme suyunun kanalizasyonlarin yanlig konumlandirilmasin-
dan dolay1 hastalik iireten mekanizmalar oldugunu agiklamak kolay olmadi. Londra'da
1830'da hanelerin neredeyse iigte birinde, eve akar su saglayan tesisat désendi. Ancak

1 Jiirgen Osterhammel, Doniigsen Diinya-Kiiresel 19. Yiizyil Tarihi, gev. Mustafa Tiizel (Istanbul: i§ Bankast,
2022), 245.

2 Georges Vigarello, Temiz ve Kirli-Ortagag'dan Giiniimiize Viicut Bakiminin Tarihi, gev. Ziihre Ilkgelen
(Istanbul: Kabalc1, 1996), 241-243.

3 Vigarello, Temiz ve Kirli, 244-245; Charles Kenny, Salgin Déngilsii-Insanligin Bula§xcx Hastaliklarla
Bitmeyen Savast, gev. Sule Olez (istanbul: iletisim, 2022), 139-140; Nuran Yildirim, “Su ile Gelen Oliim:
Kolera ve Istanbul Sular1”, 14. Yiizyildan Cumhuriyet'e Hastaliklar-Hastaneler-Kurumlar. Saglik Tarihi
Yazilari-1 (Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 2014), 130.
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1866'da Bazalgette kanalizasyonlari inga edilene kadar gehirde kolera sorununa ¢éziim
bulunamady; ¢linkii igme suyu igin sihhi tesisat désenmis olsa dahi suyun kaynag: en-
fekte oldugundan hastalik yapicilar metal borular i¢inden gegerek igme suyuyla beraber
evlere servis edildi.* New York'ta 1842'de su kemerleri, borular ve depolardan olusan
bir su sebekesi tesis edildi. Bu sebeke kamusal alandaki ¢cesmelere, evlere ve itfaiyeye
su temin ediyordu ve atik sular denize bosaltildigindan hastalik tehdidi yok denecek
kadar azdi. Miinih'te ise Pettenkofer'in “mithim olanin su degil toprag: temiz tutmak
oldugu” iddias: tizerine 1881'e kadar modern bir igme suyu sebekesi dahi dégenmedi.’
Binlerce kisi koleradan 6ldiikten sonra Koch'un haklilig1 anlasildi ve kolera-su-kanali-
zasyon iligkisi kurulup kanalizasyon ve igme suyu sistemleri ayrilmaya baglandu. igme
sularina filtreler kondu. Tim bu tecriibeler atik suyla miicadele etmenin tek boyutlu ve
basit bir yontem izlenerek gerceklestirilemeyecegini ve 6zellikle icme suyunun kayna-
gindan tiiketilecegi alana kadar “temiz ve hijyenik” bir sekilde ulastirilmasi gereklili-
gini gosterdi. Nitekim modern devletin temel vazifelerinden birisinin halka temiz igme
suyu temini oldugu da goz 6niine alinirsa, bu siirecin tecriibelerle sekillenen bir birikim
neticesinde ortaya giktigini sdylemek yanlis olmayacaktir.®

Modernlesen Osmanli kentlerinde halkin en hayati ihtiyact olan temiz su temini me-
selesi, ilki 1855 yilinda Istanbul'da kurulan ve yiizyilin son ceyregine kadar impara-
torlugun biiylik boliimiine yayginlastirilmis olan belediyelerin vazifelerindendi.” Klasik
dénemden beri su temini, dagitimi ve dagitim tesislerinin bakimi vakiflar ve merkezi
hiikiimet yoluyla yiiriitiiliiyordu. Cesmelere gelen ve igmek igin kullanilan su, su yollart
vasitastyla kaynaklardan ya da akarsulardan getiriliyordu. Klasik dénemde “su nazir1”
adi verilen gorevli, sehre su getiren su yollarinin, kuyularin ve su haznelerinin yapim ve
bakimindan sorumluydu. Su nazir1 maiyetinde galisan “su yolcular1” ise gerekli tamirat
iglerini icra ediyordu.® Belediye teskilatinin kurulmasindan sonra su nazirligs, vilayet-
lerde "su memurlugu'na dénistiiriildii.’ 1877 Belediye Kanunu hazirlanirken su igleri-
nin yonetiminin belediyelere mi yoksa vakiflara mi ait olacag: konusu Meclis-i Mebu-
san'da tartigmalara sebep oldu. Gergekte ise vakiflar ve belediyeler arasindaki hizmet
ikilesmesi uzun siire devam etti."

4 Bazalgette kanalizasyonlar1 i¢in bkz. J. W. Bazalgette, “On The Main Drainage Of London, And The
Interception Of The Sewage From The River Thames", Minutes of the Proceedings of the Institution of Civil
Engineers 1865, 24 (1865): 280-314.

5 Osterhammel, Doniisen Diinya, 246; Kenny, Salgin Déngiist, 141. Bavyerali kimyager Max von
Pettenkofer'in sihhilestirme pratiklerine iligkin detayl: bilgi igin bkz. Alfredo Morabia, “Epidemiologic
Interactions, Complexity, and the Lonesome Death of Max von Pettenkofer”, American Journal of
Epidemiology, 166:11, (2007): 1233-1238.

6 Temiz su temininin bir devlet vazifesi oldugu goriisii 19. yiizyildan 20. yiizyila gegis siirecinde pek

ok iilkede zimni bir vazifedir. Su hakki uluslararasi sahada bir “insan hakk:" olarak ancak 2002 yilinda
B1r1e§m1§ Milletler Ekonomik, Sosyal ve Kiiltiirel Haklar Komitesi'nce kabul edilmigtir. Bu hususta detayls
bilgi i u;m bkz. Eral Topgu, “Bir Insan Hakk: Olarak Su Hakk:", Insan Haklar: Yilligi 26 (2008): 15-40; Tolga
Sirin, "Suyun Insan Hakki Olarak Degeri", Marmara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Hukuk Aragtirmalar:
Dergisi 16, 3-4 (2010): 85-168.

7 Osman Nuri Ergin, Tiirk Belediyecilik ve $ehircilik Tarihi Ustiine Seg¢meler, yay. haz. Selahattin Yildirim
(istanbul: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, 1987), 108.

8 ilhan Yerlikaya, “Tanzimattan Once Osmanli Devleti'nde Belediye Hizmetleri", Osmanli, Cilt 6, yay. haz.
Giiler Eren (Ankara: Yeni Tiirkiye, 1999), 136.

9 Mehmet Seyitdanlioglu, Tanzimat Déneminde Modern Belediyecilifin Dogusu —Yerel Yonetim Metinleri
(Istanbul: Tiirkiye I§ Bankasi, 2010), 17.

10 ilber Ortayly, Tanzimat Devrinde Osmanlit Mahalli Idareleri (1840-1880) (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu,
2011), 224-225.
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Atik sularin tahliyesi i¢in inga edilen kanalizasyon sistemi Osmanli kentlerinde érne-
gine sik rastlanir bir teknoloji degildi. Bagkent Istanbul'da ve Dogu Akdeniz'in en islek
limanlarindan biri olan Izmir'de bile 20. yiizyilin basinda halihazirda inga edilmis ya
da projelendirilmis kanalizasyonlara nadiren rastlaniyordu. Bunun yaninda kentle-
re temiz su getirmeye ya da sihhi tesisat dégenmesine yonelik érnekler daha fazlaydi.
Ozellikle su kitligt yasanan Arap vilayetlerinde ve payitaht Istanbul'da siklikla temiz
i¢me suyu teminine yonelik projeler iiretildi ve bu projelerin pek ¢ogu hayata gegirildi.*?
Bu makalede aslinda temiz su temininin bir problem olarak goriilmeyecegi diigiiniilen,
seyahatname literatiirline “su sehri” olarak ge¢mis olan Bursa kentinin modernlesme
siirecinde yagadigi temiz ve hijyenik su sikintis1 meselesi, 6zellikle 1900'lerin basinda
sehre sihhi su tesisati dégenmesi siireci baglaminda ele alinacaktir. Bu noktada 6zel-
likle su bollugu ve su tesislerinin ¢okluguyla bilinen Bursa'da 1850’lerden itibaren bag-
layan sanayilegme siireciyle beraber yaganan su ve gevre kirliligi hususlari da incelene-
rek kent halkina temiz su saglama mecburiyetinin ortaya ¢ikis siireci hakkinda ipuglar
elde edilmeye galigilacaktir.

Sularin Ayirdigs $ehir: Bursa

Eski isimleriyle Olympos ya da Kesis Dagi, bugiinkii adiyla Uludag'in etegine kurulmug
bir kent olan Bursa, bu avantaji sayesinde pek ¢ok akarsu ve kaynak suyuna sahip na-
dir kentlerden birisidir. Dolayisiyla bu kentte bir su kitligindan bahsetmek s6z konusu
olmamakla beraber, aksine kig ve ilkbahar mevsimlerinde sehre ve cevreye zarar ve-
rebilecek derecede biiyiik sellerin yasandigini séylemek miimkiindiir. Bursa kentinin
niivesini olugturan Hisar ve civarinda merkezden digaritya dogru dogu-bat1 yoniinde
bliyliyen mahalleler cografi olarak derelerle birbirinden ayrilir. Kisacasi Bursa sula-
rin ayirdigs bir kenttir ve bu 6zelligiyle pek ¢ok koprii yapisina da sahiptir.”® Plan-1'de
goriilecegi lizere bati-dogu ekseninde Bursa Cilimboz, Gokdere, Namazgah ve Karinca

11 istanbul rnekleri icin, bkz. K. Mehmet Kentel, “Pera, Kasimpaga, Sewers, and Maps: Representing
Infrastructural Entanglements in the Nineteenth-Century Istanbul’, Journal of the Ottoman & Turkish
Studies Association 8, 1 (2021): 405-414; Y. Can Giimiis, "Altyapilar: Gériiniir Kilmak: Ge¢ Osmanli
Istanbulu'nda Tifo, Kolera ve Toplumsal Esitsizlikler”, Bitmeyen Hikaye: Kf'iresel Salgin (;agana Tarihe
Yeniden Bakmak (Salgin Hastaliklar ve Kamu Saglig: Pratikleri), yay. haz. Ismail Yagayanlar, (Istanbul:
Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 2022), 115-145; {zmir érnegi igin, bkz. Ufuk Adak, “Water, Sewage and
Sanitation: Infrastructure Projects and Public Health in Izmir in the Late Ottoman Empire", Journal of
Balkan and Near Eastern Studies 24:2 (2022): 263-284.

12 Bu hususta kaleme alinmig galigmalarin bir kismi sadece su temini hususuna egilirken diger bir
boliimii su temini ve salgin hastaliklar konularinda baglantili bir sekilde kurgulanmigtir. Salt su teminini
konu alan bazi 6rnekler igin, bkz. Vincent Lemire, “Water in Jerusalem at the End of the Ottoman Period
(1850-1920)", Bulletin du Centre de Recherche Frangais a Jérusalem 7 (2000): 129-143; Noyan Dingkal,
“Reluctant Modernization: The Cultural Dynamics of Water Supply in Istanbul, 1885-1950", Technology
and Culture 49:3 (2008): 675-700; A. F. Aydin ve digerleri, “Water Supply Structures of the Ottoman
Period in Istanbul (Asian Side)", Water Supply 13:3 (2013): 615-625; Diger kategorideki baz1 6rnekler
igin, bkz. ilhami Yurdakul, Aziz $ehre Leziz Su. Dersaadet (Istanbul) Su Sirketi (1873-1933), (istanbul:
Kitabevi, 2010); Yildirim, “Su ile Gelen Oliim", 128-146; M. Christopher Low, Ottoman Infrastructures of
the Saudi Hydro-State: The Technopolitics of Pilgrimage and Potable Water in the Hijaz", Comparative
Studies in Society and History 57:4 (2015): 942-974; Burcu Kurt, “The Ottoman State Between Urban
Space and Environment: Preserving the Drinking Water of Istanbul’, Belleten 85:304 (2021): 933-966;

K. Mehmet Kentel, “Doganin ‘Kozmopolis'i: 19. Yiizyil Sonu Istanbulu'nda Terkos Su Yolu Boyunca Kéyliiler,
Mﬁhendisler ve Hayvanlar”, fktidar'Tohumlalil-Osmanll Cevre Tarihi Uzerine Incelemeler, yay. haz. Onur
Inal, Yavuz Kése, gev. Ercan Akyol (Istanbul: Iletigim, 2022), 195-228.

13 Charles Mac Farlane, Turkey and Its Destiny: The Result of Journeys Made in 1847 and 1848 to Examine
into the State of That County, Cilt I, (Philadelphia: Lea and Blanchard, 1850), 92-93.
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dereleri tarafindan dort ana parcaya taksim olur.'* Kaynagini Uludag'dan alan tiim bu
akarsulardan Cilimboz ve Gokdere debileri geregi Namazgah ve Karinca derelerinden
daha biiyiiktiir. Tiim bu akarsular kuzeyde tek kolda birleserek, Bursa ovasini sulayan
Niliifer Nehri'ne doniigiir.

Plan 1: Bursa, 1908
(Hudavendigar Vilayeti Salnamesi, Def'a 34, Matbaa-i Vilayet, Bursa, H.1325)
[1: Cilimboz Deresi, 2: Gokdere, 3: Namazgah Deresi, 4: Karinca Deresi]

Bursa ahalisi eski donemlerden beri hem bahsi gegen akarsulardan hem de kaynaklar-
dan su yollar1 ve gegsmeler vasitasiyla faydalanirdi. Eski Osmanli hekimlerinin su kul-
lanimi iizerine tavsiyelerinde i¢me suyu yani “kabil-i surb” sular kategorisinde en iist
sirada akarsu sulari, ikinci sirada pinar sular, tiglincii sirada ise kuyu sular1 bulunu-
yordu. Akarsu eger temiz bir mecradan akiyorsa ve -gézle goriiliir sekilde- kirli degilse
kullanima en uygun su idi. Pinar sulari sizint1 suyu oldugundan eger zuhur ettigi yer
daglik ve tepelik bir yer ise rahatlikla icilebilirdi. Ancak yerlesim yerlerinde bulunan
pinarlar giivenilir olarak addedilmezdi. Yine sizint1 suyu olan kuyu sular1 en az itimat
edilecek sulardi ve miimkiinse i¢ilmemeliydi. Eger koétii bir su i¢ilmek mecburiyetinde
ise kesinlikle kaynatilmali ya da damitilmaliydi.® Hastalik yapici mikroorganizmalarin
kesfedilmedigi siirecte hekimler tarafindan verilen su tiiketim tavsiyeleri, esasen mo-
dern tip ve mikrobiyolojinin dngoriilerine oldukga uygundu. Fakat 6zellikle akarsular
hususunda hekimlerin verdigi tavsiyeler ilelebet gecerliligini koruyamadi. Zira hizla ar-

14 Beatrice St. Laurent, "Ottomanization and Modernization. The Architectural and Urban Developement
of Bursa and Genesis of Tradition. 1839-1914" (Doktora Tezi, Harvard University, 1989), 79.

15 Ayten Altintag, Osmanli Hekimlerinin Saglik Kurallar: (Istanbul: Biota Vakf1, 2012), 24-27, 70-72.
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tan sehir niifusu, ¢arpik kentlesme ve sanayilesmeyle birlikte akarsulara karigan kati
ve sivi atiklar, bu kaynaklar: giivenilir olmaktan gikardi.

Bursa kentinin Osmanli doneminde yiiz altmisa yakin ayr1 su kaynagi oldugu bilin-
mekle birlikte, bu kaynaklardan en biiyiik ve en kadimlerinden biri olan Pinarbasi su-
yunun altmistan fazla miistakil kolu bulunuyordu.’® Pinarbagi kaynag: 6zellikle Bur-
sa'nin eski niivesini tegkil eden Hisar bdlgesinin suyunu temin ediyordu. Kirk kadar
kiink hatt1 vasitastyla yer altindan Hisar ve civarindaki mahallelere dagitilan bu su,
modern 6ncesi dénem igin oldukea ileri bir su teknolojisinin varligini gésterirdi.’” Kal-
dirimlarin altindaki kiinklerin iginden akan i¢me suyu hattindan gelen suyun sesi so-
kaklarda dolaganlar tarafindan isitilebiliyordu.’® Bu suyun Hisar'in yiiksek kisimlarina
taksimi ve Edirne'nin fethine kadar bir idare merkezi olan Bursa Bey Sarayr'na gidecek
sularin tazyikinin kesilmemesi i¢in bir “su terazisi” de insa edilmisti.'” Kaynagindan
acik bir sekilde yeryiiziine ¢ikan ve daha sonra bir havuzda birikerek kiinklere tak-
sim edilen Pinarbagi suyunun mecrasi, aynt zamanda Bursa'nin hareketli bir mesire
yeri oldugundan suyun dig etkilere maruz kalmasini engellemek amacryla 1885 yilinda
demir parmakliklarla gevrelendi.*® Basit bir 6nlem gibi goziikse de esasen bu uygula-
ma su kaynaginin kirlenmesinden endige edildiginin bir géstergesiydi. Nitekim artik
bu dénemde yiiriirliikte olan kanun ve nizamlar da yerel idarecilerin bu gibi hususlara
dikkatini gekmektedir.*

Bursa'nin mahallelerine kiinklerle ya da agik su yollar1 vasitasiyla dagitilan sularin bir
kismi kamusal alanin 6nemli unsurlarindan biri haline gelen gesmelerden akiyordu. Bu
gesmeler ve onlara su getiren hatlarin bakim ve onarimi igleri ¢ogunlukla vakiflar ta-
rafindan idare ediliyordu. Cegmeci ve su yolcu gibi personel 6zellikle kiinklerden akan
suyun engelsiz bir sekilde cesmeye ulagmasi i¢in diizenli olarak galigmak durumun-
dayd:. Zira su yollarinda mineral yogunlugundan ya da yosun sebebiyle olugan ve o
ginkii terminolojide “kefeke" adi verilen tabakalarin temizlenmesi gerekiyordu. Bazen

16 ihsan Uzer tiim bu kaynaklari ve Pinarbagi suyuna ait kollar1 ilk olarak 1943 yilinda Bursa Halkevi
tarafindan negredilen eserinde tanitmigtir. Ihsan Uzer, "Bugiinkii Bursa Sular1’, Gegmisten Giiniimiize Bursa
Sulart Hakkinda Yayinlanmig Eserler (Bursa: Buski, 2010), 6-62. Uzer diginda Kamil Kepecioglu da Bursa
Ser'iyye sicilleri izerinde yaptigi galigmalar neticesinde yayinladig: Bursa Kiitiigii isimli eserde bu sularin
bir kismindan bahseder. Kamil Kepecioglu, Bursa Kiitiigii, Cilt 4, haz. Hiiseyin Algiil ve digerleri (Bursa:
Bursa Biiyliksehir Belediyesi, 2009), 113-120. Osmanli son déneminde yagamig bazi yazarlar da Bursa
sulari iginde kategorizasyon yaparak, hangi sularin daha iyi oldugu hususunda fikirlerini beyan etmiglerdir.
Mehmet Ziya, Bursa'dan Konya'ya Seyahat, yay. haz. M. F. Birgiil, L. A. Cakmakli (Bursa: Bursa i1 Ozel idaresi
Yayini, 2008), 101; Doktor Osman $evki, Bursa ve Uludag, haz. M. F. Birgiil vd. (Bursa: Bursa Il Ozel Idaresi
Yayini, 2007), 182-183.

17 Hasan Taib Efendi, Hatira ya da Bursa'nin Aynasi, haz. M. F. Birgiil (Bursa: Bursa il Ozel idaresi Yayiny,
2007), 114.
18 Ida Pfeiffer, Visit to the Holy Land, Egypt, and Italy (London: Ingram, Cooke and co, 1853), 75.

19 Mehmet Ziya, Bursa'dan Konya'ya Seyahat, 149; Marie de Launay, Bonkowski Bey, Bursa ve Civari,

haz. Burcu Kurt, Ismail Yasayanlar (istanbul: Heyamola, 2015), 136; Charles Texier, Kiigiik Asya, Cografyast,
Tarihi ve Arkeolojisi, 1. Cilt, gev. Ali Suat (Ankara: Enformasyon ve Dokiimantasyon Hizmetleri Vakfi, 2002),
205; Miss Pardoe, The City of Sultan and Domestic Manner of the Turks in 1836, II. Cilt (London: Henry
Colburn, 1837), 29-30.

20 Hasan Taib Efendi, Hatira ya da Bursa'nin Aynasi, 54; Launay, Bonkowski Bey, Bursa ve Civari, 132;
St. Laurent, "Ottomanization and Modernization”, 130.

21 Erdem Aydin, "Tanzimat ve Osmanli Saglik Hizmetleri", IV. Tiirk Tip Tarihi Kongresi Bildirileri,
(Ankara: Tirk Tarih Kurumu, 2003), 446-449.
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de pismis topraktan iiretilen kiinklerin ¢atlamas: ve kirilmas: sebebiyle su, mecrasini
terk edebiliyordu.?® Kefeke temizligi ve ¢atlak onarimi i¢in kullanilan baglica yéntem su
yoluna odun talagi atmakti. Talagin kiinklere siirtiinmesiyle birlikte su hatti iginde olu-
san fiziksel atiklarin adeta zimpara etkisiyle digar1 atilmasi, sadece goriiniir kirlilikten
kurtulma ya da hattin tamamen tikanmamasi adina yapiliyordu. Bu uygulamalar suyun
“sihhilestirilmesi” noktasinda gegici bir fayda saglamaktan 6teye gegemiyordu.

Su kitlig1 ceken Istanbul ve diger biiyiik Osmanli kentleriyle kiyaslandiginda Bursa'nin
bu denli biiylik bir dogal servete sahip olmasi, kent halkina da baz: ayricaliklar sagli-
yordu.*® $ehrin Uludag eteklerinden kuzeydeki Bursa ovasina dogru uzanan meyilli bir
yapisi oldugundan mahalleler ve haneler de bu egim uygun olarak konumlanmigti. Bu
baglamda gok sayida memba ya da akarsuya sahip kentte su kaynaklarinin kullani-
mi1 konusunda haneler arasi bir baglant: s6z konusuydu. Hemen her evin bahcesinde
bir su haznesi ve suyu rahat kullanabilecekleri bir sadirvan bulunuyordu.** Bu yoniiyle
Bursa'daki kamusal su kullanimi 6zgiin bir nitelik sergiliyordu. Kamusal su sadece ca-
milerde, hamamlarda ve vakif ¢esmelerinde degil, evlerde, kahvehanelerde ve berber
diikkanlarinda dahi kullanilabiliyordu.®

Bursa'da sivil mimaride kullanilan bu egsiz su sistemi, Saray-1 Hiimayun Bas Kimyager-
ligi ve Sihhiye Miifettisligi gibi daha nice gérevler yapmis olan Bonkowski Bey*® tarafin-
dan detayli bir sekilde incelenmis ve tanitilmigti. Esas meslegi kimyagerlik olan Bon-
kowski Bey, 1869 ve 1874 yillarinda Bursa'ya gergeklestirdigi iki seyahatle Bursa'daki
sularla ilgili aragtirmalar yapmis ve aldigi numuneleri tahlil ederek sularin kalitesini
6lgmiistli. Bonkowski'nin Bursa'daki su sistemi hakkinda kaydettigi notlar soyledir:

Sularin hdnelere usiil-1 taksimi heb bir yoldadir. Beher hdnenin zemininde olduk¢a
vasi' birer burke mevcid olub bir burke kd'desinde bulunan kiink borulardan ¢ikib
havuzu imld eder ve fazlas: diger bir kiink boru vdsitastyla civdrinda bulunan kom-
sunun hdnesine iner. Bu usil sehrin en yiiksek hdnesinden baslayib en al¢ak zemin-
de bulunan hdnelere kadar cdridir.

...Hele sularin bir hdneden diger bir hdneye miirirunda pek biiyiik mahzir vardir.
Ez-ciimle sular ara sira bir takim mevadd-1 ecnebiye ile mahliit olarak cereydn eder.
Ba'zi hdnelerde zikr olunan burkelerde abdest alinir ve cdme yikanir ve her nev'leva-

22 Launay, Bonkowski Bey, Bursa ve Civari, 133. Klasik donem Bursa sular1 ve vakiflarin su yollart tamir ve
diizenlemeleri hususunda detayli bilgi i¢in bkz. Cafer Ciftci, “Osmanli Dénemi Bursa Su Yollarinin Bakimi ve
Onariminda Vakiflarin Rolil", Uludag Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi 3:3 (2002):
57-74; Ali Ihsan Karatas, “Bursa Sulari ve Su Vakiflart’, Uludag Universitesi Ilahiyat Fakiiltesi Dergisi 17:2
(2008): 379-417.

23 Fahri Yildirim, 14. Yiizyildan Cumhuriyet Dénemine Kadar Yabanci Seyyahlarin Géziinden Bursa Ilindeki
Eserler, Cilt 1 (Bursa: Niliifer Belediyesi, 2014), 432-433; Aysel Kaya, Almanca Seyahatnamelerde Osmanlt
Sehirleri 1850-1912 (Istanbul: Iletisim 2021), 197.

24 St. Laurent, "Ottomanization and Modernization", 86; Miss Pardoe, The City of Sultan, 47-48; Texier,
Kiigiik Asya, 205.

25 Robert Walsh, Irlandali Bir Vaizin Géziiyle II. Mahmud Istanbul'u, gev. Zeynep Rona (istanbul: Kitap,
2021), 350; Launay, Bonkowski Bey, Bursa ve Civari, 131; Kaya, Almanca Seyahatnamelerde, 238.

26 Bonkowski Bey hakkinda detayl: bilgi i¢in, bkz. Feza Giinergun, “19. Yiizyilin Ikinci Yarisinda Osmanl
Kimyager-Eczaci Bonkowski Paga (1841-1905)", 1. Tiirk Tip Tarihi Kongresi Bildirileri, (Ankara: Tiirk Tarih
Kurumu, 1992), 239-254.
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zim-1 sdire tathir olunur. Ara sira alt tarafdaki hdnenin burkesinde sabunlu ve sair
mevdd-1 ecnebiye ile mahliit sular zuhiira gelir ve oradan gegib diger bir hdnenin
burkesinde dahi ayni suya tesdadiif olunur.

Menba'a en ziydde yakin olan hanelerin aldigt sular rakid ve berrak olub fakat men-
ba'uzaklagtikga suyun sdfiyetine halel gelir. Hele en algakda bulunan mahallelerin
aldiklar1 sular biitiin biitiin tahdretden ari olub Yahdidi mahallesinin sulart bu kistm-
dandir. Geceleri sular bi'n-nisbe daha berrak ve sdfi olacagindan herkes ertesi giinii
kullanacagt suyu geceden teddrik ile kablart doldurur.?’

Metinden de anlasilacag: iizere Bursa ahalisinin faydalandig: bu sivil su dagitim sis-
temi, uygun sekilde kullanilmadigindan esasen bir “hastalik yayma sebekesi” haline
doniigmiigtii. Zira sehrin {ist mahallelerinden agagida bulunan mahallelere dogru akan
su, ahalinin sular1 gogunlukla dogrudan dogruya bahgelerindeki haznelerin iginde kul-
lanmalari, buralarda ¢amasir yikamalar: ve abdest almalari, sularin hem goriiniir se-
kilde kirlenmesine hem de enfekte olmasina neden oluyordu. Hatta Hisar'in altindaki
Kurugesme Mahallesi'nde yasayan Yahudilerin sular1 neredeyse kullanilamayacak hale
geliyordu. 20. yiizyila girerken Bursa'da suyun bir sihhi tesisat vasitasiyla gegsmelere
ve hanelere dagitilmasi fikrinin ortaya ¢ikmasinin temel nedeni, Bonkowski Bey'in tes-
pitlerinde yer alan sivil su dagitim sebekesinin yanlis kullanimindan kaynakl: ortaya
¢ikan igme suyu kirliligiydi.

Sanayilesen Bursa'da Su ve Gevre Kirliligi

Bursa'da su kirliliginin ortaya gikisinin bir diger 6nemli sebebi de 1850'lerden itibaren
baslayan sanayilegmedir. Burada sanayilesmeden kasit, hammaddeyi tamamen mamul
madde haline getirip bunu i¢ ve dis pazara arz eden bir faaliyet kolunun ortaya ¢ikma-
s1 degil, hammaddenin yar1 mamul madde haline getirildigi adeta bir yari-sanayileg-
me modelinin varligidir. Bu hususta Bursa'nin yiikselise ge¢mesine neden olan meta
ise "harir” yani ham ipekti.28 1700'lerden itibaren Avrupa'nin -dnce Italya'nin sonra
Fransa'nin- kendi ipeklilerini kendileri dokumaya baglamalariyla beraber, popiilaritesi
diisiise gegen Bursa ipegini 1800'lerden itibaren ragbet edilen bir {iriin haline getiren
Avrupa'daki koza ireticiligine sekte vuran ipekbdcegi hastaliklariyd1.?® Bu hastaliklar
sebebiyle koza rekoltesi negatif ivmelenen italya ve Fransa, dokuma fabrikalarinda
kullanilacak ham ipegi temin etmek igin Osmanli cografyasina yoneldi ve bu nokta-
da Bursa en 6nemli yatirim sahalarindan birisi oldu. Biiyiik oranda yabanci -6zellikle
de Fransiz- sermayesiyle kozadan ipek ¢ekerek ham ipek balyalar: iireten filatiirlerin
acilmasi, Bursa'nin yari sanayilesmis bir tagra kenti hiiviyetine biirinmesini saglad1.*

27 Launay, Bonkowski Bey, Bursa ve Civari, 133-134.

28 Donald Quataert, Sanayi Devrimi Caginda Osmanlt Imalat Sekt6ril, gev. Tansel Giiney (Istanbul: Iletigim,
2020), 209-238.

29 Cafer Ciftgi, "Hudavendigar Vilayetinde Ipekbdcekgiliginin Canlandirilmasinda Diiy@in-i Umdmiyye
Idaresi'nin Rolii", Belleten, C. LXXVI:277 (2012), 912; St. Laurent “Fransa i¢in Lyon ne ise Osmanl

igin Bursa odur” ifadesiyle, ham ipek iiretimi hususunda Bursa'nin 6nemini vurgulamis ve Fransizlarin
Bursa'daki manuel igleyen ev tezgahlarini mekanize sisteme gevirdiklerinden bahsetmektedir. St. Laurent,
“Ottomanization and Modernization", 94.

30 Bursa'da ipek cekim sektoriinii domine eden Fransiz kolonisinin faaliyetleri i¢in bkz. Ismail Yasayanlar,
“Bir Anadolu $ehrinde Frenk Kolonizasyonu: Bursa'da Fransiz Varlig1 (1834-1926)", Journal of Turkish
Studies 43 (2015), 171-200.
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Filatiirlerde kaynayan su teknelerinde haglanan ipek kozalarindan ip gekildigi igin, bu
isletmelerin daimi bir su kaynagina ihtiyaglart bulunuyordu. Zira kaynayan su sik sik
yenilenmek zorundayd: ve metamorfozunun son agamasinda kozanin igine kendini
hapseden ipekbdcegi dliileriyle karigmig olan kotii kokulu pis sudan da kurtulmak ge-
rekiyordu. Bu sebeple Bursa sehrindeki sanayilegme odaklar1 daha 6nce de bahsi gecen
Cilimboz, Gokdere, Karinca ve Namazgah dereleri civarinda olustu.* Bursa'nin ana su
arterlerini olugturan bu derelerin fabrikalarin atik sulariyla kirletilmesi, aslinda biiyiik
bir gevre kirliligi sorununun dogusuna da sebep oldu.*? Bursa'ya gelen seyyahlarin bile
dikkatini ¢ceken ve fabrika atik sularindan yayilan bu kétii koku, igme ya da kullanim
sularini bu derelerden alan mahalleler i¢cin zamanla biiyiik problem tegkil eder hale gel-
di.*® 1862'de Kurdoglu mahallesinde inga edilen filatiiriin, mezarlig1 ve su kaynaklarini
kirletmesi sebebiyle bir fabrika yakma hadisesinin dahi yasandig: oldu.** Debisi Gok-
dere ve Cilimboz'a nazaran daha diiglik olan Karinca ve Namazgah dereleri civarin-
daki sakinler i¢in bu gevre sorunu gittikge daha korkung bir hal ald1.’® 1893'te Burusa
gazetesinde ¢ikan iki habere gore fabrika atik sularinin karigtigi bu iki derenin etrafa
rahatsizlik vermemek adina yer altindan kanalizasyon sistemi inga edilerek buralardan
akitilmasi dahi diigliniild{i, ancak ingaat maliyetinin fazlalig1 sebebiyle projeyi hayata
gecirmek miimkiin olmadi.*®

Sanayilesme sebebiyle olusan cevre kirliligine filatiirlerde su kaynatmak icin Ulu-
dag'dan, 6zellikle de yerlesim yerine yakin bolgelerden kontrolsiiz bir sekilde agag ke-
silmesi de eklendi.” Ozellikle derelerin kaynak noktalarinda o kadar gok agag kesildi
ki topragin su tutusu azaldi ve derelere binen su yiiki artti. Dolayistyla bu durum yo-
gun yagislarin goriildiigii donemlerde baskin ve sel felaketlerine yol agmaya bagladi.
Bu baskin ve sellerle taginan cakil ve topraklar da dere civarindaki mahallelere hem
su temininde zorluklar yagatt1 hem de fiziksel agidan zararlar verdi. Bu tiirden felaket
durumlarinda sularini dogrudan akarsularin giivenli bolgelerinden kiinkler vasitasiyla
alan mahallelerin su kanallar1 biiyiik zarar goriiyordu. Ahmet Vefik Paga, Hudavendigar
valiligi zamaninda Gokdere ve Cilimboz'un yogun yagis dénemlerinde mecralarindan
tagmamalar: icin belirli mevkilere su savaklari ve set duvarlari inga ettirdi.’® Buna rag-

31 Leyla Thayer Erder, “The Making of Industrial Bursa: Economic Activity and Population in a Turkish
City 1835-1975" (Doktora Tezi, Princeton University, 1976), 219-220, 222, 224; St. Laurent,
“Ottomanization and Modernization”, 95.

32 Cafer iftci, “Bursa'da Ipek Gekim Fabrikalarinin Kurulmas:”, Bursa'da Yasam (Aralik 2013), 52;

Elgin Arabaci, "Kapitalizmin Viktoria gagl'nda Bursa'da Hukuksuzluk, Miilksiizlestirme ve Bir §ehir
Ayaklanmast’, Tanzimat'tan Giiniimiize Tiirkiye Is¢i Sinift Tarihi 1839-2014, yay. haz. Y. Dogan Cetinkaya,
Mehmet 8. Alkan (Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari (2015), 71.

33 Mac Farlane, Turkey and Its Destiny, 92; Georges Perrot, Souvenirs d'un Voyage en Asie Mineure (Paris:
Michel Lévy Freres, 1864), 80.

34 Miilazim Abdiilkadir, Bursa Tarihi Kilavuzu, yay. haz. M. F. Birgil, L. A. Ganakli (Bursa: Bursa il Ozel
Idaresi, 2008), 200; Fahri Dalsar, Tiirk Sanayi ve Ticaret Tarihinde Bursa'da Ipekgilik (Istanbul: Sermet
Matbaasi, 1960), 413. Bu hadise tiim boyutlariyla Elgin Arabaci tarafindan kaleme alinan makalede
incelenmigtir. Arabaci, Kapitalizmin Viktoria Cagi1’, 56-119.

35 Zeynep Dortok Abaci, “Modernlegsme Siirecinde Bursa Kenti'nin Mekansal ve Sosyal Degisimi
(1860-1910)" (Doktora Tezi, Uludag Universitesi, 2005), 166.

36 Burusa, 5 Temmuz 1309; Burusa, 17 Temmuz 1309.

37 Perrot, Souvenirs d'un Voyage, 80; Ciftgi, “Bursa'da Ipek Cekim Fabrikalarinin Kurulmast’, 52; Arabaci,
“Kapitalizmin Viktoria Gagr", 71.

38 Erder, "The Making of Industrial Bursa", 261-262; F. A. Tansel, "Ahmet Vefik Pasa (3 Haziran, 1823-

2 Nisan, 1891)", Belleten 28:109 (1964), 133.
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men derelerin tagkin ve sel riskleri devam etti. 1906 ilkbaharinda firtina derecesinde
yogun yagislarin meydana gelmesiyle dereler tagti ve bazi mahallelerdeki evler agir ha-
sar gbrdii. Yapilan inceleme neticesinde bu problemin kaynaginin yok edilen ormanla-
rin bulundugu alanda tarim yapilmas: oldugu anlasildi ve bu hususta 6nlem alinmasi
icin ne gerekiyorsa yapilmasi istendi.*

“Ma-i Lezizi Madeni Borulardan Akitmak": Bursa'nin Sihhi Su Tesisatinin Tegkili

1903 yili baharinda Bursa'nin “kirlenen su problemini” kalic1 bir sekilde ¢6zmek adina
Avrupa'da neredeyse elli yildir uygulanan ve suyu metal borulardan akitarak dis et-
kenlerden tamamen soyutlayip kontamine olmasini engelleyen teknolojinin transferine
karar verildi. Donemin Hudavendigar valisi Ibrahim Halil Pasa zamaninda hazirlanan
6neride, Bursa'nin uzun yillardir gektigi su probleminden dem vurularak “sehirde cari
olan ma-i lezizin mecra ve maksemlerine mevadd-1 ecnebiyye karigmasindan dolay:
emraz-1 miitenevvi'anin sirayetine vesayet eyledigi” ifadesiyle, igme suyuna karisan
atiklarin gesitli hastaliklarin yayilimina neden oldugu ve bu sebeple de “miyah-1 mez-
birenin demir borular deriinunda isale etdirilmesi” gerekliligi vurguland1.*® Ancak vali,
kamu saglig1 ve kamu faydasina vurgu yaptig: bu proje teklifinin hayata gegmesi nokta-
sinda biiylik bir engelle kars1 karsiyaydi: parasizlik. Hudavendigar Vilayeti'nin bu pro-
jeyi hayata gecirebilecek bir biitgesi yoktu; zira su igleri icin halen vilayet biitcelerine
ayrilmig bir pay bulunmuyordu.* Bunun yaninda Ticaret ve Nafia Nezareti'nin de fon-
larini kamu saglig1 projeleri yerine daha ¢ok bayindirlik hizmetlerine ayirmak mecburi-
yetinde kalmas1 bagka bir engeldi. Nitekim Bursa'nin sihhi tesisat tarihinin baglangici
sayilan bu projenin hayata gecirilmesi siirecinde bu problem hep bas késede durdu ve
islerin yiirlimesini zorlagtirdi.

Halil Paga'nin bagkanligindaki vilayet umumi meclisi, su tesisat: ameliyatinin hayata
gegirilebilmesi i¢in Bursa Mizan-1 Hariri'nde satilan kozalardan alinan vergilere ilave-
ten %1 oraninda "kapu resmi” adiyla yeni bir vergi ihdasi 6nerisinde bulundu. Ancak
bu teklifi yaparken dikkat edilmesi gereken en 6nemli husus, koza iizerinden alinan
vergilerin Diiyin-1 Um{imiye Idaresi'nce kontrol edildigi gercegini unutmamakti. Ni-
tekim meclis tiyeleri bu hususa dikkatleri ¢ekerek Bursa Dilylin-1 Umidimiye Idaresi'nin
yillardir koza gelirlerini arttirmak icin gesitli faaliyetlerde bulundugunu, bu sebeple ko-
zaciliga sekte vuracak ekstra bir verginin yiriirliige girmesine taraftar olmayacaklarini
distindiklerini belirttiler.*?

Valiligi sona eren ve siirecin bundan sonraki kismina gahitlik edemeyen Halil Paga
yerine goreve baslayan Resid Miimtaz Bey zamaninda sihhi tesisat projesi giindemde
kald1 ve en getrefilli agama olan finansman meselesiyle ilgili tartigsmalar uzun dénem
devam etti. Proje 6nerildiginde vilayet meclisinde Diiyéin-1 Um{imiye Idaresi'nin %1'lik
vergiye itiraz edecegi diislincesi gercek oldu. Idarenin en miihim gelir kalemlerinden
birini olugturan bu alana devlet tarafindan miidahale edilmesi ihtimali hog kargilanma-

39 BOA, DH.MKT 1092/58, (22 Haziran 1322).

40 BOA, DH.MKT 705/47, Lef 1, (16 Nisan 1319).

41 BOA, DH.MKT 705/47, Lef 3, (14 Haziran 1319).

42 BOA, SD 1586/10, Lef 3-4 (4 Agustos 1319); BOA, BEO 2194/164480, Lef 2, (18 Eyliil 1319).
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di. Bunun iizerine vilayet meclisi yaptig1 yeni toplantida su kirliligine yol agan en biiyiik
unsurun kozaciligin gelisimi slirecinde ortaya ¢ikan filatiirler oldugu, dolayisiyla buna
karsilik olarak fabrika sahiplerinin satin aldiklar1 kozadan %1'lik ek bir verginin tahsil
edilmesinin sakinca yaratmayacagi ve iireticinin zarar gormemesi i¢in koza bedeline
zam yapilmasi gerektigi goriigi hakim oldu.*® Mesele $iira-y1 Devlet'te goriigiiliip ka-
rara baglaninca birkag ay i¢inde ek verginin iradesi ¢ikt1.** Ancak iradenin ¢ikmasi bu
uygulamanin ivedilikle hayata gecirilecegi anlamina gelmedigi gibi Diiyin-1 Um{imiye
Idaresi ek verginin tahsili konusunda uzun siire direndi.** Bunun iizerine Sadaret yeni-
den ayni konuda karar almak ve ilgili nezaretlerle Hudavendigar vilayetine karari teblig
etmek durumunda kald1.*® Ayni zamanda irade de yenilendi.*’ Fakat siireg yine sonug-
lanamadi, zira sihhi tesisatin ingasi i¢in gerekli olan bedelin yalnizca koza iizerinden
alinacak %1 vergiyle karsilanamayacag: anlagildi.*® Buna ragmen ek vergi uygulama-
sina devam edilmesine, ingaatin Abdiilhamid'in ciilus giinii baglamasina ve yiiklenici
firmaya 6deme yapilabilmesi i¢in Diiydin-1 Umidimiye'den avans alinmasinin teklifine
karar verildi.*®

Su tesisatin1 doseyecek firma kuzeydogu Fransa'da bulunan Ardennes kenti mengeli
Societé Anonyme Métallurgique d'Aubrives et Villerupt idi. Esasen demir yolu ingaat1
ve madencilikle ugragan bu sirket, imtiyazi aldiktan sonra yiiklenici sifatiyla siirece
dahil oldu; uygulayici olarak ise L'Entreprise Lacroix isimli bagka bir firmayla anlagt1.*
Lacroix girketi 1905 yilinda Bursa'ya génderdigi Italyan miihendis Vecetti ile kesfe ve
proje ¢izim islerine bagladi. Ardindan ingaatin baglamasi i¢in 6deme beklemeye gecil-
di.>* Ancak 6demeyle ilgili meseleler hala ¢dziime kavusturulamadigi ve netlestirileme-
digi icin yine uzun bir siirlinceme bagladi. Bu esnada Dahiliye Nezareti proje teklif ev-
raklarinin eksikligi sebebiyle vilayete acil kodlu bir uyari génderdi. Vilayet idaresinden
proje ¢izimleri ve kesif bilgileri detayli bir gekilde isteniyor, maliyetin net bir sekilde
hesaplanmasi bekleniyordu.”? Ayrica nafia iglerinin ihalesindeki temel kurallardan bi-
risi olan “miinakasa’nin -yani eksiltme usuliiyle ihaleye katilimin- gerceklesmedigi de
anlagild1 ve miinakasanin hizli bir sekilde icrasi istendi.>®

43 BOA, BEO 2340/175497, Lef 1, (11 Mayis 1320); BOA, BEO 2340/175497, Lef 2, (8 May1s 1320);

44 BOA, BEO 1590/21, Lef 3, (13 Eyliil 1320); BOA, $D 2743/55, 30 Eyliil 1320; BOA, LML 61/16,
(16 Kanun-1 Evvel 1320); BOA, BEO, 2476/185663, (19 Kanun-1 Evvel 1320).

45 BOA, $D 1592/7, Lef 2, (20 Kanun-1 Sani 1320).

46 BOA, BEO 2769/207646, (11 Nisan 1321).

47 BOA, 1.DH 1434/29, Lef 2, (20 Mayis 1905); BOA., BEO 2595/194578, (23 Mayis 1321).
48 BOA, BEO 2638/197836, (19 Temmuz 1321).

49 BOA, $D 1593/22, (25 Temmuz 1321); BOA, SD 1593/25, Lef 2, (2 Agustos 1321); BOA, BEO
2651/198818, Lef 2, (6 Agustos 1321).

50 Paul Fesch, Constantinople aux Derniers Jours d’Abdulhamid (Paris: Marcel Riviére, 1907), 532.

51 BOA, BEO 2651/198818, Lef 2, (6 Agustos 1321). Vecetti'nin ¢izdigi projelerden bazilar1 igin bkz.
Ek-Ive Il

52 BOA, BEO 2669/200125, Lef 2, (31 Agustos 1321).

53 BOA, BEO 2704/202771, Lef 1, (3 Tesrin-i Sani 1321); BOA, BEO, 2704/202771, Lef 2, (4 Tesrin-i Sani
1321). Nafia Nezareti'nin uyguladig: miinakasa usuliine dair detayl: bilgi igin bkz. $enay Atam, Osmanl
Devleti'nde Nafia Nezareti (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu, 2020), 117-118.
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Temmuz 1906'da ingaatin baglamas: i¢in gerekli olan ve iki taksitte 6denecek 32.000
liranin ilk kismi hala 6denmedigi icin yiiklenici firma sézlesmeyi feshetmeye niyetli
oldugunu vilayete bildirdi.>* Osmanli Arsivi'nde sirketle yapilan mukavelename tespit
edilemedigi icin s6zlesmenin maddelerinin mahiyeti hakkinda bir bilgiye sahip olama-
sak da Hudavendigar valisinin Sadaret’e gektigi bir telgraftan anlagildig: kadariyla, vi-
layet idaresinden kaynaklanan problemler nedeniyle projenin hayata gegirilememesi
durumunda yiiklenici firmaya tazminat 6denmesi icap etmekteydi.>® Tim bunlar olur-
ken bir defa daha vali degisikligi yasands; yeni vali Mehmed Tevfik Bey oldu.>® Ayri-
ca ingaatin finansmanzi icin gerekli olan 18.000 liralik ilk taksitin temin edilebilmesi
icin goriigmeler de siirdii.>” Ek vergi hususunda Diiylin-1 Umdmiye'yi ikna edebilmek
icin yas kozaya zam yapilmas: Onerildi ve ardindan kozanin fiyat: artirildi®® Elbette
bu zam projenin baglamasi igin gerekli olan paranin bir anda vilayet kasasina girecegi
anlamina gelmiyordu. Diiylin-1 Umidmiye'den talep edilen avansin halen onaylanmadigi
siirete proje iicretinin temin edilebilmesi i¢in vilayetin yol yapim biitgesinden para ay-
rilmasi diigliniilse de bunun uygun olmadigina kanaat getirildi. Sirket temsilcisi Mésyd
Miiller'den gelen yeni bir uyariyla, ingaata bir an nce baglanmas: gerektigi, yiiklenici
firmanin zarar etmeye bagladiginin tekrar alt1 ¢izildi.>

Vali Tevfik Bey insaatin bir an dnce baglamasini istiyordu; projede ¢aligacak olan usta,
amele ve memurlarin ige baglamak tizere hazir bekledigi haberini Istanbul'a verdi.% Bir
taraftan da proje i¢in gerekli olan biiyiik kism1 demir borulardan olugan ithal malzeme-
lerin birinci partisi Mudanya giimriigiine indirildi.* Hitkiimet bu defa finansman igin
kredi kullanilmas: gerektigine kanaat getirdi.®* Nihayet Mayis 1907'de Osmanli Ban-
kasi'ndan kredi gekilmesine karar verildi.® Kredi kararmin alinmis olmasi, hiikiime-
tin ivedilikle aksiyona gegmesini tegvik etmedi. i§ yine slirlincemede kaldi. Bu esnada
Tevfik Bey adeta yalvarircasina defalarca Istanbul'a telgraf gekti; fakat bu durum yine
de is akisini hizlandirmadi.®* Lacroix sirketi bu defa Osmanli hiikiimetini gikayet eden
bir dilek¢e kaleme alarak Fransa Sefareti'ne bagvurdu.®® Bu basvuru {izerine igler hiz-
landirildi ve 14,5 sene faizle Diiyiin-1 Um@imiye'den bor¢ alind1.®® Hatta Sadaret makami

54 BOA, $D 1596/18, Lef 10, (3 Temmuz 1322).
55 BOA, $D 1596/20, Lef 2, (8 Agustos 1322).

56 Mehmed Tevfik Bey Bursa'da goreve bagladiginda su tesisatini1 déseyen firmanin Italyan mithendisi
halen Bursa'dayd:. “Bir Devlet Adaminin” Mehmet Tevfik Beyin (Biren) II. Abdiilhamid, Megrutiyet ve
Miitareke Dénemi Hatiralari, Cilt 1, yay. haz. Rezan Hiirmen (Istanbul: Arma, 1993), 393.

57 BOA, $D 408/91, Lef 3, (20 Subat 1321); BOA, BEO 2921/219054, Lef 3, (10 Agustos 1322).

58 BOA, BEO 2962/222137, (3 Tesrin-i Sani 1322); BOA, BEO 2962/221335, Lef 1, (14 Tegrin-i Sani 1322);
BOA, BEO 2950/221204, Lef 1, (14 Tesrin-i Sani 1322); BOA, Y.A.RES 141/80, Lef 1, (27 Kanun-1 Evvel
1322).

59 BOA, BEO 3041/228049, Lef 4-5, (11 $ubat 1322).
60 BOA, BEO 3013/2259309, Lef 3, (3 Mart 1323).
61 BOA, DH.MKT 705/47, Lef 57, (19 Mart 1323).

62 BOA, LTNF 16/20, Lef 5, (21 Subat 1322); BOA, BEO 3013/225939, Lef 1, (4 Mart 1323); BOA, BEO
3041/228049, Lef 1, (11 Nisan 1323).

63 BOA, BEO 3049/2286309, (23 Nisan 1323).
64 BOA, BEO 3051/228809, (26 Nisan 1323); BOA, Y.PRK.UM 79/112, (4 Haziran 1323).
65 BOA, BEO, 3082/231126, Lef 1-2-3, (20 Haziran 1907).

66 BOA, BEO 3069/230104, (21 Mayis 1323); BOA, BEO 3090/231717, Lef 2, (12 Haziran 1323). Béylece
32.000 liralik ingaat maliyeti, faizle birlikte 43.500 liraya yiikselmis oldu. BOA, BEO 3122/234081, Lef 5,
(14 Agustos 1323).
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-tiim siirecin i¢inde olmasina ragmen- “su isalesi gibi 6nemli bir konuyu nasil hallet-
mez ve bu kadar uzatirsiniz” minvalinde bir ifadeyle Maliye nazirini adeta azarladi.®’
Birkag giin sonra Lacroix sirketinden gelen yazida ingaat igin gerekli olan borularin,
¢imentonun, kum ve diger gerekli ekipmanin satin alindigs; bunlarin bir kisminin Bur-
sa'ya gonderildigi ve mukavelenamenin 11. Maddesi geregi 5.000 lira 6demenin aci-
len sirkete aktarilmas: gerektigi ifade ediliyordu.%® Sadaret bahsi gegen paranin derhal
6denmesi i¢cin Hudavendigar valiligine emir verdi ve kisa siire sonra vilayet kasasinda
bulunan 7-8.000 liradan 6deme yapild1.®®

Talep edilen para 6dendikten sonra ingaat bagladi. Daha evvel Haydarpasa, Zonguldak
ve Bandirma'da gerceklestirdigi basarili liman projeleriyle kendini kanitlamig olan Al-
bert Pottier'in bagmiihendisliginde ana filtre ve kaptajlarin (su haznesi) yapimina basg-
land1.” Sirket Mudanya giimriigiine daha evvel indirilmis olan malzemelerden giimriik
vergisi alinmamas: konusunda da bir bagvuru yapt1.” Heniiz bu bagvuruya cevap alin-
mamigken ikinci parti malzeme giimriige geldi.” IIk talep olumlu karsilanmamaigken,
ikinci defa vergi muafiyeti bagvurusu yapildr.” Ilk parti icin Kasim 1907'de, ikinci parti
i¢in ise Subat 1908'de gilimriik vergisinden muafiyet iradesi gikarildi.”

Gilimriikle ilgili meselelerde belgelere ek olarak verilen malzeme listeleri, projeyle ilgili
daha detayli bilgiler edinmemize imkan tanidi. Detayli kayitlarin yer aldig1 bu listelerde
hem ne tiir malzemenin ithal edildigi hem de hangi yapilarin inga edildigi anlasiliyor-
du. Buna gore proje Gokdere iizerinde uygulandi. Alagar, Mahkeme ve $ehir isimli Gg
su haznesiyle bir genel siizgeg insa edildi; borular vasitasiyla siizgecten gegirilen sular
mahzenlere doldurularak buradan mahallelere yine borular vasitasiyla dagitilacak olan
su tesisatina abone olanlara su verildi.” Proje ayni zamanda yeni umumi ¢esmelerin
yapimini da dngdriiyordu ve bu ¢esmeler de demir borulu tesisatla ana artere baglan-
d1.”® Ayrica ingaat sirasinda kullanmak {izere ¢imento, kireg, tabaka seklinde ginko, de-
mir ve kursun ile demir gubuk ve ziftli halatlar ithal edildi.”

Projenin nihayete erdirilmesiyle ilgili eldeki bilgiler oldukga kisitli ve yer yer de kar-
magik diizene oturtulmus, yanlislarla ic ice ge¢mis gerceklerden olugmaktadir. Cum-
huriyet doneminde tegkil edilen Bursa Su ve Kanalizasyon Idaresi (BUSKI)'ye uzunca

67 BOA, BEO 3090/231717, Lef 1, (19 Haziran 1323).
68 BOA, BEO 3098/232300, Lef 2-3, (11 Temmuz 1907).

69 BOA, BEO 3098/232300, Lef 1, (28 Haziran 1323); BOA, BEO 3188/239030, (5 Tesrin-i Sani 1323);
BOA, BEO 3211/240796, Lef 4-5, (29 Tesrin-i Sani 1323).

70 Fesch, Constantinople aux Derniers, 532.

71 BOA, DH.MKT 705/47, Lef 59, (5 Temmuz 1323); BOA, $D 1224/52, (13 Agustos 1323).
72 BOA, BEO 3152/236367, Lef 1, 9, (Eylil 1323).

73 BOA, $D 1224/25, (24 Eyliil 1323).

74 BOA, BEO, 3191/239313, (5 Tesrin-i Sani 1323); BOA, LRSM 29/44, (8 Tesrin-i Sani 1323); BOA, BEO
3195/239621, (10 Tesrin-i Sani 1323); BOA, $D 1224/74, (22 Kanun-1 Evvel 1323); BOA, L.RSM 30/13,
Lef 4, (5 Kanun-1 Evvel 1323); BOA, I.RSM 30/39, Lef 4, (13 Subat 1323); BOA, BEO 3262/244621,

(16 Subat 1323).

75 BOA, LRSM 29/44, Lef 1-2, (Agustos 1323); BOA, .LRSM 30/13, Lef 1-2, (19 Eyliil 1323).
76 Arif Selguk Ozer, Pinarbagi’ndan Doganci'ya Bursa'nin Igme Suyu Tarihi (Bursa: Buski, 2001), 36.
77 BOA, 1.RSM 30/39, Lef 1, (11 Tesrin-i Evvel 1323).
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dénem miidiirlik yapmis olan Ihsan Uzer ve Arif Selguk Ozer'in Bursa icme sularryla
ilgili kaleme aldiklar1 eserlerde, Osmanli donemindeki faaliyetlere dair baz kafa karig-
tiric1 bilgiler bulunmaktadir. Uzer'in eserinde Osmanli Bursa'sinda birbirinden bagim-
siz ti¢ ayr1 sithhi tesisat projesinin giindeme geldigi ve bunlardan ikisinin uygulandig1
yazmaktadir.”® Arif Selguk Ozer de Uzer'den alintilayarak ayni i¢ projeye yer vermis
vaziyettedir.”” Ancak Uzer'in hayata gegtigini ifade ettigi iki projenin esasen birbirinin
aynisi olan ve uzun yillar tamamlanamayan tek proje oldugu anlagilmakta, dolayisiyla
ayn1 bilgi -Uzer'in yaptig1 bir tarih hatasini diizelterek- Ozer'in eserinde de aktarilmak-
tadir. Uzer ve Ozer'in BUSKI eski miidiirleri olarak verdikleri en miihim bilgi ise Lacroix
sirketi tarafindan Gékdere iizerinde yapilan sihhi su tesisati1 projesinin tamamlandigini
gostermeleridir. Nitekim Cumhuriyet ddneminde Bursa'da yeni inga edilen sihhi su te-
sisat1 faaliyetleri, Lacroix projesine ilaveten gelistirilmigtir.

Eldeki son belgelerle Lacroix sihhi su tesisat1 projesinin 1909'da tamamlandigini séy-
lemek miimkiindiir. Projeyle ilgili arsive yansiyan son kayitlar, vilayetin sirkete dde-
mesi gereken 16.000 liranin zorluklarla tahsil edilerek siirecin sonlanmasiyla ilgilidir.
Son taksit olan 16.000 liranin 6denmesiigin Aralik 1907'de baglayan yazigmalar Nisan
1909'da sonlanmigtir.®® Bu evraklar arasinda projenin baglangicindakine benzer sekil-
de Diiylin-1 Umimiye'den avans talebi, “tarik bedelati'ndan para aktarimi ile Osman-
It Bankasi'ndan kredi alma segenekleri yer almigtir ve nihayetinde borcun geri kalani
banka kredisiyle 6denmigtir.

Sonug

Cografi yapisi sebebiyle suyun bol oldugu Osmanli kentlerinden birisi olan Bursa'da mo-
dernlesme siirecinde ortaya ¢ikan su kirliligi siireci birden ¢ok nedene dayali bir gevre
problemidir. Bu sorunun temelinde sehir halkin kitligini cekmedigi ve mebzul miktarda
kullanma imkanlari olan igme sularini dogru bir sekilde idare etmemeleri gelmektedir.
Bu hususta bir devlet politikasi gelistirilmis dahi olsa halkin belirli hususlarda aydinla-
tilmasi, bilinglendirilmesi ve projenin hayata gecirilmesi oldukga zor, hatta neredeyse
imkansiz denecek kadar komplike bir meseledir. Dolayisiyla suyun kullanimina ve sih-
hilestirilmesine dair kéktenci bir ¢6ziim {ireterek modern teknoloji transferiyle sihhi
tesisat tegkil etmek en uygulanabilir ve gérece dogru karardir.

Inceledigimiz bu mesele modernlesmenin farkli bir boyutunu géstermesi agisindan da
oldukga 6nemli sonuglar ortaya ¢ikarmigtir. Sanayilesme ve kentlesme siirecinde, dev-
letin insan ve ¢evre odakli politikalar {iretmektense mali faaliyetleri canlandirici, gozle
goriliir etkilerinin daha kolay dlciilebilecegi popiilist politikalari takip etmesi uzun yil-
lar siirecek gevre ve saglik sorunlarina temel olusturmugtur. Devletin ve toplumun ken-
di eliyle yarattig1 bu sorunlarla bogusmas: noktasinda giristigi miicadelede karsilagtiga
en biiyiik problemin finansman olmas: da esasen sanayilesen kentlerde {iretim-vergi
dengelerinin dogrusal bir gizgide ilerlemedigini gostermesi agisindan mithimdir. Ayrica

78 Uzer, "Bugiinkii Bursa Sular1”, 2-4.
79 Ozer, Bursa'nin fgme Suyu Tarihi, 25-32, 35-45.

80 BOA, BEO 3222/241606, (22 Kanun-1 Evvel 1323); BOA, BEO 3277/245709, Lef 1, (11 Mart 1324); BOA,
BEO 3301/247567, Lef 2, (14 Nisan 1324); BOA, BEO 3316/248688, (7 Mayis 1324); BOA, DH.MKT, 292/10,
Lef 1, (19 Mart 1325).
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kozacilikla ilgili vergilerin Dilyin-1 Umiimiye hazinesine dahil edilmis olmas, basit bir
ek vergi tarhi noktasinda bile devletin kendi biinyesinde olusturdugu, ancak dogrudan
kontrol edemedigi bu organa karsi ne denli zafiyet icinde oldugunu da agik bir sekilde
gostermistir.

Son olarak Bursa'nin sihhi su tesisatinin dégsenmesi projesi imtiyazinin Fransiz bir sir-
kete verilmesi, bu sirketin Italyan bir uygulayici firma vasitastyla teknoloji transferi
yapmasi, Osmanli'nin “¢agini” yakindan takip etmeye galistigs bir donemegte, teknik
bilgi ve uygulayicilik hususundaki eksikliklerini ortaya koymaktadir. Nitekim projenin
hayata gegirilmesi sirasinda, yabanci miihendis, ustabasi ve amele kullanimini bir ke-
nara birakarak sadece Osmanli {ilkesinden kolaylikla temin edilebilecek malzemelerin
dahi imtiyaz sahibi girketlerce ithal edilmesi konusu 6zelinde bir degerlendirme yapar-
sak, devletin teknolojik manada Bati'ya bel baglamaya egilimli hatta goniillii oldugunu
soylemek yanlis olmayacaktir.

KAYNAKCA

Arsiv Belgeleri
T.C. Devlet Argivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi (BOA)
Babuiali Evrak Odasi Evraki (BEO)
Dabhiliye Nezareti Mektubi Kalemi Evrak: (DH.MKT)
Irade Dabhiliye (i.DH)
irade Maliye (i.ML)
Irade Riisumat (L.RSM)
Irade Ticaret ve Nafia (LTNF)
$tird-y1 Devlet Evraki ($D)
Yildiz Perakende Umumi Evrak: (Y.PRK.UM)
Yildiz Sadaret Resmi Maruzat Evraki (Y.A.RES)

Gazeteler
Burusa (1893)

Kitap, Makale ve Tezler

“Bir Devlet Adaminin” Mehmet Tevfik Beyin (Biren) II. Abdiilhamid, Megrutiyet ve Miitareke D6nemi
Hatiralart, Cilt 1, yay. haz. Rezan Hiirmen.Istanbul: Arma, 1993.

Adak, Ufuk. “Water, Sewage and Sanitation: Infrastructure Projects and Public Health in Izmir in the
Late Ottoman Empire", Journal of Balkan and Near Eastern Studies 24:2 (2022): 263-284.

Altintas, Ayten. Osmanlt Hekimlerinin Saglik Kurallar. Istanbul: Biota Vakfi Yayini, 2012.

Arabacy, Elgin. "Kapitalizmin Viktoria gagfnda Bursa'da Hukuksuzluk, Miilksiizlestirme ve Bir Sehir
Ayaklanmasi”, Tanzimat'tan Giiniimiize Tiirkiye Is¢i Sinift Tarihi 1839-2014. Yay.Haz. Y. Dogan
Getinkaya, Mehmet 0. Alkan. Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 2015, 56-119.

Atam, §enay. Osmanlt Devleti'nde Nafia Nezareti.Ankara: Tiirk Tarih Kurumu, 2020.

Aydin, A. F. vd., “Water Supply Structures of the Ottoman Period in Istanbul (Asian Side)", Water Supply
13:3(2013): 615-625.

Aydin, Erdem. "Tanzimat ve Osmanli Saglik Hizmetleri", IV. Tiirk Tip Tarihi Kongresi Bildirileri. Ankara:
Tiirk Tarih Kurumu, 2003, 446-449.

Bazalgette, J. W. “On the Main Drainage of London, and the Interception of the Sewage from The River
Thames", Minutes of the Proceedings of the Institution of Civil Engineers 1865, 24 (1865), 280-314.

Giftgi, Cafer. “Osmanli Dénemi Bursa Su Yollarinin Bakimi ve Onariminda Vakiflarin Rolii", Uludag
Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi 3:3 (2002): 57-74.

86 | SAYI02 | TOPLUMSAL TARIH AKADEM YASAYANLAR



____,"Bursa'da ipek Gekim Fabrikalarinin Kurulmasi’, Bursa'da Yagam, (Aralik 2013): 50-53.

____, "Hudavendigar Vilayetinde Ipekbdcekgiliginin Canlandirilmasinda Diiy@in-i Umimiyye Idaresi'nin
Rolii", Belleten, C. LXXVI:277 (2012): 905-949.

Dalsar, Fahri. Tiirk Sanayi ve Ticaret Tarihinde Bursa'da fpekgilik. Istanbul: Sermet Matbaasi, 1960.

Dingkal, Noyan. “Reluctant Modernization: The Cultural Dynamics of Water Supply in Istanbul,
1885-1950", Technology and Culture 49:3 (2008): 675-700.

Doktor Osman $evki. Bursa ve Uludag, haz. M. F. Birgiil vd. Bursa: Bursa il Ozel idaresi Yayini, 2007.

Dértok Abaci, Zeynep. “Modernlesme Siirecinde Bursa Kenti'nin Mekansal ve Sosyal Degisimi
(1860-1910)", Doktora Tezi, Uludag Universitesi, 2005.

Erder, Leyla Thayer."The Making of Industrial Bursa: Economic Activity and Population in a Turkish
City 1835-1975", Doktora Tezi, Princeton University, 1976.

Ergin, Osman Nuri. Tirk Belediyecilik ve $ehircilik Tarihi Ustiine Seg¢melerYay. Haz. Selahattin Yildirim.
Istanbul: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, 1987.

Fesch, Paul. Constantinople aux Derniers Jours d’Abdulhamid. Paris: Marcel Riviére, 1907.

Giimiis, Y. Can. "Altyapilari Goriiniir Kilmak: Geg Osmanli Istanbulu'nda Tifo, Kolera ve Toplumsal
Esitsizlikler", Bitmeyen Hikaye: Kiiresel Salgin Caginda Tarihe Yeniden Bakmak (Salgin Hastaliklar
ve Kamu Saglig: Pratikleri). Yay. Haz. Ismail Yagayanlar. Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 2022,
115-145.

Giinergun, Feza. “19. Yiizyilin ikinci Yarisinda Osmanli Kimyager-Eczact Bonkowski Paga (1841-1905)",
1. Tiirk Tip Tarihi Kongresi Bildirileri. Ankara: Tiirk Tarih Kurumu, 1992, 239-254.

Hasan Taib Efendi. Hatira ya da Bursa'nin Aynast. Yay. Haz. M. F. Birgiil, Bursa: Bursa i1 Ozel idaresi
Yayini, 2007.

Karatag, Ali Ihsan. "Bursa Sulari ve Su Vakiflar1”, Uludag Universitesi Ilahiyat Fakiiltesi Dergisi 17:2
(2008): 379-417.

Kaya, Aysel. Almanca Seyahatnamelerde Osmanlt $ehirleri 1850-1912. Istanbul: ileti§im 2021.

Kepecioglu, Kamil. Bursa Kiitiigii, Cilt 4. Yay. Haz. Hiiseyin Algil vd. Bursa: Bursa Biiyiliksehir
Belediyesi, 20009.

Kenny, Charles. Salgin Déngiisii-Insanligin Bulasic: Hastaliklarla Bitmeyen Savast.Gev. Sule Olez.
Istanbul: Iletigim, 2022.

Kentel, K. Mehmet. “Pera, Kasimpaga, Sewers, and Maps: Representing Infrastructural Entanglements
in the Nineteenth-Century Istanbul”, Journal of the Ottoman & Turkish Studies Association 8, 1
(2021): 405-414.

___ "Doganin ‘Kozmopolis'i: 19. Yiizyil Sonu Istanbulu'nda Terkos Su Yolu Boyunca Kéyliiler,
Miihendisler ve Hayvanlar”, Iktidar Tohumlari-Osmanl: Gevre Tarihi Uzerine Incelemeler. Yay. Haz.
Onur Inal, Yavuz Kose, cev. Excan Akyol.Istanbul: Iletigim, 2022, 195-228.

Kurt, Burcu. “The Ottoman State Between Urban Space and Environment: Preserving the Drinking
Water of Istanbul”, Belleten 85:304 (2021): 933-966.

Lemire, Vincent. “Water in Jerusalem at the End of the Ottoman Period (1850-1920)", Bulletin du Centre
de Recherche Frangais a Jérusalem 7 (2000): 129-143.

Low, M. Christopher. Ottoman Infrastructures of the Saudi Hydro-State: The Technopolitics of
Pilgrimage and Potable Water in the Hijaz", Comparative Studies in Society and History 57:4 (2015):
942-974.

Mac Farlane, Chatles. Turkey and Its Destiny: The Result of Journeys Made in 1847 and 1848 to
Examine into the State of That County, Cilt I. Philadelphia: Lea and Blanchard, 1850.

Marie de Launay, Bonkowski Bey. Bursa ve Civari, Yay. Haz. Burcu Kurt, Ismail Yasayanlar, Istanbul:
Heyamola, 2015.

Mehmet Ziya. Bursa'dan Konya'ya Seyahat. Yay. Haz. M. F. Birgiil, L. A. Cakmakli. Bursa: Bursa 11 Ozel
Idaresi Yayini, 2008.

Miss Pardoe. The City of Sultan and Domestic Manner of the Turks in 1836, II. Cilt. London: Henry
Colburn, 1837.

Morabia, Alfredo. “Epidemiologic Interactions, Complexity, and the Lonesome Death of Max von
Pettenkofer”, American Journal of Epidemiology, 166:11, (2007): 1233-1238.

Miilazim Abdiilkadir.Bursa Tarihi Kilavuzu, Yay. Haz. M. F. Birgiil, L. A. Canakli.Bursa: Bursa i1 Ozel
Idaresi, 2008.

Ortayl, ilber. Tanzimat Devrinde Osmanlt Mahalli Idareleri (1840-1880). Ankara: Tiitk Tarih Kurumu,
2011.

Osterhammel, Jiirgen. Déniigen Diinya-Kiiresel 19. Yiizyil Tarihi. Cev. Mustafa Tiizel, Istanbul:

Is Bankasi, 2022.
Ozer, Arif Selguk. Pinarbagi'ndan Doganci’ya Bursa'nin fgme Suyu Tarihi. Bursa: Buski, 2001.

YASAYANLAR TOPLUMSALTARIHAKADEMI | SAY102 | 87



Perrot, Georges.Souvenirs d'un Voyage en Asie Mineure Paris: Michel Lévy Fréres, 1864.

Preiffer, Ida. Visit to the Holy Land, Egypt, and Italy. London: Ingram, Cooke and co, 1853.

Quataert, Donald. Sanayi Devrimi Caginda Osmanlt Imalat Sektdrii. Gev. Tansel Giiney. (Istanbul:
Iletigim, 2020.

Seyitdanlioglu, Mehmet. Tanzimat Déneminde Modern Belediyeciligin Dogusu —Yerel Yonetim Metinleri,
Istanbul: Tiirkiye I Bankasi, 2010.

St. Laurent, Beatrice. “Ottomanization and Modernization. The Architectural and Urban Developement
of Bursa and Genesis of Tradition 1839-1914", Doktora Tezi, Harvard University, 1989.

$Sirin, Tolga. “Suyun Insan Hakk: Olarak Degeri”, Marmara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Hukuk
Aragtirmalart Dergisi 16, 3-4 (2010): 85-168.

Tansel, F. A. "Ahmet Vefik Paga (3 Haziran, 1823-2 Nisan, 1891)", Belleten 28:109 (1964): 117-139.

Texier, Charles. Kiigiik Asya, Cografyasi, Tarihi ve Arkeolojisi, 1. Cilt, gev. Ali Suat. Ankara: Enformasyon
ve Dokiimantasyon Hizmetleri Vakfi, 2002.

Topgu, Eral. “Bir Insan Hakk: Olarak Su Hakk:", Insan Haklar1 Yilligr 26 (2008): 15-40.

Uzer, [hsan. "Bugiinkii Bursa Sular1’, Gegmisten Giiniimiize Bursa Sulart Hakkinda Yayinlanmis Eserler,
Bursa: Buski, 2010, 6-62.

Vigarello, Georges. Temiz ve Kirli-Ortagag'dan Giiniimiize Viicut Bakiminin Tarihi. Cev. Ziihre Ilkgelen.
Istanbul: Kabalci, 1996.

Walsh, Robert. Irlandali Bir Vaizin Géziiyle II. Mahmud Istanbul'u, Gev. Zeynep Rona, Istanbul: Kitap,
2021.

Yasayanlar, Ismail. “Bir Anadolu Sehrinde Frenk Kolonizasyonu: Bursa'da Fransiz Varlig1 (1834-1926)",
Journal of Turkish Studies 43, (2015), 171-200.

Yerlikaya, ilhan. “Tanzimattan Once Osmanli Devleti'nde Belediye Hizmetleri’, Osmanl, Cilt 6, ed. Giiler
Eren. Ankara: Yeni Tiirkiye, 1999, 130-144.

Yildirim, Fahri. 14. Yiizyildan Cumhuriyet Dénemine Kadar Yabanct Seyyahlarin G6ziinden Bursa
Ilindeki Eserler, Cilt 1. Bursa: Niliifer Belediyesi, 2014.

Yildirim, Nuran. “Su ile Gelen Oliim: Kolera ve Istanbul Sular1”, 14. Yiizyildan Cumhuriyet'e
Hastaliklar-Hastaneler-Kurumlar. Saglik Tarihi Yazilari-1. Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yayinlari,
2014:128-146.

Yurdakul, ilhami. Aziz $ehre Leziz Su-Dersaadet (Istanbul) Su Sirketi (1873-1933). Istanbul: Kitabevi,
2010.

88 | SAYI02 | TOPLUMSAL TARIH AKADEM YASAYANLAR



EKLER

Type 4 Logueduc couvert

Gorsel 1: L'Entreprise Lacroix'nin Miihendisi Vecetti'nin 1905 Yilinda Gizdigi Gokdere Plani
(Ozer, Bursa'nin fgme Suyu Tarihi, [s.y.]).

Plon diwsenble s Fillee ot au Béservoir

Gorsel 2: Mithendis Vecetti'nin Ana Filtre ve Mahkeme Rezervuar: Planlar:
(Ozer, Bursa'nin fgme Suyu Tarihi, [s.y.]).
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Erken Cumhuriyet doneminde devleti yonetenler giiglerini ve megruiyetlerini pekistirmede, devlet inga
siirecini kolaylastirmada, ulusal kimligi giiclendirmede ve ulusal sinirlar igerisinde daha fazla niifuz
sahibi olmada biiyiik 6l¢ekli su altyapilarini kullanmigti. Dahasi, David Blackbourn'tin on dokuzuncu
yiizyil sonlarinda Almanya'da tabiat ve ulus ingasi {izerine yaptigi caligmada ortaya koydugu gibi, “gliven
veren” hidrolik altyapilar, devletin kiiltiirel propaganda igin bagvurdugu etkin bir aygit haline gelmisti. Bu
caligmada, Kemalist rejimin barajlar, rezervuarlar, bentler, drenaj ve su kanallar: gibi hidrolik altyapilar
yoluyla dogay: tahakkiim altina alma miicadelesini, sudan hem istifade ederek hem de verdigi zararlarin
Oniine gecerek devlet hegemonyasini kurma ve genisletme gabalarini modernlesme ve ¢agdaglagma
siiregleri baglaminda ele alinmaktadir.

Anahtar kelimeler: Su, hidrolik altyapilar, ulus ingasi, Kemalizm, Erken Cumhuriyet Donemi

Abstract
Nature, Imagination, and Hegemony: Ideology, Water, and Nation Building in Early Republican Turkey

In Early Republican Turkey, the ruling elite used large-scale water infrastructures to consolidate their
power and legitimacy, facilitate state-building, reinforce national identity, and exert greater influence within
national borders. Moreover, as David Blackbourn has shown in his study on nature and nation-building in
late nineteenth-century Germany, “reassuring” hydraulic infrastructures became an effective apparatus for
cultural propaganda by the state. This study examines the Kemalist regime’s struggle to subjugate nature
through hydraulic infrastructures such as dams, reservoirs, dykes, drainage and water canals, as well as its
efforts to establish and expand state hegemony by both exploiting water and preventing its damages in the
context of modernization processes.

Keywords: Water, hydraulic infrastructures, nation building, Kemalism, early republican period

* Makalenin taslak halini dikkatli bir sekilde okuyan ve faydali 6nerilerde bulunan Nurgin Ileri, Mehmet
Kentel ve Levent Tosun'a, ayrica degerli goriis ve katkilarindan dolay: makalenin hakemlerine tesekkiirii
bir borg bilirim.

90 | SAYI02 | TOPLUMSAL TARIH AKADEM iNAL



Girig

Erken Cumhuriyet Dénemi'nin etkin gazetecilerinden Falih Rifki Atay, donemin en
onemli prestij projelerinden biri olan Cubuk Baraji'nin resmi agilig1 arifesinde Cumhu-
riyet gazetesinde bir kdse yazisi kaleme almigt1. “Bozkir'da medeniyetin temeli sudur”
diyen Atay, Cumhuriyet nafiasinin baslica eseri olarak ifade ettigi barajin, birkag giin
icerisinde Ankara'y1 suya kavusturmakla kalmayip “su davasini her tarafta halletmek
itikadini verdigi” icin ¢ok énemli oldugunu belirtmisti. Atay yazisinda Anadolu'da te-
vekkil yerine akil ve eylemin hakim olacagina, suyun fakirlik ve yoksullugu ortadan
kaldiracagina igaret etmigti.' Ote yandan, yine ayn: donemde, bagka bir usta gazeteci
Ahmet Emin Yalman ise bagyazari oldugu Tan gazetesinde “Suya karsi savag ilan ettik”
baglikls bir yazi yayimlamigti. Yazisinda Yalman'in ulusun faydasi igin bilim ve teknolo-
ji kullanilarak zapt edilmesi gereken bir diigman olarak tanimladig1 sular tagkin ovalars,
batakliklar ve diger sulak alanlardi. “Bir miiddetten beri memleketin mukadderatinda
biiyiik bir rol oyniyacak ¢arpisma igindeyiz. ‘Su’ adli bir diigmana kars1 on yedi yer-
de cephe kurduk” diyen Yalman'a gore suya karsi verilen miicadele, askeri bir harekat:
gagrigtirtyordu. Yalman dénemin Bayindirlik Bakani Ali Getinkaya'y1 bu harekatin ku-
mandanina; “amansiz su harbi'nin farkli cephelerinde gérevli miiteahhit, uzman, su
miihendisi ve personeli bilim adamlarindan olusan fen ordularina; kepge, dragline ve
ekskavator gibi is makinelerini de bu savagta kullanilan agir silahlara benzetiyordu.?

Doéneme ait anlatilarda ve beyanatlarda, bir tarafta Atay gibi susuzluk ile siyasi, ikti-
sadi ve kiiltiirel ¢6kiis arasindaki baglantiy1 isaret eden ve memlekette bosa akip giden
sulardan yararlanilmasini savunan, diger taraftan da Yalman gibi Anadolu'nun sucul
dogasini diigman, Kemalist kadrolariysa kurtarici olarak gosteren ifadeler ve figliratif
temsiller yer bulmustu. Bu anlatimlar her ne kadar birbirine kargit gibi goriinse de as-
linda 6ziinde modernlesme, kalkinma ve refah icin Anadolu'daki sularin ehlilestirilmesi
ve kontrol altina alinmasinin énemini vurguluyordu. Ekin Kurti¢'in ifadesiyle, donemin
siyasi ve entelektiiel aktorleri eylemde ve sdylemde “su i¢in ve suya karsi gifte bir mii-
cadele"ye girigmislerdi.®

Erken Cumhuriyet Dénemi'nde devleti yonetenler giiglerini ve megruiyetlerini pekis-
tirmede, devlet inga siirecini kolaylagtirmada, ulusal kimligi giiclendirmede ve ulusal
sinirlar icerisinde daha fazla niifuz sahibi olmada biiyiik 6lgekli su altyapilarini kullan-
migt1. Dahasi, David Blackbourn'iin on dokuzuncu yiizyil sonlarinda Almanya'da tabiat
ve ulus ingas: {izerine yaptig1 caligmada ortaya koydugu gibi “giiven veren” hidrolik
altyapilar, devletin kiiltiirel propaganda igin bagvurdugu etkin bir aygit haline gelmigti.*
Bu galigmada, Kemalist rejimin barajlar, rezervuarlar, bentler, drenaj ve su kanallar:
gibi hidrolik altyapilar yoluyla dogay: tahakkiim altina alma miicadelesini, sudan hem
istifade ederek hem de verdigi zararlarin éniine gecerek devlet hegemonyasini kurma ve
genigletme ¢abalarini modernlesme ve ¢agdaslagma siirecleri baglaminda ele alacagim.

1 Falih Rifki Atay, “Baraj'da”, Ulus, 26 Ekim 1936.
2 Ahmet Emin Yalman, “Suya Kargt Amansiz Bir Cephe A¢tik”, Tan, 24 May1s 1938.

3 Ekin Kurtig, “Sediment in Reservoirs: A History of Dams and Forestry in Turkey”’, Transforming
Socio-Natures in Turkey: Landscapes, State and Environmental Movements, yay. haz. Onur inal ve
Ethemcan Turhan (Londra: Routledge, 2020), 94.

4 David Blackbourn, The Conquest of Nature: Water, Landscape, and the Making of Modern Germany
(Londra: Pimlico, 2016).
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Kemalizm'in Hidrolik Misyonu

Baraj, hidroelektrik santral, rezervuar, kaptaj, sulama kanali gibi hidrolik altyapilar
siiphesiz ki devlet otoritesinin kurulmasi ve gliglenmesiyle yakindan iligkili. Gegmisten
giiniimiize farkli cografi, siyasi ve sosyal baglamlarda devletlerin, giicii merkezilegtir-
mek ve vatandaslar tizerindeki otorite ve hegemonyalarini arttirmak icin hidrolik altya-
pilardan faydalandiklar: bir gergek. Antik diinyada Misir, Mezopotamya, Cin, Maya gibi
medeniyetler, geligmisliklerini suyu kontrol etme ve y6netmedeki basarilarina borg-
luydu. Alman asilli Amerikali tarih¢i Karl Wittfogel, en bilinen ve yayimlandig: giinden
bu yana tartigilmakta ve elestirilmekte olan eseri Oriental Despotism: A Comparative
Study of Total Power'da [Oryantal Despotizm: Mutlak Giiciin Kargilagtirmali Incelemesi],
suya hakim olan despotik devletlerin daha genis alanlari kontrol ettigini ve daha uzun
omiirld olduklarini yazar.® Biiyiik 6lgekli hidrolik igler, erken donem imparatorluklarin
gokiigiiyle birlikte -Cin harig- neredeyse yok oldular. On dokuzuncu yiizyilda sémiirge-
cilikle beraber adeta yeniden dogan biiyiik ¢apli su igleri, devletlere su ve enerji kay-
naklarini kontrol etme imkani sagladi.’ Post-imparatorluk yahut imparatorluk sonrasi
donemdeyse, 6zellikle de yeni kurulan ulus-devletlerde kurucu-yonetici elitler; devlet-
lesme, modernlesme ve kimlik inga siireglerinde suya bilyiik 6nem atfederek “hidrolik
misyonlar” Gistlendiler.” Yirminci ylizyilin baglarindan itibaren sel ve kuraklikla miica-
dele etmek, hidroelektrik enerji iiretmek, tarimsal sulamay: gergeklestirmek, evsel ve
endiistriyel kullanim igin su tedarik etmek gibi amaglara sahip hidrolik misyonlarin
hayata gegirilebilmesi igin de su biirokrasileri (veya hidrolik biirokrasiler) olusturdu-
lar.8 Bu dénemde 6rnegin Ispanya'da regeneracionismo hareketi bir baraj ve sulama
kanallar1 aginin tarimsal modernizasyonda 6nemli bir rol oynayabilecegi diiglincesini
One siirmiig, daha sonra bu rejenerasyonist séylem General Francisco Franco'nun 1939-
1975 yillar1 arasindaki uzun diktatorliik yonetimi sirasindaki kapsamli baraj programi-
na temel olusturmustu.’

Kemalist seckinler de devlet yonetimini devraldiklar: giinden itibaren modernlesme,
ulus ingas1 ve kimlik olusturma ¢abalarinin bir pargasi olarak gordiikleri ulusal bir hid-
rolik misyonu hayata gegirmek icin ellerindeki kurumsal, ekonomik ve yasal imkanlar:
kullanmiglardi. Yonetici segkinlere gére ulusal hidrolik misyon, barajlar, rezervuarlar
ve sulama sistemleri inga ederek su sikintisinin iistesinden gelerek ve istenmeyen su-

5 Karl A. Wittfogel, Oriental Despotism: A Comparative Study of Total Power (New Haven: Yale University
Press, 1957).

6 Frangois Molle, Peter P. Mollinga ve Philippus Wester, “Hydraulic Bureaucracies and the Hydraulic
Mission: Flows of Water, Flows of Power", Water Alternatives 2, no. 3 (2009): 329.

7 Philippus Wester, “Capturing the Waters: The Hydraulic Mission in the Lerma-Chapala Basin, Mexico
(1876-1976)", Water History 1, no. 1 (2009): 9-29; Molle, Mollinga ve Wester, “Hydraulic Bureaucracies”,
328-49.

8 Molle, Mollinga ve Wester, "Hydraulic Bureaucracies”, 328-49.

9 Erik Swyngedouw, “Modernity and Hybridity: Nature, Regeneracionismo, and the Production of the
Spanish Waterscape, 1890-1930", Annals of the Association of American Geographers 89, no. 3 (1999):
443-65; Erik Swyngedouw, “Technonatural Revolutions: The Scalar Politics of Franco's Hydro-Social Dream
for Spain, 1939-1975)", Transactions, Institute of British Geographers New Series 32, no. 1 (2007): 9-28.
Yirminci yiizyilin baglarindan itibaren tegkil olan ulusal su biirokrasilerine Avrupa dig1 6rnekler olarak
Amerika Birlesik Devletleri'ndeki Bureau of Reclamation (Islah Biirosu, 1902), Brezilya'daki Inspetoria de
Obras Contra as Secas (Kuraklikla Miicadele i§leri Miifettisligi, 1909) ve Meksika'daki Comisién Nacional de
Irrigacion (Ulusal Sulama Komisyonu, 1926) verilebilir.
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lar1 kontrol altina alarak devlet otoritesinin tesisine ve vatandaglarin milli baglarinin
kuvvetlenmesine katk: saglayacakti. Erken Cumhuriyet Dénemi'nde hidrolik misyonun
yiiriitiiciileri olan su biirokratlar: ve miihendisleri Osmanli kurumlarinda egitim gormiis
ve Osmanli topraklarinda sulama islerinin yiiriitiilmesinde gérev almig tecriibeli kisi-
lerdi. “Hidrolik biirokratlar” veya “hidrokratlar” olarak da tanimlanabilecek bu Kisiler,
hidrolik misyonun yerine getirilme siirecinin kilit aktorleri oldular. Devletin, ekonomik
bliytime ve kalkinmanin itici giici olarak suya duydugu heyecani iddiali projelere do-
niistlirmeyi istlendiler.

Kurucu iradenin hidrolik kalkinmaya olan bagliliginin bir géstergesi, 1924 yilinin Ocak
ayinda Selanik dogumlu su miihendisi Siilleyman Sirri'nin [Aral] Nafia Vekili olarak
atanmasiydr.’® Cumhuriyet'in ilanindan 6nce imparatorlugun gesitli bolgelerinde nehir
1slahi ve su alt yapi inga projelerinde gorev almig olan Siileyman Sirry, ilk adim olarak
on alt1 maddeden olusan bir talimatname hazirlads. Icra Vekilleri Heyeti'nin (Bakanlar
Kurulu) 22 Temmuz 1925'teki toplantisinda kabul edilip Cumhurbaskan1 Gazi Mustafa
Kemal'in [Atatiirk], Bagbakan Ismet'in [Indnii] ve on bir vekilin imzastyla yirirlige gi-
ren bu talimatnameye gore Tiirkiye on iki hidrolik bélgeye ayrild: ve merkezi bir Sular
Fen Heyeti Midiirligi kuruldu. [Gorsel 1] Daha sonra, on iki hidrolik bélgenin yedi-
sinde (sirastyla Bursa, Izmir, Antalya, Ankara, Adana, Samsun ve Malatya) su bolge
miidiirliikleri tegkil edildi ve her bir miidiirliik biinyesinde gézlem istasyonlar: kuruldu.
Bolgesel su midiirliikleri nehir havzalarini lgmek, etiit haritalar: ve jeolojik haritalar
hazirlamak, meteorolojik gozlemler yapmak, hidrolojik incelemelerde bulunmak ve elde
edilen verileri sulama, hidroelektrik ve drenaj planlar: gelistirmek i¢in kullanmakla gé-
revlendirildi.* Ancak Siilleyman Sirri'nin 1925'teki erken 6limi ve ardindan 1926-28
yillar1 arasinda Anadolu'nun biiyiik béliimiinii etkileyen kuraklik, su altyap: caligmala-
rin1 kesintiye ugratti.
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Daire Wavzalarini gdsteriv Harita

10 Galip Bityiikyildirim, “Tiirkiye'de Su Miihendisliginin Onciisii, Tiirkiye Cumhuriyeti'nin 2. Bayindirlik
Bakani Siileyman Sirr1”, Tiirkiye Miihendislik Haberleri 453 (2009): 36-39.

11 Talimatnamenin tam ad: “Su Idarelerinin Taksimat, Teskilat ve Vezaifi (Gorevleri) Hakkinda
Talimatname"dir. Bkz. Galip Biiyiikyildirim, “1925 Talimatnamesi, Tiirkiye'de Akarsu 6l§ﬁmlerinin
Baslangic1”, Pamukkale Universitesi VI. Ulusal Hidroloji Kongresi Bildiriler Kitabi, 22—24 Eyliil 2010, yay.
haz. Halil Karahan ve Orhan Baykan (Denizli: Pamukkale Universitesi, 2010), 46-47; “Cumhuriyet Hiikiimeti
Zamaninda: Su Siyaseti”, Iktisadi Yiiriiylis 45-46 (29 Ekim 1941), 30; 10 Yilda Tiirkiye Nafiasi, 1923-1933
(Istanbul: Istanbul Matbaacilik, 1933), 61.
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Erken Cumbhuriyet idarecileri su meselesini 1929 yilinda tekrar ele aldi. Sular Fen He-
yeti Midirligi, 29 Mayis 1929 tarihinde ¢ikarilan ve Necmeddin Sadik'in “milli servet
ve refah1 temin hususunda simdiye kadar gikan kanunlarin en miihimmi” olarak tanim-
ladig1 1482 sayili kanunla Sular Umum Miidiirliigii'ne doniistiiriilerek on iki yil siire-
since kullanilmak tizere 100 milyon lira tutarinda genis bir biitce tahsis edildi.* Sular
Umum Miidiirligi, hidrolojik aragtirmalarin daha etkin bir sekilde gergeklestirilmesin-
de ve su altyapilarinin planlanmasi ve insasinda énemli bir aktdr haline geldi. Kisacasi
yonetici kadro, devletin tilkedeki su kaynaklari tizerindeki hegemonyasini stirdiirmesini
ve pekistirmesini saglayacak yasal diizenlemeleri yapmais, bir ulusal hidrolik misyon
olusturmus ve bu misyona su altyap: islerini hayata gecirmek iizere genis bir biitge
tahsis etmisti. 1930'larin baginda, geng ve azimli su miihendisleri ve teknisyenlerinden
olusan on sekiz etiid ekibi, su cografyasini incelemek, hidrolojik ve meteorolojik goz-
lemler yapmak ve su potansiyeli hakkinda bilgi toplamak tizere Anadolu’'nun dért bir
yanindaki nehir havzalarina gonderildi. “Su istiksaf postas1” ad1 verilen bu etiit ekiple-
rinin topladiklari veriler ve hazirladiklari raporlar analiz edilerek degerlendirildi.*®

1930'larin ortalarina gelindiginde, Avrupa'daki otarsik rejimlerin yiikselisi ve devam
eden kiiresel ekonomik krizin de etkisiyle “kendi kendine yeten varsil bir iilke" bigimin-
de tanimlanacak doktriner goriis 6nem kazandi. Bugday, seker ve pamuk basta olmak
iizere sulama gerektiren tarimsal iirlinlerin artigina 6nem verilmesiyle rejimin devletgi
iktisadi politikasinin ve bayindirlik iglerinin belkemigini olusturan demiryolu siyase-
tinin yaninda su siyaseti de 6n plana ¢ikti. Cumhuriyet'ten Ali Siireyya bir yazisinda
su siyasetinin demiryolu siyaseti kadar 6nemli oldugunu, hatta ileride belki demiryolu
siyasetinden de {istiin tutulacagini belirterek séyle demisti: “Tiirk elinde topragin al-
tindaki ve {istiindeki biitiin sular inzibat altina alinacak, birikmis olanlar akitilmak ve
birikmemis olanlar toplanmak yol ile tarladaki Tiirk mahsullerine can vermege gonde-
rilecektir."** Nitekim 1936 yili, Cumhuriyet Tiirkiyesi'nin hidrolik misyonu agisindan
déniim yili oldu. "Biiyiik Su Davasi'nin resmen ilan edilmesiyle Sular Umum Mudarlaga
on iki tagra dairesinden olugacak sekilde yeniden yapilandirildi. 1938 yilinda daire sa-
yist on dokuza gikarilacakti.’® 12 Subat 1937'de 3132 sayili kanunun yiiriirlige girme-
siyle, Anadolu’'nun dért bir yanindaki hidrolik altyapilarin projelendirilmesi, ingas1 ve
onarimi igin bes yil siiresince kullanilmak iizere Bayindirlik Bakanligi'na 31 milyon lira
ek 6denek tahsis edildi.'® 8 Agustos 1941'de 4100 sayili ek kanunla da planlanan hid-
rolik projelerin tamamlanmasi i¢in Bayindirlik Bakanligi'na 50 milyon lira ek 6denek
verildi."”

12 T.C. Resmi Gazete, no. 1206, 3 Haziran 1929, 7432; Necmeddin Sadik, “Rahmet ve Bereketi Semadan
Beklemiyelim!", Aksam, 16 Nisan 1929; Ali Tanoglu, “Tiirkiye'de Su iglerinin Bugiinkii Durumu ve
Tiirkiyenin Su Davast’, Tiirk Cografya Dergisi 3-4 (1943): 289; Ilhan Tekeli ve Selim Ilkin, Cumhuriyetin
Harc1 2 - Kéktenci Modernitenin Ekonomik Politikasinin Geligimi (Istanbul: Bilgi Universitesi Yayinlari,
2003), 217.

13 Galip Biiytikyildirim, "Akarsu istik§af Seferberligi ve Geng Cumhuriyet'in Mithendisleri”, Tiirkiye
Miihendislik Haberleri 44 (2008): 42-46.

14 Ali Siireyya, “Gubuk Bentleri’, Cumhuriyet, 9 Kasim 1932.
15 "Cumhuriyet Hiikiimeti Zamaninda: Su Siyaseti”, Iktisadi Yiiriiyis, 30.

16 T.C. Resmi Gazete, no. 3538, 19 Subat 1937, 7713; Ulus, 13 Subat 1937; Tanoglu, “Tiirkiye'de Su Iglerinin’",
290.

17 T.C. Resmi Gazete, no. 4885, 13 Agustos 1941, 1546; Tan, 11 Agustos 1941; [kdam, 12 Agustos 1941;
Vakit, 20 Agustos 1941; Tanogly, “Tiirkiye'de Su Islerinin", 291.
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Tabiatin Patolojilerinden Kurtulmak

Tarihin eski donemlerinden itibaren nehirlerin tagmasiyla olugan sulak alanlar ve ba-
takliklar insan yerlesimi i¢in uygun olmayan, saglik acisindan zararli, ekonomik an-
lamda degersiz, bu nedenle ortadan kaldirilmas: gereken yerler olarak goriilmiisti. Ta-
biatin bu “kusurlu” alanlarini kurutarak veya bagka yontemlerle radikal doniisiime tabi
tutmak, on yedinci ylizyildan itibaren hidrolik miihendisliginde kat edilen ilerlemeler
ve 6zellikle de hidrolojinin, Mark Cioc'un ifadesiyle bir “nehir bilimi" olarak geligsmesiy-
le miimkiin olmugtu.'® Osmanlt Imparatorlugu'nun farkls yerlerinde de her boyutta ve
sekilde sulak alanlar ve batakliklar vardi. Bati'da oldugu gibi Osmanli'da da bu alanla-
rin 1slah edilerek ekilebilir, yaganabilir ve vergilendirilebilir arazilere doniigtiiriilmesi
fikri on dokuzuncu yiizyilda yayginlasti. Osmanli Devleti'nin gitgide “giirlime, kokusma
ve hastaliklarin ireme alani"® olarak gérdugi sulak alanlar ve batakliklar on doku-
zuncu ylizyilin son geyreginde dénemin hidrolik miihendislik tekniklerinin el verdigi
olglide 1slah edilmeye bagland1.?°

Sulak alanlarin sitma ve diger hastaliklarin kol gezdigi sagliksiz, bakimsiz ve verimsiz
topraklar olarak algilanmasi ve bunlarin tarim arazisine doniistiiriilmesi gerekliligi, yir-
minci yiizyilin baglarinda daha da belirginlesti. Ozellikle iki diinya savagi arast doneme
hakim olan bu sdylem aslinda, kalkinma ve ilerleme tlkiisii dogrultusunda bu marjinal
topraklarin, uluslarin zihinsel ve fiziksel haritalarindan silme gérev ve sorumlulugu-
nu devlete yilikleyen, bir nevi “tabiat tizerinde ulus” (nation over nature) anlatisinin bir
unsuruydu. Bu donemde, gesitli hiikiimetler batakliklari, George Vlachos'un ifadesiyle,
“tabiatin ehlilestirilmesi ve istifade edilmesi gereken patolojileri” olarak gérmiis ve bu-
ralari tabiatin pengesinden kurtarmaya galigmist1.® Kemalistler de benzer bir bigimde
tabiat1 ulusal amaglar dogrultusunda ehlilestirme miicadelesini, yaygin modernist s6y-
lemle biitiinlestirdi.

Erken Cumhuriyet Tiirkiyesi'nin farkli bélgelerinde arazi 1slahi, daha 6nce benzeri go-
riilmemis bir emek, sermaye ve teknoloji seferberligi gerektirmekteydi. Modernlesme
ve ilerleme arzusu belirgindi; ancak teknoloji, insan giicli ve maddi kaynaklar sinirliy-
di. 1920’lerin ortalarindan itibaren, mahalli halka bataklik 1slah iglerinde miikellefiyet
getirildi ve 15 ila 65 yas arasindaki erkekler Anadolu'nun dért bir yaninda kanal kaz-

18 Mark Cioc, The Rhine: An Eco-biography, 1815-2000 (University of Washington Press, 2002).

19 Semih Qelik ve Christina Luke, "Of Wetlands and Reclamation Regimes: Climate Change, Social Upheaval,
and Political Practice in Western Anatolia in the Long Nineteenth Century”, Winds of Change: Environment
and Society in Anatolia, yay. haz. Christopher H. Roosevelt ve John Haldon, (istanbul: Kog University Press,
2022), 252.

20 Osmanli son doneminde hidrolik miihendisligi ve batakliklarin kurutulmas: hakkinda giincel bir caligma
igin bkz. Ozkan Akpinar, “Reclaiming the Empire: Environment, Marshes and Hydraulic Engineering in the
late Ottoman Period"”, (Doktora tezi, Bogazigi Universitesi, 2020).

21 George L. Vlachos, “From Slavic Swamp to Promised Land. Social and Environmental Engineering in a
Southern Macedonian Swamp, 1913-1936", A New Ecological Order. Development and the Transformation
of Nature in Eastern Europe, yay. haz. Stefan Dorondel ve Stelu Serban (Pittsburgh: Pittsburgh University
Press, 2022), 46. Avrupa'da yirminci yiizyil boyunca batakliklarin islahini karsilagtirmali olarak inceleyen
giincel bir galigma i¢in bkz. Katja Bruisch ve Liesbeth van de Grift, “Reclaiming the Land: The Drainage
Paradigm and the Making of Twentieth-Century Rural Europe”, Living with the Land: Rural and Agricultural
Actors in Twentieth-Century Europe — A Handbook, yay. haz. Liesbeth van de Grift, Dietmar Miiller ve
Corinna Unger (Berlin: DeGruyter, 2022), 37-60.
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ma ve drenaj iglerinde ¢alistirildi. Yonetici segkinlerin ekilebilir araziler yaratmak icin
miimkiin oldugunca fazla miktarda bataklik alan kurutma hirslarinin bedelini sabahtan
aksama kadar diz boyu ¢amur ile bataklikta galisan binlerce ig¢i 6dedi. Resmi tarih,
rejimin tabiat: disipline etme siirecinin bedelini bedenleriyle ddeyen isci kafilelerini
yazmadig1 i¢in bu insanlarin batakliklarda sitma, kolera ve tiflis gibi hastaliklara ne
derece maruz kaldiklarinin detaylarini bilemiyoruz.

[Gorsel 2]

Kiigiik Menderes
Havzasi'nda kanal
agma galigmalari
Kaynak: “Su
Islerimiz", Bayindirlik
f§leri Dergisi Yil: 3
Sayw: 5 (Birincitegrin
1936): 82.

Erken Cumhuriyet Dénemi'nde batakliklarin islahi igin yapilan girisimlerin birbiriyle
ortiisen {ig temel amaci oldugu 6ne siiriilebilir. Ik amag, yirminci yiizyilin ilk yarisinda
iilkedeki 6liimlerin en 6nemli nedenlerinden olan sitmay: ortadan kaldirmakti. Dev-
let, sitmanin yok edilmesini saglikli bir ulus ingas i¢in bir regete olarak gériiyordu ve
bu micadelede batakliklarin kurutulmasina biiyiik 6nem atfediyordu. Resmi kayitlara
gore, 1920'lerde Anadolu’'nun hemen her bélgesinde her iig ila dort kisiden biri sitmaya
yakalanmis durumdaydi. Kiy1 ovalari, nehir vadileri ve bol sulu yerler gibi nem orani-
nin yiiksek oldugu bolgelerde enfeksiyon orani daha da yiiksekti. Ornegin 1925 yilinda
Adana'da gehir merkezindeki niifusun yiizde 51,8'i, gevre kéylerde ise 92,3'li sitmaya
yakalanmigti.?® Sitma vakalarinin bu derece yogun olmasi Adana'yi, Chris Gratien'in
ifadesiyle “sitma aragtirmalari ve tedavisi i¢in bir laboratuvar” haline getiriyordu.*® Ke-
malist hiikiimet, Anadolu'dan sitmanin kékiinii kazimak i¢in genis capli bir kampanya
baglatti. Tiim mali kaynaklarini ve lojistik imkanlarini seferber eden hiikiimet, sitmanin
sinirlarini belirlemek ve sitmayla miicadele yollarini aragtirmak i¢in komisyonlar kur-
du; kongreler organize etti; raporlar ve haritalar hazirladi.?* 13 Mayis 1926'da ¢ikarilan
839 sayili Sitma Miicadelesi Kanunu, daha sonra yayimlanan bir dizi tiiziik ve yonet-
melikle birlikte erken Cumhuriyet Tiirkiyesi'nde sitma ile miicadelenin yasal cergevesi-
ni olugturdu.? Bu yasal gergeve dahilinde iilkede sitma kontrol bélgeleri olugturuldu; bu
bélgelerde ulusal sitma ile miicadele ekipleri gorevlendirildi.?® Sahada sitmayla savagi
yiiriiten ve laboratuvar sefleri, doktorlar, saglik gorevlileri ve sitma kontrol galisanla-

22 Fatih Tugluoglu, "Tiirkiye'de Sitma Miicadelesi (1924-1950)", Tiirkiye Parazitoloji Dergisi 32, no. 4
(2008): 355.

23 Chris Gratien, An Environmental History of the Late Ottoman Frontier (Stanford University Press, 2022),
181.

24 Tekeli ve ilkin, Cumhuriyetin Harct, 134-35.
25 Tekeli ve ilkin, Cumhuriyetin Harct, 136.

26 Sitma kontrol bolgelerinin sayis1 1925'te {ig iken, 1930'da ona, 1944'te de on dokuza gikmigt1.
Bkz. Tekeli ve ilkin, Cumhuriyetin Harc1, 139-40.
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rindan olusan bu miicadele ekipleri kdy kéy dolasarak sitmaya kars: sithhi ve profilaktik
onlemler uyguladi. Sonug olarak, 1940'larin sonunda enfeksiyon ve 6liim vakalarinda
kayda deger bir azalma oldu.

Konuya tersten bakildiginda sitma, niifusun iyilestirilmesi adina devlete hukuk, bilim,
teknoloji ve tibbi uygulamalar yoluyla topluma ve 6zel alana miidahale etme yetkisi
vermisti. Gratien'in de belirttigi gibi sitma miicadelesinde “"yurttaglarin ve sivrisinek-
lerin izlenmesi ig ice ge¢misti”.?” Sitma, niifusu ve gevreyi gézlemlemede ve {ilkeye ve
topluma nizam vermede devlet i¢in uygun bir aragti. Diger bir ifadeyle sitma, devletin
cografya ve insanlar {izerinde daha fazla kontrol sahibi olmasini saglamigti. Kemalist
rejim, sitma miicadelesiyle bir yandan vatandaglar: iyilestirirken diger taraftan tabiati
ehlilestirme firsat: yakalamisti. Sitma sayesinde bataklik topraklar: steril ortamlara,
hastalikli bedenleri de saglikli bireylere doniistiirme imkani dogmustu.

Erken Cumhuriyet yoneticilerinin hidrolik altyapilar araciligiyla batakliklari islah etme
¢abalarinda ikinci amag bu alanlari tarima elverisli hale getirmekti. Elbette bataklik-
lar1 verimli topraklara doniistiirmek, tarimsal iiretim yoluyla gelirlerin artmasi anla-
mina gelecekti. Dolayisiyla, tarimsal potansiyelin 6zellikle yiiksek oldugu bélgelerde
bulunan batakliklar ve sulak alanlar dncelikli olarak kurutulacakti. Bu bolgelerden biri
Bursa Ovasi'ydl. Hiikiimet, 1929 yilinda Alman ingaat miihendisi Walther Kunze'nin
denetiminde Bursa Ovas: Islah Projesi'ni baslatti. Proje kapsaminda, Uludag'dan gelen
Aksu, Karapinar, Deligay, Kaplikaya ve Gokdere gibi dere ve caylar tagkin tehlikesini
azaltmak igin 1slah edildi. Debinin yiiksek oldugu darbogazlarda bentler, setler ve kanat
duvarlar: inga edildi. Ayrica, akint1 yoniinde hareket eden kaya ve gakillar1 toplamak
igin bu tiir yerlere sediment kapanlar: yerlestirildi. Niliifer Cay1'nin yatag: degistirilerek
Bursa Ovasi'nin su altinda kalmasi 6nlenmis, béylece ova daha fazla ekilebilir hale ge-
tirilmisti. Projenin bir diger bileseni de Bursa'nin kuzeyinde en az 1.000 hektarlik bir
alani kaplayan Serme, Kazikli ve Igdir batakliklarinin kurutulmasrydi. Bunun i¢in dere
ve gaylardan batakliklara akan sularin yonii iki kanal ve birkag akint1 hendegi vasita-
siyla degistirildi. Bu iki kanalda ana kanal 16 km uzunlugundaydi ve Narlidere ile De-
licay'1 birbirine bagliyordu. Giiney kanali ise 11 km uzunlugundayd: ve Gélbasidere'den
Deligay'a kadar uzaniyordu. Her iki kanal da dogu-bat1 yéniindeydi ve Uludag'dan gelen
sular1 yakalamay: ve batakliklarin yukaridan taze tortu ve su katmanlar: almasini 6n-
lemeyi amagliyordu.?® Bursa Ovasi Islah Projesi 1930'larin ortalarinda 2,8 milyon lira
maliyetle tamamlandi. Yeni islah edilen 8.000 hektar arazi, hektar bagina 500 lira gibi
sembolik bir licret karsiliginda topraksiz kéyliilere, miibadillere ve muhacirlere dagitil-
d1.* Bursa Ovasi'ndaki arazilerin 1slah edilmesinin ardindan, Uluabat Golii ve Manyas
Goli gevresindeki tagkin yataklarini sulayan Kirmasti, Kocagay ve Susurluk nehirleri
1slah edildi. Drenaj kanallari, bentler ve hendeklerin ingasi, bu nehirlerin sularinin dii-
zenlenmesini sagladi ve daha dnce yerlesim ve tarimsal iiretim i¢in uygun goriilmeyen
arazilerde tarimi tesvik etti.*

27 Gratien, The Unsettled Plain, 198.

28 Walther Kunze, “Die Trockenlegung der Stimpfe und die Hochwasser-Regulierung in der Brussa-Ebene”,
Bautechnik 16 (1938): 110-14; “Su iglerimiz", Bayindirlik f§leri Dergisi Y1l: 3 Say1: 5 (Birincitegrin 1936):
79-80; Tanoglu, “Tiirkiye'de Su i§lerinin", 292.

29 Tanoglu, "Tiirkiye'de Su Islerinin”, 292.
30 Tanogly, “Tiirkiye'de Su Islerinin”, 293.
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Erken Cumhuriyet Dénemi'nde arazi 1slahi girigimleri Anadolu'nun peyzajini derinden
doniistiirdi. 1925 ve 1936 yillari arasinda toplam 25.155 hektarlik bataklik alan kuru-
tularak islah edildi. 1937 ve 1944 yillar1 arasinda kurutulan 21.363 hektarlik alanla be-
raber yaklagik olarak Kemalist donemin hemen hemen tamamina tekabiil eden 1925-
1944 yillar1 arasinda 46.518 hektar bataklik alan kurutulmus oldu.*

Erken Cumhuriyet Tiirkiyesi'nde batakliklarin yogun drenaj ve 1slahinda, sitma ile mii-
cadeleye destek ve verimli tarim alanlar1 yaratma g¢abasinin yaninda {igiincii bir amag
da i¢ ve dig go¢menlerin iskani ve asimilasyonunu kolaylastirmakti. Ayrica, Italya, Al-
manya, Israil gibi tilkelerdeki kirsallagtirma projelerinden esinlenen Kemalist rejimin
iskan ve ilke i¢i kolonizasyon diigiince ve uygulamalari, kirsalda niifus artigini tegvik
etmeyi, tarimsal {iretimi cazip hale getirmeyi ve kirdan kente gocii engellemeyi amag-
layan kéyciiliik siyasetinin de bir pargasiydi. Osmanli Devleti'nin gegmiste yaptig: gibi
Cumbhuriyet yonetimi de 1slah edilerek kazanilan yeni topraklarda sifirdan kdyler kurdu
ve on binlerce miibadil, muhacir ve topraksiz koyliiyii bu kdylere yerlestirdi. Bir diger
ifadeyle, batakliklarin kurutulmasi ve topragin senlendirilmesiyle miilteci, go¢men ve
agiretlerin ait olduklar1 yagam ortamindan farkli bir ortama, -genellikle de askeri niza-
m1 andiran bir bigimde- nakledilme siiregleri i¢ ice gegmisti. Ornegin 1937 yilinda dev-
let Aksaray vilayetinde bataklik alandaki 10.000 hektar araziyi miibadil ve muhacirlere
tahsis etmisti.* Bu arazinin 8.000 hektarlik kismini kaplayan bataklik kurutulduktan
sonra 400 haneli bir kdy kurulmug ve 10.000 agag dikilmis; béylece yerlesimciler igin
bir gelir kaynagi (varidat membai) saglanmigts.*

Marco Armiero, Roberta Biasillo ve Wilko Graf von Hardenberg, Italyan fagizmini gevre
tarihi perspektifinden ele aldiklari Mussolini's Nature [Mussolini'nin Tabiati] adl1 ga-
ligmalarinda, Mussolini'nin 1slah planinin “propaganda bakimindan, vahsi olan: nor-
mal olana, dogal olan: giindelik olana doniistiiren bir savas” oldugunu ileri siiriiyor ve
savag fikrinin fasist retorikte ayn: zamanda temelde sémiirgeci bir fetih niteligi ba-
rindirdigini soyliiyorlar. Kemalizm'de de Anadolu peyzajinin suya karsi bir savag ve-
rilerek fethedilerek doniistiiriilmesini ve bu déniisen ortamlara yerlesimcilerin iskan
edilmesini savunan bir retorik mevcuttu. Caligmanin baginda Ahmet Emin Yalman'dan
alintiladigim, marjinal bélgeleri suyun iggalinden kurtarmaya, tabiata hiikmetmeye ve
onu ehlilestirmeye ¢agr1 yapan, bu sorumlulugu iistlenen cesur insanlar: yiicelten gag-
risimlarla dolu yazisinda da bu retorigi gormek miimkiin. Kisacasi, Kemalist rejim iskan
siyasetiyle, gocmenlere yerlesecekleri bir vatan, igleyebilecekleri toprak ve yagamlarini
siirdiirebilecekleri ekonomik araglar saglarken onlar1 ayn: zamanda Anadolu cografya-
sina baglayacak birlestirici bir vizyon sunmaya ¢aligmisti. Bu baglamda, 1slah edilerek
tarima ve yerlesime acgilan sulak alanlar ve batakliklar modern hidrolik miihendisligi
teknolojisinin yaninda devlet ideolojisiyle bagdasan toplum miihendisliginin uygulan-
dig1 alanlardi.

31 Tekeli ve ilkin, Cumbhuriyetin Harci, 140 ve 144.
32 Aksam, 5 May1s 1937.
33 Ulus, 14 Kasim 1937.
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Bagkente Hayat, Ulusa Umut Veren Su

Cumhuriyetin ilan edildigi giinlerde Ankara, su kaynaklar1 yetersiz, kurak bir yerdi.
Yaklagik 25.000 kisilik niifusuyla bir kasabadan hallice goriiniime sahip sehir, bag-
kent ilan edildikten sonra hizlica biliylimiig; 1927 yilina gelindiginde niifusu ii¢ katina
cikarak 74.000'e, 1935 yilinda da 123.000’e ulagmigt1.>* Alman sehir plancist Hermann
Jansen tarafindan hazirlanan master plana gére, Ankara'nin 1980 yilina kadar 157.000
niifusa ulagacagi ve bu niifusun ihtiyacini kargilamak icin kisi bagina giinliik ortalama
153 litre suya ihtiya¢ duyulacagi tahmin ediliyordu. Bu da saniyede en az 278 litre se-
beke suyunun temini anlamina geliyordu. Ancak sehrin dogusundaki Kosunlar Kéyii ve
giineydogusundaki Elmadag civarindaki mevcut kaynaklar saniyede sadece 62 litre su
saglayabiliyordu.®®

Tiirkiye Cumhuriyeti'nin hizla biiyiiyen bagkenti su sikintisi cekerken Bati diinyasinda
kentlere su tedarigi i¢in biiyiik élgekli barajlar ve hidrolik altyapilarin ingas1 hiz kazan-
migt1. Tabiat tizerinde ulus sdyleminin baraj ingas1 baglaminda da etkili oldugu bu dé-
nemde, Kemalist yoneticiler Ankara yakinlarinda bir baraj ingas1 i¢in kollar: sivadilar.
Yapilmas: diisiiniilen baraj, hizla biiyiiyen baskentte yiizyillardir sliregelen su kitligina
son verip onu modern ve steril bir kente doniigtiirmekle kalmayacak, ayni1 zamanda
“dogay1 ehlilestirme, kontrol etme ve disipline etmek igin modernist arayis"t da ifade
edecekti.*® Sakarya ve Kizilirmak gibi iki biiyiik nehir havzasi arasindaki avantajli cog-
rafi konumuna ragmen hiikiimetin bu nehirlerden Ankara'ya su temin etme diigiincesi;
sermaye, teknoloji ve isgiicii yetersizligi nedeniyle tasaridan 6teye gegemedi.””

1929 yilina gelindiginde Kemalist yonetim, Ankara'ya su tedarigi icin sehre yakin me-
safede bulunan Gubuk Gayi'na bir baraj ingasini degerlendirdi. Nafia Vekaleti'nin ha-
zirlattigs ti¢ raporun ve ilk etiitlerin tamamlanmasinin ardindan devlet bir ihale agtu.
2.324.229 lira bedelle ihaleyi kazanan miihendis Tahsin ibrahim ile 1 Aralik 1929 ta-
rihinde 19 maddeli bir mukavele imzaland1.®® in§aat1 denetlemek tizere Almanya'dan
deneyimli ingaat miithendisleri Walther Kunze ve Heiden Berger gorevlendirildi.** Mii-
teahhitler baglangicta, Osmanli déneminde yapilan bentler ve rezervuarlarda oldugu
gibi tas dolgu teknigiyle bir baraj inga etmeyi planlamiglardi. Ancak ingaatta gérev alan
ve kaynaklarda “Mosyo Sapot” olarak gecen, ayn: zamanda Istanbul Universitesi'nde
cografya ve jeoloji profesorii olan Ernest Chaput bir rapor hazirlayarak miiteahhitleri,
denetim ekibini ve bakanlig1 yurtdisindan gimento ithal ederek beton bir baraj inga
etmenin daha az maliyetli olacagina ikna etti.”* Beton konstriiksiyonun daha ucuz ol-

34 Feroz Ahmad, The Making of Modern Turkey (Londra: Routledge, 2002), 91.

35 CA, 30.1.0.0.122.774.1, Ekim 1934; Azmi Pinar, “Ankara Su Siizgeci’, Bayindirlik Isleri Dergisi 10
(Mart 1937): 56.

36 Maria Kaika, “Dams as Symbols of Modernization: The Urbanization of Nature Between Geographical
Imagination and Materiality”, Annals of the Association of American Geographers 96, no. 2 (2006): 276.

37 Azmi Pinar, "Ankara Su Siizgeci’, 55.
38 Bedri C“)lger, Gubuk I Baraji (Ankara: DSI Matbaasi, 1971), 25-31.
39 Bedri élger, gubuk I Baraji, 23.

40 Nafia Bakanlig1 Sular U. M. Fen Heyeti, “Cubuk Baraji", Arkitekt 70-71 (Ekim-Kasim 1936): 282; "Cubuk
Barajinin Agilma Téreni”, Bayindirlik Isleri Dergisi (Kasim 1936): 51; 39-40 ve 42-49; Laurent Dissard,
“From Shining Icons of Progress to Contested Infrastructures: ‘Damming’ the Munzur Valley in Eastern
Turkey", Contested Spaces in Contemporary Turkey: Environmental, Urban and Secular Politics, yay. haz.
Fatma Miige Ggek (IB Tauris: Londra & New York), 232-33.
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dugunun diigiiniilmesinin yaninda teknik olarak daha gelismis oldugu ve gorsel olarak
da modern goriindiigli kabul ediliyordu. Ayrica, Aslihan Demirtag'in da bir makalesinde
ifade ettigi gibi, “bir ingaat malzemesi ve teknigi olarak tas, Osmanli gegmisiyle iligki-
lendirilirken” betonarme malzeme modernlik ve ilerlemeyi temsil ediyordu.** Kisacast
betonarme baraj, ulus devletin Osmanli gegmisinden kopusu ile modernlesme ve ilerle-

me tlkiistind sembolize edecekti.

[Gérsel 3] Cubuk Baraji ingas1, 1930
Kaynak: Kaynak: VEKAM Kiitiiphanesi ve Arsivi, Ankara
Fotograf, Kartpostal ve Graviir Koleksiyonu, kayit no. 1635

Gubuk Barajinin temel gukuru
kazi caligmalarina 1930 yilinin
Kasim ayinda baglandi. Ancak
caligmalar bagladiktan yakla-
sik sekiz ay sonra miiteahhitler,
maliyetleri artiracak ve barajin
yapimini geciktirecek teknik so-
runlarla karsilagti. Baraj ingasin-
da gorevli jeologlar ve mithendis-
ler, kaolin Kkitlesine rastladilar
ve barajin iizerine oturacagt ana
kayanin tahmin edilenden daha
derinde oldugunu tespit ettiler.*?
Bu sorun, binlerce ton metrekiip
ek toprak kazilmasini ve insaat
miihendisligi agisindan bazi ilave
teknik caligmalarin yapilmasini
gerektiriyor, dolayisiyla proje-
ye ek maliyet getiriyordu. 1931
yilinin Aralik aymna gelindigin-
de doénemin Bayindirlik Bakani
Hilmi Uran, pazarlik usuld bir
ihaleye ¢ikilmasini énerdi. Mali-
ye Bakani Abdiilhaluk Renda'nin
karg: goriisiine ragmen Bakanlar
Kurulu, Uran'in 6nerisini destek-
ledi ve kendisine ingaat igleri igin

ilave bir fon tahsis etti.** Temel i¢in yeterli derinlige inilmesinin ardindan iki y1l gecik-
meyle, 1932 yilinin Agustos ayinda baraj gévdesinin temeli atild1.** [Gorsel 3]

Kemalist rejimin goziinde Cubuk Baraji, Cumhuriyet'in su imgesine derinden bagliligi-
n1 ve suyun geng ulusun modernligini ve ilerlemesini sembolize ediyordu. Dolayisiyla,

41 Aslihan Demirtag, “Rowing Boats in the Reservoir: Infrastructure as Transplanted Seascape’,
Landscapes of Development: The Impact of Modernization Discourses on the Physical Environment of the
Eastern Mediterranean, yay. haz. Panayiota Pyla (Cambridge, MA: Aga Khan Program at the Harvard

School of Design), 23.

42 CA, 30.10.0/158.109.9, 12 Eyliil 1931; élger, Gubuk I Baraji, 36-37.

43 Yiiksel Ozgen ve Recep Biiyiiktolu, “Cumhuriyetin ilk Baraju: Gubuk Baraj1 (1929-1936)", Ankara
Universitesi Tiirk fnkxlap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi 59 (Giiz 2016): 92-93.

44 "Cubuk Barajinin Agilma Téreni", 51.
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fiziksel oldugu kadar sembolik ve séylemsel 6neme haiz bir su altyap: projesiydi. Bu
yiizden yonetici segkinler bedeli ne kadar olursa olsun baraji tamamlamaya kararliy-
dilar. Déneme hakim ideolojik ortamda projenin ekonomik, ekolojik ve insani maliyet-
lerinin kamusal alanda konusulmas: miimkiin degildi.** Hemen tamami Kemalist reji-
min sézciisii olan ulusal gazeteler, baraj ingaatinin yavas ilerlemesinden dolay: devlet
yonetimine yonelik bir zafiyet algis1 olugmamasina gayret ediyorlardi. Barajda insan
kaynaklar1 ve finansal sikintilardan s6z etmek yerine projenin boyutlarina, ilerleyisine
ve vaat ettiklerine dair haberler yapryorlar ve bir bakima topluma gelecek igin umut
asilryorlards. Ornegin 27 May1s 1931'de Hakimiyeti Milliye gazetesi barajda toplanacak
sularin "biitiin Ankara ovasini Sincan kéyline kadar irva ve iskaya miisait” olacagini
yaziyor, barajin 1932 yilinin Kasim ayinda tamamlanacagini bildiriyordu.*® Ancak ha-
berin yayimlandigi tarihte heniiz barajin toprak kazisi devam etmekteydi ve baraj gov-
desinin temeli atilmamigti. 9 Kasim 1932'de Cumhuriyet'teki bir yazisinda Ali Siireyya
inga halindeki baraji “yerin baglar1 desilerek bulunan saglam temel iizerinde beton bir
kale” olarak tanimliyor ve tamamlandiginda giftginin “tabiate tabi ve ona maglup olan
degil, tabiate tahakkiim eden bir miistahsil” olmasin: saglayacagini 6ne siiriiyordu.’
1935 yilina gelindiginde baraj ingaat: tamamlanmamists; ancak gazeteler olumlu ha-
berlerine devam etmekteydi. 28 Subat'ta Ulus, “climhuriyetin kurak bozkir iizerinde
kurdugu 6lmez eserlerden biri"nin Ankara'nin susuzlugunu sonsuza dek gidermeye ya-
kin oldugunu yaziyordu.*® 30 Mayis'ta Cumhuriyet'te gikan benzer bir haberde de bara-
jin Ankara'da 200.000 kisiye, kisi bagina giinliik 200 litre su saglayarak "Ankaranin su
meselesi kékiinden halledilmis olacaktir” diyordu.*

Gubuk Baraji, Ankara'nin artan kentsel niifusuna su saglama vaadinde bulunuyordu;
ancak baraj Ankara'ya icme suyu saglama amaciyla tasarlanmamuigti. Zira baraj suyu-
nun icilebilir olmasi igin aritilmas: gerekiyordu. Bunu saglayacak olan filtre istasyo-
nunun temeli, 10 Haziran 1935 giinii Bagbakan Ismet Inonii ve Bayindirlik Bakani Ali
Getinkaya tarafindan atildi.>® Ankara'nin Digkap1r semtindeki istasyonun ingaati, Alman
firmas1 Hochtief tarafindan gergeklestirildi. Giinlik 24.000 metrekiip su aritma kapa-
sitesine sahip olacak olan tesise sular baraj géliinden 0,60 metre gapindaki gelik bir
boru ile iletilecek, burada havalandirilip filtrelendikten sonra klorlanarak evlere dagi-
tilacakt1.’! [Gorsel 4]

45 Projenin ekonomik maliyeti bilinmemekle birlikte, 6ngoriilen maliyetin iki kat1 olan yaklagik dért milyon
Tiirk lirasina inga edildigi tahmin ediliyor. Nafia Bakanligi Sular U. M. Fen Heyeti, “Cubuk Baraji", 282.

46 Hakimiyet-i Milliye, 27 May1s 1931.

47 Ali Stireyya, “(;’ubuk Bentleri”, Cumhuriyet, 9 Kasim 1932.
48 Ulus, 28 ubat 1935.

49 Cumhuriyet, 30 Mayis 1935.

50 Ulus, 11 Haziran 1935; Cumhuriyet, 11 Haziran 1935.

51 "(;ubuk Su Siizgeci istasyonu", Bayindirlik f§leri Dergisi, Yil: 2, S: 1 (Haziran 1935): 123-28; “Su iglerimiz",
Bayindirlik Igleri Dergisi Yil: 3 Sayt: 5 (Birincitesrin 1936): 79-80; Ulus, 3 Kasim 1936; Azmi Pinar, "Ankara
Su Siizgeci”, 54-60.
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[Gorsel 4]

Ressam Rahmi Pehlivanli
tarafindan tuvale aktarilan
Su Filtre Istasyonu
Kaynak: Levent Tosun
Koleksiyonu

1936 yilina girilirken Gubuk Baraji'nin ingasi tamamlanmig ve su tutma iglemine ge-
cilmigti. Mart ay: sonlarina gelindiginde ise baraj rezervuari biiyiik dlgiide dolmugtu.
Gubuk Su Filtre Istasyonu ingasi ise hizla devam ediyordu. 3 Kasim 1936 giinii gelip
cattiginda aralarinda bakanlarin, askeri ve diplomatik erkdnin ve iist diizey yetkililerin
de bulundugu yaklagik 600 kisilik bir kalabalik, tarihi bir bagar: anina taniklik etmek
iizere barajin kara kisminda toplanmigti. Burada Bagbakan Ismet Indnii kalabaliga hi-
taben, “$imdi agacagimiz bu mutlu eser gelecek nesiller tarafindan memnuniyet ve se-
vingle karsilanacaktir,” dedi ve ekledi: “Umit ederim ki bu eserin viicude getirmek igin
calisanlarin hepsini Tiirk milleti su gibi aziz tanryacaktir.” Kalabaliktan kopan alkis
tufaninin akabinde Indnii sézlerine goyle devam etti: “Miisaade buyurursaniz bu giizel
eseri birlikte agalim ve gonderecegi bol sularla Ankaray1 senlendirecek ve neselendi-
recek olan bu hayirli eserin iglemesine yol verelim”. Acilis kurdelesini yine alkiglar eg-
liginde kesen Inénii, makine dairesine gegerek suyun akisini saglayacak gark: gevirdi.
Boylece Gubuk Baraji resmen hizmete agilmig, bagkent Ankara da “sthhi ve bol suya
kavusmus” oldu.*® [Gorsel 5]

52 "Cubuk Baraji’, Servet-i Fiinun (Uyanig) 2065 (19 Mart 1936): 264-65.
53 Son Posta, 4 Kasim 1936; Haber, 4 Kasim 1936.
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[Gorsel 5] Cubuk Baraji, 1930’larin sonu
Kaynak: VEKAM Kiitiiphanesi ve Arsivi, Ankara Fotograf, Kartpostal ve Graviir Koleksiyonu, kayit no. 1454

Gubuk Baraji ile Cumhuriyeti kuran kadrolar sadece Ankara'ya su veren bir yapi degil,
ayni1 zamanda Anadolu'nun kuraklik ve susuzlukla 6zdeslesen makus talihini degistire-
cek ve Tiirk ulusunun gelecek tahayyiiliinii sekillendirecek bir imge inga etmis oldular.
Filippo Menga, Tacikistan'daki Rogun Baraji {izerine yaptig1 ¢caligmada, yonetici elitin
“biiyiik bir hidrolik projenin sembolik degerini, kendi ulus fikrini inga etmek ve yaymak
ve iktidarini megrulastirmak icin” kullanabilecegini gosterir ve “ulusal bir kimligin in-
sas1 biiyiik bir barajin ingasiyla ortiisebilir; yle ki barajin kendisi ulusal bir imge haline
gelir” der.®* Cubuk Baraji'nin da Menga'y1 dogrularcasina, su altyap: ingasi ile ulusal
kimligin nasil i¢ ice gectigini ve birbirini nasil gliglendirdigini anlamak i¢in iyi bir 6rnek
oldugu séylenebilir. Devlet kurma ve ulus ingasi siireglerinde 6nemli bir rol oynayan
baraj, vatandaglarin “suyu sahiplenme duygusunu” sekillendirerek suyun da toprak gibi
“ulusal kimligin ayrilmaz bir pargasi oldugunu” kanitlamigts.*®

Sonug
Siyasi iktidarlar, barajlar ve diger hidrolik altyapilari hegemonya inga etmek, giigleri-

ni ve mesruiyetlerini pekistirmek, ulusal kimliklerini giiglendirmek ve ulusal sinirlar
icinde daha fazla niifuz sahibi olmak i¢in kullanabilirler. Erken Cumhuriyet Dénemi bir

54 Filippo Menga, “Building a Nation Through a Dam: The Case of Rogun in Tajikistan", Nationalities Papers
43, no. 3 (2015), 480.

55 Jeremy Allouche, “The Multi-Level Governance of Water and State-Building Processes: A Longue Durée
Perspective”, The Politics of Water: A Survey, yay. haz. Kai Wegerich ve Jeroen Warner (New York: Routledge,
2010), 58.
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yandan sulak alanlarin ve batakliklarin 1slah edilerek suya kars: bir miicadelenin ve-
rilmesine, diger taraftan da “bosa akip giden” sularin dizginlenerek bunlardan istifade
edilmeye galisilmasina sahne olmustu. Yonetici segkinler, hidrolik altyapilara, 6zellik-
le de Anadolu bozkirinin ortasinda biiyiik bir baraj ingasina 6nem vermigler, bunlara
semboller ve degerler atfetmislerdi. Su altyap: inga siyaseti, Kemalist rejimin tabiata
ve topluma tahakkiimiinii mesrulastirmak ve kurumsallagtirmak, ayrica devrimin inga
etme ve var etme cogkusunu somut bir bigimde gostermek i¢in énemli bir arag gérevi
gormiistii. Doneme dair eylemler ve séylemler incelendiginde su siyaseti {izerinden ta-
biat1 “dizginleme” ve “dizayn etme" iradesi ve giiciiniin altini gizen, selefinin yapamadi-
gin1 basarmaktan duydugu gurur ve cogku oldugu goriilebilir.
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Galata’da Uluslararasi Ticareti Mektup

Zarflarindan Okumak

AYSE 0ZiL*

Istanbul limani, 19. yiizyilin ikinci yarisinda diinyanin 6nde gelen limanlarindan bi-
riydi.! Bu gelismeyi saglayan en dnemli unsurlardan biri, Osmanls Imparatorlugu'nun
kiiresel kapitalizme entegrasyonu silirecinde Galata'nin uluslararasi transit ve ithalat
limani olarak 6nem kazanmasiydi. 19. ylizyilin ortalarindan itibaren, 6zellikle Kirim
Savasi'nin (1853-56) hiz kazandirdig: siyasi ve ekonomik dinamikler cergevesinde im-
paratorluk etkin bir sekilde disarrya acilmig ve Avrupa iilkeleri ile iligkiler yogunlag-
musts. Ticari kapitalizme bagli olarak gelisen kentli siniflar,> bu dénemde kurduklar:
modern sirketler tizerinden ig yapmaya baglamiglards.®

Bu belge tanitim yazisinin konusu olan mektup zarfi, séz konusu sirketlerden birinin

\o-\E 3 wls e 2500 bis %) ——6,&,’.; J—'s b v
A. E. X” BALIAEIOY kai Z'* A. E. HADJI VASSILIOU & C*®

FARATA OMEP AMTIT XAN 14-15 GALATA OMER ABID-HAN 14-15
KQNETANTINOYMOAIE CONSTANTINOPLE

Momsrewe..

Sadettin Fidan Koleksiyonu, Hadji Vassiliou & Cie., 1911.

Galata ile Ziirih arasinda yaptig ti-
cari yazigmaya aittir. Zarfin 6n ve
arka yiizlerindeki damgalara gore
mektup 22 Temmuz 1911 tarihin-
de Galata'dan postaya verilmis ve
26 Temmuz 1911 tarihinde Ziirih'te
teslim alinmigti. Mektubu, Gala-
ta'daki sirket sahiplerinden A. E.
Hadji Vassiliou (Hadji Vassiliou &
Cie.), Ziirih'te faaliyet gosteren G.
Wegmann'a gondermisti.

Elimizdeki zarf, Sadettin Fidan'a
ait 6zel koleksiyonda yer aliyor.*
Bu koleksiyon, 1850 ile 1950 yillar:

* Sanat ve Sosyal Bilimler Fakiiltesi, Sabanci Universitesi, ayseozil@sabanciuniv.edu.

Sadettin Fidan'a hem bu yazida s6zii gegen belgenin kullanimi ve degerlendirilmesi hem de bu
belgenin igaret ettigi sirketler, hanlar ve diger baglantilar hakkindaki fikirlerini benimle paylastig1 igin

ok tesekkiir ederim.

1 Wolfgang Miiller Wiener, Bizans'tan Osmanli'ya Istanbul Limant, gev: Erol Ozbek (istanbul: Tarih Vakfi

Yurt Yayinlari, 1998), 132.

2 Haris Exertzoglou, “The Development of a Greek Ottoman Bourgeoisie: Investment Patterns in the
Ottoman Empire, 1850-1914", Ottoman Greeks in the Age of Nationalism, yay. haz. Dimitri Gondicas ve

Charles Issawi (Princeton: The Darwin Press, 1999); Zafer Toprak “Modernization and Commercialization
in the Tanzimat Period, 1838-1875", NPT, c. 7, 1992, vd.

3 Semih Gokatalay, The Political Economy of Corporations in the Late Ottoman Empire and Early Turkish
Republic (1908-1929) (Ankara: Atatiirk Arastirma Merkezi, 2019); Seven Agir ve Cihan Artung, “Set and
Forget? The Evolution of Business Law in the Ottoman Empire and Turkey", Business History Review, c. 95,
s. 4 (2021), 703-738.

4 Sadettin Fidan Koleksiyonu, Hadji Vassiliou & Cie., 1911.
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arasinda Istanbul'da faaliyet gésteren ticaret sirketlerine ait mektup zarflarini iceren
ve hanlara gore tasnif edilmis bir koleksiyon.® S6z konusu mektup zarflarinin tizerin-
deki bilgiler ise Osmanli Imparatorlugu’'nun son déneminde Galata'daki uluslararasi
ticaret faaliyetleri ve Galata'nin baglantili oldugu global ticaret aglari hakkinda 6nemli
veriler sunuyor. Zarflardan edindigimiz bilgiler sadece ticaret hayati ile de sinirl1 degil;
bu belgelerde degerlendirilmesi gereken pek ¢ok katman var. Bu katmanlardan her biri,
cogunlukla birbirleriyle de iligkili bir bi¢imde farkli alanlara agiliyor. Elimizdeki zarfi
ticaret tarihinin yani sira toplum, kent ve kiiltiir tarihi gibi tarih disiplininin alt-dal-
lar1 cergevesinde okumak miimkiin. Bu belgeye ayni1 zamanda dig iligkiler, ekonomi,
mimari ve kent planlama perspektifinden de yaklagmak miimkiin. Aslen, bu alan ve
perspektiflerin kesisme noktasinda yer alan ve bizi gok disiplinli bir yaklagima gétiiren
bir belge var elimizde; zarfin iizerinde yan yana duran farkl: veriler gesitli alanlari ig

ice gegiriyor.

Zarfin tizerindeki verilerin ne olduguna bakacak olursak mektubu yazan kisinin/girke-
tin adi, bu sirketin hangi handa faaliyet gosterdigi, hanin iginde hangi numarali biiro-
da bulundugu, mektubun yazildig: tliccarin kim oldugu, hangi {ilke ve sehirde faaliyet
gosterdigi, mektubun hangi tarihte hangi tilke postasiyla gonderildigi, gidecegi yere ne
kadar zamanda ulastig1 gibi veriler gériliiyor. Bu verilerin biraz igini acip bagka kay-
naklarla da karsilagtirmali bir bigimde gesitli aragtirma sorularinin pesine diigebiliriz.
Ornegin mektubu yazan tiiccarin ticari ve toplumsal kimligi, bu tiiccara ait sirketin fa-
aliyet gosterdigi alanin tarihsel baglamj, tiiccarin adinin hangi dil ve alfabelerde yazil-
mig oldugu ve bu yazimlarin olasi anlamlari, mektubun génderildigi tiiccarin ve faaliyet
alaninin hangi baglantilara isaret ettigi, mektubu génderen sirketin bulundugu hanin
ozellikleri ve tarihi, burada bagka hangi sirketlerin oldugu, mektubu génderen posta
sirketinin niteligi ve bu dénemde posta idaresinin yapist, Istanbul'da ve Avrupa'da pos-
tanin hangi adres bilgileri ile gonderildigi gibi sorularin izini siirmek ve bu sorularin her
birinin igaret ettigi konular1 tarihsel bir degerlendirmeye tabi tutmak miimkiin.

§irket1er, Ticaret ve Uluslararas: Baglantilar

Bu katmanlarin en azindan bir kismini agmaya baglayarak ilk olarak Hadji Vassili-
ou'nun hangi alanda faaliyet gosterdigine bakabiliriz. Bu 6rnekte, tiiccarin faaliyet
alanini zarfin izerinde gérmiiyoruz ama ayni1 dénemde $ark Ticaret Yilliklari'nda ya-
yimlanmis olan veriler bize bu konuda yol gosteriyor. 1860'lardan 1940'lara kadar ¢i1-
karilan $ark Ticaret Yilliklari, bagta Istanbul olmak iizere 6nce imparatorluk sinirlar:
icinde ve daha sonra Tiirkiye'nin farkli sehirlerinde is yapan sirketlerin listelerini veren
“Sar1 Sayfalar” olarak da adlandirilabilecek bagvuru kaynaklari. Hadji Vassiliou da $ark
Ticaret Yilliklari'nda degirmen isletmecisi olarak gegmekte® ve de buharli degirmenler
kategorisi altinda goriilmekte.” Hadji Vassiliou'nun mektup yazdigi1 G. Wegmann ise Zii-
rih'de makine imalatcisi olarak gériiniiyor.® Dolayisiyla séz konusu yazigmanin degir-
menlerle ilgili bir tiir makine alim-satimina iligkin bir yazigma oldugunu diigiinebiliriz.

5 Sadettin Fidan, Gegmisten Giiniimiize Istanbul Hanlart (istanbul: istanbul Ticaret Odas1 Yayinlari, 2009).
6 Annuaire Oriental, 1912, 480.
7 Annuaire Oriental, 1912, 961; Annuaire Oriental, 1914, 917.

8 "Die Maschinenhalle der Schweizerischen Landesausstellung 1914", https:/www.e-periodica.ch/
cntmng?pid=sbz-002:1914:63::460 (Son Erigim Tarihi: 12.4.2023).
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Hadji Vassiliou, Galata'daki diger pek ok tiiccar gibi biiyiik bir olasilikla mal ithal et-
mek {izere yurt disiyla (bu 6rnekte isvigre) yazigmaktaydi. Galata'da faaliyet gosteren
tliccarlarin en temel iki is alanindan biri ithalatt1.’ Bu tiiccarlar, Avrupa tlkeleri basta
olmak iizere, cok genis bir yelpazede mal ve iiriin ithal ediyorlards; bu gruba makine ve
techizat ithalati da dahildi. Elimizde bu zarftan, bir sonraki yila ait bir yazigmadan bir
ornek daha bulunmas: da bu baglantinin tekil bir baglant: olmadig: izlenimini veriyor.*
Nitekim, Hadji Vassiliou'nun hem 1914 hem de 1921 yilina ait ticaret yilliginda goril-
mesi,'? sirketin en azindan Miitareke doneminde varligini korudugunu ortaya koyuyor.
1921 yilina ait ticaret yilliginda, buharli degirmen kategorisinin bulundugu sayfada Is-
vigre Sark deéirn}en firmasina ait bir ilanin olmas: da Hadji Vassiliou'nun mektubun
tizerinde goriilen Isvigre baglantisini teyit ediyor.®

Hadji Vassiliou'nun mektubu nereye gonderdigine bakinca karsimiza Ziirih sehri giki-
yor. isvigre, bu dénemde Galata'daki sirketler igin 6nemli bir ticaret ortagiydi. Alman-
ca konugulan iilkeler ya da Orta Avrupa iilkeleri olarak tanimlayabilecegimiz bir grup,
Almanya basta olmak {izere ve Avusturya-Macaristan da dahil, Galata tiiccarlarinin
mal ve {iriin ithal ettigi iilkelerin basinda geliyordu. Bu durum, 1880’lerden itibaren Al-
manya ile Osmanli Imparatorlugu arasinda gelisen siyasi ve ekonomik yakinlagmayla
baglantiliydi.

Ad, Yaz1 ve Dil

Zarfin {ist kisminda girketin ad ve adresinin yazili oldugunu goriiyoruz. Matbu olarak
yazilmig bu kisim bize bu dénemde yayginlagmaya baglamis olan antetli mektup ve
zarflara ait bir 6rnek sunuyor. Bu da modern biirokrasinin gelisimine 11k tutuyor ve
biirokrasinin devletten ve elit kesimlerden profesyonel is sahibi bir gruba dogru genis-
ledigini gosteriyor; okuryazarlik, okullagma ve bir orta sinifin dogusu hakkinda bilgi
veriyor.

Sirket ad ve adresi ile ilgili diger bir nokta, bu bilgilerin {i¢ farkli dil ve alfabede yazilmig
olmast:

a) Osmanlica — Arap alfabesiyle "Andon Haci Vasil ve §iirekasi — Deraliyye Galata'da
Omer Abed Han numero 14-15"),

b) Yunanca — Yunan alfabesiyle "A. E. X" Basileiou kai Sia — Galata Omer Abit Han
14-15 Konstantinoupolis”,

c) Fransizca — Latin alfabesiyle “A. E. Hadji Vassiliou & Cie — Galata Omer Abid* Han
14-15 Constantinople”).

Yunanca ve Fransizca yazimda Hadji Vassiliou ismi ayni sekilde yazilmig ama Osman-
lica yazim bu iki yazimla tamamen ayni degil. Dolayisiyla burada ismin farkli yazim-

9 Diger temel alan transit ticaretiydi.

10 Sadettin Fidan Koleksiyonu, Hadji Vassiliou & Cie., 1912.

11 Annuaire Oriental, 1914, 917.

12 Annuaire Oriental, 1921, 789.

13 "Minoteries d'Orient Société Anonym Suisse", Annuaire Oriental, 1921, 789.

14 Hanin ad1 Abed, Abid ve de Abit olarak farkl: sekillerde yazilabiliyordu. Bu yazida genelgegerli kullanim
olan Abed kullanilmigtir.
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lariyla (isim, dil ve alfabe olarak) karsi karsiya oldugumuzu séylemek miimkiin."* Bu
durum bizi farkl: dil ve kiiltiir diinyalarina gétiiriiyor. S6z konusu dil ve alfabeler kime,
hangi miigteri ve ticaret kesimlerine sesleniyordu, bu kesimler i¢inde kim ne okuyabi-
liyordu gibi sorular ortaya gikiyor ve bu sorular da bir aragtirma konusu gergevesinde
farkli agilimlara gidiyor. Temelde gok kiiltiirlii bir yapiya isaret eden bu gesitlilik, bu
ortamda yasayan insanlarin gesitli diizeylerde (bulunduklar: ortama, toplumsal sinifa,
aldiklar1 egitime, cinsiyete vs. gore degisen sekillerde) farkli dil ve kiiltiirlere bir asi-
nalik gelistirmis olabileceklerini diiglindiiriyor. Bir yandan da bu 6rnekte oldugu gibi
biirokrasinin gelisiminin ve yazili kiiltiirlin daha belirgin ve goriiniir olmaya baglama-
sinin farkliliklarin altini ¢izmekte olabilecegini akla getiriyor; hatta bir adim ileri gi-
dersek insanlarin birbirlerinin dillerini okuyamadiklari i¢in zarfin {izerinde bu kadar
gok dil oldugunu, dolayisiyla yaziya dékiilen bu farkliliklar izerinden insanlarin ayrig-
mis olabileceklerini de séylemek miimkiin. Bir yanda Osmanlilik, diger yanda belirli bir
milletten (Rum, Tiirk vs.) olma durumu olarak &zetlenen ve karsi karsiya getirilen bu
iki durum aslinda toplum diizeyinde
mutlaka birbirini diglayan pozisyon-
lar degildi; farkl: ortamlar, durumlar,
gruplar ya da aktorler baglaminda bu
pozisyonlardan biri ya da digeri 6ne
cikabiliyordu.'

Han

Zarfin tizerindeki diger bir veri, sir-
ketin adresidir. Zarfin st kismin-
daki antette yer alan bu veriye gore,
sirket Omer Abed Han'da bulunmak-
tadir. Omer Abed Han, 1909 yilinda
Galata rihtimda Kemankes Kara
Mustafa Paga Caddesi'nde kurulmug
olan merkezi bir handir. Kurucusu,
Abdiilhamid'in iist diizey yoneticile-
rinden Izzet Holo Pasa ve mimari Is-
tanbul dogumlu Levanten Alexandre
Vallaury'dir.” Miilk sahibi de Izzet
Holo Paga'nin mensubu oldugu Suri- : , 3
yeli Abed ailesiydi.'* Abed Han, 19.  $mer Abed Han, Kemahke§ Caddesi. Resmin sol alt
yiizyilin sonu ve 20. yiizyilin bagin-  késesinde mimar Vallaury'nin ismi géziikmekte.
da Galata rihtim bélgesinde kurulan  (Fotograf: A. Ozil)

15 Farkli yazimlar konusu igin bkz. Edhem Eldem, “Signatures of Greek Clients of the Imperial Ottoman
Bank: A Clue to Cultural Choices and Behaviour?", Ways to Modernity in Greece and Turkey: Encounters with
Europe, 1850-1950, yay. haz. Anna Frangoudaki ve Gaglar Keyder (Londra: I.B.Tauris, 2007), 60-89.

16 Ayse Ozil, "Greek Personal Names and the Question of Personal Identification in the Late Ottoman
Empire: A Social Historical Approach”, Turkish Historical Review, vol. 13 (2022).

17 Izzet Holo Paga hakkinda bilgi igin bkz. Arap Izzet Holo Paga’nin Giinliikleri (Istanbul: Is Bankas: Kiiltiir
Yayinlari, 2019), 21-27. Vallaury igin bkz. Mustafa Cezar, XIX: Yiizyil Beyoglusu (Istanbul, Akbank, 1991),
203, 220.

18 Abed ailesinin miilk sahipligi igin bkz. SALT Arastirma, Omer Abed Han dosyast.
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ARCHYTECTE
o
A. Vallaury, Architecte. (Fotograf: A. Ozil) Omer Abed Han, 1327. Halil Paga Sokak girigi.

(Fotograf: A. Ozil)

modern biiro hanlarindan biridir.!* Abed Han ve Omer Abed Han olmak {izere iki hanin
ic ice gegmesiyle olugan bu biiyiik hanin, bélgenin diger pek ¢ok haninin bulundugu
Halil Pasa Sokak ve Eristeci Sokak'ta iki girigi vardir.?° Omer Abed Han, ¢ok gesitli
ticaret faaliyetlerine, mal ve iiriin ithalatcilarina, avukatlik gibi serbest meslek ¢ali-
sanlarina ev sahipligi yapmigtir; ayn1 zamanda tahil ve un tiiccarlarinin toplandigi bir
han olmustur. Bu baglamda Hadji Vassiliou da, Omer Abed Han'daki sektdrel odagin bir
pargasrydi.

Posta

Elimizdeki zarf ile ilgili olarak inceleyebilecegimiz bir diger konu, mektubun tizerinde
hangi pulun oldugu, dolayisiyla hangi posta idaresinden gonderildigidir. Osmanli impa-
ratorlugu'nun son déneminde Osmanli posta idaresinin yani sira Britanya, Fransa, Al-
manya gibi Avrupa {ilkelerine ait posta idareleri vardi ve miigteriler bu posta idarelerin-
den birini segerek gonderilerini yapabiliyorlardi.** Bu posta idarelerinin hangi {ilkelere
hangi sartlarda gonderi yaptigini, hangi sehirlerde hizmet verdiklerini, postanelerinin
ve posta kutularinin nerede oldugunu yine $ark Ticaret Yilliklar'ndan 6grenebiliyoruz.
gark Ticaret Yilliklari'nin okuyucular: da bu sekilde bilgi ediniyor ve ona gore segimle-
rini yapabiliyorlardi. Ornegin, Hadji Vassiliou, mektubunu Avusturya-Macaristan pos-
tasiyla® gondermisti.

Sonug olarak, elimizdeki zarf ve benzerleri, Osmanl imparatorlugu'nda ticaret ve top-
lum hakkinda bize somut veriler sunarak imparatorlugun son déneminin ¢ok daha de-
rinlikli bir sekilde incelenmesi igin bir imkan sagliyor. Bu kaynaklar, tiiccarlarin kendi
seslerini yansitmasi, sirketlerin yurtdigi baglantilarini net bir sekilde ortaya koymasi
gibi pek ¢ok agidan Galata tarihi hakkinda elimizde var olan diger kaynaklar (ticaret
yilliklari, devlet argivleri vs.) tamamlryor. Bu belgeler sadece Galata tarihi igin igaret
edilen noktalar ile degil, aynt zamanda Istanbul'un 19. yiizyil sonunda bir liman kenti
olarak gelisiminin gok-boyutlu degerlendirilmesi bakimindan da bir katk: sunuyor ve
Istanbul'un bir global diinya kenti olarak konumlandiriimasi icin 6nemli agilimlar ge-
tiriyor.

19 Galata rihtim bolgesinde modern rihtim hanlari tizerine hazirladigimiz ¢evrimici sergi igin bkz. Ayse Ozil
— Sadettin Fidan, https://artsandculture.google.com/story/HQWhQ-nXDqLkBg?hl=tr.

20 Nursel Giilenaz, Batililagma Dénemi Istanbul'unda Hanlar ve Pasajlar (Istanbul: Istanbul Ticaret Odast
Yayinlari, 2011), 193-195.

21 Sirr1 Emrah Uger, “Osmanli Postasina Karsilastirmali Perspektiften Bir Bakis”, Toplumsal Tarih,
$ubat 2022, 60-66.

22 Annuaire Oriental, 1912, 213-217.
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Iki Tasinma Bir Yangina Bedel

ECEM DOYGUN*

Belediyelerin ve kurumlarin arsivleri, altyap: sebekelerinin tarihsel gelisimlerini ince-
leyen arastirmacilar igin benzersiz bir kaynaktir. Peki acaba bu benzersiz kaynak nasil
korunup aragtirmacilarin kullanimina sunuluyor? Bu kisa yazi, Ankara Sular Idaresi ve
Kanalizasyon Genel Mudirligi'nden temin ettigim "Ankara igme Suyu Raporu” 6ze-
linde, kurum arsivlerinin akademisyenler ve aragtirmacilar igin 6nemine deginmeyi ve
mevcut durumu hakkinda bilgi vermeyi amagliyor.

Cumhuriyet'in ilaninin ardindan {ilkenin ihtiya¢ duydugu modern altyap1 yatirimlarinin
yapilmasi i¢in belediyelerin yetki ve sorumlulugunda yeni bir kurumsallagma yasan-
mugtir. Belediyelerin imkan ve yetkileri, glinlimiizdekinin aksine erken Cumhuriyet do-
neminde olduke¢a sinirliydi. Belediyelere yonelik ilk diizenleme 1930 yilinda ¢ikarilan
1580 numarali Belediyeler Kanunu'dur."! Zaman iginde yapilan yasal diizenlemelerle
belediyelerin yetki ve sorumluluk alanlar1 genigletilmis ve belediyelere modern bir top-
lumun diizenli igleyisi ve kalkinma igin 6nemli roller atfedilmigti. Sehirlerin su bagta
olmak iizere enerji, ulagim, haberlesme, atik yonetimi ve diger temel altyap: hizmetleri-
nin saglanmasi gorevini tistlenen belediyeler, 6zellikle 1950'li yillardan itibaren Tiirki-

D plerden 2 2030 Ka.gebeke do kullamilacak borunun Uluslararas
tomind igin Hasine Dng Iic r caret lmnanrua v Devist Planlama Togkilatandan
gorokli isinler alinarak uluglararasl inalo Konsorsd

ANKARA 1ME SUTU PROJESD agilmg ve bir —
=) olan KW den boru temininde kullamilmok {izere krodi tesin edilsly ve 58,2 x 10 DE.

1969 yalinds hasirlsnan Miyllx Ankare 1 Xullanes ve Endistri swru 11k anlagma 11.8.1986 tarihinde ylclrlige elrwigiir.
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e e e L T ve 438 Km.1ik Lingd Etap gaboke yemiloms il 28.5.1386 terihinde ihale edilsis,

ige 26,5.1986 tarininde baglanmig ve 1.12.1986 itibariyls 60 Ka.boru anq-_ﬂnu
440 Ea.1ik II,Btaban ihale hasirliklar tassalenmig olup, en kisa siirede iha

ey Mudutiems Soinde laar planiars sevout isn boLgsier e e dtiaty
plam siilscekiir, B enlagms gergevesinde 1386 yili sonu itibariyla 500 Ka.bor e

hln-,y‘u- (gwoskondu) b6lgelerindeki 18.000 hextarlk

o5 bn.. 131,574 Kmiss g o RGOk T A ekt i do ,a.,.ua.. satin alinmasy dligtinilen 133,027 metrelik duktil
Fulapk % diigenarak 1plataee SpUlmeere, 1/1000 au-xu projelerd yaptaralaig ve
- b) !xl- n;;zx:‘ u) husiall ve unax boywibaid 3) adet eu doposundan L hazar) gerekld formaliteler tasamlanmig Olup,
Sheattt,titula ¢ aductnin Loo bagaata dovas siamiie slup, 3 et o dapoes B dhale . i
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Gorsel 1: Ankara igme Suyu Proje Rapor Ozeti

* Yildiz Teknik Universitesi Iktisat Bolimi, Boéazigi Universitesi Atatiirk Enstitiisii Doktora 6§rencisi,
ecemdoygun@gmail.com, ecemyldz@yildiz.edu.tr

1 Belediyeler Kanunu, 1930. Resmi Gazete (Say1: 1471), 14.4.1930.
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ye'de niifus artigina ve kentlegme ihtiyacina bagli olarak hem yatirimlarini arttirmaya
baglamis hem de kurumsal kadrolarini genisletmislerdi.

Yazida ele aldigim belge, bagskent Ankara'nin igme, kullanma ve endiistri suyuna yo6-
nelik proje rapor 6zetidir. 1969 yilinda hazirlanan Biiyiik Ankara Plani'nin 1990 yilina
kadar tamamlanan agamalar: yer almaktadir. Raporda ayrica programlar ile ilgili reviz-
yonlar da yer almaktadir. Su sebekelerine yonelik hazirlanan planlarin hayata gecirilme
asamasi belgelerden anlagildig: {izere agamalar halinde olmaktadir. Projelerdeki yavas
ilerlemenin en biiyiik sebebi su gebeke yatirimlarinin maliyetli altyap: yatirimlar: ol-
masidir. Diger sebep ise belgeden anlasildig: iizere yatirimlarda kullanilacak olan su
borularidir. Her ne kadar ithal ikameci sanayilegsme stratejisi dogrultusunda yurtiginde
boru iiretimi igin fabrikalar kurulmus olsa da su borularinda digsa bagimliligin devam
ettigi goriilmektedir. Su altyap: yatirimlarina ait bu raporlar sehirlerdeki altyap1 sebe-
kelerinin gelisimi kadar donemin iktisadi tarihi hakkinda da bilgiler vermektedir. Ne
var ki bu belgelere aragtirmacilarin ulagimi kolay degildir.

Ankara Su ve
Kanalizasyon idaresi
( 2000’ler Dijital
Donugiim Sireci)

Ankara Sulari Ankara Sular idaresi Ankara Su ve

(1930-1940’ yillar) (1949)

Kanalizasyon idaresi
(1987)

Gorsel 2: Ankara Sulari'nin Ankara Su ve Kanalizasyon Idaresi'ne Kurumsal Déniigiimii

Belediyelerin su altyap: yatirimlarinin kurumsallagma siireci 3 agamada gergeklesmis-
tir. Ankara Sular Idaresi 6zelinde bu durumu incelersek, ilk asama belediye biinyesinde
sube biciminde faaliyet siirdiiren Ankara Sulari'nin Ankara Belediyesine bagli Ankara
Sular Idaresi'ne doniigiimiidiir. Ikinci asama sehrin niifus artisi ile birlikte kanalizasyon
sebekesinin 6nem kazanmasiyla Ankara Sular Idaresi'nden 1987 yilinda Ankara Su ve
Kanalizasyon Idaresi'ne (ASKi'ye) doniigiimiidiir. Bakanlar Kurulu'nun 11.03.1987 ta-
rih ve 87/11594 sayili karariyla Ankara Su ve Kanalizasyon idaresi Genel Miudirliigi,
Ankara Biiyliksehir Belediyesi'ne bagli, miistakil biitceli ve kamu tiizel kisiligine haiz
bir kurum oldu. Son agama olarak 2000'li yillar isaret edilebilir ki bu dénem kurumla-
rin yeni ¢agin gerekleri dogrultusunda dijitallesme siirecine gegis donemidir. ASKI de
bu dijitallegsmeye uyarak sistemlerini ve verilerini dijital ortama aktarmigtir. Tim bu
doniigiimler yaganirken yillar icinde kentlesme orani ve sehrin niifusu artmigtir. Byle-
likle kurumun hizmet verdigi abone sayis1 da artmigtir. Artan talebe yonelik kurumsal
tegkilatin da gelismesi ve galigan personel sayisinin artmasi kaginilmaz olmustur. Eski
hizmet binalari yeni personel ve ihtiyaglari karsilayamaz duruma gelince miidiirliik bi-
nalarinin yenilenmesine ihtiya¢ duyulmustur. Tiim bu kurumsal degisim ve doniigiim
siireclerinde argivler kurumlarin adeta kurtulmak istedikleri bir yiik haline doniigmiis-
tir.

Dénemin su ve kanalizasyon gebekesi yatirimlarindan personel kadrolarina kadar arag-
tirmacilara zengin bir kaynak sunabilecek argivler kurumlarin géziinde 6nemsizlesmis
ve arsiv daireleri adeta personellerin siirgiin yerlerine donligmiistiir. Kurumun yeni bi-
nasina taginmasi sirasinda bazi belgelerin kayboldugu, atildigi, bazilarinin ise guvallar
icinde istiflendigi sdylenmektedir. Kaderine birakilan bu belgeler, kitaplar ve raporlar
zamanla kullanilamaz duruma gelmis ve atilmigtir. Ayrica bir zamanlar faaliyette olan
kiitiiphanenin Ankara'da yagsanan bir sel baskinindan etkilendigi ve i¢indeki kitaplarin
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kullanilamaz duruma geldigi de sdylenmektedir. Bu nedenle yeni miidirliik binalarin-
da kuruma ait kiitiiphane artik bulunmamaktadir. Tiim bu sartlara ragmen giiniimiize
ulagabilen baz1 belgelerinse dijital kopyalar: olusturulduktan sonra basili kopyalar1 yer
kaplamamasi i¢in geri doniigiime gonderilmistir. Bu durum, erken cumhuriyet dénemi-
ne ait raporlarin kaybolmasina neden olurken hem kurumsal hafizaya zarar vermekte
hem de bu konu hakkinda ¢aligan akademisyen ve aragtirmacilar i¢in biiyiik bir kayip
ve eksiklik yaratmaktadir.

Kurum icinde argiv belgelerinin ve argiv miidiirliiklerinin 6nemsizlesmesi nedeniyle
yagsanan bu olumsuz durumda, aragtirmacilar i¢in yatirim raporlarina ve belgelerine
erisim saglamak olduke¢a giigtii. Tiim bu siiregte aragtirmamu yiiriitebilmem igin ku-
rumda caligan personellere gosterdikleri yardim ve destek i¢in tesekkiirii bir borg bi-
liyorum. Personellerin yardimlar: sayesinde, bu zorlu ortamda kaybolma riskiyle kars:
kargrya kalan arsiv belgelerine erisim saglayarak caligmalarimi siirdiirebildim. Ancak
ulagabildigim belgelerin sayisinin aslinda olmasi gerekenin olduke¢a altinda oldugunu
soylemeliyim.

Sonug olarak kurumlarin yeni binalara taginma siireglerinde, kurumsallagma ve dijital-
lesme cabalarinda, argivlerin 6nemini azaltmalarinin ciddi sonuglara yol agtig1 agikga
goriilmektedir. Argiv belgelerinin ve arsiv miidiirliklerinin degerinin azalmasi, tarihe
151k tutacak belgelerin kaybolmasina neden olurken bu konu hakkinda arastirma yapan
arastirmacilar icin de erigim zorluklarina neden olmaktadir. Bu nedenle, arsiv belge-
lerinin kaybolma veya kullanilamaz hale gelme riskini en aza indirmek i¢in 6nlemler
alinmasi ve arastirmacilarin kaynaklara erigimini kolaylagtirmak icin diizenlemeler
yapilmasi gerekmektedir.
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Tarihsel Bir Belge Olarak Harita ve
Ge¢ Osmanli iskenderun Haritalarrnin
Bize Soyledikleri

FEYZA DALOGLU*

Mekansal iligkileri odagina alan mimarlik tarihi ve mimarlik disiplinleri i¢in en degerli
kaynaklardan biri haritalar. Yapili cevrenin zaman igindeki degisimini ve doniigiimiinii
takip edebilmek igin, tarihsel haritalar bazen birbirleri ile karsilagtirilarak bazen de
haritalar {izerinden gizilecek diyagramlara altlik olusturacak sekilde kullanilabiliyor.
Kokii 19. yiizyilin sonlarina dayanan kentsel morfoloji ¢aligmalarinin bir {iriin{i olan
diyagramatik analizler, kent formunu ve altyapising; yani sokaklar, meydanlar, parsel-
ler, yapular gibi kentin fiziksel 6gelerini ve bu 6gelerin birbirleri ile kurduklar: iligkileri
daha rahat gozlemlememizi sagliyor. Ornegin, kentlerin dolagim ve hareket altyapisini
olusturan yol aglarini gésteren diyagramlar ya da yapili gevrenin dokusunu gozler énii-
ne seren doluluk-bosluk (yapilari doluluk olarak, meydanlar, sokaklar gibi alanlar1 da
bosluk olarak gésteren) diyagramlari, mevcut haritalar tizerinden giziliyor ve morfolojik
analizlerin temel taglarini olugturuyor. Kentsel morfoloji bu analizlerle, kent formunun
doniisiimiinii ve doniigiimiinde rol oynayan aktdrleri ve siiregleri incelemeyi amagliyor.*
Kentsel morfoloji caligmalarinin devami ya da bir kolu olarak da tanimlayabilecegimiz
Mekan Dizimi (Space Syntax)'nin temelleri ise 1970’lerde atildi. Morfolojik ¢aligmalar:
iyice sayisal bir zemine oturtan Mekan Dizimi de yine benzer diyagramatik analizle-
ri kullanarak mekansal oriintiiler ile sosyal, ekonomik ve gevresel olgular arasindaki
iligkileri ortaya ¢ikarmay: hedefleyen ve mimarlik aragtirmalarinda ortaya gikmig bir
kuram ve yéntem.?> Morfolojik analizlerin de yazinin devaminda detaylarina girecegim
Mekan Dizimi'nin de giinimiizde mimarlik ve mimarlik tarihi alanlarinda halen yogun-
lukla kullanilan ve haritalar: farkli dlgeklerdeki mekansal iligkileri analiz etmek igin
‘altlik’ olarak kullanan yontemler olduklarini sdyleyebiliriz. Benim bu makalede irde-
lemek istedigim konu, haritalar1 bu rahatlikla mekansal gercekligi oldugu gibi yansit-
tigina inanilan birer ‘altliga’ indirgemenin, haritalarin belge olarak sunabilecegi diger
potansiyelleri goz ard ettigi tizerine.

Harita/Haritacilik tarihi ve teorisi, 6zellikle 20. ylizyilin ikinci yarisindan sonra, hari-
talarin ne sekillerde anlamlandirilabilecegine dair ¢okga caligilmig bir alan. 1950’lerin
oncesinde, haritalarin, bilimsel yontemler kullanarak ve belli bir soyutlama dahilinde,
diinya tizerindeki mekansal iligkileri olduklart gibi yansittiklari fikri hakimdi. Dolay:-

* ODTU Mimarlik Tarihi Programi Doktora Ogrencisi; daloglu.feyza@metu.edu.tr.

1 Vitor Oliveira, “Urban Morphology", Oxford Bibliographies, son giincelleme 15 Ekim 2020,
https:/www.oxfordbibliographies.com/display/document/obo-9780190922481/0bo-9780190922481-
0004.xml

2 Bill Hillier, “In Defense of Space”, RIBA Journal (1973): 539 - 544; Bil Hillier ve Julienne Hanson,
The Social Logic of Space (Cambrigde: Cambridge University Press, 1984).
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siyla harita/haritacilik akademisi ve bilimi, bu ger¢ekligin haritalar iizerinde nasil en iyi
sekilde temsil edilebilecegi ve anlatilabilecegi tizerine odaklantyordu. Her ne kadar veri
toplama ve haritalama prensipleri gelistirilmis olsa da haritacilik halen bilimsel oldugu
kadar, sanatsal da bir ugras olarak goriiliiyor ve haritalamaya haritacinin kisisel bece-
rilerinin de bir tiriind olarak bakiliyordu. 1950°lerden sonra, haritalamanin sanatsal y6-
niiniin neredeyse tamamen ortadan kalktig1, yalnizca bilimsel bir ugrag olarak goriildii-
gt ve zihnin de bir bilgi isleme arac1 olarak ele alinmaya baglandig: bir déneme girildi.
Artik harita/haritacilik akademisinde en ¢ok tartigilan konu, iyi tasarim ile bilginin en
islevsel bigimde nasil bir araya gelebilecegiydi.® 1980’lere gelindiginde haritaciliktaki
GIS (Geographical Information Systems) gibi teknolojik gelismeler ve dijital doniigiim-
ler sayesinde veri artik ¢ok daha fazla kisi icin ulasilabilir hale geldi ve kullanicilarin
da haritact oldugu bir déneme geg¢ildi.* Belki de tam da bu yiizden, 1980’'lerden son-
ra ilk kez haritalara artik daha kritik yaklagilmaya ve haritalar yalnizca iglevsel degil
sosyo-Kkiiltiirel yonleriyle de ele alinmaya baglandi.® Bu alandaki en baskin kritik, Bri-
an Harley'nin, haritalar1 Foucaultcu bir yerden, yani giic iligkileri {izerinden ele almasi
ile oldu. Harley bilgisayar kullanim: ve GIS gibi teknolojilerle bilimsellik iddiasi iyice
temellenmis olan haritalamanin, mekansal gerceklikleri olduklar: gibi ortaya ¢ikaran,
nesnel bir siire¢ olmadiginin, aksine iirettigi bilginin haritalamay1 yapan kisilerin 6znel
degerlerini ve yargilarini yansittiklarinin altini ¢izdi. Haritalarin kiiltiirel metinler oldu-
gunu sdyleyen Harley, kartografik gercekliklerin, yalnizca belirli kiiltiirel perspektifler
icinde gergekler olarak kabul edilebilecegini 6ne siirdii.° Bu perspektifi bir adim ileriye
gotiiren Jeremy Crampton, haritalarin tarihsel iiriinler oldugunu ve haritaciligin zaman
icinde daha biitiin, daha eksiksiz, daha gercek¢i hale gelen lineer bir seyri olmadiginy;
bulunduklari zaman ve mekanlarin sosyal, kiiltiirel ve teknik iligkileriyle baglantils ol-
duklarini séyledi.” Burada yer kisitlamasi: nedeniyle bir ¢ok adimi atlayarak son olarak,
Actor-Network Teorisi'nin (ANT) sundugu gergeveden bahsederek harita /haritacilik
tarih ve teorisinin nerelerden gectiginin kisaca altini ¢izmis olacagim. ANT'sinin gerce-
vesinden baktigimizda haritalarin insanlar, siirecler ve bagka materyal iligkiler iginde
bir asamblajin pargasi olarak ele alindigini goriiyoruz. Bu sayede odak, haritalarin ne
tip kiiltiirel kodlar tagidiklari ya da tarihsel iirlinler olarak neleri temsil ettiklerindense
hangi baglar iginde iretildikleri ve diinyada ne {irettiklerine kaymis oluyor.® Kanimca
ANT, hem bir nesne ya da bir belge olarak haritanin sunabileceklerine dair hem de kur-
dugu baglar tizerinden gézler dniine serebileceklerine dair yeni ufuklar agmig oluyor.

Ortaya c¢ikisi, harita/haritacilik tarih ve teorisinin bilimsellik vurgusunun yiiksek ol-
dugu 1970’lerin sonuna denk gelen Mekdn Dizimi (Space Syntax), Bill Hillier ve Ju-
lienne Hanson tarafindan gelistirilmis bir teori ve yontem. Hillier ve Hanson, insanlar
ve yapili cevrenin ‘iligkisine’ bakmanin dogru olmadigins, ¢linkii bunun insani ve top-
lumu mekansalliktan, mekani da toplumsalliktan bagimsiz gibi gostererek bir yanilg:
yarattigini savunuyorlar. Mekani organize etmenin kendisinin bir sosyal davranig -ve

3 Rob Kitchin, Chris Perkins ve Martin Dodge, “Thinking About Maps", Rethinking Maps, der. Martin Dodge,
Rob Kitchin ve Chris Perkins (London: Routledge, 2009), 4-5.

4 Kitchin vd., “Thinking About Maps", 7.

5 H. Matthew Edney, "Academic Cartography, Internal Map History, and the Critical Study of Mapping
Processes,” Imago Mundi: The International Journal for the History of Cartography 66, No.1 (2014): 92.

6 Brian J. Harley, “Deconstructing the Map," Cartographica 26, No.2 (Summer 1989): 3 ve 7.
7 Kitchin vd., “Thinking About Maps”, 12.
8 Kitchin vd., “Thinking About Maps", 16.

DALOGLU TOPLUMSALTARIHAKADEMI | SAYI02 | 115



hatta amacinin sosyalligi yaratmak- oldugundan ve mekansal formlarin (tasarlanmig
olsalar da olmasalar da) kendi iglerinde bir diizen olusturduklarindan bahsediyorlar.’
Dolayistyla Mekdn Dizimi (Space Syntax), bu fiziksel oriintiileri 6zellikle planlar ve ha-
ritalar {izerinden inceleyerek sosyal, ekonomik ve gevresel olgular1 ortaya ¢ikarmay:
hedefliyor. Mekdn Dizimi yaklasimi, mekanlarin kendilerine i¢kin ‘sosyalliklerini’ 6n
plana koymas: ve yapili ¢evreyi, sosyal yagsamin arka planina ya da politik, ekonomik
meseleleri yansitan ya da temsil eden objelere indirgememesi agisindan ufuk agan bir
perspektif olarak ortaya gikiyor. Ancak &zellikle sehir mekanlarinin incelemelerindeki
harita kullanimina odaklandigimizda, haritalarin gergegi oldugu gibi yansitan ‘altliklar’
olarak ele alindigini gériiyoruz.

Ornegin, Griffiths'in Mekdn Dizimi'nin sehir tarihi alanina sunabileceklerinin altini
¢izdigi makalesinde, bu yontemle Sheffield kentinin 1755-1990 yillar1 arasindaki en-
diistriyel doniigiimiiniin sehir mekanina yansiyigini inceliyor. Dizimsel-morfolojik tarih
(syntactical-morphological history) diye adlandirdig: bu tarihsel analizde, Sheffield'in
1736,1808 ve 1851 yillar1 haritalarini altlik olarak kullanarak, yol aglarini erigilebilirlik
hiyerarsisine gore isaretliyor ve karsilagtirma sonucunda sehrin merkezinin belli bir
yone kaydig: ¢ikarimini yapiyor.'® Mekdn Dizimi terminolojisinde 6zellikle sehir hari-
talar1 tizerinde kullanilan bu analize eksenel alan (axial space) ya da eksenel harita
(axial map) deniyor. Bu terminolojiye benzer digbiikey alan (convex space), isovist alan
(isovist space) gibi terimler de harita izerindeki bosluk alanlar vb. kisimlari tarif etmek
ve bunlarin iizerinden oranlar belirleyerek farkli analizler yapmak {izerine kurulu.** Bu
son derece sayisal analizler, her ne kadar Griffiths'in bir diger makalesinde de bah-
settigi gibi bagka argiv belgeleri ile bir araya getirildiklerinde kent tarihi alanina katk:
saglayabilecek potansiyeli tagisalar da'? haritalara kritik yaklagsmaktan uzak béyle bir
yaklagimin, harita/haritacilik tarih ve teorisinin bilimsellik iddiasinin kuvvetli oldu-
gu sayisal doneminde takili kaldigini diigliniyorum. Mekdn Dizimi'nin ortaya giktig
tarihlerde, GIS teknolojilerinin ve sayisal yontemlerin saglayabileceklerine dair olan
inanci takiben hem cazip hem de ilging bir yontem oldugu diisiiniilebilir. Ancak adeta
Harley ile baglamig sosyo-kiiltiirel agilimin getirdikleri hi¢ yaganmamiscasina, giinii-
miizde hala haritalar: tamamen altlik olarak kullanarak morfolojik analizler yapmanin
sorunlu oldugunu diigiiniiyorum. Griffiths'in buna cevabi, kent tarihgilerinin harita kul-
lanimlarinin, onlar: belli ideolojileri yansitan kiiltiirel metinler olarak okumanin digina
¢ikmadig1 ancak haritalarin kiiltiirel kodlu olduklar1 kadar morfolojik olarak da kodlu
olduklar: olabilir.”® Tarihsel haritalar tizerinden mekansalliklar incelemek tabii ki bize
yapili cevre hakkinda belli seyler séyleyecektir; ancak haritalarin kendilerine has iire-
tim bicimlerini, iiretim nedenlerini ve sartlarini incelemeden onlar1 sorgusuz sualsiz
sayisal analizlerin altliklar1 olarak kullanmanin, hem haritalarin gergekligi tamamen

9 Hillier vd., The Social Logic of Space, 9.

10 Sam Griffiths, “The Use of Space Syntax in Historical Research: Current Practice and Future
Possiblities”, Proceedings: Eighth International Space Syntax Symposium, der. M. Greene, ]. Reyes ve

A. Castro (Santiago de Chile: PUC, 2012), 8193:9-11; Sam Griffiths ve Laura Vaughan, "Mapping Spatial
Cultures: Contributions of Space Syntax to Research In The Urban History Of The Nineteenth- Century
City", Urban History 47 (2020): 501.

11 Sonit Bafna, “Space Syntax: A Brief Introduction to Its Logic and Analytical Techniques”, Environment
and Behavior 35, No. 1 (January 2003): 21; Bjorn Klarqvist, "A Space Syntax Glossary”, Nordisk
Arkitekturforskning, No.2 (1993): 11-12.

12 Griffiths vd., “Mapping Spatial Cultures”, 491.

13 Griffiths vd., “Mapping Spatial Cultures”, 489.
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Gorsel 1. Griffiths-1736 Sheffield Haritas: tizerinde Eksenel Haritalama.
Gorsel 2. Griffiths-1808 Sheffield Haritasi tizerinde Eksenel Haritalama.

Gorsel 3. Griffiths-1851 Sheffield Haritas: tizerinde Eksenel Haritalama.

Sam Griffiths, 2012, “The Use of Space Syntax in Historical Research: Current Practice and Future
Possibilities,” Proceedings: Eighth International Space Syntax Symposium, yay. haz. M. Greene, ]. Reyes
ve A. Castro (Santiago de Chile: PUC, 2012), 8193:10-11.

yansittiklarina dair korii koriine bir inang barindirdigini hem de mekansal gikarimla-
r1 yanlis yonlendirebilecegini diigliniiyorum. Griffiths'e, haritalar1 yalnizca belli ideo-
lojileri yansitan objelere indirgemenin sorunlu oldugu konusunda katilsam da onlar1
kendilerine 6zgii baglar: iginde degerlendirmeden {iretildikleri tarihin mekansallikla-
rin1 olduklar: gibi resimleyen objeler olarak ele alinmasina da ayn: derecede siipheyle
yaklasilmasi gerektigini diigiiniiyorum.

Iskenderun'un 19. yiizyil kent ve cevresel tarihine odaklandigim doktora tezim kapsa-
minda, mimarlik altyapimin da verdigi refleksle cesitli kaynaklardan elde ettigim farkls
tarihlere ait haritalari iist iiste gakigti-
rarak hem yapili gevrenin Griintiilerini,
hem de yol aglarini incelemeye koyul-
dum. Elimde bulunan bagka haritalarla
da karsilagtirdigimda fark ettigim su
oldu: Bu 1896, 1901 ve 1916 (Gorsel 4,
5, 6) yillarina ait tig haritanin birbirle-
rine ¢ok benziyorlardi. 1896 tarihli ha-
rita, ayni yil Iskenderun'daki en biiyiik
altyap: meselelerinden birisi olan ba-
takliklarin kurutulmasi igin kurulmusg
komisyon tarafindan gorevlendirilen
ve Halep'in de haritasini ¢izmis olan
mihendislerden, dénemin Halep Vila-
yeti bagmiihendisi Chartier tarafindan
¢izilmis Fransizca bir harita (Gorsel
4).'*1901 haritasi, yazar, ressam, arag- §e ey -
tirmaci ve gezgin' Avusturya Ar§idﬁkﬁ Gérsel 4. 1896 Iskenderun Haritas: - Chartier.
Ludwig Salvator tarafmdan, tahminen Cumhurbagkanligs Osmanls Argivi, $D, 2234-27

e
FR]

14 Naim Urkmez, “Tanzimat'tan L Diinya Savagi'na Iskenderun,” (Basilmamig Doktora Tezi, Atatiirk
Universitesi, 2012), 94-95; Nora Lafi, “Urban Infrastructure between Local Networks and the Wider World:
The Tramway in Late-Ottoman Aleppo”, From the Household to the Wider World, der. Yuval Ben-Bassa ve
Johann Buessow (Tiibingen: Tiibingen University Press, 2022), 217-218.
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Gorsel 5. 1901 Iskenderun Haritas: - Ludwig Gérsel 6. 1916 iskenderun Haritas: - Ingiliz
Salvator. iskenderun Deniz Ticaret Odas1 Arsivi. Hidrografi Ofisi. Milli Kiitiiphane.

1899 yilinda iskenderun ziyareti sirasinda ¢izmis oldugu Almanca bir harita (Gorsel 5).
1916 haritas ise Ingiliz Hidrografi Ofisi tarafindan ¢izilmis oldugunu tahmin ettigim
ingilizce bir harita (Gorsel 6). Bu birbirlerinden ¢ok farkli kosullarda, farkls tarihlerde,
farkli amaglar i¢in, farkls kisiler tarafindan {iretilmis haritalar1 daha yakindan inceledi-
gimizde hem ¢izim dillerinin neredeyse birebir ayni oldugunu, hem de haritalar iizerine
islenmis yapili cevrenin ufak tefek degisiklikler diginda neredeyse tipatip ayni oldu-
gunu goriiyoruz. Elimizdeki bazi tarihsel verilerle iligkilendirdigimizde de haritalarin
tizerlerinde yazan tarihlere ait olma ihtimalleri olmadig1 ortaya ¢ikiyor. Mesela, 1913
yilinda Istanbul-Bagdat Demiryolu'nun yan hatti olan Toprakkale-iskenderun hattinin
baglandigini ve iskenderun'da bugiin de ayakta olan tren istasyonu yapisinin ve istas-
yona ait ek yapilarin inga edildigini biliyoruz; ancak bunlar 1916 haritasinda bulunmu-
yor.!* Daha da 6nemlisi yalnizca 1898-1901 yillar: arasinda iskenderun'daki hane sa-
yisinin 1.5 katindan fazla arttigini, 1898-1906 yillari arasinda da niifusunun neredeyse
1.5 katina giktigini biliyoruz.'® Bu bilgiler 1s181nda bakildiginda, 1901 Salvator haritas:
ile 1916 ingiliz Hidrografi Ofisi haritalarinin biiyiik ihtimalle tarihlerine ait mekansal
“gercekligi” yansitmadiklarini soyleyebiliriz. Her ne kadar bu ii¢ haritay: birbirlerine
baglayan aglar1 heniiz tam olarak bilmesek de birbirlerinin {izerlerinden ¢izilmig olma
ihtimalleri ¢ok yiiksek goriiniiyor. Ancak ANT'in 6nerdigi gibi, haritalari, kendilerine
6zgii aglarini ortaya gikarmak {izere insanlar, siirecler ve bagka materyal iligkiler i¢cinde
bir asamblajin pargasi olarak ele aldigimizda, bu farkl: tarihlere aitmis gibi goriinen
ti¢c haritanin aslinda birbirleri iizerlerinden ¢izilmis olduklarini anlamamiz miimkiin
oluyor. Haritalarin kendilerine 6zgii aglarini incelemeyi goz ardi ettigini diigiindiigiim
mimarlik ve mimarlik tarihi alanlarinda halen oldukga fazla kullanilan Mekdan Dizimi
yontemi ve morfolojik analizlerin ise haritalar: yalnizca birer altliga indirgeyerek tam
da bu 6rnekte gozler dniine serildigi gibi yanlis ¢ikarimlar yapmaya yol agtigin: diisii-
niiyorum.

15 Mehmet Besirli, “Bagdat Demiyolu'nun Akdeniz Uzantist: Toprakkale- Iskenderun Demiryolu”,
A.U. Tiirkiyat Aragtirmalart Enstitiisii Dergisi 23 (2004): 227.

16 Urkmez, “Tanzimat'tan I. Diinya Savast'na Iskenderun,” 171; Cengiz Eroglu, Murat Babugoglu ve Mehmet
Koger, der. Osmanli Vilayet Salnamelerinde Halep (Ankara: ORSAM, 2012), 204-206.
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Ug haritadan yalnizca birine odaklandigimizda da, haritanin kendi baglami iginde ince-
lediginde bize iskenderun kentinin mekansalligina dair farkli kapilar agabilecegini go-
riiyoruz. 1896 yilina ait Chartier haritasi, Iskenderun icin 6nceki yillarda da hazirlanmig
olan altyapi haritalarindan bir tanesi. iskenderun'un birkag yiizyildir en biiyiik cevresel
meselelerinden biri olan batakliklar1 kurutmak igin kurulan komisyon tarafindan gizdi-
rilmis bir harita. Haritay1 yakindan inceledigimizde hem bataklik ve ekili alanlarin hem
de tahliye kanallarinin nerelerden gegeceginin haritada isaretlendigini goriiyoruz. Yani
bu 1896 tarihli bir Iskenderun haritasi degil, Iskenderun'un nasil bir yer olmasi isten-
digine dair bir harita. Burada haritanin hangi amagla ¢izilmis oldugunun 6neminin yani
sira haritalama eyleminin kendisinin de nasil bir nem tagryabileceginin altini ¢izmek
istiyorum. James Corner, Deleuze ve Guattari'ye referans vererek, haritalamanin yalniz-
ca olanin “izlerini” kagit {izerine gegirmenin (tracing) tesinde, olanin ve heniiz olma-
migin bir ifadesi oldugunu séyliiyor. Var olanin izlerini kagit iizerine gegirmenin aksine,
haritalamanin gegmiste ve bugiinde yeni diinyalar kesfettigini ve yeni firsatlari ortaya
cikardigini 6ne siiriiyor.” 1896 haritasina baktigimizda tahliye kanallarinin planlan-
mas1 baglaminda, bu haritanin Iskenderun'un gelecegine dair yeni firsatlara alan ag-
tigin1 goriiyoruz. Benzer sekilde, ayni haritada, diger haritalarda gérmedigimiz ve inga
edilmemis ancak belli ki Iskenderun icin hayal edilmig bir biiyiik park da var. Corner'in
soyledigi gibi 1896 haritasi, hem tahliye kanallar1 agisindan hem de park agisindan o
giin icin heniiz olmamigin ancak gelecekte olmasi planlananin ifadesi olarak ortaya ¢i-
kiyor. Haritanin {izerinde ¢izili olanlarin yaninda, 1896 haritasinin da Iskenderun icin
onceki yillarda hazirlanmig diger bataklik tahliye haritalarinin da oldugu gibi bir raporu
var.’® Raporda, iskenderun’a hangi ebatlarda, hangi sahalara, ne tip kanallar ve setler
inga edilecegi detayli bir sekilde tarif edilmis.'”” Rapor ile harita birbirlerini tamamlar
nitelikte olduklarindan hem raporu haritasiz hem de haritayi altlik olarak ya da bagka
bir amagla raporsuz incelemek yapabilecegimiz ¢ikarimlar: son derece kisitlayacaktir.
Harita ancak raporuyla birlikte degerlendirildiginde hem Corner'in bahsettigi haritanin
ve haritalamanin agtig1 yeni diinyalarin hem de haritalarin bir asamblajin pargasi ola-
rak kurdugu baglarin gercek potansiyeline ulagabilir.

Haritalarin kimler tarafindan, hangi kosullarda, hangi amaglarla, hangi teknolojik yon-
temlerle, neler ile iligki icinde {iretildiklerinin ve kendilerine 6zgii aglar1 iginde nasil bir
asamblajin pargasi olduklarinin gézler éniine serilmesi, aligik olmadigimiz aktorlerin
aktif rollerinin —insanlar, objeler, diger canlilar, yapilar, kavramlar vb.- ya da birbirle-
riyle olan iligkilerinin ortaya ¢ikmasini sagliyor. Ote yandan, haritalar1 heniiz olmami-
sin bir ifadesi ya da yeni firsatlari ortaya ¢ikarabilecek bir alan olarak diisiinmek, onla-
ra faillik (agency) kazandirryor. Haritalar: yalnizca birer altlik olarak kullanmak yerine
birer belge olarak goriip bize soyleyeceklerine kulak vermek ve onlar: takip etmenin
kentlerin mekansalliklar1 adina da beklentimizin 6tesinde bir seyler ortaya ¢ikarabile-
cegini diigiintiyorum.

17 James Corner, “The Agency of Mapping: Speculation, Critique, and Invention”, The Landscape
Imagination: Collected Essays of James Corner 1990-2010, der. James Corner ve Alison Bick Hirsch
(New York: Princeton Architectural Press, 2014), 198.

18 1852 tarihli Iskenderun Haritas: ve Raporu, Cumhurbaskanligi Osmanli Arsivi, . DH, 244-14880;
1871 tarihli Iskenderun Haritas1 ve Raporu, Cumhurbagkanligi Osmanli Arsivi, $D, 2212-74.

19 Urkmez, “Tanzimat'tan I. Diinya Savagi'na Iskenderun,” 96.
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Elektrik’ten Arsiv’e:
Silahtaraga Elektrik Fabrikasi Arsivi
AMED GOKCEN* & LUTFIYE GETIN**

Istanbul'un ilk kent odakli enerji merkezi olma 6zelligine sahip Silahtaraga Elektrik
Fabrikasi Osmanli'dan Cumhuriyet Tiirkiyesi'ne devrolan en 6nemli teknolojik miras-
lardan biridir. Kuruldugu 1911 yilinda 6ncelikle saray ve birinci derece devlet daire ve
biirokrasisinin, saray gevresi ve elektrikli cihaz alim1 gerceklestirebilecek olanaklara
sahip olan mahallelerinin ihtiyacini karsilamay: amaglayan Fabrika'nin, 6zellikle Bi-
rinci Diinya Savagi'ndan sonra elektrik iiretimini arttirdig: goriilmektedir. Bagka bir
ifadeyle, resmi yerleskeler ve Istanbul'un bazi
sokaklarinda hizmet veren tramvaylar araci-
Ligiyla bilinir olan kesintisiz enerji ag1 Birinci
Diinya Savag: sonrasinda Bakirkdy'den Sarryer
sirtlarina kadar genisleyen bir diizlem igerisin-
deki sokaklara, diikkanlara ve evlere ulagmaya
baglamigti. Ozellikle ticaretin ana merkezi ha-
line donmiis olan Hali¢, Galata ve Karakoy'il
Besiktas'a baglayan hat ile Fatih, Sirkeci ve
Sultanahmet'i igine alan béliim -ekonomik
kalkinmanin en temel devlet ideallerinden biri
haline doniigtiigli bu yillarda— elektrigin en
hizli ve yaygin bir sekilde kullanima sokuldugu
bélgeler arasindadir.

Silahtaraga Elektrik Fabrikasi Osmanli'dan
Tiirkiye'ye miras kalmis ‘modernist’ anlayigin
ingasini miimkiin kilmak, sermaye akigini ve
doniisiimiinii saglamak amacryla devlet bii-
rokrasisi tarafindan giiclii bir bicimde destek-

Gorsel 1- 31 Aralik 1928'de yayinlanan

S.A.E. Inventaire General kitabinin kapag1. lenmigti. Ganz ve Sofina sirketlerinin sagladig:
S.A.E. Inventaire General iki cilt halinde uluslararasi sermaye ile 1911 yilinda Silahta-
yaymnlanmugtur. Ilk cildinde Istanbul'a raga Elektrik Fabrikasi, doneminin en 6nemli

dosenen elektrik kablolarinin bilgileri ve
1925-1928 yillari igerisindeki elektrik
iiretimi hakkinda bilgiler verilmigtir.

teknolojik 6zelliklerini tagiyordu. Fakat elektrik
bu siirecte sadece teknolojik bir ihtiyag olmak-

Ikinci cildinde ise Silahtaraga Elektrik tan gikmig, Istanbul'un toplumsal degigiminin
Fabrikasi'nin icerisindeki malzemelerin ve kentlesmesinin tetikleyicisi olmugtu. Silah-
envanterleri, gehir igerisindeki lambalarin taraga Elektrik Fabrikas: acgik oldugu siire bo-

¢izimleri ve benzeri gizimler bulunmaktadir. yunca toplumun farkh kesimlerinden yiizlerce

* Amed Gokgen, Istanbul Bilgi Universitesi Proje Midiirii, amed.gokcen@bilgi.edu.tr, +902123117165
** Liitfiye Cetin, Istanbul Bilgi Universitesi Arsiv Uzmany, lutfiye.cetin@bilgi.edu.tr, +902123117603
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Gérsel 2- S.A.E. Inventaire General'den istanbul'un A1 ve “banliyéleri"ndeki sadece miigteriler igin
1925 yil1 boyunca yapilan havayolu uzantilarinin tablosu. Solda bdlgeler, sagda ise kablolarin metre
cinsinden uzunluklari ve m/m2 cinsinden kesintileri bulunuyor.

personel istihdam etmis; hem uluslararasi hem ulusal sirketler tarafindan yonetilmis;
Tiirkiye'nin siyasal, ekonomik, toplumsal dinamikleri icerisinde defalarca kez yerini al-
migtir.

Bugiin Silahtaraga Elektrik Fabrikasi, Enerji Miizesi'ne doniigtiiriilerek korunmaktadir.
2006 yilinda Istanbul Bilgi Universitesi'nin yerleskeyi devralmasi ile birlikte Silahta-
raga Elektrik Fabrikas1 Arsivi (SEFA) saygideger bir ekibin tesvikleri dogrultusunda ku-
rulmaya baglanmigtir. Istanbul Bilgi Universitesi biinyesinde tasnifi gerceklestirilen Si-
lahtaraga Elektrik Fabrikasi Arsivi, ddneminin teknolojik gelismelerine, ortakliklarina,
giindelik hayat pratiklerine ve benzeri bir¢ok alana iligkin gorsel ve yazili olmak {izere
birbirinden farkli kaynaklar barindirmaktadir. Mimari ¢izimlerden haritalara, komiir
defterlerinden kasa defterlerine, muhavvile merkezi kesiflerinden kaldirim kesiflerine,
teknik gizimlerden fotograflara, biiltenlerden protokollere kadar uzanan yaklagik iki
milyon evrak 2006'dan bu yana tasniflenmis ve dijital ortama aktarilmak tizere kismi
sekilde hazirlanmigtir. Cogunlukla giiniimiiz Tlirkgesi ve Osmanlica olmak iizere, Ingi-
lizce, Fransizca, Almanca, Macarca ve diger birgok dil ile iiretilmis belgelere sahip olan
Silahtaraga Elektrik Fabrikas1 Arsivi, Tiirkiye basta olmak iizere bircok iilkenin iglet-
me, kurum, kent, sosyal hayat, altyaps, isci, teknoloji tarihine ve tarihyazimina yeni bir
perspektif kazandirma potansiyeline sahiptir. Silahtaraga Elektrik Fabrikasi Arsivin-
de yer alan belgeler, Osmanli Imparatorlugu'nun Tiirkiye Cumhuriyeti'ne doniigtimiing,
Osmanli Imparatorlugu'nda gerceklesen sermaye transferlerini, Istanbul'un ekolojik
analizini ve yasanan siiregleri takip edebilmenin kapisini agmak igin bilylik 6nem tagur.

Sosyal Bilimler alaninda kiiltiir tarihini koruma, kamuya agma ve tartigmaya iligkin
derin galigmalar yiiriitilmektedir. Verimli oldugundan siiphe duyulamayacak bu tartig-
malarin igerigine ragmen kentleri ve altyapilar1 — 6zellikle Istanbul'u - teknolojik gelis-
melerin paralelinde incelerken yer envanteri kullanmanin eksikligi géze ¢carpmaktadir.
Istanbul'un tarih boyunca ¢ok katmanli bir sekilde olugsan topografik yapisi Istanbul
lizerine yapilan bilimsel arastirmalarin yap: envanteri odakli olmasini, her katmani-
nin interdisipliner bir sekilde birbirinden ayrigtirilmasini ve kendi igerisinde analiz
edilmesini gerektirir. Silahtaraga Elektrik Fabrikas1 Arsivi'nde bulunan evraklar 6zel-
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Teknolojik gelismelerin tarihsel siireglerini anlamak, 1910’larda baglayan elektrifi-
kasyonun doniigtiirdiigli sosyo-ekonomik dinamikleri, Osmanli Imparatorlugu'ndan
doniistiiriilen Tiirkiye Cumhuriyeti'nin 1920'lerde ve sonraki kurumsallagma c¢abasins,
uluslararas: girketlerin Tiirkiye Cumhuriyeti ile olan iligkisini, kentsel diizeydeki dénii-
stimlerin ulusal 6lcekteki tezahiirlerini anlamak demektir. Teknolojik gelismelerin kent
tizerindeki degisimlerini en erken ve en acik sekilde gorebilecegimiz rneklerden biri
Istanbul'dur. Bu noktada, 19. yiizyil sonu ve 20. yiizyil diinyasinin Osmanli ve Cum-
huriyet {izerindeki yansimalarini ve teknolojik gelismelerin kenti nasil degistirdigini
anlamak igin 6ncelikle elektrige bakmak gerekmektedir. Ciinki 19. ylizyil sonu ve 20.
yiizyil boyunca Osmanli cografyasindaki sermaye doniigiimiiniin telgraf ve tren sonra-
sindaki en 6nemli teknolojik gelismelerinden biri olan elektrik, Istanbul'un degisim ve
doniigiimiini —ulagim, yerlesim, komiinikasyon, yeni ticaret aglari, sermaye aktarimi ve
yeni ig kollar1 gibi altyap: sebekeleri ve modernlesmesini- tetiklemistir. ehrin aydin-
lanma hikayesini anlamak igin ise 6nce sehrin karanlik sokaklarina bakmak, béylelikle,
elektrik gibi teknolojik geligsmelerin tarihsel slireglerini anlamak gerekmektedir.
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Bu siiregleri anlama ¢abasinin bir
parcas: olarak Istanbul Aydinlani-
yorken baglikli derleme kitap Si-
lahtaraga Elektrik Fabrikasi Arsivi
ekibi tarafindan hazirlanmig olup
Istanbul Bilgi Universitesi Yayinlart
tarafindan yayinlanacaktir. Birgok
arastirmact ve akademisyenin de-
gerli katkilari ile Istanbul'un aydin-
lanma seriivenini farkli perspektif-
lerden anlatmaya caligan bu kitap,
Silahtaraga Elektrik Fabrikas: Arsi-
vinde yiritiilmekte olan kapsamli
arastirma ve yayin faaliyetlerinin ilk
trintdir. Temennimiz, Silahtaraga
Elektrik Fabrikasi Arsivi ile sizle-
ri tamistirmak, farkli disiplinlerden
akademisyen ve aragtirmacilar ile bir
araya gelmek, interdisipliner arag-
tirmalar ve ¢iktilar yiirlitmektir. Bir
araya gelmek icin bizlere silahtara-
ga@bilgi.edu.tr mail adresinden ula-
sabilirsiniz.
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Gorsel 4- Silahtaraga Elektrik Fabrikasi'nin yemekhanesi
icin gonderilen gefin hazirladig1 8 Ocak 1921 tarihli
bélgelerden topladigi lambalarin gorsellerini igeren belge.
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Begum Adalet, Hotels And Highways:
The Construction Qf Modernization Theory
In Cold War Turkey

Stanford University Press, 2018. xi+286 sayfa. ISBN: 9781503605541

FULYA OZKAN*

Begiim Adalet tarafindan yazilan ve Stanford University Press tarafindan 2018 yilin-
da basilan Hotels and Highways: The Construction of Modernization Theory in Cold
War Turkey adl1 kitap, Tirkiye'de 1950'li yillarda gergeklestirilen karayollar: ingas1 ve
Hilton Oteli gibi turizm amacl altyapisal projeleri Soguk Savas'in uluslararas: siyase-
ti baglaminda ele almaktadir. Sovyetler Birligi karsisinda Bati Blogu icin stratejik ve
jeopolitik 6nemi artan Tiirkiye, bu on yil icerisinde akademi diinyasinin sosyal bilimler
alaninda yaygin olarak benimsedigi modernlesme teorisinin en ilgi ¢eken ve en fazla
ornek tegkil eden iilkelerinden birisi haline gelmigtir.

1950'li yillar, Soguk Savas'in hapsoldugu iki kutuplu uluslararasi sistemde alternatif bir
ticiincii yol teskil etmek amaciyla yola ¢ikan Baglantisizlar hareketinin de olusumuna
taniklik etmigtir. Modernlesme teorisi, tam da bu baglamda bagimsizligini kazanarak
yeni kurulan tigiincii diinya iilkelerine izlemeleri gereken “dogru” yolun baglantisizlik
degil onlerinde onlara tarihi bir rnek teskil eden Bat1 diinyas: oldugunu ileri siirmiis-
tlir. Tiirkiye ise 1950'li yillarda izledigi gerek i¢ gerekse dig politika ile modernlesme
teorisyenleri tarafindan en ¢ok 6n plana ¢ikartilan iilkelerden birisi haline gelmistir.
1955 yilinda Baglantisizlar hareketinin temellerinin atildigi Bandung Konferansi'nda
ticiincii diinya tilkeleri i¢cin en dogru kararin kendisi gibi Bat1 Blogu'na katilmak olacag:
mesajini veren Tiirkiye, iceride de hayata gegirdigi altyap: projeleri ile modernlesme
paradigmasinin bagat savunucularindan birisi olmugtur. Begiim Adalet'in kaleme aldig:
Hotels and Highways: The Construction of Modernization Theory in Cold War Turkey
adli kitap, tam da bu baglamda Tiirkiye'nin bayindirlik politikalarin: ele almaktadir.

1950'li yillarda Tiirkiye -her ne kadar Soguk Savas sonrasinda uluslararas: siyasetin
giindemine giren bir kavram olsa da- Bat1 Blogu tarafindan gerceklestirilen “yumusak
gii¢” kullaniminin ilk érneklerinden birisini tegkil etmistir. Modernlegsme teorisinin en
biiyiik savunucularindan biri olarak Bat: diinyas: tarafindan benimsenmeyi hedefleyen
Tiirkiye, bu baglamda esit bir pargasi olmayr umdugu blok tarafindan ayni zamanda
gerek siyaseten gerekse bir aragtirma konusu olarak adeta “nesnelestirilmistir.” Ancak
modernlesme paradigmasina dair yapilan akademik ¢aligmalarda sik sik tartigilan bir
diger unsur, modernlesmenin beraberinde getirdigi “istenmeyen sonuglardir.” Begiim
Adalet'in kitab: da bu konuya parmak basarak Tirkiye'deki yerel kurum ve aktorlerin
aslinda sadece bagkalarina 6rnek teskil eden ve bu yiizden énem arz eden bir “nesne”
olmaktan ¢ikarak kendi baglarina hareket eden 6zneler oldugunu gostermektedir.

* Akdeniz Universitesi, IiBF, Uluslararast ili§kiler Bolimii, fulyaozkan@akdeniz.edu.tr

124 | SAY102 | TOPLUMSAL TARIH AKADEMi OZKAN



Bes boliimden olusan Hotels and Highways: The Construction of Modernization Theo-
ry in Cold War Turkey, ilk boliimiinde teorinin 6nde gelen isimlerinden olan Dankwart
Rustow {izerinden Tiirkiye'nin modernlesme kuramindaki yerini ele almaktadir. Haya-
tinin belli bir doneminde bizzat Tiirkiye'de yasayan Rustow, bu siirecte hem yerelde
yaptig1 kendi gozlemleri ve deneyimleri hem de Tiirk meslektaglarindan gelen elesti-
riler sayesinde modernlesme teorisinin tek bir model sunma hedefi giiden teleolojik,
ilerlemeci ve evrensel arglimanlarini sorgulamistir. Dolayisiyla Begiim Adalet, modern-
lesme teorisinin aslinda sadece uygulama siirecinde degil kendi igerisindeki teorik tar-
tismalarinda da biitiinliik¢ii bir yap: sergilemedigini ve elestirel bakis acilarina sahip
oldugunu gésterme imkani bulmustur.

Kitabin ikinci kisminda ézellikle modernlesme teorisinin bir diger bagat ismi olan Da-
niel Lerner 6rneginden hareketle Tiirkiye'de yapilan saha aragtirmalarina ve anket
caligmalarina deginilmektedir. Modernlesme teorisinin hitap ettigi ticiincii diinya dl-
kelerine dair aragtirmalar, II. Diinya Savasi sonrasinda sosyal bilimler alaninda olduk-
¢a ragbet gormiistiir. Zira artik bagimsizligin1 kazanarak somiirgeci gliglerin yonettigi
“nesneler” olmaktan ¢ikan bu toplumlar, muhatap alinmas: gereken aktdrler haline gel-
misti. Baglantisizlar hareketi ya da daha kétiisti komiinizm gibi alternatif politikalara
kaymalarinin engellenmesi i¢in bu toplumlarin gercek anlamda taninmasi gerekiyordu.
Bu nedenle Soguk Savas sirasinda alan aragtirmalari ve anket caligmalari, sosyal bi-
limciler tarafindan siklikla bagvurulan aragtirma yontemleri olmug ve Tiirkiye de bu
baglamda incelenen iilkelerden birisi haline gelmistir.

Tiirkiye'de 1950'li yillarda yaganan ekonomik gelisme, kentlere olan gocii arttirmig, an-
cak bu bag sadece kir1 kente degil ayni zamanda kenti de kira gotiirerek demokrasi ile
liberal degerlerin yayginlagmasini, bireysellesmeyi ve bu baglamda da bireylerin fark-
liliklarla empati kurma kapasitesini arttirarak iilkede saha aragtirmalarinin yapilma-
sinin 6niinii agmigtir. Ancak anket caligmalarina gosterilen bireysel ve yerel diizeydeki
tepkiler, Tiirk halkinin kendisine yoneltilen sorular1 oldugu gibi kabullenmeyip sadece
anketlerle incelenen degil, ayn1 zamanda bu anket ¢aligmalarinin gecerliligini sorgula-
yan bireyler oldugunu gostermistir.

Begiim Adalet, kitabinin di¢iincii ve dordiincii béliimlerinde ise 1950°li yillarda Tiirki-
ye'de yiiriitiilen karayollar1 politikasina odaklanmigtir. Soguk Savas'in ilk on yilinda
Tiirkiye'nin yaygin sekilde hayata gegirdigi karayollar1 ingas1, her ne kadar kent kiil-
tliriinii ve ona eglik eden yeni tiiketim kaliplarini tagraya ve kirsal alanlara yaymay:
hedeflemis olsa da beklenmedik sekilde kéyden kente gocii de arttirmigtir. Ilerleyen
siirecte biiyiik kentlerin etrafinda sekillenen gecekondularda yagamaya baglayan bu
yeni kentli niifus, aslinda tam da modernlesme teorisinin gelismesini engellemek iste-
digi sol egilimli kitlesel haraketlerin Tiirkiye'de yiikselise gegmesine neden olmustur.
Dolayistyla karayollarinin ingasi, ekonomik gelismeden ziyade sinif bilincinin olusu-
muna katk: sunarken hedeflenen bir diger sonug olan ulusal birligin giiglendirilmesi
noktasinda ise istenilen verimliligi sergileyememistir. Yollar, medeniyetin tagiyicilar
ve egitimli niifusu yayginlagtiran araglar olarak ulusal bir kiiltiir yaratilmasi noktasin-
da eksik kalmig, kisalan mesafeler gerek ekonomik gerekse siyasi anlamda biitiinliik
saglamak yerine kiiltiirel farkliliklar: goriiniir kilmigtar.

Karayollari ingasinin giin yiiziine ¢ikarttig: bir diger geligki, yabanci yetkililer ile Tiirk
yetkililer arasindaki goriis ayriliklar: ve hedef farkliliklar: olmugtur. Amerikalr yetkili-
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lerin Tiirkiye'nin karayollari ingasina verdigi teknik ve mali destegin altinda Tiirk liman
kentlerini hinterlandlar1 ile birlestirme giidiisii yatmaktaydi. Bu politikanin uzun erimli
hedefi, Tiirkiye'nin II. Diinya Savag: sonrasinda Avrupa'nin ekonomik anlamda bir an
once toparlanmasina katk: sunma gerekliligiydi. Tiirk yetkililerin ise Amerikalilar'dan
beklentisi bambagka olmus, onlarin bilgi birikiminden teknik anlamda yararlanmay1
hedeflemiglerdir. Izlenecek politikalara dair varolan bu goriis ayriliklari, pratikte ise
pek ¢ok soruna yol agmis ve Tiirk yetkililer, Amerikali meslektaglarinin bazi konularda
1srarct olmaktan vazgegerek sadece tavsiyelerde bulunmalar: gerektigini belirtmigtir.
Bu konuda 6zellikle alt1 ¢izilen hususlardan birisi, Amerikalilarin kendi iilkelerindeki
deneyimlerinden yola ¢ikarak hareket ettikleri, ancak bunlarin Tirkiye kosullarina uy-
gun olmadig1 yéntindeydi.

Her ne kadar 1950'li yillara odaklandig1 i¢in Begiim Adalet'in kitabinda ¢ok fazla yer
verilmemis olsa da Tiirk siyasilerinin, devlet adamlarinin ve biirokratlarinin karayollar:
ingasina dair deneyimleri elbette ki ilk defa bu on yilda sekillenmemigtir. 19. yiizyilda
Osmanli iImparatorlugu, 6zellikle de II. Mahmut déneminden baglayarak yikilis siireci-
ne kadar kesintisiz bir sekilde devam eden kapsamli bir karayolu ag:1 inga etme politi-
kas: glitmiistiir. Dolayisiyla Tiirk yetkililerin kendilerine Amerikalilar tarafindan dikte
edilmeye ve dayatilmaya ¢alisilan konularda direng géstermelerine ve kendi kurumsal
deneyimlerine bagvurma egiliminde olmalarina sagmamak gerekir.

Tiirk ve Amerikal: yetkililer arasinda galigma kiiltiiriine dair de farkliliklar ortaya ¢ik-
mustir. Amerikalilar siklikla Tirklerin plansiz ¢aligma yapisindan sikdyet etmis; bu
plansizligin en agik sekilde diizenlenen toplantilarda ortaya giktigini, Tiirklerin uz-
manlik alanlarina girip girmedigine bakmaksizin her konuda gelisigiizel s6z aldigini,
bunun da zamanin iyi kullanilmamasina ve kafa karisikliklarina yol agtigini belirtmis-
tir. Bu plansizlik, Amerikalilara gore Tiirklerin ileri goriiglii olmamasindan ve sadece
glinii kurtarma mantigi ile hareket etmesinden kaynaklanmaktayd: ki bu da Tirkiye'de
kapitalist sermaye birikimini engelleyen en 6nemli unsurlardan biriydi.

Tiirk ve Amerikali yetkililer arasindaki bir diger farklilik da 6zellikle Tiirk miihendisle-
rin masa baginda oturarak sahaya inmekten ve “ellerini kirletmekten" cekinmesiydi. Bu
durum, Tiirk miithendislerin yol yapiminda kullanilan teknik ekipman ve makineleri ta-
nimasini engellemis; bu da makinelerin onarim siirecinde zaman kaybina ve mali israfa
yol agmistir. Amerikalilara gére masa baginda ¢aligma konusundaki israr ve kendilerini
yol yapiminda galisan diger meslek gruplarindan {istiin gérmeleri, Tiirk miihendislerin
ilk yol projelerini Avrupa ve 6zellikle de Alman egitimi neticesinde gergeklestiren gele-
neksel kurum kiiltliriinden kaynaklanmaktayd:.

Begiim Adalet'in Tiirkiye'nin altyapisal projeleri ile modernlesme teorisini bir araya
getirerek inceledigi tek alan, karayollarinin ingasi: olmamigtir. Karayollarinin ingasi,
Tiirkiye'de turizmin gelismesine de katki sunarak Hilton Oteli gibi devasa ingaat proje-
lerinin 6niinti agmigtir. Bu nedenle Begiim Adalet, kitabinin besinci ve son béliimiinde
Istanbul'daki Hilton Oteli'nin insas: siirecini ele almakta ve karayollarinin ingasinda
goriildiigii gibi bu hususta da 6n plana ¢ikan yabanci ve yerel aktorler arasindaki gelis-
kileri ve goriis ayriliklarini ele almaktadir. Hilton Oteli, her ne kadar kuruculari tarafin-
dan, ABD'nin Soguk Savas'ta uyguladig: kiiltiir diplomasisinin ve dolayisiyla da farkl
kiiltiirleri Amerikan degerleriyle tanistirarak Sovyetler Birligi'ni yerelden gevrelemenin
sembolik araglarindan biri olarak ele alinsa da otelin finansmanindan mimarisine ka-
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dar pek ¢ok agidan yerel aktorler tarafindan tartigmaya agilmasi bu politikanin pratikte
kargilastigr zorluklar: géstermektedir.

Son olarak sonug kisminda ise yazar, her ne kadar kitabinin ana konusu 19501i yilla-
r1 kapsasa da Tiirkiye'nin bu yillarda baglayan model iilke olma politikasinin 2000'li
yillarda izledigi benzer seyre kisaca deginerek kitabini sonlandirmaktadir. Toplumsal
Tarih Akademi dergisinin “altyap1” 6zel sayisinda yer aldigi i¢in bu kitap elestirisin-
de agirlikli olarak kitabin Tiirkiye'nin altyap: politikasiyla bizzat ortiigen karayollar:
insa siireci hakkindaki boliimleri izerinde ayrintili sekilde durulmustur. Sonug olarak
Begiim Adalet'in Hotels and Highways: The Construction of Modernization Theory in
Cold War Turkey baslikli kitabs, karayollar1 ingas1 gibi altyapi projelerinin modernlesme
politikalari1 baglaminda sadece hedeflenen noktalarina odaklanmakla kalmayip, tek bir
yol olmasi hedeflenen modernlesme teorisinin ve onun érnegi olan Tirkiye gibi model
tilkelerin bu siiregte sergiledigi direnci ve dolayisiyla da yerel aktérlerin bagatligini in-
celemesi ac¢isindan konuyla ilgili literatiire ampirik bir katki sunmaktadur.
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Demiryollar1 Calismalarinda
Yeni ve Eskimeyen Perspektifler

Peter H. Cristensen, Germany and the Ottoman Railways, Art, Empire,
and Infrastructure. New Haven: Yale University Press, 2017. 204 Pages.
ISBN: 9780300225648

Doktor Arhangelos Gavril, Anadolu Osmanli Demiryolu ve Bagdat
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ALP YUCEL KAYA*

“Demiryollarinin ... yayilmasi biitiin kitalar: ve aksi halde endiistrilegmeden kalacak
olan iilkeleri mekanigin giiciiyle tanigtirdi. Demiryollarinin gelmesi .., kendi bagina
devrimci bir simge ve kazanimdy; ¢iinkii yerkiirenin birbiriyle etkilesen tek bir ekonomi
kalibina dékiilmesi, pek ¢cok bakimdan endiistrilesmenin en kapsamli ve kesinlikle en
goze batan yaniydi."' Hobsbawm'in vurguladig: gibi 19. yiizyilda demiryollarinin geligi-
mi iktisadi gelismenin lokomotifi oldu, sanayi ve finansi biinyesinde eritmekle kalmad:
kapitalist ekonominin cografi alanini genigletti. Demiryollar: iizerine yapilan aragtir-
malar, 6zellikle sanayilesmis Bat1 diinyasinda, agirlikli olarak bu garpici iktisadi gelis-
meye odakland1.2

Bu tiir bir perspektif Tirkiye'de erken bir tarihte, 1914'te Parvus Efendi (Alexander Is-
rael Helphand) tarafindan Anadolu ve Bagdat demiryollarini konu alan Hermann Sch-
midt'in kitabini degerlendirme yazisinda da kendini gostermistir: “[k]dyliiniin tezyid-i
servet eylemesi, yalniz memleketin servetini degil, devletin kudret ve kuvvetini de art-
tirmak degil midir? Bu ise, ancak simendiferleri faideli bir surette inga itmek ile olabilir.
Doktor §imid'in, bize bu hakikatleri izah itmekte bulunan bu nafi’ eserini Almanca bi-
lenlere tavsiye ideriz."* Ama bu perspektif Tiirkiye'deki demiryollarinin gelisimi tizerine
olan literatiirde oldukga istisnaidir; literatiir demiryollarinin gelisimini “emperyalizmin

* Ege Universitesi Iktisat Boliimii, alp.yucel.kaya@ege.edu.tr.
1 Eric J. Hobsbawm, Sermaye Cagi, 1848-1875 (Ankara: Dost Yayinevi, 2003), [1975], 54.

2 Buna istisna olarak kliometrinin dnciilerinden Robert William Fogel'in 1964'te yazdig1 kitap ile
demiryollarinin ABD'nin iktisadi gelisiminde pek de etkili olmadig, alternatif nakliye yollarinin da mevcut
oldugu ve aynu isi gorebilecegini ileri sirmesi gosterilebilir, bkz. Robert William Fogel, Railroads and
American Economic Growth: Essays in Econometric History (Baltimore: John Hopkins Press, 1964).

3 Parvus, “Nesriyat: Das Eisenbahnwesen in der asiatishen Tiirkei. Von Dr. Jur. Et phil. Hermann Schmidt.
Berlin 1914 Verlag Franz Siemenroth”, Bilgi Mecmuasi, cilt 1, say1 3, Kanunusani 1329 (Ocak/§ubat 1914),
338. Schmidt'le ayni tarihlerde Anadolu ve Bagdat demiryolu iizerine doktora tezi yazan Alexander Ilitch
ise Almanya'nin iktisadi gikarlarini 6ne ¢ikarmaktadir, bkz. Alexander Ilitch, Le Chemin de fer de Bagdad
au point de vue politique, économique et financier, ou I'expansion de I’Allemagne en Orient, (Briiksel:
Editeurs Misch & Thron, 1913).
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Tiirkiye'ye girisi” baglaminda degerlendirmistir. Zaten Parvus'un makaleleri de genel
olarak Osmanli imparatorlugu'nun mali tutsakligin (yari-somiirgelesmesini) vurgula-
maktadir; yukaridaki degerlendirme ile madalyonun yalnizca bir yoniinii sunmustur;
yukarida alintilanan yazinin diger yazilari ile birlikte degerlendirilmesi gerekir. Bu
baglamda literatiirde Parvus'un Tiirkiye'de 1910°'larda yayimladig: makaleler* ve Rosa
Luxemburg'un 1917 tarihli makalesi (hem agiklayic1 hem de) belirleyicidir: demiryollari,
devlet bor¢lanmasi kanalryla Deutsche Bank tarafindan finanse edilmektedir; Osmanli
devleti hem Deutsche Bank’a borglarinin faizlerini hem de demiryolu sirketine kilomet-
re teminatini her yil diizenli olarak 6demek zorundadir; devlet bor¢larin denmesinde
asar vergisini rehin géstermektedir; zaten miiltezimler ag1 tarafindan tahsil edilen bu
vergi "koyliiye yaklastikga bir ¢1g gibi bliytimekte"dir; "Avrupa sermayesinin yiiriittiga
kiiltiirel ¢aligma kanaliyla ‘Tiirkiye'nin iktisaden kalkindirilmasi'nin i¢ mekanizmas:”
bundan ibarettir.’ Lothar Rathmann'in galigmasi® emperyalizmin gelisimini vurgula-
yan bu perspektifi 1960'larda tekrar giindeme getirmis; Orhan Kurmus da 1970'lerde
Bat1 Anadolu demu:yollan baglaminda yaptig1 arastirmada ayni perspektifi izlemigtir.”
Muhtesem Kaynak, Ilber Ortayli, Donald Quataert ve Murat Ozyiiksel'in 1980'lerdeki
caligmalar1 da Anadolu ve Bagdat demiryolunu yine Alman emperyalizminin geligimi
baglaminda ele alan galismalar olarak ortaya ¢ikmigtir.®

Peter H. Cristensen’in 2017'de yayimlanan Germany and the Ottoman Railways, Art,
Empire, and Infrastructure baglikli kitabi ise iktisadi geligme ve emperyalizmin yaratti-
g1 somiirii mekanizmasini bir kenara koyarak “Alman-Osmanli iligkisine 6zellikle nes-
nelerin sanat-tarihsel prizmasindan bakiyor: tren istasyonlari, resimler, kent yollari,
haritalar, kopriiler, anitlar, fotograflar ve arkeolojik eserler".® Yazar, “... haritalar gibi kii-
ciik taginabilir nesnelerden devasa kamusal anitlara kadar kiiltiirel eserlerin {iretimine
iligkilerin bir tarafin siyasi egemenliginden vazge¢mesine dayanmadigi, Alman-Os-
manli iligkileri gibi, belirsiz [ambiguous] baglamlarda bakmanin yeni bir yolunu” or-
taya koydugunu iddia ediyor.’® S6z konusu nesnelerin hayat bulusunu kitabin ilk dort
béliimi siyasiden baslayarak cografi, topografik ve arkeolojik bilginin ingas: ile ikinci
dort boliimii ise bireysel igciden baglayarak bina, kamusal anit ve kent iizerinden bi-
¢im ingastile (ve yogun gorseller kullanimiyla) inceliyor. Yazarin ulagtigi sonug yukarda
Ozetlenen literatiirden oldukea farklidur:

4 Parvus Efendi, Tiirkiye'nin Mali Tutsakligs, yay. haz. Muammer Sencer (Istanbul: May Yayinlari, 1977).

5 Rosa Luxemburg, “Alman Emperyalizminin Harekat Alani: Tiirkiye", yay. haz. Lothar Rathmann, Alman
Emperyalizminin Tiirkiye'ye Girigi (Istanbul: Gézlem Yayinlari, 1976), [1917], 148-150. Chester demiryolu
projesi ile yeniden kizigan emperyalist rekabeti ele alan Edward Mead Earle'in ¢aligmasini da bu
baglamda anmak gerekir: Turkey, the Great Powers, and the Bagdad Railway, a Study in Imperialism
(New York: The Macmillan Company, 1924).

6 Lothar Rathmann, Alman Emperyalizminin Tiirkiye'ye Girisi.
7 Orhan Kurmug, Emperyalizmin Tiirkiye'ye Girigi (istanbul: Yordam Kitap, 2021), [1974].

8 Muhtesem Kaynak, Demiryollar: ve Ekonomik Gelisme XIX. Yiizyil Deneyimi (Basilmamig Doktora Tezi,
Ankara: Gazi Universitesi, 1982); Ilber Ortayli, Osmanlt Imparatorlugunda Alman Niifuzu (istanbul: Kaynak
Yayinlari, 1983), 87-116; Donald Quataert, Social Disintegration and Popular Resistance in the Ottoman
Empire, 1881-1908, Reactions to European Economic Penetration (New York: New York University Press,
1983); Murat Ozyiiksel, Osmanli-Alman fli§kilerinin Geligim Siirecinde Anadolu ve Bagdat Demiryollart
(Istanbul: Arba Yayinlari, 1988).

9 Peter H. Cristensen, Germany and the Ottoman Railways, Art, Empire, and Infrastructure (New Haven:
Yale University Press, 2017), 2.

10 Cristensen, Germany and the Ottoman Railways, 2.
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“Demiryolu ag, agirlikli olarak Almanlar tarafindan tasarlanmig olmasina ragmen,
Osmanli imparatorlugu'nun modernlesme saiklerinin gurur kaynagiydi. Yerel inga-
atgilari ve zanaatkarlar: istihdam edip Osmanli'nin emperyal konsolidasyon ve mo-
dernlesme hedeflerini ilerletirken Almanlarin bélgedeki niifuzunu da hizlandirdi. Bu
niifuz, Ingiltere ve Fransa'nin ciplak egemenlik modelleriyle tezat olusturmasi ne-
deniyle Avrupa'nin geri kalanini gasirtts. Aslinda bu hem Almanlara hem de Osman-
lilara kendi yontemleriyle fayda saglayan tamamen es eksenli bir iliskiydi [coaxial
relationship]. Bu kitabin da gosterdigi gibi Osmanlilar hem ekonomiyi (¢cok az ve gok
geg olsa da) hem de hareketliligi gelistiren yeni altyapilarinin tadini gikardilar."

Diinyanin 1990'larda yasadig: siyasi doniigiim Marksizm'in sosyal bilimler tizerindeki
etkisini kaybetmesine de neden olmug; iiretim tarzlari, sinif catigmalar: ve somiirii me-
kanizmalar1 gibi konu bagliklar1 sosyal bilimlerin arastirma giindeminden neredeyse
diigmiistiir. Cristensen'in kitab: tam da bdyle bir baglamda Anadolu-Bagdat Demiryo-
lu ingas1 slirecinde Alman emperyalizminin sémiirii mekanizmalarini degil, Alman ve
Osmanlilarin “eg-eksenli iligkisini" ele almaktadir.’> Bu bakimdan Rosa Luxemburg'un
da sermaye somiiriisiiniin i¢ mekanizmasini ortaya koyarken miistehzi bir sekilde gon-
derme yaptigi, demiryollarinin “bariggi kiiltiir eserleri” ve “kiiltiir caligmalar1” olduguna
dair dénemin siyasi perspektifi yaklasik yiiz yil sonra neredeyse tekrar giindeme gel-
mektedir.®

Diger taraftan Cristensen'in galigmasi, emperyalist ve kolonyalist giiciin hakim anlats
ve sOylemine elestiri olarak gelisen, bu baglamda da ezilen ve somiiriilenleri pasiflikten
cikararak aktorliiklerini gosteren post-kolonyal teori baglaminda da degerlendirilebile-
cek bir caligmadir. Gergekten de Cristensen galigmasinda bilgi ve nesne ingasina katki-
da bulunan kisilere 6ncelik vermekte, onlari igleri/eserleri ile ortaya koymaktadir. Ama
aktorliik atfedilen kisiler yazarin Simon de Beauvoir referansi ile kullandig: (post-ko-
lonyal teoride de kolonize eden ile edilen arasindaki iligkinin ambivalence kavrami
baglaminda ele alinmas: gibi) belirsizlik (ambiguity) kavrami cergevesinde tanimlidir:

“Osmanli demiryolu aginda galisan is¢ilerin, siireglerin ve ingaat pratiklerinin ince-
lenmesi, kagit tizerinde ifade edilen fikirler ile bunlarin gergekte nasil isledigi ara-
sindaki ugurumdan dogan belirsizligin [ambiguation], is¢ilerin glindelik hayatlarin-
da bir kosul olarak nasil insa edildigine 151k tutuyor. Seri olarak {iretilen planlardan
inga edilen goriinligte benzer yapilar arasindaki farkliliklar, ciddi bir gabaya ragmen
zaman ve mekan boyunca tutarls, tek tip bir mimari programi imkansiz kilan bir
avug degiskenligin sonucudur. Sonug, platonik ideallerin hem kesin konumlarina
hem de kesin ingaatgilarina kadar izlenebilen, hepsi de yavan, hegemonik ve gorii-
niigte «Alman» bir ingaat programi gercevesinde tekinsiz mimari uyarlamalardan
olugan bir agdir. Demiryolu aginin mimari programinda ne &l¢iide Alman ya da Os-
manli oldugu, her seyden cok stratejiler ve taktikler arasindaki dengeyi ne kadar
yakindan dl¢tligiimiiziin bir yansimasidir.""*

11 Cristensen, Germany and the Ottoman Railways, 153.

12 Anadolu-Bagdat demiryollarinin ingasini emperyalizm baglaminda ele alan yukarda zikrettigimiz baz1
klasik galigmalar (Ilitch, Earle, Rathmann) Cristensen'in kaynakgasinda yer almaktadir ama igin ilging yani
higbirine metin igerisinde atif bulunmamaktadir.

13 Luxemburg, “Alman Emperyalizmi...", 148, 150.

14 Cristensen, Germany and the Ottoman Railways, 95.
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Bu tiir bir “belirsizlik", Cristensen’'e gore nesneler diinyasini birlestirici 6zelliktedir;"
kitap boylece tiim gatigma ve somiirii iligkilerini diglamaktadir ya da ¢atigmay1 6zden
forma siddetinden soyutlayarak tagimaktadir.

Aslinda demiryollar1 galismalarinda, demiryolu insa siirecine dahil olanlarin aktér ola-
rak ele alinmas: i¢in pek de post-kolonyal teoriye ihtiyag yoktur. Marksist perspek-
tiften beslenen bircok aragtirma emekgi siniflara aktorliik bigen bir perspektifi uzun
zamandir ortaya koymaktadir. Bu baglaminda Tiirkiye'de igci sinifinin gelisimini (6zel-
likle de grevleri) demiryollar: emekgileri iizerinden inceleyen ¢aligmalari anmak gerekir
ki bunlar zaten demiryollari literatiiriiniin de bagat galigmalaridir. Hiiseyin Avni $anda,
Oya Sencer, Zafer Toprak, Donald Quataert, Zeki Arikan, Erkan Serce ve Vangelis Ke-
chriotis'in incelemeleri bu anlamda ilk akla gelenlerdir.’® Anadolu-Bagdat Demiryolu
emekgilerini ele alan ilk dort aragtirmacinin temel kaynag: Doktor Arhangelos Gavril'in
1911’d(-_j yaylmlann}lg Anadolu Osmanlt Demiryolu ve Bagdat Demiryolu $irket-i Osma-
niyesi Idaresi'nin I¢yiizii baglikli kitabidir. 2000'li yillarda Tiirkiye'de emek tarihi ga-
ligmalarinin agirlik kazanmasinin etkisiyle kitap 2021'de yeni baskisini yapmus, giinii-
miiz Tiirkgesi ile yayimlanmigtir."”

Anadolu Osmanli Demiryolu $irketinin eski hekimi olarak sirket iginden (klasik argiv
malzemelerinin veremeyecegi sekilde) detayl: bilgi verme sansina sahip olan Dr. Gav-
ril'in kitabi iki kisim ve beg bélimden olusmaktadir.’® Ele aldig1 konular: ise iki baglik-
ta degerlendirmek miimkiin. ik olarak, Anadolu Osmanlt Demiryollari ve i§letmesi ile
Haydarpaga Limani Sirketi'ni ele alan béliimlerde sirket 6zel gikarlarinin kamu yararini
nasil hige saydigini ayrintili bir sekilde ele almigtir. Bunu yaparken Dr. Gavril okuyu-

15 Cristensen, Germany and the Ottoman Railways, 156.

16 Hiiseyin Avni §anda, 1908 f§gi Hareketleri, Yart Miistemleke Olus Tarihi (istanbul: Gozlem Yayinlari,
1978); Oya Sencer, Tiirkiye'de Is¢i Sinifi, Dogusu ve Yapisi (Istanbul: Habora Kitabevi, 1969), 179-180;
Zafer Toprak, Tiirkiye'de f;;gi Sinift 1908-1946 (Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 2016), 82-100; Donald
Quataert, Social Disintegration and Popular Resistance in the Ottoman Empire, 1881-1908, Reactions

to European Economic Penetration (New York: New York University Press, 1983), 71-93; Zeki Arikan,
“Izmir-Kasaba-Aydin Demiryolu i§gilerinin Bir Muhtirasi”, Tarih ve Toplum, cilt 9, say1 49, 1988, 52-56;
Erkan Serge,” 1923 [zmir-Aydin Demiryolu Grevi: Siyasal iktidar, Sermaye ve iggi Sinift I"Jggeni Uzerine Bir
Deneme”, Toplum ve Bilim, say1 66, 1995, 86-104; Vangelis Kechriotis, “Social Unrest on the Aftermath

of the 1908 Revolution: The Strike of the Aydin Railway in Izmir And its Repercussions”, The Young Turk
Revolution and the Ottoman Empire, The Aftermath of 1908, yay. haz. Noémi Lévy-Aksu ve Frangois
Georgeon (Londra: I.B. Tauris, 2017).

17 Doktor Arhangelos Gavril, Anadolu Osmanli Demiryolu ve Bagdat Demiryolu §irket-i Osmaniyesi
Idaresi'nin Igyiizii, gev. Baha Cogkun, Fadime Ersin, Hamit Erdem (Istanbul: Istos Yayin, 2021), [1911].
1911'de Dersaadet’'te Mahmud Bey Matbaasi'nda yayimlanan kitabin Fransizca bir versiyonu da mevcuttur:
Dr. A. Gabriel, Les dessous de I’Administration des chemins de fer ottomans d’Anatolie et de Bagdad
(Constantinople: E. Pallamary, 1911). Kitabin 2021 baskisinin 6nséziinde Osmanli Tiirkgesinden gliniimiiz
Tiirkgesine geviriyi gerceklestiren Baha Cogkun, Fadime Ersin, Hamit Erdem metindeki ciimlelerde
yasadiklar: zorluklar karsisinda “ifade gevirisi” yoluna gittiklerini not etmektedirler. Bunun nedenini
“[ylan ctimle kullanimlari basta olmak iizere, ciimle unsurlarini kullanma bigimi, isim ve sifat tamlamalari,
baglaglar velhasil tiim gramer unsurlari bize, D. Gavril'in ctimlelerinin bazilarini 6nce Rumca kurup sonra
Osmanlicaya gevirdigini diigindiirtmiistiir” diye agiklamaktadirlar. Bizce buradaki ifadelerdeki zorlugun
kaynagi Gavril'in climleleri 6nce Rumca kurmasindan degil; kitab: 6nce Fransizca kaleme almasi,
Tiirkgesini sonradan hazirlanmis olmasindandir.

18 Stefo Benlisoy'un yazdig1 ve kitapta yayimlanan “Cokkatmanli Bir Geg Dénem Osmanli Aydini:
Doktor Arhangelos Gavril'in Yagami ve Eseri” baglikli makale Dr. Gavril {izerine bilgi vermekte ve onu
tarihsel baglamda ayrintili bir sekilde tartigmaktadir.
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cuya neredeyse diger bir hekimi, Henrik Ibsen'in Bir Halk Diismani'ni, kamu saghgini
korumak icin iktisadi gikarlara kars: savas agan Dr. Stockmann't hatirlatmaktadir. Bu
baglamda soyledikleri daha liberal bir perspektifte halkin parasinin gargur edilmesine
odaklanmakta, meseleyi Parvus veya Luxemburg hattindaki bir emperyalizm analizi
ve elestirisine ulagmamaktadir. Ama ikinci olarak, “idare'nin Teskilat1 ve Memurlar ile
Idare Arasindaki Miinasebat” baslikls bolimlerde demiryolu emekgilerinin igverenle
iligkilerine dair anlattiklari sermaye-emek gatigmasini tiim ¢iplakligryla vermektedir.
Anlattiklari, bize Edward Palmer Thompson'un Ingiliz f§gi Sinifinin Olusumu’nda alin-
tiladig: Bir Yiin Egrime Kalfasinin greve hazirlanan Manchester halkina y6nelik (emek-
gilerin kogullarin ittifaki altinda sermaye tarafindan somiiriisiinii aktaran) beyanname-
sini hatirlatacak dizeydedir:*®

“Hat boyunda galisan ameleye gelince: ... Bu zavalli amelenin galistiklar1 yerlerin
hemen her tarafinda hava gayet pis, sagliga zararli olugu dikkat gekicidir. Bu kétii
sartlara ragmen bu amele hemen senenin biiyiik kismini is mahallerinde ¢adirlar al-
tinda gegirirler. Bu durum Kumpanya'nin menfaatinedir. Zira havasi giizel ve olduk-
¢a giivenilir bir yerde oturmak igin biraz hattan uzaklagmak gerekir. ig bagina gelir-
ken yolda gegen zaman giindelige dahildir. Bunu men igin miidiiriyet 5692 numarali
23 Temmuz sene 1904 tarihli yazisi ile amelenin ig mahallerinde yatip kalkmasi ve
miimkiin oldugu kadar seyahat zamanlarinin kisilmasini emretmistir."*

Sirket kurdugu is disiplini altinda diiglik {icret vermekte ameleleri posalari gikana ka-
dar caligtirmaktadir:

“Makinist ve ateggilere gelince bunlarin adamakilli bir istirahat zamanlar1 bile yok-
tur. Hele kig mevsiminde, 1908 Grevinden sonra en eski ve ehliyetli makinistlere en
fazla 1400 kurus geger akgeye kadar verilmektedir. En fazla zam alanlar bunlar idi;
evvelki ficretlerini bir kere diigliniin! Cer subesinin nazar-1 dikkate aldig1 nokta, cer
menfaati i¢cin yevmiyelerin kesilmesidir. Bu subenin bir siirii hilesiyle en miikemmel
bir makinist bugiin rencber giindeligi olan on dért kurug yevmiye ile caligryor. Hele
eski idarelerden kalma otuz, otuz bes senelik makinistlere reva goriilen muamelata
insaniyet bir sifat vermekten acizdir... Idare bu bigareleri insafsizca ¢aligtirir, biitiin
kuvvet-i hayatiyetini siiliik gibi emdikten sonra viicutlarina gelen ariza sebebiyle
vaki olan en ufak bir hata igin gayet agir ve nakdi cezalar1 verdikten sonra suyu
alinmis bir limon posas: gibi bir kdseye atryor."**

Dr. Gavril'in emekgilerin galigma kosullarina dair bu carpici gézlemleri Anadolu Os-
manli ve Bagdat Demiryolu girketlerinin i¢yiiziinii ortaya sermekle kalmamakta, hemen
1908 Devrimi sonrasi kurulan kendisinin de reisi oldugu "Anadolu Osmanli Demiryolla-
r1 Memurin ve Miistahdemin Cemiyet-i Uhuvvetkarisi” faaliyetleri ve donemim 6nemli
konu bagliklarindan tatil-i esgal meselesi hakkinda da bilgi vermektedir.?

19 Edward Palmer Thompson, Ingiliz Is¢i Sinifinin Olusumu, gev. Uygur Kocabasoglu (Istanbul: iletigim
Yaynevi, 2012) [1963], 254-257.

20 Dr. Gavril, Anadolu Osmanlt Demiryolu, 168.
21 Dr. Gavril, Anadolu Osmanlt Demiryolu, 170.
22 Dr. Gavril, Anadolu Osmanli Demiryolu, 215-229.
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Dr. Gavril'in bizlere aktardiklari bu haliyle Cristensen'in "belirsizlik” anlatisindaki sis
perdesini tamamen ortadan kaldirmaktadir. Ortada belirsiz bir gey yoktur; sermayenin
emek sOmiiriisii tiim ¢iplakligi ile ortadadir. Buna karsi Dr. Gavril'in de dahil oldugu de-
miryolu emekgileri drgiitlenerek kendi kaderlerini ele alma yolunda miicadele yolunu,
bir baska deyisle tarihin gidisinde aktdr olma yolunu seg¢misglerdir.

Goriildiigli tizere demiryollar literatiiriinde tarihin gidisatinda Cristensen'in ¢aligmasi
gibi yeni perspektifler ortaya ¢iksa da Dr. Gavril'in ¢aligmasi gibi siniflar arasi ¢atigma-
y1 vurgulayan eski perspektifler canliligini hala korumaktadir. Tiirkiye'de emek tarihi
tizerine son yillarda artan ¢aligmalar ve Dr. Gavril'in kitabinin yeniden basilmas: bunu
acikca gostermektedir.
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On Barak, Powering Empire:
How Coal Made the Middle East and
Sparked Global Carbonization

University of California Press, 2020. 344 sayfa. ISBN: 978-0-520-31072-8

ALAADDIN TOK*

Gezegenimize ve insanligin gelecegine ciddi tehditler iceren iklim krizi son dénemde
sosyal bilimciler tarafindan daha fazla tartigilmaya bagladi. Bu krizin tarihsel kéken-
lerini konu edinen aragtirmacilar kiiresel 1sinmanin temel sebebi olarak goriilen fosil
yakitlar: farkli perspektiflerden incelemeye devam ediyorlar. Kendisini bilim ve tek-
nolojinin Bati1 dig1 alanlardaki gelisimini aragtiran bir toplum ve kiiltiir tarihgisi olarak
tanimlayan On Barak'in Powering Empire: How Coal Made the Middle East and Sparked
Global Carbonization [imparatorluga Glig Vermek: Komiir Orta Dogu'yu Nasil Sekillen-
dirdi ve Kiiresel Karbonlagmay: Nasil Baglatti?] kitab: yakin tarihte bu alana yapilan
6nemli katkilardan biri. Yazar sirasiyla 2014 ve 2015'te yayimladig: “Three Watersheds
in the History of Energy” [Enerji Tarihinde ﬁg Doniim Noktasi] ve “Outsourcing: Ener-
gy and En}pire in the Age of Coal, 1820-1911" [D1g Kaynak Kullanim1: Kémiir Gaginda
Enerji ve Imparatorluk, 1820-1911] baslikli makalelerinde bu kitabin fikri temelleri-
ni atmisti. Powering Empire da basligindan anlasilacag: iizere komiiriin kiiresellesme
siirecini Ingiliz emperyalizminin Orta Dogu'daki seriiveni ile iliskilendirerek ayrintili
bigimde inceliyor. Kitap komiiriin tarihsel yolculugunu sosyal, kiiltiirel, teknolojik ve
entelektiiel yaklagimlar: harmanlayarak ele aliyor ve bu fosil yakitin sdmiirge toprak-
larinda siyaseti, sosyal hayati, emegi, gevreyi ve zihin diinyasini nasil sekillendirdigi
hakkinda zengin bir agiklama sunuyor. Kitap metodolojik olarak bilim ve teknoloji ga-
lismalarindan ve post-koloniyal yaklagimlardan ilham alryor.

Powering Empire girig ve sonug haricinde alt1 ana béliimden olusuyor. Bu alt1 bolim
de kendi iginde iki grupta toplaniyor. Ik ti¢ boliimde komiiriin sirasiyla su, hayvan ve
insan faktorleriyle iligkisi ¢arpici bir bicimde analiz edilirken kitabin ikinci yarisi Orta
Dogu'da komiirle birlikte doniigiime ugrayan sosyal ve fiziksel ortamlarla metafizik
diinyaya 151k tutuyor. Kitabin baglig1 Orta Dogu gibi sinirlari hala tartigilan bir bélgeyi
icerirken galigma asil olarak Port Said-Aden koridoruna odaklaniyor. Ancak yeri gel-
dikge Ingiltere'den Avustralya'ya kadar uzanan genis bir cografyanin farkli bolgelerine
de deginiliyor.

Barak galigmasini kitap boyunca siki sik hatirlatilan {i¢ ana fikir iizerine bina etmis.
Birincisi, yazar komiiriin sanayilesmede oldugu gibi Ingiliz sémiirgeciliginde de merke-
zi bir rol oynadigini vurgulayarak bu siireci bir neolojizmle ifade ediyor: “coalonialism”
ya da Tiirkge bir karsilik onerisinde bulunacak olursam “kémiirgecilik.” Komiir, buharls

* Yildiz Teknik Universitesi Iktisat Boliimii, atok@yildiz.edu.tr
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ulagimin yayginlagmasiyla birlikte Ingiltere'nin en 6nemli ihrag Griini haline geldi. Bu,
aslinda hammaddelerin ¢evreden merkeze, mamul mallarin merkezden gevreye akti-
g1 diinya sistemindeki en énemli istisnayds. Ingiltere kdmiir ihracatin1 hem emperyal
giiciinii pekistirmek hem de denizasiri cografyalarda Sanayi Devrimi'ni destekleyecek
baglantilar kurmak i¢in kullandi. Imparatorluk projesinin devamini saglamak icin ku-
rulan komiir altyapisinin ortaya gikardig1 “yogunlagma manzaralar1” hem komiir eko-
nomisinin geniglemesine hem de kdmiir i¢in yeni kullanim alanlari ortaya gikmasina
katkida bulundu. Cebelitarik, Malta, Port Said, Aden gibi liman sehirlerinde kurulan
komiir depolar: bir “yapay takimadalar” zinciri olugturarak Ingiltere'yi Hindistan'a ve
Giineydogu Asya'daki diger somiirgelerine baglayan altyapiy: ortaya ¢ikardr. Bu depo-
lara getirilen komiirler sadece Ingiliz gemilerine degil; bulunduklari bolgelerin tren hat-
larina, su pompalarina, buz makinelerine, su aritma tesislerine ve sokak lambalarina
yakit oldu. Yani komiir metropolii sémiirgelere baglayan koridorda ortaya ¢ikan yeni
yerel altyapilarin temel dayanagini olugturdu.

Yazar ikinci olarak “enerji rejimleri” kavramina ve bu rejimler arasinda keskin gegisler
bulundugu varsayimina dayanan anlatilari reddediyor. Kitapta kdmiiriin mevcut enerji
kaynaklarinin yerini almadigi, aksine kdmiir lojistiginin ve kullaniminin diger enerji
kaynaklarina olan ihtiyaci artirdigi savunuluyor. Yazar enerji gegisi yerine gesitlenme,
yogunlasma ve karsilikl etkilesimi vurguluyor. Ornegin kdmiiriin sémiirge topraklarin-
da yayilim: yelkenli gemilerle, yani riizgar gilicline dayal1 ulagim altyapisiyla yakindan
baglantiliydi. Benzer sekilde, komiire dayali altyapilarin ingasinda ve kurulan yeni ula-
sim sistemlerinin hinterlandinda hayvan giicii de giderek 6nem kazanryor ve yiik hay-
vanlarinin sayisinda kayda deger bir artig yasaniyordu. Buharli gemilere depolardan
komir yiklenmesinde ve gemilerin makine dairelerinde komiir yakilmasinda da insan
emegine olan ihtiyag gitgide artiyordu. Diger taraftan 20. yilizyilin baglarinda Orta Do-
gu'da petrol endiistrisinin gelismesinde komiire dayali teknolojiler ve diger enerji kay-
naklari 6nemli roller Gistlenmisti.

Kitabin fi¢iincii ana fikri ise enerji kavraminin termodinamik soyutlamalardan siyrila-
rak materyal yonleriyle tarihsellestirilmesinin gerekliligi. Yazar, termodinamigin so-
yut enerji kavramsallastirmasinin enerji-emperyalizm iligkisinin géz ardi edilmesine
neden oldugunun altini gizerek kémiiriin maddi 6zelliklerine, kullanildig1 baglamlara
ve komiir enerjisini destekleyen altyapilara dikkat ¢ekiyor. Boylece bir fosil yakit olan
komiirii diinyamiz i¢in zararli kilan siireglerden bir kismin1 degifre etmenin pesine dii-

styor.

Barak'in Powering Empire'daki hedeflerinden birisi enerjiyi “tasralastirmak.” Bu, bir
taraftan komiiriin sanayilesen Ingiltere disindaki hikayesine odaklanarak enerji cog-
rafyasini genisletmek, diger taraftan da komiirii farkli failler, nesneler, zihniyetler, ba-
gimliliklar ve tiiketim pratikleriyle birlikte diislinmek anlamina geliyor. Barak bilimsel
ve teknolojik gelismelerin metropolde baglayip daha sonra imparatorlugun periferisine
yayildigini varsayan “difiizyonist” yaklagimlari reddederek buhar teknolojisinin Ingil-
tere'de oldugu kadar periferideki deneyimlerle de sekillendigini iddia ediyor. Enerjiyi
tliketim konusunda tagralagtirmanin 6rneklerinden biriyse et endiistrisinin 19. ylizy1-
lin ikinci yarisinda kémiire dayali teknolojiler sayesinde kiiresel bir forma biirtinmesi.
Avusturya ve Yeni Zelanda'da iiretilen etlerin Hint Okyanusu ve Orta Dogu lizerinden
Avrupa'ya tasinmasi ancak komiir enerjisiyle galisan sogutma sistemlerinin ulagim alt-
yapilarina adapte edilmesi sayesinde miimkiin olabilmisti.
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Kitap emperyalizmin emek boyutuna yine enerji perspektifinden bakiyor. 19. yiizyil fo-
sil yakit ekonomisi komiir madenlerinde ve kdmiiriin lojistik altyapisinda ¢aligan genis
bir ig¢i havuzu olugturarak emege ulusdtesi bir nitelik kazandirmigti. Kitapta Ingiliz
emperyalizminin kdmiir {izerine kurulu olmasinin ig¢i sinifina biiyiik bir pazarlik giicii
sagladigini séyleyen Timothy Mitchell'in “karbon demokrasisi” kavrami yeniden deger-
lendiriliyor ve Ingiltere'de demokrasinin gelisimine katkida bulunan kémiiriin Osmanl
topraklarinda ig¢i haklarini sinirlayan bir "karbon otokrasisi” sekline biirtindiigiine isa-
ret ediliyor. Bunun sebebi olarak da grev yapan madencilerin ve komiir yiikleyicilerinin
yine komiir altyapisi sayesinde bagka yerlerden gelen iggilerle kolaylikla ikame edile-
rek pazarlik giiglerinin sinirlanmasi gésteriliyor. Barak buharli deniz ulagiminin emek
konusunda 1rksal bir hiyerarsiyi beraberinde getirmesi gibi ilging bir konuya da dikkat
cekiyor. Yazar burada buharli gemilerin makine dairelerinde istihdam edilen atescilerin
gogunun, sicaga kars: dayanikli olmalar: sebebiyle Somalili ve Adenli isgilerden segildi-
gini, beyazlarinsa gorece kolay gérevlerde galistigini gosteriyor.

Kitap, komiir ve buhar teknolojisinin bazi dolayli gevresel ve ekolojik etkilerini de goz
Oniine seriyor. Buharli ulagimin erken dénemlerinde gemilerin diizgiin seyretmesi igin
agirlik (balast) olarak kullanilan kémiiriin yerini sonralari deniz suyu almisti. Siiveys
Kanali'nin da agilmasiyla birlikte pek ¢cok deniz canlisi, gemilerin su tanklarinda daha
once goriilmedikleri bolgelere tagindi ve mevcut ekolojik dengeleri degistirdi. Diger ta-
raftan komiir lojistiginin yogunlagtig1 Port Said gibi sehirlerde liman derinlegtirme ve
arazi kazanimi gibi, cevresel boyutlari olan altyapi faaliyetleri giderek yayginlasiyordu.

Barak kémiiriin yayilmasinin Islam diinyasindaki yerlesik kiiltiirel ve dini formlarla na-
sil etkilesime girdigini hac ritiieli iizerinden ele aliyor. Buharli gemilerin 6zellikle Gii-
neydogu Asya ve Hicaz arasinda haci tagimaciliginda kullanilmaya baglanmasiyla risk
kavrami farkli bir boyut kazanmig ve bu rota risk yonetimi agisindan bir laboratuvara
dontigmiigta. Ozellikle Avrupali gemi sirketlerinin hac turizmine dahil olmasryla deniz
kazalar: ve diger riskler sigortacilik altyapisinin gelismesine ciddi katkilar yapti. Diger
yandan riskin sigorta yoluyla dagitilmasi buharli gemicilik girigimlerini destekler nite-
likteydi. Buhar gaginin getirdigi riskleri azaltmak adina gelistirilen diger bir altyap: ise
genis bir deniz feneri agiyd1. Gemi trafiginin artigina paralel olarak Akdeniz, Kizildeniz
ve Hint Okyanusu kiyilarinda pek ¢ok deniz feneri inga edildi. Deniz fenerleri gemilerin
gece seyrini daha giivenli hale getiren bir altyap: unsuru olmakla kalmamis; Ingiliz,
Fransiz, Osmanli ve Misir hiikiimetlerinin dahil oldugu yeni bir diplomatik miicadele
alani da agmuigti.

Barak analizini fosil yakitlarin ortaya ¢ikardigr maddi kogullarla sinirlamiyor ve kémii-
riin soyut tarafina egilerek bazi ilging ¢ikarimlarda bulunuyor. Yazar kémiiriin Islam
hukukunda biitiin insanlarin adil bir sekilde paylagmas: gereken bir “gémiilii hazine”
olarak kabul edilmesinin sultana 6zel bir rol tanimladiginin ve hayirseverlik faaliyetle-
rini tegvik ettiginin altini gizerek enerji etigi tartigmalarina katk: yapiyor. Kitabin so-
nug boliimii ise tarihsel bilgiyi biiyiik bir yetkinlikle giinim{ize bagliyor. Yazar kiiresel
karbonlagmanin enerji-imparatorluk eksenindeki karmasik siireclerini anlamanin kar-
bonsuzlagma hedefleri dogrultusunda atilmasi gereken ilk adimlardan oldugunu israrla
vurguluyor ve iklim adaleti miicadelesinin, ilhamini tarihten alan bir etik gergevede
yiritiilmesi gerektigini séyliiyor.
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Powering Empire ¢ok genis bir bolge ve tarihsel donemi ele alan kapsamli bir ¢caligma-
nin {iriind. Yazarin, aragtirma siirecinde gok yogun emek ve zaman harcadigi kullanilan
kaynaklarin zenginliginden anlasiliyor. Kitabin birincil kaynaklar: Ingiliz, Hint ve Os-
manli argiv belgeleri ve yine Ingilizce, Osmanlica ve Arapca dillerinde yayimlanan ge-
sitli gazete ve dergilerden olusuyor. Baglamsallagtirma ve kavramsallagtirmalar icin de
¢ok genis bir ikincil kaynak grubundan yararlanilmig. Ancak yazarin Tiirkce bilmemesi
ve Osmanl: tarihi literatiiriine hakim olmamasi bir eksiklik olarak karsimiza ¢ikiyor.
Ornegin, arsiv belgelerinde gecen kdmiir kelimesinin sadece maden kdmiiriinii (coal)
degil mangal komiiriinii (charcoal) de kastediyor olabilecegi gozden kagmis. Yine Akde-
niz ve Kizildeniz'deki komiir depolar: ve deniz fenerleri konusunda Osmanli kaynaklari
yeteri kadar incelenmemis goziikiiyor.

Powering Empire'in kolay okunabilen bir kitap oldugunu séyleyemeyecegim. Yazarin
kitabin baginda imparatorluk-enerji iligkisini anlatmak i¢in kullandig1 ve karmagik
siiregleri ve i¢ ice ge¢mislikleri temsil eden ahtapot metaforu metnin kurgusunda da
kendini hissettiriyor. Bu karmaga igerisinde farkl: olgular, olaylar, 6zneler, kavramlar
ve cografyalar arasindaki baglantilar1 kurmak biraz ¢aba gerektiriyor. Ana dili Ingiliz-
ce olmamasina ragmen Barak'in hayli agdali bir dil kullanmasinin da kitab: okumay:
zorlagtirdigr séylenebilir. Satirlarca devam edebilen uzun climleler ve yazarin sézciik
tercihleri okuyucu a¢isindan zaman zaman zorlayici olabiliyor. Her seye ragmen zengin
tarihsel malzemesi ve ezber bozan yaklagimiyla Powering Empire enerji, gevre, bilim ve
kiiltiir tarihine ilgi duyanlara yeni acilimlar saglayabilecek bir kitap. Modern Orta Dogu
ve Ingiliz somiirgeciligi tizerine caligan ve emperyalizmin enerji altyapisini anlamak
isteyen tarihgciler ise kitab1 okumadan gegmemeli.

TOK TOPLUMSALTARIHAKADEMI | SAY102 | 137



Cavit Orhan Tiutengil ve Tirkiye’nin Karayollart

Ttitengil, Cavit Orhan. fgtimai ve Iktisadi Bakimdan Tiirkiyenin Karayollari.
Istanbul: Istanbul Matbaasi, 1961.

SINAN YILDIRMAZ*

En son Istanbul Universitesi Iktisat Fakiiltesi Sosyoloji Enstitiisii Baskani oldugu d6-
nemde, 7 Aralik 1979 tarihinde, evinden ¢iktiktan sonra pusuya diisiiriilerek gapraz
ates sonucunda 6ldiiriilen Cavit Orhan Tiitengil, Cumhuriyet Tiirkiyesi'nin ikinci ya-
risindaki akademik gelismenin sembolik isimlerinden birisidir. Oldiiriild{igii zaman
saldn:ganlar faillerin politik kimligi konusunda karisiklik yaratmak istercesine, olay
yerine “Ne Amerika ne Rusya, Bagimsiz Tiirkiye — Anti Terdr Birligi" imzali bir bildiri
birakip kagmiglardi' Tiitengil, katillerin iddiasinin aksine sosyalist bir akademisyen
olarak degil, daha ¢ok savas sonras1 donemin degisen “yeni kalkinmaci kdyciilik” an-
layisinin bir temsilcisi olarak bilinmekteydi. Ky sosyolojisinin 6nemli bir temsilcisi ve
1960 sonrasinda kirsal doniiglimiin sinifsal etkilerini ¢éziimlemeye doniik bir yaklas:-
ma sahip olan Titengil, asil olarak daha sonraki siniflandirmalar dikkate alinirsa “sol
Kemalist,” aydinlanmaci bir anlayiga sahipti. 9 Aralik 1979 tarihinde $igli Camii'nde
gerceklestirilen cenaze toreni sirasinda hiikiimetin aldig: giivenlik 6nlemleri sonrasin-
da cenaze alanina yaklastirilmak istenmeyenler ile ¢ikan ¢atigma sirasinda ig¢i Osman
Senyurt oldiiriilecek; daha sonra kendisi de Tiitengil gibi bir suikast sonucu hayatini
kaybedecek olan TRT programcisi ve yazar Umit Kaftancioglu dahil 13 kisi yaralana-
cak ve 62 kisi gozaltina alinacaktir.? Cenazenin bu kadar olayli gegmesindeki temel
sebep yine hepsi iiniversite hocasi olan Tiitengil'den bir hafta 6nce Umit Yasar Doga-
nay'in, i¢ hafta 6nce Fikret Unsal'in, alt1 ay 6nce de Bedrettin Comert'in Sldiiriilmesiydi.
Universiteye ve en genel anlamda aydinlara déniik bu saldirilarin giderek siklagmasi
Tiitengil'in dldiiriilmesiyle kamuoyunda daha yogun bir 6fkenin ortaya ¢ikmasina yol
agmisti. Bu kisa yazida, Tiitengil'in unutulmug bir ¢alismasinin énemini vurgulayarak
unutulmus bir donemin unutulmus kaynaklarinin bugiiniin akademisi igin ne anlam
tastyabilecegini anlamaya davet edecegiz.’

17 Ocak 1921 tarihinde Tarsus-Sebil kdyiinde dogan Tiitengil, Kibris'tan gelen 6gret-
men babasi ile Tarsus'un kdylerinde yetisir. Belki de daha sonra kdy sorunu ve kirsal
doniigiim iizerine bu kadar galigmasinin kékenini de burada bulabiliriz. Liseyi yatil
olarak Haydarpasa Lisesi'nde bitirdikten sonra, Mulklye ye gitmesini isteyen babasinin
aksine kendisi de 6gretmen olmak iizere girdigi Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiil-
tesi Felsefe Boliimii'nden 1944 yilinda mezun olur. Once Antalya Lisesi'nde daha sonra

* istanbul Universitesi, Siyasal Bilgiler Fakiiltesi, Siyaset Bilimi ve Uluslararasi i[ig,kiler Bolimii.
sinany@istanbul.edu.tr.

1 Cumhuriyet, 8 Aralik 1979.
2 Milliyet, 10 Aralik 1979.

3 Tiitengil'in yayinlarinin kapsamli bir dokiimii igin, bkz. Sami N. Ozerdim ve Perran Ozben,
“Prof. Dr. Cavit Orhan Tiitengil Bibliyografyas1”, Sosyoloji Konferanslart (Cavit Orhan Tiitengil 6zel sayisz),
Say: 18, 1980, 163-200.
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da Kepirtepe ve Aksu Koy Enstitiilerinde 6gretmenlik yapar. Sosyoloji galigmalarina bu
dgretmenlik déneminde baglayan Tiitengil, K8y Enstitiileri Uzerine Diisiinceler (1948)
kitabini da bu donemdeki gozlemlerine dayanarak hazirlar. Bu erken dénemdeki ga-
ligmalarinda Tiitengil'in kendi gevresinde temas ettigi kisi ve mekanlar yonlendirici
olmustur. Koy Enstitiileri ardindan Fransa'ya bir burs ile giden Tiitengil, orada hem
Paris izlenimlerini Varlik dergisinde yayinlar hem de o sirada Fransa'da tanigtigi Prens
Litfullah ile goriigiir. Bu goriigmenin sonucunda Tiitengil, hem Prens Liitfullah hem
de Prens Sabahattin iizerine de ¢aligmalar yayinlayacaktir. Fransa doniigii Diyarbakir
Lisesi'nde felsefe 6gretmenligi yapacak olan Tiitengil, ilk ¢aligmalarini iizerine yaptig1
Diyarbakirli Ziya Gokalp disinda Sait Pasa, Siileyman Nazif, Faik Ali ve Ishak Sukiti
ile de ilgili aragtirmalarda bulunur.* 1953 yilinda Istanbul Universitesi Iktisat Fakiil-
tesi'ne asistan olarak girmesinin ardindan, tam anlamiyla ikinci Diinya Savagi sonrasi
doénemin Ziya Gokalp ve Prens Sabahattin metodolojilerinin takipgileri {izerinden ya-
sanan yeni sosyolojik bilgi tiretiminin bir par¢asi olarak akademik geligimini stirdiiriir.’
Tiirkiye akademik ve politik kamuoyunda en ¢ok tartisilan galigmas: ise Ingiltere'deki
British Museum'da aragtirmalar: sirasinda buldugu Dr. Riza Nur'un dliimiinden sonra
basilmak {izere biraktig1 ve Mustafa Kemal Atatiirk'iin politik ve kisisel hayatina dair
cesitli diizeylerde karalayic: iddialarin bulundugu metni tanitmas: tizerine olmugtur.®
Bunun yaninda Titengil, hayat: boyunca Emre Kongar'in siniflandirmasi izerinden alt:
temel alanda galigmalarini yliriitmiigtiir. Bunlar, ulusal ve evrensel kisilerin incelenme-
si (Montesqiueu, Gékalp, Sabahattin, Liitfullah); yontembilim (genel anlamda sosyal bi-
limler, kir caligmalar: ve basin incelemeleri); kdy ve go¢ sorunu (Koy Enstitiileri ve kdy
sosyolojisi); azgeligmislik sorunu (az gelismenin sosyolojisi); Atatiirk ve Atatiirkg¢iilik;
diger cesitli konular (basin tarihi, seyahat yazilari ve giincel siyaset).”

En genel anlamiyla Tiitengil'in bakis agisin1 “yeni kalkinmaci kéyciiliik” diyebilecegi-
mi dénemin genel akademik ve politik ruhuna uygun bir yaklagim olusturur. 19. ylizyil
Avrupa'sinda gelisen Romantik anti-kapitalist kyciiligiiniin erken donem Cumhuriyet
aydinlarinda etkili oldugu birgok ¢aligmada dile getirilir. Titengil ise bu bakigin farkl:-
lastigi 20. yiizyilin ikinci yarisindaki hakim paradigmanin bir pargasidir. Bu donemde
koyliiliik anti-kapitalist bir 6zciiligiin tanimlandig1 yer olmaktan ¢ikarak uluslararas:
kapitalist ish6liimiiniin bir pargasi olarak degerlendirilmektedir. Bu ylizden kirin donii-
slimii ve kéyliliigiin bu doniigiim icerisindeki konumu hem uluslararas: hem de ulusal
akademinin temel ugraglarindan birisi haline gelecektir. Savas sonrasi dénemin “yeni
diinya diizeni”, 6zellikle azgeligmis iilkelerin kirsal sorunlarinin yeni dénemin temel
celigkisi olacagi iizerine yogunlagarak bu bolgelere iligkin bilgi tiretimi saglayacak ¢a-
ligmalar: tegvik edecektir. K&y sosyolojisi alan1 da bu dénemin yiikselen yeni akademik
disiplini olacak fakat bu defa temel paradigma celigkilerin bastirilmasina dayanan eski
koyciiliik idealizmi yerine geligkilerin azaltilmasini hedefleyen kalkinmaci kéyciilik
olacaktir. Le Play okulunun monografi tekniginin metodolojik olarak yiikselise gegtigi

4 Biyografik bilgiler i¢in, bkz. Emre Kongar, Cavit Orhan Tiitengil (Ankara: TDK Yayinlari, 1982), 13-16.

5 Bu konuda bkz. Sinan Yildirmaz, “Developmentalism and Rural Sociology: The Ideological Reconstruction
of Academic Knowledge in the Early Cold War Period in Turkey", yay. haz. E. Zeynep Suda, Ates Uslu, E. Eren
Korkmaz, Faces of Republican Turkey: Beyond the Modernization Hypothesis (Istanbul: Istanbul University
Press, 2000), 77-100.

6 Bu olaya dair kendi degerlendirmeleri ve kamuoyundaki yansimalarini bir araya getirdigi caligmasi igin,
bkz. Doktor Riza Nur Uzerine — Ug Yazi-Yankilar-Belgeler (Ankara: Giiven Matbaast, 1965).

7 Kongar, Cavit Orhan Tiitengil, 21-24.
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bu dénem, Tiirkiye'de de Durkheim-Gokalp okulunun hegemonyas: karsisinda geriye
diisen Prens Sabahaddin'in Le Playci yaklagiminin yeniden kegfedilmesini saglamig-
tir. Bu yaklasim 1950'li yillarda egemen durumda bulunan anti-komiinist politik mu-
hafazakarligin bir uzantisi olarak iglev gérmesine ragmen, 19601 yillara gelindiginde
hem somiirgecilik kargit1 azgelismislik teorisinin yiikselise ge¢mesi hem de dénemin
sosyalist kuramdan etkilenmis kuvvetli politik hareketliliginin bir sonucu olarak mu-
halif bir iglev iistlenecektir. Tiitengil de bu ddniigiimiin bir parcasi olmustur. Kendisi
gibi bu ekoliin bir temsilcisi olan Cahit Tanyol ile birlikte, 1950°li yillarda iginde yer
aldig1 Le Play-Sabahaddin ekoliinden 1960’1 yillarda uzaklagarak daha sosyalist bir
icerige biiriinen yeni kalkinmaci kéyciiligiin bir temsilcisi olmugtur.® Titengil'in bu-
rada konu edilen karayollari {izerine ¢aligmasi da tam olarak bu doniiiimiin esiginde
yazilmigtir. Kitabin giris kisminda g¢aligmada izlenen metodoloji iizerine yazdig: kisa
bir béliimde Tiitengil hem tarihsel materyalist analizlere hem de Le Play sosyolojisine
elestirel bir mesafede ama bunlarin her ikisinden de faydalanarak bir sentez ¢abasi ice-
risine girmistir. Yontemsel olarak Le Play'in monografi teknigini kullanmakla birlikte,
arastirmanin temel ¢ikarimlar: diizeyinde ekonomik bir birim olarak toplumun kapali
bir yapidan daha agik bir yapiya gegmesinde maddi altyap: degisikliklerinin etkisine
odaklanmigtir. Bu tiirden bir yaklagim 1960’11 yillarda egemen olacak sosyolojik baki-
sin 6ncii bir yansimasidir.

Bu kisa yazi igerisinde, Tiitengil'in Tiirkiye sosyoloji tarihi icerisindeki yerini tekrar
hatirlatmakla birlikte, onun unutulmug ve aslinda oldukga 6nemli bir ¢aligmasini de-
gerlendirmek amaglanmigtir. Tiirkiye tarihinde toplumsal ve ekonomik doniiglimiin
altyapisina dair galigmalar oldukga yetersiz ve gogu zaman da teknik bir diizeyde ele
alinmistir. Bu ylizden de elektrifikasyon, iletisim ve ulagim basta olmak iizere bu alan-
lardaki geligsmelerin toplumsal etkisi tarihyaziminin bir parcas: olarak degil, ekonomi
ve teknik alanlarin bir uzmanlig olarak gegistirilmistir. Bu bakis agisinin digina gikan
Tiitengil'in, altyap: gelismelerinin toplumsal etkisine odaklanan &éncii ¢aligmalardan
biri olan fgtimai ve Iktisadi Bakimdan Tiirkiye'nin Karayollart baslikli dogentlik calig-
mast, yirminci ylizyilin farkls bir paradigma iizerinden gelistigi ikinci yarisinda yaga-
nan gelismeleri anlamak agisindan dikkatlerden kagmamalidir.

Diinya tarihi boyunca toplumsal ve kentsel gelismenin iki temel simgesi oldugu sdy-
lenebilir. Bunlardan ilki “duvar”dir. Duvar, tarimin ortaya gikisi ile kentlerde toplanan
miilkiyetin diigmanlardan (doga ve insan) korunmasi i¢in insa edilir. Duvar igeriyi, di-
sarinin etkilerinden korudugu gibi ayni1 zamanda iceride ve digarida olmas: gereken-
lerin kim oldugunun da artik geri doniilemez bigimde tanimlanmasini getirir. Disari-
ya kars1 icerinin giivenligini koruyan duvarlar ayni zamanda da igeridekilerin digarrya
¢ikmasini engeller ve artik insanligin yasam alanlarinda birbirinden kesin bigimde
ayrigmasini saglayacak bir somutlukta insanlar1 dogadan kopararak igeriye hapseder.
Duvar bu agidan doga ve insanlarla (diigmanlar?) karsilikls etkilesimin ve iletigimin
de sinirlandirilmasini saglar. Bunun asilmasini saglayacak olan ise ikinci temel sim-
ge olan "yol"dur. Hem soyut hem de somut anlamlariyla yol, duvarin bdldiigi insanlari
birbirine tekrar yakinlastiran, iletisimi ve etkilesimi yeni bagtan kuran bir isleve sahip
olacaktir. insanlarin caglar boyunca karsilagtiklar: biitiin sorunlar1 agmak icin de bu
simge kullanilacaktir. Hanibal'a atfedilen “ya bir yol bulacagiz ya da bir yol yapacagiz"
(aut viam inveniam aut faciam) sozii de yolun insanlik i¢in gerekliliginin en kuvvet-

8 Sinan Yildirmaz, Tiirkiye'de Koyliiliigiin Sosyal Tarihi 1945-1960 (Istanbul: ileti§im Yayinlari, 2021), 66.
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li ifadesi olmugtur. Modern éncesi gaglarda yollar mallarin, kigilerin ve ordularin ha-
reketliligini sagladig1 kadar merkezi giiciin etkinligini arttirmasinda da 6nemli igleve
sahiptir (biitiin yollar Roma'ya ¢ikar). Modern devletler ise ilk defa hem yollar1 hem de
duvari birlikte iglevli kilacak, béylece disariya kars: farkliligs “sinir” tizerinden kurar-
ken, ayn1 zamanda igeriye kars: biitiinlestirici bir “yol" siyaseti izleyecektir. Merkezi
ekonomi ve kimligin yayginlastirilmas: ve biitiinlestirilmesi bu yollar ile miimkiin hale
gelebilecektir. Ulus-devletlerin ulus kimligini yerlesiklestirebilmesi icin merkez ile
gevrenin birbirine baglanmasi yoluyla olugacaktir. Yolun olmadig: yere ne insan, ne de
devlet; ne kiiltiir, ne siyaset ne de ekonomi erigebilir. Bu yiizden de biitiinlesmis ve tekil
bir kapitalist ulus-devlet insas1 i¢in yollar duvar kadar 6nemli bir igleve kavugsmustur.’

Cumhuriyetin ilk on yilinda gergeklestirilen demiryolu siyaseti bu anlamda imparator-
luk ekonomisi ve siyasetinin ulus-devlet formuna donligmesi igin bir kutsama islevi
gormekteydi. Fakat 6zellikle 20. ylizyilin ikinci yarisinda yogunlagacak olan karayollar:
siyaseti, Tirkiye tarihi literatiiriinde uzun zaman boyunca ABD merkezli bir anlayi-
sin uzantisi olarak elestirilmigtir. Uluslararas: yeni kapitalist merkez tarafindan Tiir-
kiye'nin geligmis Avrupa'nin bir “tahil ambari” roliine uygun goériilmesiyle, bu yillarda
baslayacak karayollar1 siyaseti bunun gergeklesebilmesine doniik bir siyasal doniisii-
miin pargasi olarak elegtirilmigtir. fgte Tiitengil'in karayollarina iligkin yapmis oldugu
caligma tam da karayollarina yonelik bu tiirden bir “gdzden diigiiriicii elestirinin” heniiz
yasanmadig1 ve dénemin genel ruhu igerisinde, yaganan altyapisal gelismelerin top-
lumsal etkisini anlamlandirmaya doniiktiir.*

Tiitengil caligmasina, “Bir yant ile ‘yol'a bagli olmayan i¢timai ve iktisadi meseleler yok-
tur, diyebiliriz” s6zleriyle baglar." Caligmada bunu géstermeye doniik olarak yéntemsel
bir girisin ardindan 6ncelikle Osmanli-Tiirkiye tarihinde yol meselesine dair bir genel
degerlendirme yapar. Béylelikle “az geligmis bir iilke olmanin tiirlii 6zelliklerini” (s. 10)
yol meselesi ile birlestirerek agiklamaya girisir. Bu agidan Tiitengil, sonraki yillarda
tizerinde yogunlasacagi, "kirsal kalkinma ve azgeligmislik” iliskisi {izerine bir bakig1 da
olusturmaya galigir. Tarihsel siire¢ icerisinde Anadolu’'nun hem cografi hem de ekono-
mik anlamda yol ile olan miicadelesini Cumhuriyet ddnemindeki demiryollar: siyasetini
iliskilendirecek bir boyutta ilerletir. Cumhuriyet doneminde karsilagtirmali bir diizey-
de ve ¢ogunlukla teknik (niceliksel) boyutlariyla karayollarinin gelisimini diinyadaki
gelismelerle karsilagtirmali bir boyutta anlattig1 béliimiin sonunda 1948 yili itibariyle
Tiirkiye'de kilometre kareye diisen yol miktari fizerinden Avrupa'dan daha ¢ok Asya ve
Afrika iilkelerine benzedigi ¢ikarimini yapar (s. 26). Yedi yil icerisinde gergeklesen yol
insa miktarindaki benzersiz artiga ragmen (%353) Tiirkiye'nin hala ¢ok geride kalmig
oldugu gergegini de tekrarlar (s. 27). Bu durum azgeligmis bir iilke olma durumundan

9 Genel anlamda “yol" igin, bkz. Deniz Kimyon, “Yol", 100sene100nesne.com/yol.

10 Bagka bir yerde 6zellikle savas sonrasi déneme iligkin yasanan gelismeleri degerlendirme konusunda
karsilagilan en biiyiik engelin 1960 darbesi ve sonrasinda egemen olan politik iklim oldugundan
bahsetmistim. "Alg1 kirilmas1” (perception rupture) adini verebilecegimiz bu yéntemsel sorun, 6zellikle
1950°li yillarda yaganan olay ve olgularin 1960'l1 yillarin perspektifinden degerlendirildigi zaman
yasananlarin etkisinin tam olarak anlagilmasina engel olduguna isaret etmektedir. 1960 darbesi

ve ardindan gelen farkl: bir politik miicadele pratigi, yakin gegmiste yasanan olaylarin gergevesini
sinirlandiran bir yorumun egemen olmasina yol agar. Bkz. Yildirmaz, Tiirkiye'de Kéyliiliigiin, 145.

11 Cavit Orhan Tiitengil, igtimai ve Iktisadi Bakimdan Tiirkiyenin Karayollari (Istanbul: istanbul Matbaast,
1961), s. vii. Bundan sonra Tiitengil'in ¢aligmasina iligin yapilacak alintilarda bu kaynak kullanilacak, sayfa
numaralar: alintilarin yaninda parantez igerisinde gosterilecektir.
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kurtulma ve yol arasindaki iligkinin bagindan itibaren ¢aligmanin temel konusu halinde
sunulmus oldugunu da gosterir.

Devam eden béliim 6zellikle Tiirkiye'deki ekonomik gelisme bigimi ile yol iligkisine
odaklanmaktadir. Tarimsal iiretimin Tiirkiye gibi {ilkeler igin asli ve devam eden yillar-
da da ortadan kalkmayacak bir agirliginin oldugunu tespit eden Tiitengil, yol ve iktisadi
biitiinlesme acisindan dénemin meshur ABD'li ekonomi uzmani Max W. Thornburg'dan
alint1 yaparak “Tiirkiyenin siyasi sinirlars iginde her biri diger kisimlardan iktisaden
ayrilmig ‘yiizlerce' kiigiik Tiirkiye mevcuttur” (s. 44) demektedir. Bunu saglamanin yani
biitiinlesik bir ulusal pazar yaratmak icin tarimsal {iretimi biitiin {ilkeye dagitabilecek
diizeyde gelismis bir yol aginin 6nemini vurgular. En temelde ise yol ile iligkili kéyleri
etkileyen ekonomik etkilesimi gdyle siralar:

“..piyasalarin biitiinlesmesi, tasima kolayligi, artan gelirin yarattigi talep, ayni ikti-
sattan nakdi iktisada gegis gibi sebeplerin etkisi altinda kdy topluluklarinin sehir ve
kasabalarla daha ¢ok temasa gegtikleri bir gergektir. Bunda ise, yollar ve tagitlar da
6nemli bir rol oynamaktadir” (s. 51).

Bolimiin devaminda Tiirkiye'de iktisadi geligme iizerine yapilmis neredeyse biitiin
onemli kaynaklar: da kullanarak bu siirecin etkilerini ortaya koyar.

Burada ilerleyen donemlerde “kirdan kente gog” olgusunu agiklamak i¢in gok énemli bir
veri olarak kullanilmas: gereken yol aginin genislemesi ve boylelikle kirdan kentlere
ulagimin kolaylagmasinin yani sira ucuzlamasi olgusunu vurgular Tiitengil (s. 76). Daha
sonraki yillarda 6zellikle makinelesme ile gog iligkisinin yanlig bir nedensellik iligkisi
tizerinden kurulmasi, yol ile gég¢ arasindaki bu temel iligkiyi gézden kagirmay: da ge-
tirmistir. Tiitengil'in bu literatiirde gézden kagmis olan vurgusu, géciin temel faktorle-
rinden olan itici ve gekici giiclerin diginda tagima olanaklarindaki gelisme veya diger
adryla “iletici gii¢" vurgusudur. Yol olmadig: takdirde, kirdan kente gitme konusunda
insanlar yasadiklari mekanda ne kadar itici veya geKkici giiglerin etkisinde olurlarsa ol-
sunlar gog hareketini tamamlayamazlar. Yol aginin gelisimi ve tagima {icretlerinin diig-
mesi, kirin topyekiéin ekonomik doniisiimiiniin disinda, asil olarak 1950'lerin en basta
gelen sorunlarindan birisi olan kirdan kente gog olgusunu agiklamak i¢in kullanilabi-
lir."? Karayollar: ile kolaylagan kirdan kente go¢iin kentsel mekani déniistiiriicii etkisine
bu iletim-ulagtirma baglamt tizerinden genis bir agiklama getirilen ¢calismada yolun bu
anlamda etkilesimi arttiran ve “kapali cemiyetten agik cemiyete gegmenin” [Gemeinsc-
haft-Gesellschaft] bir araci oldugu siklikla vurgulanmaktadir (s. 131).

Yol aginin genislemesi, buna bagli yan sektdrlerin de genislemesine ve 6zellikle Tiirkiye
kalkinmasinda o dénemden 6nce ¢ok fazla etkide bulunmamis yeni bir tiilketim mali-
na duyulan talebin artmasina yol agmigtir. Yolda gidecek olan araglar igin gerekli olan
“petrol” tilketiminin artig oran1 1948 ile karsilastirildiginda 1956 yilinda yaklasik %350
diizeyinde gergeklesmistir (s. 88). Yerli iiretim ile desteklenemeyecek diizeyde olan bu
artis ilerleyen yillarda Tiirkiye'nin diga bagimliliginin da temel gostergelerinden biri
haline gelecektir.

12 Kirdan gégiin temel sebeplerini daha 6nce surada detayli olarak tartigmigtim: Yildirmaz, Tiirkiye'de
Koyliiliigiin, 90-120.
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Karayollarinin toplumsal etkisini ise Tiitengil biitiinltiklii bir ekonomik projeksiyon ye-
rine @i¢ ayr1 bolgede yapilmig saha galigmalarina dayanarak agiklar. Boylece bir sosyo-
log olarak somut bir gelismeye uygun somut sonuglari gésteren veriler {izerinden ana-
lizini gelistirir. Tlitengil, bu noktada hakim Le Play ekoliiniin temsilcilerine referans
ile baglasa da dénemin anti-komiinist politik iklimi sonucunda iiniversiteden tasfiye
edilen Behice Boran'in dag ve ova kdyleri arasinda yapmig oldugu caligmayi gz 6niine
alarak devam etmeyi tercih edecektir (s. 95). Zira mesele yol olunca, Boran'in ilgili ga-
lismada vurguladigt “yolsuzluk ve tasit vasitalar: eksikligi” yiiziinden disaridan gelen
etkilere kapali oldugunu gosterdigi dag koyleri ile gérece daha acik olan ova kdyleri
arasindaki ayrim Tiitengil'in bu caligmadaki temel tezini olugturacaktir. Yukarida an-
latilan Tiitengil'in sonraki donemde gegirecegi metodolojik doniisiimiin de en goriiniir
oldugu yer burasidir.®

Tiitengil toplumsal degisme ve yol béliimiinde, hem ulagim sonucunda daha énce di-
sariyla temas: olmayan kisilerin temas kurmasindan hem de digaridan gelen etkilerin
igeriye daha hizli ve kolay girebilmesinden bahsederek neredeyse yol ile iligkili biitiin
etkilesim Ornekleri {izerine veriler sunar. Mesafenin kisalmasi, mekanlarin ve iiriinle-
rin gesitlenmesi, gazete ve dergi okurlugunun artigi, is sahalarinin gelismesi gibi daha
once demiryolu aginin genislemesinin etkilerini 6l¢meye calisan aragtirmalarda izle-
nen yontem ile benzer bir icerigi bu defa karayollar: iizerinden sorgulamigtir. Begiim
Adalet, 1950'li yillardan sonraki karayollar1 bagta olmak iizere altyap: doniigiimiiniin
toplumsal etkisine odaklanan ¢aligmasinda Ibrahim Yasa'nin Hasanoglan K6y Enstitii-
sii tizerinden bolgenin mekan ve zaman algisinin tren yolu araciligiyla nasil degismis
oldugunu tespit etmesine benzer bir bicimde Tiitengil'in karayollar: {izerinden yapmis
oldugu ¢aligmasini kargilagtirir.'* Ulagimin mekan: ve zamani degistirme giiciine yap-
t1g1 vurgu her iki caligmada da farkl: altyap: geligmeleri {izerinden degerlendirilir. Ik
caligmalarini Koy Enstitiileri {izerine yapan Tiitengil'in bu galismasinda da Yasa'nin
sosyolojik yontemini takip ettigi ileri siiriilebilir. Zaten dénem itibariyle benzer bir me-
todolojinin uygulayicist olan bu 6ncii sosyologlar benzer sorulara benzer araglar iize-
rinden cevap aramaktaydilar.

Yolile iligkili diger meseleler (trafik kazalari, iskan vb.) yaninda Tiitengil'in en cok 6nem
verdigi durum kdy ile kent arasindaki etkilesimi yaratacak bir giig olarak karayollarinin
gelisimi olmustur. Koyliilerin gelisen yol agiyla kente kolay gitmesinin yaninda, kentin
ekonomik, politik ve kiiltiirel etkilerinin kdye ulagmasi koklii ve sonraki dénemin siya-
sal cografyasini biitiiniiyle etkileyecek bir sonug yaratmistir. Yeni pazar yerlerinin agil-
mast, kdylerde erkeklerin elbiselerinin degismesine ragmen kadin kiyafetlerinin ayni
kalmasi (s. 121), batil inanglara bagliligin zayiflamasi, gazete okuma aligkanliklarinin
degismesi, gogmen ve yerli niifus arasindaki gerilimlerin azalmasi (s. 122), kdylerde
“ayni miibadeleden para iktisadina gegis"in hizlanmasi (s. 123), yeni kamusal alanla-

13 Tiitengil sonug boliimiinde yer alan agiklamasiyla uzun zamandir birlikte galigtig1 Le Play/Prens
Sabahattin ekoliiniin temsilcilerine, basta da Z. F. Findikoglu ve ¢evresine, sanki bu dénligtimiinii makul
bir gergevede kabul ettirmeye ¢aligmaktadir: “Bir sosyoloji mensubunun gergegi bulmaga galigirken mevcut
imkan ve verilere gére tiirlii metotlardan faydalanmak istemesi tabii kargilanmalidir. Hareket noktalart

ve dayandiklar: temel goriigler ne kadar farkli olsa da, “gergegin aranmasinda” biitiin metotlar birbirinin
tamamlayicisi ve yardimcisidir. Bu bakimdan “sectaire” olmayi, daha igin basinda hataya diismekle bir
sayryoruz.” (s. 159-160).

14 Begiim Adalet, Hotels and Highways — The Construction of Modernization Theory in Cold War Turkey
(Stanford: Stanford University Press, 2018), 145.
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rin alanlarin (kéy kahvehanesi) agilmasi, kéyde bakkalin agilmasi ve satilan {riinlerin
cesitlenmesi (s. 215) gibi kiiltiirel doniigiimiin temel gériiniimlerine yapilan vurgular
Tiitengil'in analizinde énemli bir tutuyor. Halihazirda ¢ogunlugu donemin modernles-
me teorisinin vurgu yaptig1 unsurlar olmakla birlikte Tiitengil, altyapida yagsanan temel
bir degisim {izerinden toplumda yasanan biitiinliikli bir doniigiimii agiklamanin g¢ok
boyutlu analizini yaparak bu ¢ercevenin sinirlarini genisletmektedir.

Biitlin bu ikincil literatiir degerlendirmesi ardindan Titengil, kendisinin 6zellikle ka-
rayollar1 meselesine odaklanarak yaptig: ii¢ bolgedeki saha ¢aligmalarinin sonuglari-
n1 sunar. Daha sonra Oguz Ari ile birlikte yiiriittiigli 1968 yilinda yayinlanacak olan
Adapazari saha ¢aligmasinin ilk sonuglari burada yayinlanir. Ardindan Silifke ve kendi
memleketi olan Tarsus iizerine yaptig1 gozlemleri birlestirerek biitiin bu bélgelerdeki
maddi kosullar, altyap: olanaklari, okunan gazeteler ve dergiler ile tirajlari, doniisen ge-
lenekler, bolgenin biiyilik sehirlerle ve {ilkeyle olan etkilesimi tizerinden biitiinliikli bir
sosyolojik betimleme yapar. Biitiin bu analizin merkezinde ise tarihsel olarak karayolu
caligmalarinin baglamas: ve ilerlemesiyle birlikte ortaya ¢ikan doniigiim yer almakta-
duir.

Tiitengil toplumsal degigmenin yol ile iligkisini ele aldig1 bu ¢aligmasinda neredeyse
E. P. Thompson'in o ¢ok 6nemli makalesinin sonunda vurguladig: “ayn1 zamanda bir
kiiltiirlin degismesi ve biiyiimesi anlamina gelmeyen ekonomik biiyiime diye bir sey
yoktur"*® séziinde oldugu gibi yolun ekonomik, toplumsal ve kiiltiirel etkisini degerlen-
dirmektedir. Bu ylizden altyapinin doniisimiiniin, yani bir {ilkenin kalkinma, biiyime
ve gelisme siirecinin, topyekiin bir degisim igerdigini gosteren Tiitengil'in bu galigmasi1
Tiirkiye'nin toplumsal yapisinin analizi igin hatirlanmasi gereken bir katkidur.

15 E. P. Thompson, “Time, Work-Discipline, and Industrial Capitalism”, Past & Present, no. 38 (Dec., 1967),
97.
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