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Alan yazinda son zamanlarda énemli bir konu olarak yer edinmeye baslayan Insansiz hava araclart (IHA) ve
sistemleri, cesitli sekillerde incelenmistir. Cogu calisma, teknik konular tizerine yogunlasirken, kimileri de yasal
cerceve baglaminda konuyu incelemislerdir. Ancak, bu araglarin tretimi ve ihracati konusunda neredeyse hicbir
calisma yapilmamustir. Alan yazina katkida bulunabilmek amaciyla bu ¢alisma, 6rneklem olarak secilen 4 buyiik
THA ireticisi iilke (Tirkiye, ABD, Cin ve Israil) incelenmistir. Arastirmanin birinci kismint THA ve sistemleri
olusturmustur. Sonraki kistmlarda ise, THA’ lara yénelik tanimlayict ve agiklayict ifadelerden séz edilmistir. Uctincii
kisimda ise, 6rneklem olarak segilen 4 lokasyona dair THA iiretim ve ihracat siireclerini ele alan teknik ve yasal
cerceveye deginilmistir. S6z konusu iilkelerin THA ihracati konusunda izlemis oldugu yontemler actklanmis ve
nihayetinde Turkiye’ye yonelik ¢éziim Onerilerinde bulunulmustur. Bu baglamda, direkt satislar ve kiralama
yontemlerine ilaveten yatirim ortakligy, lisans adi altinda tretim, tlke finans kuruluglarindan kredi imkaniyla satis,
cesitli platformlar aracihigt ile 6deme yontemleri, siyasi birtakim amaglar dogrultusunda hibeler ve satis sonrast
destek hizmetler gibi niyetlerle satislar gerceklestirilmistir. Bu manada, Turkiye’de, THA ihracatina yonelik direkt
satts yontemi ve lisans adi altinda tretim s6z konusu olmustur. Arastirmaya yon veren ve nihai sonuca ulagmamizt
saglayan veriler, tlkelerin resmi sitelerinden ve medyaya beyan edilen demeglerden elde edilmigtir. Arastirma
neticesinde Tirkiye’nin, THA ihracatina, diger finansal yéntemlerin de dahil etmesiyle hedef kitlesini daha da
artiracagl ve diinyadaki pazardan daha fazla pay alabilecegi 6n gériulmustiir.

Anahtar Kelimeler: Insansiz Hava Araci, Insansiz Hava Aract Sistemi, Trkiye.
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Financial Leasing and Sales Methods in the Field of Unmanned Aerial

Vehicles: A Solution Proposal for Turkey

ABSTRACT

Unmanned Aerial Vehicles (UAV) and their systems, which have recently become an important subject in the
literature, have been examined in various ways. While most studies have focused on technical issues, some have
examined the issue in the context of the legal framework. However, almost no work has been done on the
production and export of these vehicles. In order to contribute to the literature, this study examined 4 major
UAYV producing countries (Turkey, USA, China and Israel) selected as samples. The first part of the research
consisted of drones and systems. In the following sections, descriptive and explanatory expressions for
Unmanned Aerial Vehicles are mentioned. In the third part, the technical and legal framework that deals with the
production and export processes of unmanned aerial vehicles for the 4 locations selected as samples is mentioned.
The methods followed by the said countries regarding the export of unmanned aerial vehicles were explained and
finally, solutions were offered for Turkey. In this context, in addition to direct sales and leasing methods, sales
were carried out with the intention of investment partnership, production under license, sales with credit
opportunities from the country's financial institutions, payment methods through vatrious platforms, grants for
political purposes, and after-sales support services. In this sense, in Turkey, direct sales method for the export of
unmanned aerial vehicles and production under the name of license have been in question. The data that guides
the research and enables us to reach the final result have been obtained from the official websites of the countries
and statements made to the media. As a result of the research, it has been predicted that Turkey will increase its
target audience and get a larger share from the world market by including other financial methods in UAV exports.

Keywords: Unmanned Aerial Vehicle, Unmanned Aerial Vehicle System, Turkey.

1. GIRIS

Igerisinde pilotu bulunmadan, uzaktan kumanda araciligiyla kontrol edilebilen hava araglart olarak
ifade edilen insansiz hava araclarina (iha) giiniimiizde var olan yogun ilgi yadsinamaz. Ilk olarak, askeri
manada tlke savunmasi maksadiyla tretilen ve kullanilan iha’lar(siha), arttk yasamin her alaninda (ticaret,
saglik, ulasim, maden, fotograf ve paket teslimati vb.) kendine yer edinir bir duruma gelmistir. Ancak,
calismada, askeri boyutta bir inceleme de bulunulmustur. Ciinkd ihracatta biliytk oranda getiriyi saglayan,

tlke savunmast ve miidafaast nedeniyle ihrac edilen hava araglarindan olugmaktadir.

Iha ve siha iiretimi ve filosu konusunda giiclii olan iilkeler diinyada s6z sahibi olmaya baslamislardir.
Parasi olanin rahat bir sekilde alabilecegi araclar olmaktan ¢ikan insansiz hava araclarinin ihracatina dair
tlkeler birtakim stratejileri (uluslararasi iliskiler, gbvde ve gii¢ gosterileri) de uygular olmuslardir. Baslangicta,
Israil ve ABD tekelinde olan pazara zamanla Cin ve akabinde Tiirkiye dahil olmustur. Giiniimiiz kosullarinda
bakildiginda, Tirkiye, bu biytik oyuncular ile heniiz tam manastyla yarigabilecek seviyede olamasa da giiglii
bir tehdit unsuru olarak pazarda yerini almaktadir. Bu durum, zamanla pazar paylarinin azalmasina neden
oldugu icin ABD ve Israil’in benimsemis oldugu stratejilerinde degisiklige gitmelerine neden olmustur.
Calismada secilen tlkeler, Pazar payt oranlarina gére secilmistir. Calismanin yapilmasindaki ana problem,
Turkiye’nin bu pazardan yiiksek miktarda payt elde edememis olmasidir. Bu sebeple, ilgili tilkelerin iha ve
stha konusunda uygulamis oldugu yéntemler detaylica analiz edilmeye calisilmis ve akabinde Tirkiye’deki

durum incelenmistir.



Insansiz Hava Araglar1 Alaninda Finansal Kiralama ve Satig
Yontemleri: Tiirkiye’ye Yonelik Coziim Onerisi Serdar BAL

Tirk iha ve sihalarinin son yillarda savas ortaminda gostermis olduklart basarilar, Turkiye’nin ilgili
konuda fark edilebilirligini saglamistir. Bu farkindalik ile beraber mevcut ihracat uygulanan ilkelerin
sayllarinin artirtlmast hem ekonomik hem de askeri basari baglaminda elzem olarak géziikmektedir. Bu

sebeple, bu ¢alisma, mevcut durumun énemini ortaya koymaya yonelik olmaktadir.

Calismanin kolay bir sekilde anlagilabilmesi ve yorumlanabilmesi amactyla, ihalara dair detaylt ve
kapsamli bilgiler literatiir kisminda ele alinmis olup, ilgili tilkelerin politikalari ve ihracatta uygulamis olduklar

yontemler incelenerek bir ¢cikarimda bulunulmaya ¢alistimigtir.
2. LITERATUR

Calisma ile ilgili literatiir taramasinin aktarildigt bu boliimde, alan yazinda yer alan akademik degeri
olan calismalardan, haber kaynaklarindan ve resmi makamlarin internet sitelerinden yararlanmilmistir. Bu
baglamda; arastirmaya konu olan, finansal kiralama ve satin alma tekniklerinden, iha ve iha sistemlerinden,
iha kategorilerinden, iha sisteminin unsurlarindan, araglarin ve sistemlerin avantaj ve dezavantajlarindan, iha
ve sistemlerinin kullanim alanlarindan, diinya iha pazarindan, iha Giretimi ve ihracati yapan tlkelerden ve bu

tlkelerin politikalarindan her bir 6rneklem grubu icin detaylica bahsedilmistir.
2.1 Finansal Kiralama ve Satin Alma Teknikleri

Bu boliim, iha treten ilkelerin arastirmaya konu olan insansiz hava araglarini nasil ihrag ettiklerini
anlamak acisindan 6nem arz etmektedir. Bu maksatla, 6zet kisminda ortaya konulan satis ve kiralama

teknikleri agtklanmaya ¢alisilmistir.

Finansal kiralama, Avrupa Leasing Birligi’ne gore, belitli bir stireyi kapsayan ve kiraci ile kiralayan
arasinda olugan, kullanim hakkinin tayin edilen stire kapsaminda kiracida oldugu hukuki milkiyetin ise,
kiralayanda kaldig1 bir degisim strecidir. Bu degisim strecinin baslangict, kiraciun ilgili hava aracim
se¢mesiyle baglayan ve finansal kiralama sirketi (kiralayan) tarafindan satin alinmasiyla devam eden ve
nihayetinde kiractya kiralanmasi olarak sonuglanan bir strectir (Akglic, 1998). Belitlenen siirenin sona
ermesine yakin kiraci, sézlesmeyi uzatabilir ya da satin alma islemini gerceklestirebilir (Mozrell, 1997). Bu
satin alma islemi, kiracilar tarafindan yapilan uzun dénemli kiralamalar sonucunda, kiralamaya konu olan
aracin temsili bir rakam karsiliginda kiract miilkiyetine ge¢mesi seklinde olugsmaktadir (Wells ve Chadbourne,

1992).

Bir digeri ise, bor¢lanma yoluyla saglanan finansman kaynaklari igerisinde yer alan, ticaret bankalari,
Eximbank (Thracat Kredi Kuruluslari) ve tiretici destekleridir (Battal,2002). Ticaret bankalari, fonlar: kisi,
kurum ya da kurumlardan toplayarak, yine bu fonlari ihtiyact olan kisi ve kurumlara sunarak, fon alis-verisinin
yapilmasint saglarlar. Bankalar, kisa, orta ve uzun vadeli olmak tzere 3 tiir kredi tahsisi saglamaktadirlar
(Sevil, 1997). Eximbanklar, kiresel ticaretin yerine getirilmesi konusunda bir garantSr vazifesi
gormektedirler. Bu kuruluslar, géze alinamayacak risk unsuru barindiran tilke ya da kisilere, 6demelerini
garanti edebilecek yani bu konu ile ilgili destek olunabilecek bir kurum olmadigt taktirde basvurulabilecek

son kapi olmalaridir. Bu kuruluslarin amaci, ihracatin 6niindeki her tirli engelleri kaldirmaya yonelik
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olmalaridir (Murphy, 1998). Uretici destekleri ise, insansiz hava araglarint iireten firmalar tarafindan orta ya
da uzun sireli olarak, miisterilere sunulan finansman kolayliklari olarak ifade edilebilir. Burada tretici firma,
belirli bir pesinat orantyla, hava aracini misterisine satar ve belirlenen faiz orani karsiliginda esit taksitlerle
geri 6demesini ister. Bu tarz finansman saglanmasinda, misterinin borcu tamamen bitene kadar milkiyet

hakki, treticinin kendisinde bulunmaktadir (Battal, 2002).

Insansiz hava araclarinin temininde devletler de misteri statiisiinde olan kurumlara, piyasadaki

rekabet avantajint kaybetmemek ve giivenilir bir ortam insa edebilmek adina finansman saglayabilmektedir.

Insansiz hava araclarinin ihracatinda kullanilan bir diger yéntem ise, yatirtm ortakhigidir. Yatirim
ortakligt ya da risk sermayesi olarak da ifade edilen bu kavrama gore, isletmeler, dis kaynak bor¢lanmasi gibi
yontemlere ihtiya¢ duymadan, risk unsuru bulunduran alanlara girme potansiyeline sahip olan yatirimcilary
tespit ederek, girmeyi arzu ettikleri alanlara sermaye olusturmaktadirlar. Bu sayede isletmeler, yeterli oranda

girdi saglayarak, faaliyetlerini gerceklestirebilmektedirler (Battal, 2002).

Hibeler ise, Ulkelerin icinde bulunduklari ortam neticesinde, bir takim cikar iligkileri sonucunda,
kendileri icin mulkiyet acisindan ¢ok 6nemli olmayan insansiz hava araclarini, kendilerinden stratejik ve
askeri acidan daha distik konumda olan tlkelere verilisini ifade etmektedir. Hibeler daha ¢ok, satis sontast
hizmetler gibi konularda 6nem kazanmaktadir. Hurda zamani gelmekte olan yaslt araglar, hibe yéntemleri ile
tlkelere ihra¢ edilirken, bunlarin teknik bakim gibi destek hizmetlerinin saglanmasi hibe eden tlkelerde

olmaktadir. Bu da ihrag eden tlkelere, bir finansman kapisi agmaktadir.
2.2. Insans1z Hava arac1 ve Insansiz Hava Araci Sistemi

Insansiz hava aract kavramina ve insansiz hava aract sistemlerine dair, temelde ayni konuda
yogunlagilsa da bicim olarak bircok farkli tanim mevcuttur. Kiresel Hava Trafik Yonetimi Operasyonel
Konsepti The Global Air Traffic Management Operational Concept Doc. 9854’de iha’lar, Sikago
Konvansiyonu 8. Madde de belirtilmis olup, i¢inde herhangi bir yonlendiriciye ihtiya¢ duyulmayan araclar
olarak ifade edilmistir ICAO, 2005). Sivil Havacilik Genel Mudirligi (SHGM) 6zelinde olusturulan SHT-
IHA 4. Madde kapsaminda ise, acrodinamik kuvvetler araciligtyla araliksiz olarak ucabilme yetenegine sahip
olan, icerisinde pilot yer almadan, bir sistem aracihig ile uzaktan kontrol edilebilen veya bagimsiz olarak
operasyonlart yetkili kisi (Iha pilotu) tarafindan planlanarak ugusu gergeklestirilen ya da havada tutunabilen
hava araglari olarak ifade edilmistir (SHGM, 2019). Yukarida biri Uluslararast olan ve birisi de ulusal statiide
yer alan iki havacilik otoritesinin insansiz hava araglart 6zelinde yapmis olduklart tanimlardan ¢ikarilabilecek
sonug; en genel ya da basite indirgenmis sekliyle icinde insan olmayan, yer ile uzaktan kumanda vasitastyla
yonetilebilen ya da kendi kendini y6netebilen (otonom) veyahut hem yerden kontrol hem de yapay zeka vs.
aractigtyla kendini de yonlendirebilen, gbvdesinde faydali yik ve mithimmat tasiyabilen, gorevi
sonlandirdiginda da geri doniis yaparak, inisi sonlandirabilen sistemler olarak ifade edilebilmektedir (Pakkan
ve Ermis, 2010:78). Dinya insansiz hava aract sistemlerinde drone ifadesi genel manada, sivillere yapilan
haince saldirilar ile 6zdeslestirilmesinden Otlirti negatif bir kavram ya da nesne olarak algilanmaktadir

(ThinkTech, 2016:17). Ancak, 1990 yilindan sonra drone kavrami yerine insansiz hava aract (Iha)
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(Unmanned Aerial Vehicle-UAV)’ kavrami kullanilmaktadir. 2010’1 yillara gelindiginde ise, THA” nin sadece
ucan bir platform olarak ifade edilmesi ve ucabilmek i¢in de yerdeki unsurlatla ve de veri iletisimiyle de
etkilesim igerisinde olmast zorunlulugu hasebiyle IHA Sistemi (Unmanned Aircraft Systems-UAS) ibaresi

yayginlasmaya baslamistir ICAO, 2015).

ICAO’ nun 2011 yilinda yaymnlamis oldugu Unmanned Aircraft Systems (UAS) dokiimaninda,
insana ihtiyag duymadan gorev yapabilen yani tam otonom olarak ifade edilen Tha Sistemleri uygulama dist
tutularak, ‘Uzaktan Kontrol Edilen Hava Aract Sistemi (Remotely Piloted Aircraft System-RPAS)’ terimi
dokiimanlarda kullanilir hale gelmistir. Bu degisiklikten itibaren RPAS hem askeri hem de sivil sektérde
uygulanmaya baslamstir ICAO, 2011).

2.2.1. Iha kategorileri

Ginimiizde maksimum kalkis agirhiklart 16 gram- 15 ton araliginda onlarca, yiizlerce ve daha fazla
farkls tiirlerde iha’lar mevcuttur. Cok genis sayida ve genis alana yaythmmus sekilde olan THA sektoriinde
cok genel bir simflandirma yapmak da maalesef miimkiin olamamaktadir. Ancak, bunlara ragmen, genel
kabul gérme seviyesinde olan ve elestiriyle yaklasiimayan THA siniflandirmast NATO tarafindan yapilmistir
(NATO, 2010). Daha sonrasinda, NATO tarafindan yapilan siniflandirmaya, Ingiltere Savunma Bakanligt
tarafindan yaymnlanan Musterek Doktrin 2/11 ile sivil iha kategorileri de dahil edilmistir (United Kingdom,
2011). Boylece, var olan iha siniflandirmast tablo 1 de oldugu gibi gerceklesmistir.

Tablo 1: NATO ve Ingiltere Savunma Bakanligr’na Gére ha Siniflandirmalart

Sinifi Kategorisi Gorev Gorev Yarigapi Ornek Platform
Yuksekligi (ft) (km)
Sinuif I Mikro (<2 kg) <200(AGL) 5 (LOS) Black Hornet
(150
kg’dan Mini (2-20 kg) <3000(AGL) 25 (LOS) Bayraktar, Malazgirt,
hafif) Scan Eagle
Kigik (>20 kg) <5000(AGL) 50(LOS) Ucan Kaya, Hermes
90
Sinaf IT
(150-
600 kg) Taktik <10000(AGL)  200(LOS) Bayraktar TB2,
Kareyel, Aerostar
Siif ITIT ~ Orta Irtifa Uzun <45000(AGL)  LIMITSIZ(BLOS) Anka, Heron,
(600 Havada Kalis Predator, Reaper
kg’dan (MALE)
@) . o
Yiiksek Irtifa Uzun <65000(AGL) LIMITSIZ(BLOS) Global Hawk
Havada Kalis
(HALE)
Saldiri/ Muhabere <65000(AGL)  LIMITSIZ(BLOS) X-47B, Phantom Ray,

Taranis, Neuron

*AGL (Yerden Yiikseklik) *LOS (Goriis Hattr) *BLOS (Gériis Hattt Otesinde)

Kaynak: NATO, 2010; UK, 2011.
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Tablo 1‘deki siniflandirmanin da zamanla islevsiz kalacagi, agirlik ve ucus tavant bazli siniflandirma
yaklastminin, IHA lar ve sistemlerinin kabiliyetlerinin artmast sonucu yetersiz kalacagt da 6ngoriilmektedir

(ThinkTech, 2016:17).

Bununla birlikte Tirkiye Cumhuriyeti sinirlart dahilindeki IHA siniflandirmast ise, hava araclarinin
azami kalkis agirhiklarina gore yapilmistir. Buna goére; SHT-IHA madde 5%e gore iha’lar asagidaki gibi
stniflandirilmistir (SHT-THA, 2019);

a) IHAO: Maksimum kalkis agirlig1 500 gr. ve — 25 kg araliginda olan IHAlar,
b) IHA1: Maksimum kalkis agirhgt 4 kg ve — 25 kg araliginda olan THAlar,

¢) THA2: Maksimum kalkis agirligt 25 kg ve — 150 kg araliginda olan THAlar,
d) THA3: Maksimum kalkis agirligi 150 kg ve daha fazla olan IHAlar.

2.2.2. Iha sistemlerinin unsurlart

Tha sistemini olusturan unsurlar bir takim gesitli faktorlere (Kullanim maksadi, THA biyiikligi,
kullanim alani vb.) baglt olarak degisiklik arz edebilir. Kimi sitemlerde var olan unsur, bir digerinde hig

olmayip, bir bagkasinda ise, daha kiiciik bir yapida da olabilir. Bu unsurlar 6zetle (NATO, 2010);

. Faydali yiikler

. Goruntlleme, fiize, tarimsal ilaclama, imha silahlar1 ve benzeri faydali yiikler,

. IHA sistemleri ve sistem disinda yer alan dahili olmayan unsurlarla iletisimi saglayan haberlesme
sistemleri,

. Bir gérevin baglangicindan bitis anina kadarki siireci kontrol ve denetleme,

. Yerde yer alan arag ve sistemlerle koordine hareket etme,

. Sistemin icerisinde yer alan ve etkilesimde bulunulan her tirli insan unsuru.

Tgili durum sekil 1°de resmedilmistir.
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Iinsansiz Hava
Aract (1THA)

Faydal
yukler
insansi=

Hawva Araci
Sistemleri

Muhabere
Sistemleri
Komuta
Kontrol
Unsuru

Sekil 1: Tha Sistemlerinin Unsurlar:

Kaynak: ThinkTech, 2016.

2.2.3 Iha sistemlerinin avantajlart

Tha sistemlerinin hem insanli ugaklara nazaran hem de uydu sistemlerine nazaran bircok avantaji sz
konusudur. Sikici-tehlikeli ve kirli olarak ifade edilen, ti¢ kritik durumda da etkili, diisiik maliyetli ve giivenilir
¢oziimler sunabilmekteditler. Sikict (dull) olarak ifade edilen durum, bir alanin saatlerce gbzetlenmek
zorunda olunmasi; Tehlikeli (dangerous), tehdit ve tehlikenin yiksek oldugu ortamlarda bulunmak
durumunda olunmast ve kirli (dirty) ise, kimyasal ve tiirevi bircok temastan kaginilmasi gereken maddelerin
neden oldugu kitrlenme tespitlerinde kullamlmak tzere gorev alabilmekteditler (Savunma Sanayi

Miistesarligi, 2021:26; Karaagac, 2023).

Iha’larin insanh ugaklara gore temel avantajlari su sekilde siralanabilir (Kcabaday1 ve Uysal, 2019):

. Edinim ve faaliyet maliyetlerinin daha az olmasi,

. Fizyolojik faktotrlerden etkilenmeme, daha uzun ve stk strelerle ucus firsatt

. Havada iken baska bir géreve hizli bir sekilde yonlendirilebilme,

. Insan fakt6rii ile alakali olarak gerceklesebilme ihtimali olan risk ve hata oranlarmin minimize

edilmesi ve yiiksek hassasiyet gerektiren gorevlerde maksimum diizeyde fayda,

. Tehlikeli arz eden ve kimyasal riskler iceren ortamlarda, miirettebat kaybi olasiligini ortadan

kaldirarak gbrevi icra edebilme firsati,
. Kaza-kirim esnasinda insanlarin 6lim riskinin olmamast.

Iha’larin uydulara gore istiin yanlari ise asagida belirtildigi gibidir (ThinkTech, 2016:16; Erdil,
2021:592).

. Daha distik temin, elde etme ve operasyon maliyeti,

. Elde edilen bilgilerin dogruluk konusunda daha hassas ve kaliteli olmast,
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. Genis bir alanin siirekli olarak taranip, kontrol edilebilmesi,
. Yiksek ve karmasgtk aksiyon alabilme becerisi.

2.2.4. Tha sistemlerinin dezavantajlari

Tha ve sistemlerinin bir¢ok konuda hem insanli ugaklara hem de uydulara nazaran avantajlarinin
olmasinin yaninda kompleks ve karmagik yapiya sahip olmalari miinasebetiyle bir takim olumsuzluk ya da
karigtkliklart beraberinde getirebilmektedir. IHA sistemlerine dair dezavantajlar asagida siralandigr sekilde
yer almaktadir (Bauk, Kapidani ve Sousa, 2020).

. Iha’larin karmastkligi onlart daha savunmastz hale getirmektedir.

. Iha’larin tasarlamak, olusturmak, isletmek, kontrol etmek, stirdiirmek ve yukseltmek icin yiksek

vasifli personele ihtiya¢ duyulmaktadir.

. Daha genis 6l¢ekte yasal diizenlemelerin olmamasi

. IHA operasyonunun farkl seviyelerinde yonetim ve operasyonel bilgi eksiklikleri

. Entegre trafik ve ulasim sistemi icinde THA'lar ile diger araglar arasinda ortak iletisim kapasitelerinin
olmamast

. IHA'lar ve yer kontrol istasyonlart arasindaki baglantt problemleri

. Manevra ve engellerden kaginma algoritmalarinin nihai agamaya gelmemis olmamalaridur.

2.2.5. Tha’larin kullanim alanlari

IHAlar, cesitli amag ve hedefler dogrultusunda farkli sektér ya da endistrilerde degisik alanlarda
kullanilmaktadirlar. Bu manada genel olarak IHA’lar asagida belirtilmis olan alanlarda faaliyet
gostermektedirler (Albeaino, Gheisari ve Franz, 2019:385):

Yapisal ve altyap: denetimi

. Yapi denetimi
. Kopri denetimi
. Diger denetimler (yollar, fotovoltaik hiicreler, barajlar, istinat duvatlari, mikrodalga kulesi)

Toplu tasima

. Heyelan izleme ve haritalama
. Hafriyat
. Trafik gbzetimi

Kiiltiirel mirasin korunmast

. Tarihi koruma ve yeniden yapilanma
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. Tarihi anitlarin izlenmesi

. Miras binalarinin 3 boyutlu modellemesi

. Peyzaj koruma

Sehir ve sehir planlama Arazi politikast izleme

. Kadastro arastirmast
. Sehir ve bina modelleme
. Haritacilik glincellemesi

Sirec izleme

. Insaat ilerleme izleme

. Karmastk santiyelerde malzeme takibi

Afet sonrast degerlendirme

. Afet olaylarindan sonra sehitlerin/binalarin hasarlarinin (yapisal olanlar dahil) degerlendirilmesi

Ingaat giivenligi
. Insaat giivenligi denetimi
. Santiyelerdeki ekipmanlarin giivenlik tehlikelerinin izlenmesi

Bunlara ilaveten; Kesif, taktik kesif ve gbzetleme (SSM, 2021), bilimsel arastirmalar (Skrzypietz,
2012:7), dogal afet, kaza ve yanginla miucadele, kritik tesislerin korunmasi, cevresel denetim, ziraat ve

ormancilik, haberlesme, medya ve ticarette de etkin bir sekilde kullanilabilmekteditler (Erdil, 2021:584-590).

Ayrica, bomba ve fiize vari saldirilarda, gérmeden yapilan atislarda 6n kilitlenmeyi saglayabilmede,
Ozel operasyonlarda ve psikolojik etkisi olan harekatlarda, sinirlarin denetiminde ve taranmasinda, mayin

tespit ve etkisizlestirme siireclerinde, yasa dist ticaret ile miicadele gibi stratejik 6nem arz eden alanlarda da

kullanddmaktadir (Exrdil, 2021).
2.3. ITha Pazan

Commercial Drone Market’in raporuna gore, 2022 yili temel alindiginda, sektor buyiiklik degerinin
2023 yilt igin 42,97 milyar §, 2030 yili tahmini gelir ise, 583,51 milyar § olarak 6n gérilmektedir. 2023-2030
yillart arasinda da 6n gorillen biiyiime orani, %39 olarak tahmin edilmistir (Grand Wiev Research, 15, 06,
2022). Bu yoniiyle bakildiginda sektor, giinden gline gelismekte ve diizenlenen yasal mevzuat araciligiyla da
alanint biyiitmeye devam etmektedir. Bu manada en biiylk ivmelenmenin sirastyla; Amerika Birlesik
Devletleri bagta olmak tizere Asya’da; Cin, Japonya, Hindistan, Avrupa’da; Birlesik Krallik, Almanya, Fransa,
Italya, Ispanya ve Avrupa’nin geri kalant, Kuzey Amerika’da; Kanada ve Meksika, Latin Amerika’da; Brezilya,
Arjantin ve geri kalan kismi, Orta Dogu ve Afrika’da ise, agirlikli olarak Giiney Afrika’da gerceklesmektedir
(Commercial Drone Market, 13, 08, 2022).
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2.3.1.Diinyada iha iireten ve ihrag eden iilkeler

Kiiresel askeri insansiz hava araglart pazarina Cin, Israil ve Amerika Birlesik Devletleri merkezli
sirketler hakimdir. En biiyiik bes askeri [HA tireticisi Cin CASC (Cin Havacilik ve Uzay Bilimi ve Teknoloji
Sirketi) ve Amerikan General Atomics, Lockheed Martin, Northrop Grumman ve Boeing’dir (Ranking of
Drones, Bt.).

Ulkelerin sahip olmus oldugu en ¢ok ilgi odagt olan insansiz hava aract sistemleri incelendiginde;

o 1lk sirada ABD yer almaktadir (MQ-9 Reaper, MQ-1 Predator, General Atomics Avenger, MQ-1C
Gray Eagle, RQ-4 Global Hawk, ScanFagle) (United States Armed forces, Bt.).

. Daha sonrasinda; Tirkiye (Bayraktar Akinci, Bayraktar DIHA, Bayraktar Mini IHA, TB2, TB3,
TAI-Anka, TAI- Anka3) (Turkey Armed Forces, Bt.),

. Cin (GJ-11, CAIG Wing Loong, CAIG Wing Loong 1I, CASC Rainbow, CH-4, Guizhou Soar
Dragon) (China Armed Forces, Bt.) ve

. Israil (Elbit Hermes 450, TAT Heron) gelmektedir (Israel Armed Forces, Bt.).

Tablo2, 4 iilkenin sahip olmus oldugu, ihrag edilen en degerli IHA ve STHA’lar1 gostermektedir. Bunlarin
yanunda gelistirilmis ve gelistirilmekte olan farkli dlkelere ait bircok drone sistemleri de mevcuttur. Bu

calismada, 6zellikle bu iilkeler Gizerinde yogunlasilmaya calisilmistir (Armedforces.eu, Bt.).

Tablo 2: IHA Ureten ve Thrag Eden Ik 4 Biiyiik Ulke

Ulkeler IHA ar

Tiurkiye Bayraktar Akinct, Bayraktar DIHA, Bayraktar Mini IHA, TB2, TB3, TAI-Anka, TAI- Anka3

ABD MQ-9 Reaper, MQ-1 Predator, General Atomics Avenger, MQ-1C Gray Eagle, RQ-4 Global Hawk,
ScanEagle

Cin G]J-11, CAIG Wing Loong, CAIG Wing Loong II, CASC Rainbow, CH 4, Guizhou Soar Dragon

Israil Elbit Hermes 450, TAT Heron

Kaynak: Bal, 2023. (Yazar tarafindan olusturulmustur.)

2.3.2. Turkiye’de iha sistemleri

Tiirkiye’de IHA sistemlerinin iiretilmesi ve Tiirk Silahli Kuvvetlerinin hizmetine dahil olmast 1981’li
yillarin baslarina denk gelmektedir. Bu manada ilk olarak, Meggitt firmast tiretimi olan Banshee sistemi,
1980’lerin sonlarinda TSK envanterine dahil edilmistir (THK, 2016). Daha sonrasinda 1990’larin baslarinda,
Almanya tarafindan hibe edilen CI.-89 Thalart sisteme entegre edilmeye calisilmus ancak bir yildan ¢ok kisa
bir siire igerisinde yasan hem kaza-kirim olaylart hem de teknolojik ve lojistiki aksakliklar nedeniyle envanter

disina itilmistir. Bundan sonrasinda strekli bir arayis icerisinde olunulmus olup, ABD mengeli GNAT-
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750’ler ve I-GNAT’lar  envantere dahil edilmis olup, yaklasik 10 yil kullanilmistir. Son olarak da Israil
Heronlan Tirk semalarinda gérev almistir (M5, 03, 09, 2021).

Yasanan bir¢cok problemler ve disa bagimlilik nedeniyle Ttrkiye, 2004 yili sonlart itibariyle, mevcut
hitkiimetin destegi ve Savunma Sanayi Miistesarhigi liderliginde THA ve sistemlerini iiretecek alt yapiyt

olusturmaya baglamistir (ThinkTech, 2016).

1lk olarak, TUSAS tarafindan, 1990 yilinda THA-X1 dretilmis ancak seri iiretime gecilememistir.
2001 yilinda, Turna sistemi gelistirilmistir. 2004 yiinda, ANKA sistemi gelistirilmeye baslanmis olup, 2010

yilinda envantere dahil edilmistir (Sanal Savunma, Bt.).

Baykar Makine tarafindan, 2007 yilinda, Bayraktar mini [HA projesi tamamlanmugtir. 2008 yilinda,
Malazgirt doner kanat mini THA’st envantere dahil edilmistir. 2010-2011 yillart arasinda Bayraktar TB2
taktik THA’s1 sisteme entegre edilmistir. Bunlar disinda; Bayraktar Akinct da yer almaktadir (ThinkTech,
2016). Ayrica, gelistirilme asamasinda olan TB3 ve yine ayni1 sekilde gelistirilme seviyesinde olan Bayraktar
Kizilelma (Insansiz savas ugagi) da yer almaktadir (Baykar, 20, 07, 2021). Bunlarin yaninda; Vestel Savunma
Sanayi tarafindan da THA lar tasarlanmustir. Ayrica, bircok teknik iiniversitede de ilgili konularda basarilt ve

basarisiz sonuglar veren ¢ok miktarda AR-GE calismalart yiiriitilmis ve yuritilmektedir de.

Ayrica, THA sistemlerine ilave olarak hem TUSAS hem de Baykar tarafindan bircok milli mithimmat

tretimi de gerceklestirilmektedir (TUSAS, 2023; Baykar, 2023).

Tirkiye, yaklasik olarak 25%in iizerinde iilkeye THA ihrac eden bir iilke konumuna gelmistir (TRT
Haber, 01, 09, 2022). Ayrica, son birkag yil igerisindeki IHA pazarindaki hamleleri Tiirkiye’yi bir siiper gii
konumuna getirmistir. Silahli ve silahsiz insansiz hava aract tireten, kullanan ve ihrag¢ eden, diinyanin 6nde
gelen 4 iilkesi igerisinde yer almaktadir. Ozellikle, TB2’nin kalitesi ve nispeten diisiik maliyeti, Tiirkiye’nin
Avrupa, Asya ve Afrika’da biyiik savunma biitceleri olmayan orta 6lgekli iilkelere 6nemli miktarlarda sats
yapmalarina olanak saglamistir (Al-Kassim, 25, 02, 2023). Bu durum, diger 3 iilkeyi, IHA ihra¢ etme
politikalarinda birtakim degisiklikler yapmaya zorlamustur.

SIPRI (2023) verileri incelendiginde, Turkiye’nin; Karayel, Bayraktar TB2, Aksungur, Hirkus C,
Anka ve Akincr’yt ihrag ettigi gértilmektedir. Bunlar icerisinde de en talep géreni Bayraktar TB2 UAV

olmustur. Bunlarin genel satis ydntemlerine bakildiginda, direkt satislar ve opsiyonel satiglar seklinde ihracatt

gerceklesmistir.
. Ukrayna’ya, lisans altinda tiretim ile 60 adet Bayraktar TB2 teslimi gerceklestirilmistir.
. Ayrica, Ukrayna’ya 2022 yilinda teslimiyeti gerceklestirilen TB2’ler baslangicta, Litvanya, Polonya ve

Ukrayna 6zel yardim fonu tarafindan karsilanacak iken, sonradan bunu da tretici firma Ustlenmistir.

. Bunlara ilave olarak, Pakistan’a yardim amacli 34 adet egitim ucagi da hibe edilmistir (SIPRI, 2023).
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2.4. Ulkelerin THA Thrag Politikalart

Ulkelerin insansiz hava araglart ihracat politikalart incelendiginde genel olarak satin alma opsiyonlu
kiralamalar ve satis yontemlerinin oldugu iki uygulama géze ¢arpmaktadir. Bu uygulamalara ilaveten, yardim
kampanyalari, operasyonel destekler, ortak girisimler, lisans altinda tretimler ve hibe seklinde yontemler de
goriilmektedir. Ayrica, kimi iilkeler (Cin ve Israil) IHA satisinda daha yumusak politikalar izlerken, ABD ve
Fize Teknolojisi Kontrol Rejimi (MTCR) tiyesi olan tilkeler ise, daha kat1 politikalar izlemekteditler (Cerna
ve Krenkova, 2019).

2.4.1. Amerika Birlegik Devletleri (ABD)

ABD hiikiimetinin THA ve SIHA satisinda birtakim kriterleri g6z éniinde bulundurdugu ve bu
baglamda kat1 ihracat politikalari izledigi goriilmektedir. Bu nedenle, MTCR olarak ifade edilen, fizelerin ve
fiize teknolojisinin yayilmasini sinirlamak isteyen devletler arasindaki gayri resmi bir siyasi anlayis olarak
ortaya c¢tkan ve 1987'de G-7 sanayilesmis tilkeleri (Kanada, Fransa, Almanya, Italya, Japonya, Ingiltere ve
Amerika Birlesik Devletleri) tarafindan kurulmus yapiya tye olmustur (US Department of State, 2021). Fiize
Teknolojisi Kontrol Rejimi (MTCR), benzer distinen ilkeler tarafindan, kitle imha silahlart olarak ifade
edilen silahlarin yayginlasmasini engellemek icin baglatlmustir (Wikipedia, 2019). 1992'de, MTCR 'nin niikleer
silah teslimi iin fiizelere yonelik orijinal odagy, her tiir kitle imha silahinin (KIS), yani niikleer, kimyasal ve
biyolojik silahlarin teslimi icin fiizelerin yayilmasina odaklanacak sekilde genisletilmistir. Bu tiir bir yayilma,
uluslararasi bars1 ve giivenligini tehlikeyi atacak bir unsur olarak tanimlanmustir. Bu unsura karst koymanin
yolu da kitle imha silahlart tagtyabilen sistemler icin kullanilabilecek flze ekipmani, malzeme ve ilgili

teknolojilerin transferi konusunda tetikte olmak olarak ifade edilmistir (USA Dis Isleri Bakanligi, 2017).

MTCR, MTCR Ortaklart ve yandaslart tarafindan kontrol edilen, kategori I ve kategori II olarak iki
sinif belirlemistir. Kategori I kalemleri, daha kat1 politikalarin uygulandig ve ihracatina birtakim engellerin
getirildigi, en az 500 kg'lik bir yiikii en az bir menzile teslim edebilen eksiksiz roket ve insansiz hava araci
sistemlerini (balistik fiizeler, uzay firlatma araclari, sondaj roketleri, seyir fiizeleri, hedef dronlar ve kesif
dronlart dahil) icermektedir. 300 km ve tizerinde, ana komple alt sistemleri (roket asamalari, motorlar, gidim
setleri ve yeniden giris araglart gibi) ve ilgili yazihim ve teknoloji ile bu 6geler igin 6zel olarak tasarlanmis
tretim tesislerini de kapsamaktadir. MTCR Yo6nergeleri uyarinca, kategori I kalemlerinin ihracati, thracatin
amacina bakilmaksizin kosulsuz giiclii bir ret karinesine tabidir ve yalnizca nadir durumlarda ihracat icin
lisans verilmektedir. Ayrica, kategori I kalemleri igin Uretim tesislerinin ihracati da kesinlikle yasaktir.
Kategori 11 6geleri ise, diger daha az hassas ve ¢ift kullanimli fize ile ilgili bilesenlerin yant sira, yiikten
bagimsiz olarak en az 300 km menzile sahip olan ve tasima kapasitesi 500 kg’in altinda olan, diger eksiksiz
fize sistemlerini icermektedir. Bunlarin ihracati, MTCR ilkelerinde belirtilen niikleer silahlarin yayilmasini
énleme faktorleri dikkate alinarak lisans gerekliliklerine tabi tutulmaktadir. Thracater iilke tarafindan kitle
imbha silahlarinin tesliminde kullanilmast amaclandigina karar verilen ihracatlar, gliclii bir ret karinesine tabi

olmaktadir (Bureau of International Security and Nonproliferation, 2021).
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Bu tarz politika ve uygulamalar, ABD’li firmalarin ekonomik faaliyetlerini sekteye ugratmaktadir.
Bunun yaninda, ABD sirketleri icin ticaret firsatlarini artirmak, ortak glvenligini ve terérle miicadele
yeteneklerini giiclendirmek, ikili iliskileri giiclendirmek, ABD’nin askeri avantajini korumak ve kis dagitim
sistemlerinin yayilmasini 6nlemek amactyla, ABD, 2018 yilinda yaptigt agtklama ile taktir yetkisini kullanarak
kategori I sinifinda yer alan bazi THA ve sistemlerini kategori 11 olarak kabul etmistir. Ancak, burada 800
km hava hiz1 ve altinda yer alan araclar aktarima tabi tutulmustur (EAR, 2023). Béylelikle, ihracatta ilerleme

kaydedilmeye calisilmustir.

Transfer kosullart incelendiginde STHA satislarinda, alicilar, 6nceden ABD hiikiimetinin izni
olmaksizin yabanci veya yetkisiz sistemleri, ABD SIHA sistemlerine entegre etmemeyi transferin bir kosulu
olarak kabul etmek zorundaditlar. Ayrica, ABD hikumetinin izni olmadan ABD menseli bir UAS'yi
kurmamayi transferin bir kosulu olarak da kabul etmeliditler. Her alict devlet, ABD mengeli askeri UAS'yi
gecerli uluslararast hukuka, ABD Silah Ticaret Yasast gecerli hitkiimlerine ve uygulama yonetmeligine,
Uluslararast Silah Trafigi Yonetmeliklerine ve ABD yasalarinin diger ilgili hitkiimlerine uygun olarak
kullanmay1 kabul etmek zorundadir. Alict tlkeler, 6nce ABD hiitkiimetinin onay: alinmadik¢a, ABD menseli
bir askeri UAS'yi, UAS'nin saglandigt amagclar disinda kullanmamayi veya kullanilmasina izin vermemeyi de
kabul etmek durumundadir. Alicilar, bu sistemleri, uygulanabilir oldugu sekilde, uluslararas: insancil hukuk
ve uluslararasi insan haklart hukuku dahil olmak tizere uluslararast hukuka uygun bir sekilde kullanmak
mecburiyetindedirler. Silahli THA'lar, yalnizca ulusal mesru miidafaa gibi uluslararast hukuka gore giic
kullanimina bagvurmak icin yasal bir dayanak oldugunda gi¢ kullanimini igeren operasyonlarda
kullanilabilecektirler. Ayrica, alicilar, UAS sistemlerini, yasa dist gézetleme yapmak igin veya yerel niifusa

karst yasa dist giic olarak kullanmak igin elde bulundurmamalidirlar (USA Das Isleri Bakanhgt, 2017).

ABD’nin Insanstz hava aract ihracatina dair yeterli verileri bulamamakla birlikte, medyada yer alan
haberler neticesinde kiralama ve satin alma seklinde ihracatlarin gerceklestigi gbzlemlenmistir. Bunun yant

sira, SIPRI (2023) verilerine gore;

. 6 adet ScanFagle THA’sin1 Vietnam’a ‘Deniz Giivenlik Girisimi Yardimi® olarak hibe etmis,

. Afganistan’a 77 milyon dolarlitk MQ-9 Reaper satist yaptlmigtir.

o Ukrayna’ya Rusya savasindan sonra, 15 adet ScanEagle yardim amacl hibe edilmistir.

. BAFE’ye, 10 adet RQ-1 Predator, 200 milyon dolar karsiliginda satilmustir.

o Tayvan ile teslimat sayist belirtilmemis olan 2025 yilinda teslim edilecek olan 546 milyon dolarlik

MQ-9 Reaper anlagsmasi imzalanmustir.

o Avustralya’ya sayisi belitli olmayan ve 2023-2024 yillar1 arasinda teslimatt planlanan ve lisans tiretimi

ad1 alinda RQ-21 BlackJack teslim edilecektir.

. Afganistan ile 35 adet ScanEagle satisina dair operasyonel destekler de dahil olmak tizere 58 milyon
dolarlik ve 10 adet RQ-7 Shadow-200, 4 kontrol sistemi de dahil olmak tizere 157 milyon dolatlik anlasmalar

imzalanmustir.
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2.4.2. Israil

Israil THA ihrag¢ politikalar;, MTCR iiyesi olmadigi icin kategori 1 kisitlamalarina dahil degildir.
Ancak, Israil'in ABD ile olan yakin iliskileri MTCR kriterlerine paralel birtakim stratejilerin izlenmesine
neden olmustur. Bu baglamda, Tsrail, son yillarda hem Cin’in hem de Tiirk havacilik ve uzay sanayisinin
ihracatta gerisinde kalmistir. Ozellikle, TB2’nin énemli diizenekleri biinyesinde barindirmast ve yiiksek
manevra kabiliyetleri, ayrica 300 km menzili asmayan alan kontrolii ve taramasi, TB2’nin kategori 1
stnirlamalars  disinda  tutulmasini saglamustir. Bu tarz sebepler, Israil’in ilgili konudaki tutumlarim
degistirmesine neden olmus ve kaybettigi pazar paylarint geri alabilmek amactyla kati politikalarindan

vazgeemistir (Arie Egozi, 27, 09, 2021).

Israil, meveut THA sistemlerini genel olarak, uzun streli kiralama, satis opsiyonuyla kiralama ve
direkt satis yontemleriyle gerceklestirmektedir (Arie Egozi, 15, 08, 2022). Ancak, Drone Wars UK (2014)

verilerine gbre, kiralama ve satig yontemlerine ilave olarak farkli yontemler de izlenmistir. Bunlara 6rnek

olarak,

o Arjantin ile ortak tretim,

o Avustralya ile MDA iizerinden kiralama,

. Azerbaycan ile ortak girisim,

. Giiney Afrika ile lisans ve ortak girisim anlasmalari araciligtyla ihracatlar gerceklesmistir,

Satislarda genellikle Hermes ve Heron marka IHA’lar ihrac edilmistir. Tiirkiye’ye ise, 2002-2008

yillart arasinda satig, kiralama ve ortak girisim seklinde satiglar gerceklestirilmistir (Drone Wars UK, 2014).

Israil'in savas ekonomisi ve muharebe gegmisi, insanstz hava aract alanina erken girisiyle birlestigi
zaman, Israil'e insansiz hava aract ihracati konusunda rekabet avantaji saglamaktadir. SIPRI (2012)’ye gore
diinyadaki dronlarin %411 2001 ila 2011 yillart arasinda Israil tarafindan ihrag edilen dronlardan
olusmaktadir. Bu dronlar su anda Israil'in tiim askeri ihracatinin %10'unu olusturmaktadir (Dobbing ve Cole,

2014)

Drone Wars UK'nin (2014) gore, Israil, insansiz hava aracina sahip oldugu varsayilan 76 ilkeden
yaklasik 50'sine insansiz hava aract sistemlerini ihra¢ etmistir. Ancak silah transferleriyle ilgili gizlilik
nedeniyle, bu tarz durumlar net bir sekilde medyaya lanse edilmemistir. Ayrica, [HA’lara dair, herhangi bir

kapsamli bilgi de yer almamaktadir (Yuval Azulai, 26, 11, 2019).

Israil askeri sirketleri, dogrudan ihracata ek olarak, insansiz hava araglarinin ortak iiretimini kurmak
ve miimkiin kilmak icin genellikle hedef pazarlarda yan kuruluslar da kurmaktadir. Israilli sirketler, askeri
operasyonlar icin dronlarin kiralandigi yaratict diizenlemelere de énciiliik etmislerdir. Ornegin; Afganistan'da

kullanilmak tizere Avustralya, Kanada, Almanya, Hollanda ve 1ngiltere ile bu tiir diizenlemeler yapilmustir.
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2.4.3. Gin

101 tlke tizerinde gergeklestirilen ve toplamda bir yil stiren bir arastirma sonucuna gore, 95 tilkenin,
on yil 6ncesine gore %58’lik bir artisla aktif bir askeri insansiz hava aract envanterine sahip oldugu sonucuna
ulagtlmustir. Bunlarin ¢ogunlugu ya tamamen ya da ¢cogunlukla yabanct yapim oldugu ve sadece 12 tilkenin,
buytk 6lciide yerli tiretim sistemleri kullandigt ifade edilmistir. Bu 95 tlke igerisinden, 63 ilkenin, yabanci
tirmalar tarafindan tedarik edildigine inanilmaktadir. Bu baglamda, ABD 49, Israil 39 ve Cin 32 tlkeye silahli
UAS sistemleri tedarik etmis ya da etmektedir. Cin bu siralamada 3. basamakta yer almaktadir (Osborne ve

Warvick, 17, 11, 2019).

Cinli sitketler, Dubai Air Show'u hizla genisleyen insansiz hava araglari yelpazesi icin bir aligveris
araci olarak kullanmuglardir. Orta Dogu'nun 6tesindeki tlkeler, genellikle ABD yapimi sistemleri ithal etme
taleplerinin geri ¢evrilmesiyle birlikte Cin yapimi ucaklart satin almay1 se¢mislerdir (Osborne ve Warvick, 17,

11,2019).

Stockholm Uluslararasi Baris Arastirmalart Enstitisi’'nin Mayis 2023 tarihinde ¢ekilen verilerine
gore, buytk silahlarin transferleri konusunda 2008 yilindan 2022 yilina kadar gerceklesen teslimatlar veya

siparislerle alakalt yapilan anlasmalar neticesinde Cin’in ihracat politikasinda var olan yéntemler su sekilde

siralanmistir.

. Pakistan’a kullanilmis olan ikinci el bir hava araci satlmigtir.

. Misi’a lisans altinda tiretilen 18 THA teslim edilmistir.

. Avustralya’ya ikinci el IHAlar 2 yilligina kiralanmustir.

. Bolivya’ya direkt satis yontemiyle dolar tizerinden ihracat gerceklestirilmistir.

. Kambogya’ya, Cin kredisiyle finanse edilen 195 Milyon dolarlik bir satis gerceklestirilmistir.

o Cibuti’ye, Somali'deki Cibuti barist koruma birliklerine destek olmak amactyla MAGO ulasim ugagt
hibe edilmistir.

. 2020 yilinda, tahminen 30 milyon dolarlik, Sirp Pegasus IHA'sinin gelistirilmesi igin teknoloji

transferleri ad1 altinda 9 adet CH-92A versiyonu ITHA, Strbistan’a teslim edilmistir.
. Seyseller’e, yardim amactyla bir adet hafif hava aract hibe edilmigtir.

. Sri Lanka’ya 4 adet savas ucagt yardim maksath hibe edilmistir (SIPRI, 2023).

Ozetle, Cin, 2008 ila 2018 yillari arasinda, diinya ¢apinda 13 iilkeye toplam 181 insansiz hava aract
ihrag etmis, 2008'den 2018'e kadar, yabanct iilkelere 163 vurus kabiliyetine sahip IHA teslim etmistir. 2018
yilt boyunca insansiz hava araglarinin ana alicilary, BAE (satiglarin yiizde 22,1'), Suudi Arabistan (%19,3),
Misir (%15,5) ve Pakistan (%13,8) olmustur (China Power, Bt.).

3.YONTEM
Arastirma kapsaminda, Tiirkiye’nin diger 3 iilkeye (ABD, Cin ve Israil) gére insansiz hava araglart

pazarindaki yeri tespit edilmeye calisilmis, akabinde daha ileriye gidilip, Turkiye’nin pazarda s6zi gegen bir

oyuncu olabilmek i¢in yapmasi gerekenler ortaya ¢ikarilmaya calisilmistir. Bu baglamda;
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. Diinyada THA treten iilkeler kimlerdir?

. Diinyada ve Tiirkiye’de IHA’larin meveut durumu nedir?

o Hangi tilkeler kimlere bu araglart satmaktadir?

o THAlar hangi yéntem ve metotlar ile transfer edilmektedir?

o THAlarin transferinde hangi amag ve gayeler s6z konusudur? Sorulart sorulmustur.

Arastirmada nitel yontem uygulamalarindan igerik analizi yontemi uygulanmistir. Icerik analizi
yontemlerinden de betimsel igerik analizi tirt ile ¢alisma yurttilmustiir. Arastirmaya yon veren ve nihai

sonuca ulasmamuzi saglayan veriler;

° Ulkelerin resmi ve 6zel internet siteleri,
o Yerel mevzuatlar,
o Medyaya beyan edilen demeglerden elde edilmistir.

Ayrica, arastirma kapsaminda veri tabanlarinda kullanilan anahtar kelimeler; Insansiz hava araglari,

Insansiz hava aract sistemleri, Finansal kiralama ve satis, Trkiye, Israil, ABD, Gin ve SHGM olmustur.

Konu ile ilgili olmayan ¢aligmalara ulasma ihtimalini diisiirebilmek icin arastirmalar, konu bashigt ya
da arastirmalarin Gzetleri incelenerek limitlendirilmeye c¢alistlmistir. Arastirma konusu dahilinde yeterli
calisma sayist az oldugundan dolayr herhangi bir tarih sinirlamast yapilmamas olup, ekseriyetle uluslararasi

kaynaklardan (havacilik mevzuati, havacilik haberleri) yararlandmustir.

Calisma baglaminda ulagilan temalar;

. IHA kullanim alanlar (Sivil ve Askeri Havacilik)

o Uretim amaglart (Miidafaa ve Ulke Savunmast, Taarruz, Pazarda Lider Olma Arzusu)

. Pazarlayabilme Becerisi (Thracat vb.)

. Ihracat konusunda yasanmast muhtemel olumsuzluklar (Uretim Amaglart Disinda Kullanma)
. Yasal mevzuat (Ulusal ve Uluslararas)

. Satis ve kiralama yontemleridir.

4. TARTISMA ve SONUG

IHA, genel manada insan kontrolii vasttasiyla icerisinde insan olmayan araclara verilen genel bir
semsiye terim olarak ifade edilmektedir. Bu kavram, yerel havacilik otoritelerine gore igerik olarak ayni
amaglara hizmet etmekle birlikte bicim olarak farkliliklar géstermektedir. Ancak, kullanildigt alanlar hemen
hemen ayni olmaktadir. Buglin, insansiz hava araglart pazarina bakildiginda askeri alanda bir ivmelenmenin

oldugu kaginilmaz bir gerceklik olmasina ragmen diger alanlarda (sivil) da uygulamalar mevcuttur.

Askeri alandaki kullanim alanlari; kesif, taktik kesif ve gézetleme, bomba ve flize vari saldirilarda,

gérmeden yapilan atislarda 6n kilitlenmeyi saglayabilmede, 6zel operasyonlarda ve psikolojik etkisi olan
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harekatlarda, sinirlarin denetimi ve kontrolinde, mayin tespit ve etkisizlestirme stireclerinde, yasadist isler ile

micadele gibi stratejik 6nem arz eden alanlarda kullanilabilmektedir.

Stvildeki kullanim alanlart ise; Yapisal ve altyapt denetimi, toplu tasima, kiltiirel mirasin korunmast,
sehir ve sehir planlama, arazi politikasi izleme, insaat giivenligi, paket tasimacilig, fotografcilik ve kamera

¢ekimi gibi genis bir yelpazede kendine yer edinmektedir.

Calismamiza konu edinilen Tiirkiye, ABD, Israil ve Cin 6rnekleri incelendiginde séz konusu
tilkelerin askeri maksatlar ve tilke savunmast gibi amaclar dogrultusunda THA tretip, pazarladiklari sonucuna

ulagilmistir.

Askeri amach THA’lar ve sistemleri bugiin ordusuna yatirim yapan hemen her devletin elinde
bulunmaktadir. Bu devletlerden kimileri kendi imkanlart ile bu sistemleri Gretip, kullanabilirken, kimileri de

cesitli sekillerde bunlari ithal edebilmekteditler.

Bunlarin yant sira, ilgili alanda tretim gergeklestiren tlkeler icin bu 6zellikteki hava araclarini ihrag
etme konusunda bir takim soru isaretleri vuku bulabilmektedit. Bu soru isaretleri, ihra¢ edilecek olan hava
araclarinin, ithal eden Ulkeler tarafindan savunma diginda bagka alanlarda kéti niyet barindiracak sekilde
kullanilma ihtimalinden kaynaklanmaktadir. Bu yéniyle, IHA sistemlerini temin edebilmek, beraberinde
bircok taahhiittii kabul etmeyi de gerektirmektedir. Ayrica, MTCR teskilatlanmast da THA sistemlerinin son
derece kompleks ve 6zel tasarlanmis yapilar oldugunu ifade ederek, bu varliklar aracthigiyla bircok Kitle Imha
Silahlari (KIS)’nin mevcut hedeflere kilitlenebilecegini ve katliam yapabileceklerini belirtmistir. Bu nedenle,
MTCR iyesi olan tlkeler de bu tarz uygulamalarin gerceklesmemesi ve kendilerine yoénelik bir tehdit
olusturmamast adina belli baslt THA sistemlerini her iilkeye ihra¢ etmeme karart almislardir. Ancak, basta
Tiirkiye olmak {izere, Cin ve Israil’in bu alanda edinmis olduklart market payt nedeniyle, MTCR iiyesi iilkeler
mevcut piyasada tutunabilmek amactyla birtakim degisiklikler yaparak bazi IHA tiilerinin ihracatina

miusaade etmislerdit.

Calismamizda yer alan iilkelerden Tiirkiye ve ABD, MTCR iiyesi iken, Cin ve Israil bitlige tiye

olmamis ancak taahhiitlere uyma s6zi vermislerdir.

ABD’deki durum incelendiginde, mevcut IHA’larin ancak birtakim kritetlerin saglandigi taktirde
ihracatina izin verildigi goriilmektedir. Ayrica, mevcut durumda, ftretici firmalar strekli olarak
desteklenmekte ve onlarin yasamlarini idame ettirebilmelerine olanak saglayacak tesvikler sunulmaktadir.
ABD, THA ihracatinda pazar payini biyiitebilmek ve mevcut tedarik agini gelistirebilmek icin cesitli finansal
yontemler uygulamaktadir. Bu yontemler; direkt satis, kiralama yontemleri, opsiyonel ve sartli kiralamalar
(bakim ve yedek parca temini) ve lisans ad1 altinda birlikte Gretim seklinde gergeklesmektedir. Ayrica, meveut
kaos ortamint ve dinamik kogullart da lehine yOnetebilmek maksatli kimi tlkelere de hibe ve yardim
kampanyalari adt altnda teslimatlar da gerceklestirilmistir. Bunlara ilave olarak, teknik ve egitim destekleri

yaninda misterisi konumundaki tilkelere kendisi kredi olanaklari da sunmaktadir.
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Israil’deki durum analiz edildiginde, ilk baslarda ABD ile olan yakin iliskileri neticesinde MTCR
tyesi olmamasina ragmen, MTCR kisitlamalarina uygun olarak hareket eder iken, sonradan bu stratejisinden
vazgecip, daha esnek politikalar izleme yolunu tercih ederek, IHA pazarinda yer edinebilmeyi hedeflemistir.
Bu baglamda, mevcut kiralama ve satis yontemlerine ek olarak, mevcut pazar payini artirabilmek icin ortak
yatirim ve girisimler, lisans ad1 altinda tiretimler, kredi imkan: ve gesitli 6deme yontemleri ile misterilerine

kolayliklar saglamaktadir.

Cin pazarina bakildiginda, son verilere ulasmakta yasanan erisim kisitlamalari neticesinde, 2018 yilt
verilerine gére, diinya ¢apinda 13 ilkeye toplam 181 insansiz hava aract ihrag etmis ve bunlarin 163 tanesi
vurus kabiliyetine sahip IHA’lardan olusmustur. Cin, bu araclart diinyaya ihrac ederken, ABD ve Israil
orneklerinde oldugu gibi direkt satis, kiralamalar, kredi imkanlari, ortak girisim ve yatirimlar ve lisans adt
altinda {iretim yontemlerini uygulamistir. Ayrica, ikinci el konumunda olan bircok THA’y1 da ihtiyact olan

tlkelere bakim ve tedarik hizmetlerini sunma sartiyla hibe etmistir.

Turkiye’deki pazar analiz edildiginde, 1990’s yillara kadar disa bagimli oldugumuz ve mevcut
[HAlarin ithal edildigi gérilmektedir. 1990’k yillardan itibaren ve ézellikle 2010 yilindan sonra, Tiirkiye bu
konudaki disa bagimhiligina son vermis, tamamen yerli iretim parolastyla iiretmis oldugu THA ve STHAlarint
diinyanin gesitli iilkelerine ihra¢ eder bir konuma gelmistir. Ayrica, IHA ve sistemlerine ek olarak, milli
mithimmatlar da yerli olanaklarla tretilmistir. Gliniimiiz itibariyle, 6zellikle, Azerbaycan-Ermenistan savast
ve Rusya- Ukrayna savasinda Tiirk THA ve STHA larinin savasin gidisatina yénelik olumlu yéndeki etki giicii,
Tirk THA ve SIHA’larinin 28°den fazla iilkeye ihracatini saglamistir. Bu ihracatlarda izlenen yontemler;
direkt satiglar ve lisans adi altinda uygulanan yontemler ile gerceklesmistir. Bunun yani sira da hibe seklinde

teslimatlar da s6z konusu olmustur.

Ozetle, Tiirkiye IHA ve STHA {iretimi ve ihracat: konusunda, bugtin ABD, Israil ve Cin ile rekabet
edebilecek bir seviyeye gelme yolundadir. Giniimiizde, Insansiz hava aract pazarlar1 analiz edildiginde
Turkiye, ilk 4 tlke arasinda yerini saglamlastirmus bir vaziyettedir. Mevcut pazarini genisletebilmek ve
potansiyel miisterilere ulasabilmek icin, IHA-SIHA ihracatinda diger iilkelerde de oldugu gibi farkls finansal
¢6zim Onerilerinin gelistirilmesi durumu elzemdir. Bu maksatla, finansal kiralamalar, bakim ve yedek parca
sunumlu satiglar, egitim imkanlar, ortak yatirim ve girisimler, Tiirk finans kuruluslarindan kredi imkanlari
sunulmasi ve ¢esitli 6deme yontemleri (Coin, MDA) vasttastyla ilgili hava araclarini temin etmek isteyen
tlkelere kolayliklar saglanabilir. Ayrica, satis sonrast kesintisiz hizmetler ile mevcut musterilere teknik ve

destek hizmetler ad: altinda hizmet satis1 da gergeklestirilebilir.

Arastirmamizda, mevcut kaynaklara ulasmada yasanan sikintilar ve veri yetersizligi, genel olarak
mevcut haberlerden yararlanmis olmamiz, ayrica, IHA-STHA konusunda ilgili iilkelerin bircok bilgiyi disart
ile paylasmiyor olmalari, arastirmanin kisa bir zaman diliminde nihayete erdirilmek durumunda olmasi ve

aragtirmanin sadece ilgili tilkelerle stnirlt tutulmast kisitlarimizi olusturmaktadir.

Gelecekte yapilacak olan calismalar icin, bu calismada oldugu gibi iilkeler bazli degil de kitalar

seviyesinde bir arastirma yapilabilir ya da tlkelerin en fazla ihra¢ etmis olduklari insansiz hava araclar
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6zelinde bir teknik siniflandirma yapilabilir. Ayrica, THA-STHA ihracatinda 6ncii olan bu 4 tilkenin savunma

harcamalart baglaminda stratejik bir degerlemesi de yapilabilir.
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Bu calismanin temel amaci Turkiye’de havacilik alaninda 6n lisans ve lisans dizeyinde egitim veren yitksekégretim
kurumlarinin mevcut durumlarini tespit etmek ve bu universitelerde istthdam edilen akademisyenlerin sayisal
verilerini elde etmektir. Bu amag¢ dogrultusunda calismada igerik analizi yonteminden yararlanilmistir.
YOKATLAS veri tabaninin arama kismina “sivil havacilik ulastirma isletmeciligi”, “sivil havacilik kabin hizmetler”
“havacilik yonetimi”, “havacilik elektrik ve elektronigi”, “havacilik ve uzay mithendisligi” yazilarak havacilik
alaninda egitim veren yliksekégretim kurumlarina ulagilmistir. Havacilik alaninda egitim verilen 6n lisans ve lisans
programlar tespit edilmis olup saysal verileri ortaya ¢tkarilmistir. On lisans diizeyinde 50 tniversitenin (%61’
vakif), lisans dizeyinde 43 tniversitenin (%56’st devlet) havacilik alaninda egitim verdigi tespit edilmistir. Ayni
zamanda calismada 6n lisans dizeyinde ve lisans diizeyinde havacilik alaninda egitim veren Universiteler bolge
bazinda degerlendirilmis ve hangi bélgede kag¢ tGniversitesin oldugu haritalar Gzerinde gosterilmistir. Arastirma
sonucunda havacilik alaninda 6n lisans ve lisans diizeyinde egitim veren kurumlarin ¢ogunlukla Marmara
Bolgesi'nde bulundugu, 6n lisans dizeyinde 305 akademisyenin istihdam edildigi, lisans diizeyinde ise 375
akademisyenin istthdam edildigi ve her iki diizeyde de akademisyenlerin buyiik ¢ogunlugunun isletme mezunu
oldugu tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Sivil Hava Ulastirma 1§letmeci1igi, Sivil Havacilik Kabin Hizmetleri, Havacilik Yonetimi,
Havacilik Elektrik Elektronigi, Havacilik ve Uzay Mihendisligi
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A Research on Universities Providing Associate and Undergraduate
Education in the Field of Aviation

ABSTRACT

The main purpose of this study is to determine the cutrent status of higher education institutions that provide
associate and undergraduate education in the field of aviation in Turkey and to obtain the numerical data of the
academicians employed in these universities. For this purpose, content analysis method was used in the study.

Higher education institutions providing education in the field of aviation were reached by typing "civil aviation

transportation management”, "civil aviation cabin services", "aviation management", "aviation electricity and

electronics”, "aviation and space engineering” in the search section of the YOKATLAS database. Associate and

undergraduate programs in the field of aviation have been identified and their numerical data have been revealed.
It has been determined that 50 universities (61% foundation) at associate degree level and 43 universities (56%
state) at undergraduate level provide education in the field of aviation. At the same time, universities providing
education in the field of aviation at the associate degree and undergraduate level were evaluated on a regional
basis and how many universities in which region were shown on the maps. As a result of the research, it has been
determined that the institutions providing education at the associate and undergraduate level in the field of
aviation are mostly located in the Marmara Region, 305 academicians are employed at the associate degree level,
375 academicians are employed at the undergraduate level, and the majority of the academicians at both levels are
business graduates.

Keywords: Civil Air Transport Management, Civil Aviation Cabin Services, Aviation Management, Aviation
Electrical Electronics, Aviation and Space Engineering

1. GIRIS

Havacilik sekt6rt, dinya ¢apinda turizm ve kargo talebindeki biiyiime nedeniyle son birka¢ yilda
istikrarh bir biiylimeye tanik olmustur. Havacilik, bircok bélgede sosyal kalkinmaya ve ekonomik biiylimeye
katkida bulunan 6nemli bir sektérdiir. Havacilik sekt6rii, dogrudan ve dolayli olarak milyonlarca vasifli ve
yar1 vasifl insant istthdam etmektedir. Sektor, diinya ¢apinda turistlerin, tibbi malzeme, gida ve diger temel
mallar gibi ytklerin hizli bir sekilde tasinmasint saglayan turizm ekonomisinin énemli bir parcasi olmaya

devam etmektedir (Dube, Nhamo ve Chikodzi, 2021).

Tirkiye’de havacilik sektdriinde kalifiye insan giicii ihtiyacinin saglanmast amactyla Yiiksekogretim
Kurulu ile Sivil Havacilik Genel Mudirliigii arasinda is birligi protokolt imzalanmustir. Bu iki kurum arasinda
gerceklestirilmis is birligi protokolinde, yitksedgretimlerde sivil havacilik sektérii isletmelerinin gereksinim
duyacags biitiin alanlarla ilgili béliimlerin agilmast kararlastirilmustir. Bunun yani sira kalite standartlar geregi
acilacak olan bu boliimlere ait mufredat ve egitim igeriklerinin olusturulmasina da karar verilmistir. Yapilan
protokol nezdinde yiiksekogretimlerde sivil havacilik egitimi veren 6gretim programlarinin arttirilmast ve
gelistirilmesi hedeflenmis, ucak bakim teknisyenligi, pilotaj, sivil hava ulastirma isletmeciligi, kabin hizmetleri
ve havacilik yonetimi gibi bélimlerin arttirilmast amag edinmistir. Ttrkiye’de ve diinyada hizl bir gelisme
ivmesi yakalayan sivil havacilik sektoriiniin isglicti ihtiyaglarini karsilayabilecek nitelikte yetistirilmis ve
mesleki donanimlara sahip kalifiye elemanlarin yetismesi icin Universitelere biiyik sorumluluk ve is

diusmustiir (Durmus ve Tokyay, 2021).
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Nitel olarak tasarlanan bu calismanin amaci Turkiye’de havacilik alaninda 6n lisans ve lisans
dizeyinde egitim veren yiksekégretim kurumlarinin meveut durumlarint tespit etmektir. Arastirma
kapsaminda yapilan literatiir taramast sonucunda COVID-19un havacilik sektoriine etkisi (Akca, 2020;
Macit ve Macit, 2020; Sen ve Biitlin, 2021; Kalkin, 2021; Délen, Yanik ve Ayanoglu, 2021; Abu-Rayash ve
Dincer, 2020; Mhalla, 2020; Yu ve Chen, 2021; Bureau, 2021; Florido-Benitez, 2021), dijital pazarlama (Abu-
Dalbouh, 2020; Karaagaoglu ve Ulger, 2020; Isilar, 2021; Acar, 2023; Keke, 2023; Basal ve Suzen, 2023)
havacilik ve savaslar (Tekin, 2020; Celfis, 2010; Dempsey, 2002), havacilik ve iletisim (Ergtl, 2009; Dénmez
ve Uslu, 2016; Yilmaz, Savas ve Muratoglu, 2021; Dave, Choudhary, Sihag, You ve Choo, 2022), havacilik
ve egitim (Crehan, 1995; Karp, 2000; Yavas, Macit ve Yesilay, 2021; Acarbay, 2016; Ergiin, 2014) gibi bir¢cok
baslik altinda havacilik konusunun ele alindigt géralmustiir. Fakat havacilik konusunun 6n lisans ve lisans
diizeyinde egitim veren yiksekogretim kurumlart baglaminda ele alindigt herhangi  bir calismaya
rastlanidlmamustir. Bu sebeple yapilan bu ¢alismanin literatiirdeki boslugu tamamlayacagi, arastirmacilara
yiksekégretim dizeyinde verilen egitim konularina iliskin bir bakis acist sunacagi distinilmektedir. Caligma
amacit dogrultusunda ilgili literatlir taranarak havacilik hakkinda genel bilgiler verilmis, Yiksekégretim
Program Atlas’'ndan “sivil havacilik ulastirma isletmeciligi”, “sivil havacilik kabin hizmetler” “havacilik
yonetimi”, “havacilik elektrik ve elektronigi”, “havacilik ve uzay mithendisligi” alanlarinda egitim veren
yuksekogretim kurumlart belirlenmis ve igerik analizi yapilmistir. Daha sonra hem ilgili kurumlarin web
sayfasindan hem de Yiksekégretim Akademik aramadan faydalandarak bu kurumlarda istihdam edilen
akademisyenlerin mezuniyetlerine iliskin bilgiler elde edilmistir. Yapilan bu ¢alismanin havacilik alaninda
egitim veren kurumlarin mevcut durumunu ortaya koymak ve bu alanda egitim veren yiiksekdgretimlerin
daha verimli olmasi, kalitelerinin artirilmast bakimindan elzemdir. Arastirmada 6ncelikle yitksekégretim
diizeyleri kisitlamast yapilmugtir. Arastirma havacilik alaninda 6n lisans ve lisans diizeyinde egitim veren
tiniversiteler ile sinirlandirilmistir. Calismada diger bir kisit ise bazi akademisyenlerin YOK’iin akademik

portalindaki egitim bilgilerinin bulunmamasidir.

Guntimizde akademik kadro ilanlarinda ilgili disiplin disinda farkli disiplinlerin sartlart verilerek
kadrolar ilan edilmektedir bu kadindan yola ¢ikildiginda havacilik alaninda da bahsi edilen durum s6z konusu
mudur? Sorunsalindan yola ¢ikilmistir. Her bélimde oldugu gibi havacilik alaninda da nitelikli insan glicii
yetistirmek 6nem arz etmektedir. havacilik Nitelikli insan glcii yetistirmek i¢in de Universitelerde uzmanlik
alaninda nitelikli kisilerin istthdam edilmesi gerekmektedir. Yapilan bu calismada Tirkiye’de havacilik
alaninda 6n lisans ve lisans diizeyinde egitim veren kurumlarin istatistiki verilerini ortaya koymak ve bu
kurumlarda istthdam edilen akademisyenlerin akademik 6zgeemislerine iliskin bilgilerin tespitine varmak
hedeflenmistir. Giniimiizde havacilik alaninda egitim veren tiniversite sayilarinin ve akademisyen sayilarinin
ortaya ctkarilmast icin calisma, giincel bir durum kazandirmasit acisindan 6nem arz etmektedir. Ayrica
“bavacihk kurallar: kanla yazilmistir” ifadesi havacilik alaninda verilen egitimin son derece 6énemli oldugunu
vurgular niteliktedir. Bu ifadeden yola ¢ikilarak literatiir taramast yapilmis, calismanin kavramsal cercevesi

olusturulmus ve calismanin amacina ulasmast icin asagida yanitlart aranan arastirma sorulari gelistirilmistir:
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Havacilik egitimi neden 6nemlidir?

= 2022 yili verilerine gbre Turkiye’de 6n lisans ve lisans diizeyinde havacilik egitimi veren Gniversite
say1si kagtir?

= Bolge bazinda havacilik egitimi veren Universitelerin giincel sayist nedir?

® Havacilik alaninda istihdam edilen akademisyenlerin lisans mezuniyetleri nelerdir?

® Havacilik alaninda istihdam edilen akademisyen sayisinin giincel durumu nedir?

® Havacilik alaninda egitim veren universiteler, fakiilte bazinda mi yoksa yliksekokul bazinda mi1

egitim vermektedir?

1. LITERATUR

1.1. Havacilik Sektérii

insanoglu gbkytiziinde ugan kuslara bakip ugmayr istemis fakat bunu ¢ok uzun zaman sonra
basarabilmistir. Mitolojik kaynaklara bakildiginda kuslar, kuslara benzer varliklarin cektigi ugan araglar ya da
ucan ilahlar gibi motiflerin insanoglunun ugmaya yonelik istegini yansittigi goriilmektedir. Tlgili kaynaklar
incelendiginde Misir ve Cin’de plandr (uzun stire ugabilen motorsuz arag) benzeri calismalar yapildigina dair
kanitlar bulunsa da ilk ¢aglarda ugus calismalart yapildigina iliskin net bir bilgi bulunmamaktadir. 1k hava
aract olan ugurtmanin M.O. 1000’li yillarda Cin’de ortaya ¢iktigi bilinmektedir. (Petrescu, Aversa, Akash,
Bucinell, Corchado, Apicella ve Petrescu 2017; Dalamagkidis, Valavanis ve Piegl 2012). Ugurtmanin
bulunmasi ile birlikte insanlar u¢ma ideali ile ilgili diisinmeye baslamistir. Ucurtmanin icat edilmesi planor
ve balon icadina 6nciliik etmistir. U¢manin miimkin oldugunu bilimsel olarak ortaya koyan ilk insanlardan
biti Roger Bacon'dur. Bacon, mevcut kara ve deniz tagitlarindan daha buyik, bir insani tastyarak
ucurabilecek, insan ya da hayvan giiciine ihtiyag duymayan araglarin imal edilebilecegini ve bu araglarla
inamlmaz hizlara ulasilabilecegini yazmustir. Joseph ve Jacques Montgolfier kardesler ise 5 Haziran 1783’te
Fransa’da 800 metrekiiplik bezden yapilmus, tzeri kagitla kaplanmis, altinda saman ve yin yakilabilen ve
sicak hava ile sisirilebilen balonlart 1500 metrelik yiikseklige ¢ikarmayt basarmiglardir (Url-1). Havacilik
Tarihi olarak ortaya ¢tkan olgu modern anlamda Wright kardeslerin icat ettigi ucakla baglamustir. Tarihi streg
icerisinde havaciligin baglangict olarak 1903’te Wright kardeslerin “Flyer” adini verdikleri, Tuirkceye ucak ve

tayyare olarak gecen icat temel alinmaktadir (Canl, 2019:1).

Hava araclart ile ticari amag gliderek posta, yiikk ve yolcu tasinmast havayolu tasimaciligt olarak
tanimlanmaktadir. Hvayolu isletmeleri oldukga genis bir yelpazeye sahiptir. Havacilik sektériinde bazi
isletmelerin filolarinda yalnizca bir ucak bulunurken bazilarmnin filosunda yiizlerce ucak bulunmaktadir.
Sektorde glinde ylizlerce sefer yapan isletmeler bulundugu gibi dénemsel olarak faaliyette bulunan isletmeler
de vardir. Havacilik sektorii sayesinde sehir, tilke hatta kitalara ulasim saglanmaktadir. Havayolu sekt6riintin
yik ve yolcu tagtmaya katkisinin yani sira ekonomik gelismeye ve biiyiimeye katkist son derece fazladir.
Havacilik sektorii bireylerin sosyal ve gunliil yasamlarini, diger tlkeler ile olan iligkilerini hem politik hem

ekonomik yonden etkileyen 6nemli bir sektérdiir (Sun, 2019).
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Diinyada serbestlesme hareketinin etkisiyle rotalar ve ugus programlarindaki kisitlamalatin ortadan
kalkmast ile baskayan rekabet, havaciligt 6zel sektore agmistir. Ozellesme ile birlikte yolcu sayst, sirket sayist,
ucak sayist belirgin bir sekilde artmaya baslamustir. Kiiresellikle dogrudan iliskisi olan sivil havacilik sekétrii
dinyada yasanan ekonomik krizlerden olumsuz anlamda etkilenerek zarar gérmustiir. Dinya Havacilik
Sektori’'nde 2050°de 100 bin ugakla 400 milyon ton kargo vel6 milyar yolcu tasinacagi tahmin edilmektedir.
Ayrica havaciligin biiylime merkezinin Batr’dan Doguya dogru kayacagt, Hindistan ve Cin basta olmak tizere
Giney Afrika, Endonezya, Brezilya, Rusya ve Tirkiye gibi tlkelerin bu biylimenin itici giicii olacagt da bir
diger tahminler arasindadir. Uluslararast Sivil Havacilik Orgiitleri devletin ve sektoriin kurmus oldugu
orgiitler olarak iki baglik altinda incelenmektedir. Devletin kurmus oldugu érgiitlere Avrupa Sivil Havacilik
Otoritesi, Avrupa Hava Seyriisefer Giivenligi Orgiitii, Avrupa Sivil Havacilik Konferansi, Avrupa Sivil
Havacilik Emniyet Ajansi, Uluslararast Sivil Havacilik Birligi 6rnek verilebilirken sektériin kurmus oldugu
Orgiitlere Avrupa Havayollan Birligi (AEA), Uluslararast Havaalanlart Konseyi (ACI) ve Uluslararast Hava
Tasimacihigt Birligi IATA) olarak gosterilebilir (Karaagaoglu, 2015).

Yilmaz’in (2020) Turkiye’de sivil havacilik sektSriintin tarihsel gelisimini inceledigi ve 2003-2018
yillari arasinda havacilik sektoriinii degerlendirmek amactyla yapmis oldugu calismada, sivil havacilik
sektoriintin tarthine yonelik Sivil Havacilik Genel Mudurligi Stratejik Plan’'ndan (2019-2023) elde etmis
oldugu bilgiler su sekildedir:

= 1912 yiinda Thrkiye’deki ilk hava ¢alismasi Atattirk Havalimant’nin yaninda bulunan Sefakéy’de iki
hangarda ( tarim araglari, araba, ucak vb. koymaya yarayan biyiik ve kapalt yer) ve kiigiik bir alanda
baslamistir.

= “Tirk Tayyare Cemiyeti” ile 1925’te Ttrk sivil havaciliginin temelleri atilmis ve daha sonra bu
cemiyet Tirk Hava Kurumu ismini almustur.

= 28 Ocak 1925’te Vecihi Hiirkus tarafindan insasina baglanan, ilk Ttrk yapimi ucak olma unvanina
sahip “Vecihi K-IV” ile ilk ugusu gerceklestirmistir.

= 1925te Turk Hikimeti ve Alman ugak imalat firmasi olan “Junkers” arasinda bir anlasma
imzalanmus ve Kayseri’de modern bir ucak fabrikast kurulmustur.

*  1932’de Istanbul’da Vecihi Hiirkus tarafindan “Vecihi Sivil Tayyare Mektebi” adinda Tirk Sivil

Havacilik Okulu’nun ilki acilmustr.

*  1933’te Milli Savunma Bakanhgr'na bagl olarak “Havayollari Devlet Tsletme Idaresi” kurulmus ve
bu kurum Tiirkiye’de sivil havayollart kurmak ve tasimacilik yapmakla gérevlendirilmistir. 11k olaralk
bu yil sivil hava tasimaciligi 5 ucaktan olusan kiiciik bir filo ile “Ttrk Hava Postalart” ad1 altinda

gerceklestirilmistir.

1.2. Havacilik Egitimi
Havacilik egitimi ve 6gretimi, 20. ylzyiin baslarinda ilk basarili motorlu uguslardan hemen sonra
baslamustir. Havacilik alaninda egitim diistincesi I. Diinya Savasi, ardindan II. Dtnya Savast'nin bir sonucu

olarak 6nemli sayida pilot hazirlama gerekliligi ortaya ctkmistir. Uzay mithendisligi calismalart ise, Wright
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kardeslerin ugusundan yirmi yil sonra yapilmaya baglanmustir (Barata ve Neves, 2011). Fakat Wright
Kardesler'in basarih kontrolli ucusunun, kendilerinden 6nceki Samuel Langley, Sit George Cayley ya da
Otto Lilienthal gibi mucitlerin 6nceki deney ve c¢alismalart olmadan miimkiin olamayacag: ifade edilmistir.
Cayley ucus prensiplerini bilimsel anlamda ortaya koymasindan 6tirt kimi kaynaklarca havaciligin babast
olarak kabul edilmektedir. Tasima kuvveti, agirlik, itki kuvveti, siritkleme kuvveti gibi hava araci tzerinde
etki gosteren doért kuvvet ve bahsi edilen kuvvetler arasindaki iliski George Cayley tarafindan ilk kez
tanimlanmustir. George Cayley’in Havacilik bilimi i¢in yaptigt en énemli katki, bilimsel arastirma arag ve

yontemlerini bu alanda uygulamasidir (Egitim Bilisim Ag1, 2023).

Tiirkiye’de sivil havacilik egitimi, 1986’da kurulan Anadolu Universitesi biinyesinde Sivil Havacilik
Meslek Yiiksekokulu’nun agilmastyla baglamustir (Yalginkaya ve Adiloglu, 2012). 1992°de Yiiksek Ogretim
Kanunu’nda yapilan degisiklik sebebiyle Anadolu Universitesi’nin egitim siiresi Ingilizce hazirlik egitiminin
de dahil edilmesiyle bes y1la ¢tkarilmistir. Nitelikli personel ihtiyacint karsilamak amaciyla 2001 yilinda Erciyes
Universitesi, 2005 yilinda Kocaeli Universitesi ve 2008 yilinda Mustafa Kemal Universitesi’nde lisans
diizeyinde havacilik egitimleri verilmeye baslanmistir (Kiract ve Bayrak, 2014). Genel olarak havacilik
alaninda verilen ilk teknik egitimler incelendiginde bu egitimlerin 6nce ugak fabrikalarinda, egitimin iletleyen
dénemlerinde havacilik isletmelerinde sonrasinda da yitksekgretimlere verilmeye baslandigr bilinmektedir.
1941°de Istanbul Teknik Universitesi Ugak Mithendisligi Fakiiltesi, makine mithendisligi biinyesinde egitim
vermeye baslamistir. Bu fakilte Nuri Demirag tarafindan kurulmus ve fakiltenin kurulmast icin gerekli
masraflari kendisi kargtlamustir. Vecihi Hiirkus ve Nuri Demirag havacilik egitimine 6nem veren ve bu alanda
egitim veren ilk kisilerdendir. Havayolu isletmeleri sivil havacilik alaninda ilk egitim veren kurumlardir ve
Turk Hava Yollart bunyesindeki Egitim Baskanligt bu kurumlardan ilkidir. Alanda donanimli ve egitimli
personel yetistirilmesinde en 6nemli kurumlar ise Giniversitelerdir. Sekt6rde ara eleman ihtiyacini kargilamak
amactyla kurulan ve dnlisans egitimi veren meslek yitksekokullari ve dort yillik lisans egitimi veren fakulteler

mesleki ve teknik egitim vermektedir (Bilkay, 2021).

Havaciligin her alani yiiksek seviyede uzmanlik gerektirmektedir. Bu sebeple havayolunda gérev alan
pilottan ugak bakim personeli, yer hizmeti ¢alisanlari, ofiste egitim veren personele kadar her ¢alisanin isinin
gerektirdigi cesitli sertifika ve diplomalara sahip olma zorunlulugu bulunmaktadir. Havacilik egitiminde
belgelendirme/sertifikasyon  sistemi  6nemli  konular arasindadir. S6z konusu  sertifikalarin  hangi
kurumlardan ve hangi egitmenlerden alinacagy, ne kadar siire gegerli oldugu ve ne sekilde alinacagy, almis
olduklar egitim programlarinin igerigi gibi konular havacilik teknik otoritelerince ulusal ve uluslararasi
kurallar ¢ercevesinde belirlenerek uygulanmaktadir. Havacilik alanindaki en 6nemli egitim, ugus ve ucus
emniyeti ile ilgili olan personelin egitimidir. Ugusta gorevli pilotlarin yliksek diizeyde bilgi gerektiren egitim
strelerini tamamlamalari ve tecriibe kazanmalari igin gerekli ucus saatlerini doldurmalart gerekmektedir.
Ucak teknisyenleri ise ucak bakim ve modelleri ile ilgili egitimler alirken kabin memurlari havada
yasanilabilecek konulara yOnelik egitimler almaktadir. Havacilik egitimlerinde gercek yasamda

karsilasilabilecek fakat emniyet ve maliyet sebebiyle denenmesi miimkiin olmayan konularda simulator
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kullanilarak egitim verilmektedir. Bu sekilde hem karsilasilabilecek glic durumlar deneyimlenmekte hem de

egitim kalitesinin arttirilmast hedeflenmektedir (Karagiille, 2010).

Havacilik alaninda uluslararas: ve ulusal diizenlemelerin zorunlu hale getirdigi egitimleri vermek
amaciyla cesitli sayida iiniversiteler agilmustir. Istanbul Teknik Universitesi, Tiirkiye’de havacilik egitiminin
acilmasina 6nciiliik eden kurumlarin basinda gelmistir. Akabinde Orta Dogu Teknik Universitesi, Anadolu
Universitesi, Erciyes Universitesi de egitim vermeye baslamistir. Havacilik sektériindeki gelismeler, sektérde
nitelikli personel ihtiyacini beraberinde getirmistir. Yukarida bahsi gegen tiniversitelerin havacilik sektoriine
nitelikli personel yetistirdiginden dolayi ¢esitli tiniversitelerde de havacilik egitimi verilen boliimler acilmistir
(Ozgelik, 2012). Nitelikli is giiciine gereksinim duyan havacilik sektérii, siradan bir sekilde ve yalnizca
basvuru neticesinde sektorde ¢alismak isteyen kisileri istthdam edilen bir karar verme mekanizmasina sahip
degildir. Bunun sonucunda sektdre dair deneyimleri ve bilgi birikimleri olan kisilerin istthdam edilmesi biiyiik
o6nem tasimaktadir. Buna gore havacilik sektériinde egitim, calisanlar ve isletmeler bakimindan ortak bir
6neme sahiptir. Bu bakimdan da sektdrel anlamda verilen egitimlerin istihdam 6ncesi ve sonrasinda 6zenli
bir sekilde tasarlanmast gerektigi disincesi ortaya cikmistir (Akan, 2017). Genellikle havacilik alaninda
egitimin farkli alanlarda gerceklestigi goriilmektedir. Bu alanlar asagidaki basliklar altinda toplanmustir
(Karaagaoglu, 2015):

*  Universite-Sektor Igbirlikleri: Son donemlerde gelismekte olan havacilik sektoriinin, gesitli
yiksekégretim kurumlariyla yapmus oldugu egitim isbirligi, havacilik sektériine buyik destekler
saglamistir. Bunun neticesinde tniversitelerin ilgili bélimlerinde egitim veren akademisyenlerin,
isletme binyesinde vermis olduklar: egitim destegl, ¢alisanlarin bilgilendirilmesi bakimindan énem
arz etmektedir.

* Egitim Kurumlarinin Sekt6ér Analizleri: Yiksekogretim kurumlar ilk sirada olmak tizere sivil
havacilik ile ilgili kurumlar, egitimde bulunan siirecleri sekillendirmek adina, sektor icerisinde olan
uygulamalari analiz etmekte ve bunun neticesinde de elde edilen sonuglara gore egitim yapilarinda
hem &grencilerin gelecek donemlerde istedikleri statiyii elde etmesine hem de sektor
gereksinimlerinin kargilanmasina yénelik degisik uygulamalar gerceklestirmekteditler.

*  Universite Biinyelerindeki Egitim: Ogrencilerin havacilik sektoriine uyum saglamalart adina
yuksekdgretim kurumlarinin biyik 6l¢tide desteklerinin var oldugu séz konusudur. Bu bakimdan
isletmeler, tiniversite egitimi almus kisilerin istthdam edilmesine odaklanmaktadir.

= Sektorel Egitimler: Havacilik sektoiriiniin kendi biinyesinde vermis oldugu egitimler, sektériin
deneyimli isimleri tarafindan tasarlanmaktadir. Buna gére havayolu sirketleri, biinyesinde

olusturduklar egitim birimleriyle calisanlarint donemsel olarak detaylt uygulamlar ile egitmekteditler.

Sivil havacilik egitimi giiniimiizde ulusal ve uluslararast havacilik otoriteleri tarafindan denetlenen
planli ve sistemli egitim faaliyetleri olarak gosterilmektedir. Sivil havacilik egitimi, ugus faaliyetlerinin gtivenli
ve emniyetli bir sekilde icra edilmesini saglarken, yolcularin algiladiklari kalite Gizerinde de belirleyici bir etkisi

bulunmaktadir. Havacilik sektériinde sistem olarak yasal diizeyde uyulmast gereken zorunlu kurallar, ilkeler,
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ve standartlar bulunmaktadir. Bu sistem icerisinde ucus faaliyetlerinin gerceklestirilebilmesi igin gerekli
personelin lisanslt olmasi ve kurallarla belirlenmis yeterliliklere sahip olmast zorunludur. Tirkiye’de Sivil
Havacilik Genel Mudirligi yurtdisinda ise uluslararasi otoriteler egitim ile ilgili belirli standartlarin yerine
getirilmesi gerektigini yasal zeminde belirlemistir. Havacilik egitimleri tim Utlkelerde benzer sekilde meslek
edindirme kurslarinda, havayolu sirketlerinin biinyesinde ve tniversitelerin meslek yiiksekokullarinda
verilmektedir (Ozbek Kayabas, 2023). Chicago Loyola Universitesi'nde 6gretim {iyesi olan C. Ornstein,
havacilik egitiminde 10 bilgi alaninin temel alinmast gerektifini 6ne stirmektedir. Bu 10 bilgi alant su
sekildedir (Lehrer, 1995):

1. Egitim temel araclari icermelidir.

2. Ogrenme sekli kolaylagtirilmalidir.

3. Verilen egitimler gercek diinyada uygulanabilir olmalidur.

4. Ogrencinin benlik kavramlari, farkindaligi, becerileri ve kisisel biitiinlitk duygulari gelistirilmelidir.

5. Egitim bir¢ok bi¢im ve yontemden olusmalidir.

6. Bireyin teknoloji dinyasina hazirlanmasi gereklidir.

7. Bireylerin buirokrasi diinyasina hazirlanmast gereklidir.

8. Bireyin eski bilgileri almasina izin verilmedir.

9. Egitimin hayat boyu stirecek bitelikte olmast gereklidir.

10. Degetler baglaminda 6gretim saglanmalidir.

2. YONTEM
Nitel olarak tasarlanan bu calismanin amact Tirkiye’de havacilik alaninda Onlisans ve lisans

diizeyinde egitim veren yiksekégretim kurumlarinin meveut durumlarini, akademisyen sayilarini, istthdam
edilen akademisyenlerin mezuniyet alanlarinin neler oldugunu tespit etmektir. Bu amag dogrultusunda ilgili
literatiir taranarak havacilik hakkinda genel bilgiler verilmis, Yiksekdgretim Program Atlas’ndan “sivil
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havacilik ulastirma isletmeciligi”, “sivil havacilik kabin hizmetler” “havacilik yonetimi”, “havactlik elektrik
ve elektronigi”, “havaciik ve uzay mihendisligi” alanlarinda egitim veren yiksekogretim kurumlart
belirlenmis ve icerik analizi yapilmistir. Daha sonra hem ilgili kurumlarin web sayfasindan hem de
Yiksekogretim Akademik Aramadan faydalamlarak bu kurumlarda istthdam edilen akademisyenlerin
mezuniyetlerine iliskin bilgiler elde edilmistir. Yapilan bu c¢alismanin havacilik alaninda egitim veren
kurumlarin mevcut durumunu ortaya koymak, bu alanda egitim veren universitelerin verimliliginin ve
kalitelerinin artirtlmasi bakimindan elzemdir. %99 basarinin dahi basarisizlik sayildigt ve kurallart kanla
yazilmis olan havacilik sektoriinde nitelikli insan gliciine daha fazla ihtiyag duyuldugu distintlmektedir.
Arastirmada 6ncelikle yliksekogretim diizeyleri kisitlamast yapilmistir. Arastirma havacilik alaninda 6nlisans

ve lisans diizeyinde egitim veren Universiteler ile smulandirilmustir. Calismada diger bir kisit ise bazi

akademisyenlerin YOK’iin akademik portalindaki egitim bilgilerinin bulunmamasidir.
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3. BULGULAR

3.1. Sivil Hava Ulagtirma Isletmeciligi ve Sivil Havacilik Kabin Hizmetleri Egitimi Veren

Universitelere Iligkin Degerlendirme

Aragtirmada ilk Turkiye’de 6n lisans diizeyinde havacilik egitimi veren tniversiteler Tablo 1’de
verilmistir. Tlrkiye’de sivil hava ulastirma isletmeciligi ve sivil havacilik kabin hizmetleri egitimi veren toplam
50 iiniversite oldugu, bu tiniversitelerin %61 nin vakif tiniversitesi oldugu ve %45 nin Istanbul’da bulundugu

tespit edilmistir.

Tablo 1: Tiirkiye'de On Lisans Diizeyinde Egitim Veren Universiteler

Sehir Sahiplik Universite Meslek Yuksekokulu
Durumu
Agn Devlet Ibrahim Cecen Universitesi Sivil Havacilik Meslek Yuksekokulu
Antalya Devlet Alaaddin Keykubat Gazipasa Mustafa Rahmi Buyukball
Universitesi Meslek Yuksekokulu
Ankara Devlet Yildinm Beyazit Universitesi Sosyal Bilimler Meslek Yuksekokulu
Bayburt Deviet Bayburt Universitesi Demirozu Meslek Yuksekokulu
Bingol Devlet Bingol Universitesi Bingol Sosyal Bilimler Meslek
Yuksekokulu
Burdur Devlet Mehmet Akif Ersoy Bucak Hikmet Tolunay Meslek
Universitesi Yuksekokulu
Izmir Devlet Dokuz Eylul Universitesi Efes Meslek Yuksekokulu
Erzincan Devlet Binali Yildirm Universitesi Meslek Yuksekokulu
Eskisehir Deviet Eskischir Teknik Ulasturma Meslek Yuksekokulu
Universites:
Giimiishane Devlet Giimiishane Universitesi Kelkit Aydin Dogan Meslek Yuksekokulu
Igdar Deviet Igdar Universites: Igdar Meslek Yuksekokulu
Isparta Devlet Isparta Uygulamal: Bilimler Keciborlu Meslek Yuksekokulu
Universitesi
Istanbul Devlet Istanbul Universites: Teknik Bilimler Meslek Yuksekokulu
Kars Deviet Kafkas Universitesi Susuz Meslek Yuksekokulu
Kirklareli Devlet Kirklareli Universitesi Sosyal Bilimler Meslek Yuksekokulu
Mus Deviet Alparslan Universitesi Sosyal Bilimler Meslek Yuksekokulu
Tokat Deviet Gaziosmanpasa Universitesi Pazar Meslek Yuksekokulu
Usak Devlet Usak Universitesi Sivil Havacilik Meslek Yuksekokulu
Zonguldak Deviet Bulent Ecevit Universitesi Caycuma Meslek Yuksekokulu
Antalya Vakif Akev Universitesi Meslek Yuksekokulu
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Istanbul Vakif Atasehir Adiguzel Meslek Atasehir Adiguzel Meslek Yuksekokulu
Yuksekokulu
Trabzon Vakif Avrasya Universitesi Meslek Yuksekokulu
Istanbul Vakif Beykent Universitesi Meslek Yuksekokulu
Istanbul Vakif Beykoz Universites: Beykoz Lojistik Meslek Yuksekokulu
Istanbul Vakif Dogus Universitesi Meslek Yuksekokulu
Istanbul Vakif Fatih Sultan Mehmet Vakif Meslek Yuksekokulu
Universitesi
Gaziantep Vakif Hasan Kalyoncu Meslek Yuksekokulu
Universitesi
Istanbul Vakif Arel Universites Meslek Yuksekokulu
Istanbul Vakif Aydin Universites Anadolu Bil Meslek Yuksekokulu
Istanbul Vakif Bilga Universitesi Meslek Yuksekokulu
Istanbul Vakif Esenyurt Universites Meslek Yuksekokulu
Istanbul Vakif Gedik Universitesi Gedik Meslek Yuksekokulu
Istanbul Vakif Gelisim Universites Istanbul Gelisim Meslek Yuksekokulu
Istanbul Vakif Kulttr Universitesi Meslek Yuksekokulu
Istanbul Vakif Okan Universites Meslek Yuksekokulu
Istanbul Vakif Medipol Universitesi Sosyal Bilimler Meslek Yuksekokulu
Istanbul Vakif Rumeli Universitesi Meslek Yuksekokulu
Istanbul Vakif Sisk Meslek Yuksekokulu Istanbul Sish Meslek Yuksekokulu
Istanbul Vakif Topkaps Universitesi Plato Meslek Yuksekokulu
Istanbul Vakif Istinye Universitesi Meslek Yuksekokulu
Izmir Vakif Ekonomi Universitesi Meslek Yuksekokulu
Izmir Vakif Kayram Meslek Izmir Kavram Meslek Yuksekokulu
Yuksekokulu
Nevsehir Vakif Kapadokya Universitesi Kapadokya Meslek Yuksekokulu
Konya Vakif KTO Karatay Universitesi Ticaret ve Sanayi Meslek Yuksekokulu
Istanbul Vakif Maltepe Universites Meslek Yuksekokulu
Istanbul Vakif Nisantaga Universitesi Meslek Yuksekokulu
Ankara Vakif Turk Hava Kurumu Ankara Havacilik Meslek Yuksekokulu
Universitesi
Izmir Vakif Turk Hava Kuromu Izmir Havacilik Meslek Yuksekokulu
Universitesi
Antalya Vakif Karpaz Universitesi Havacilik Meslek Yuksekokulu
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Harita 1’de Tirkiye’de 6n lisans dizeyinde havacilik egitimi veren uUniversitelerin bolgelere gbre

dagilimi g6sterilmistir. En fazla ytizdelik orana sahip bolge Marmara (%45) olarak tespit edilmistir. Bu durum

Marmara Bolgesi’nde vakif Gniversiteleri sayisinin fazla olmastyla aciklanabilir. Marmara Bolgesi'ni sirastyla;

Dogu Anadolu Bélgesi (%13), Karadeniz Bélgesi, Akdeniz Bélgesi, i¢ Anadolu Bélgesi, Ege Bolgesi (%10)

ve Gineydogu Anadolu Bolgesi (%2) takip etmektedir.

Harita 1: Tiirkiye'de Bilge Bazmda Havacilik Alaninda On 1isans Diizeyinde Egitim 1 eren Universiteler

3.2. Sivil Hava Ulagtirma Igletmeciligi ve Sivil Havacilik Kabin Hizmetleri Egitimi Veren

Kurumlar ve Akademik Yapilarina Iligkin Degerlendirme

Asagida Tablo 2’de ilgili iniversitelerin web sitelerinden “sivil hava ulastirma isletmeciligi” ve “sivil

havacilik kabin hizmetleri” boliimlerinde egitim veren kurumlardaki akademisyenlerin sayisal ve unvan

durumlart hakkinda bir degerlendirme yapilmistir. Sivil hava ulastirma isletmeciligi ve sivil havacilik kabin

hizmetlerinde egitim veren toplam 305 akademisyenin oldugu ve 6gretim tyelerinin buytk cogunlugunun

(266 kisi) 6gretim gorevlisi unvanina sahip oldugu tespit edilmistir.

Tablo 2: Tirkiye'de OnLisans Diizeyinde Sivil Hava Ulagtirma Isletmeciligive Sivil Havacthk Kabin
Hizmetleri Egitimi Veren Kurumlar ve Akademik Yapilart

Kurumlar

Ars .Gor.

O3r1.Gor .

Dr. Ogr.Uyesi

Dog .Dr.

Prof. Dr.

IbrahimCecenUniversitesi

2

Alaaddin Keykubat Universitesi

Yildirim Beyazit Universitesi

Bayburt Universitesi

1

Bingdl Universitesi

Mehmet Akif Ersoy Universitesi

Dokuz Eyliil Universitesi

Binali Yildirim Universitesi

Eskisehir Teknik Universitesi

Giimiishane Universitesi

Igdir Universitesi

Isparta Uygulamali Bilimler Universitesi

D] O 9 W I & & W U] W] | L
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Istanbul Universitesi

Kafkas Universitesi

Kirklareli Universitesi

Alparslan Universitesi

Gaziosmanpaga Universitesi

Usak Universitesi

Biilent Ecevit Universitesi

Aker Universitesi

Atagehir Adigiizel Meslek Yiiksekokulu

Avrasya Universitesi

Beykent Universitesi

ol ol vl ol v & o v~

Beykoz Universitesi

Dogus Universitesi

Fatih Sultan Mehmet Vakif Universitesi

Hasan Kalyoncu Universitesi

Arel Universitesi

Aydin Universitesi

Bilgi Universitesi

Esenyurt Universitesi

Gedik Universitesi

Gelisim Universitesi

Kiiltiir Universitesi

Okan Universitesi

Medipol Universitesi

Rumeli Universitesi

Sisli Meslek Yiiksekokulu

Topkap1 Universitesi

IstinyeUniversitesi

Ekonomi Universitesi

Kavram Meslek Yuksekokulu

Kapadokya Universitesi

KTO Karatay Universitesi

Maltepe Universitesi

Nisantag1 Universitesi

Turk Hava Kurumu Universitesi

Tiirk Hava Kurumu Universitesi

Toplam

226

34

3.3. Sivil Hava Ulagtirma Igletmeciligi ve Sivil Havacilik Kabin Hizmetleri Boliimii

Akademisyenlerinin Ozgegmiglerine Iliskin Degerlendirme

Karaca (2018: 70) diinya genelindeki yitksekdgretim kurumlarinda verilen gastronomi 6grenimini

inceledigi calismada, bir alanin egitim strecinde akademisyenlerin bilgi, donamim ve tectiibeye sahip
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olmasinin verilen egitimin niteligi bakimindan 6nem arz ettigini belirtmistir. Ayni zamanda alanda teorik ve
uygulamali ders veren akademisyenlerin alanla ilgili yiiksek6gretim programlarindan mezun olmasinin
egitimin verimliligi ile iliskili oldugunu ifade etmistir. Karaca’nin (2018) ifadesinden yola ¢ikarak
Yiksekogretim Akademik Arama ve ilgili Universitelerin web sitelerinden yararlanidmis ve bu baslik altinda
Thurkiye’de sivil hava ulastirma isletmeciligi ve sivil havacilik kabin hizmetleri alaninda istthdam edilen
akademisyenlerin lisans mezuniyet alanlari incelenmistir. Sekil 1 incelendiginde, isletme mezunu (%23)
akademisyenlerin agirliklt oldugu, isletmeyi sirastyla diger bélimler (%16), sivil hava ulastirma isletmeciligi
(%15), yabanci dil (%12), havacilik yonetimi (%5), iktisat (%05), turizm isletmeciligi (%5), kamu y6netimi
(%02) ve halkla iligkiler (%2) alanlarinin takip ettigi goriilmektedir. Sekil 1’de “diger” olarak verilen bolimler
ise; ugak ve gbvde motor bakimi, yénetim ve organizasyon, calisma ekonomisi ve endistri iliskileri, beden
egitimi ve spor yonetimi, fizik, muhasebe ve vergi, elektronik mithendisligi, fen bilgisi 6gretmenligi, ingaat
muhendisligi, matematik, makine muthendisligi, genetik mithendisligi, konaklama isletmeciligi, ulastirma ve
lojistik, sehir ve bolge planlama, saglik yénetimi, jeoloji mithendisligi, yap: egitimi, elektrik egitimi, ekonomi,
maliye, sanat tarihi, endistriyel tasarim, gazetecilik, ilahiyat, ¢evre muhendisligi, siyaset bilimi, ucak
muhendisligi, tarimsal yapilar ve sulama, bilgisayar, temel bilimler, uluslararasi ticaret, bitki koruma, radyo-
televizyon ve sinema, makine egitimi, Amerikan kiltiirti ve edebiyati, malzeme lojistik yonetimi ve sistem

muhendisligidir.

Uluslararasi Iliskiler

Diger
Turizm 1% \ 16%%
Isletmeciligi Sosyoloji

Tiuwk Dili ve
Edebiyat1 \

126

Halkla Iliskiler
2% Tarih

e —
Tercuumanlik

126

Kamu Ydnetimi lkst;at
. 294 ° - Bolium
Endiistri Havacilik Yénetimi Belirtilmemis
Miihendisligi 5% 7% )

1%
Sekil 1: Tiirkiye'de Sivil Hava Ulagtirma Lsletmeciligi ve Sivil Havacilik Kabin Hizmetleri
Alaninda Istibdam Edilen Tiim Akademisyenlerin 1isans Mezunivet Alanlar:

3.4. Havacilik Yonetimi, Havacilik Elektrik Elektronigi, Havacilik ve Uzay Miihendisligi

Egitimi Veren Universitelere Iliskin Degerlendirme

Asagida Tablo 3’te Turkiye “havacilik yonetimi”, “havacilik elektrik ve elektronigi” “havacilik ve
uzay mithendisligi” alaninda egitim veren iiniversiteler yer almaktadir. 1lgili ii¢ alanda egitim veren toplam
43 tniversite bulunmaktadir. Tablo 3 incelendiginde Erciyes Universitesi, Eskisehir Teknik Universitesi,
Iskenderun Teknik Universitesi, Kocaeli Universitesi, Gaziantep Universitesi, Tarsus Universitesi, Aydin
Universitesi, Gelisim Universitesi, Nisantasi Universitesi, Atthim Universitesi, Kapadokya Universitesi,

Samsun Universitesi biinyesinde ilgili béliimde birden fazla egitim verildigi gériilmektedir. Universiteler

incelendiginde %56’sinin devlet tniversitesi oldugu, %71’inin “fakilte” biinyesinde egitim verdigi ve
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%30’unun Istanbul’da bulundugu tespit edilmistir. Ayrica ilgili iiniversitelerde %65 havacilik yonetimi, %20

havacilik ve uzay mihendisligi, %15 oraninda ise havacilik elektrik ve elektronigi egitimi verildigi

saptanmustir.

Tablo 3: Tiirkiye'de Lisans Diizeyinde Egitim Veren Universiteler

Sehir Sahiplik Universite Fakiilte /Yiiksekokul Bolim
Durumu
Antalya Devlet Alanya Alaaddin Gazipasa Havacilik ve Uzay ~ Havacilik Yonetimi
Keykubat Universitesi Bilimleri Fakiltesi
Amasya Devlet Amasya Universitesi Merzifon Iktisadi ve Havacilik Yoénetimi
IdariBilimler Fakiiltesi

Kayseri Devlet Erciyes Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri ~ Havacilik Yonetimi
Fakdltesi

Eskigehir Devlet Eskisehir Teknik Havacilik ve Uzay Bilimleri ~ Havacilik Yonetimi
Universitesi Fakiltesi

Gaziantep Devlet Gaziantep Universitesi ~ Havacilik ve Uzay Bilimleri ~ Havacilik Yonetimi
Fakiltesi

Igdir Devlet Igdir Universitesi Iktisadi ve IdariBilimler Havacilik Yénetimi
Fakdltesi

Hatay Devlet Iskenderun Teknik Havacilik ve Uzay Bilimleri ~ Havacilik Yonetimi
Universitesi Fakdiltesi

Kocaeli Devlet Kocaeli Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri ~ Havacilik Yonetimi
Fakiltesi

Konya Devlet Necmettin Erbakan Havacilik ve Uzay Bilimleri ~ Havacilik Y6netimi
Universitesi Fakiltesi

Mersin Devlet Tarsus Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri ~ Havacilik Yonetimi
Fakiltesi

Istanbul Vakif Arel Universitesi Iktisadi ve IdariBilimler Havacilik Yoénetimi
Fakdiltesi

Istanbul Vakif Aydin Universitesi Iktisadi ve IdariBilimler Havacilik Yoénetimi
Fakdiltesi

Istanbul Vakif Bilgi Universitesi Uygulamah Bilimler Havacilik Yénetimi
Fakdltesi

Istanbul Vakif Esenyurt Universitesi  Isletme ve Yonetim Bilimleri  Havacilik Yonetimi
Fakdltesi

Istanbul Vakif Gelisim Universitesi Uygulamali Bilimler Havacilik Yénetimi
Fakdiltesi
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Istanbul Vakif Medipol Universitesi ~ Isletme ve Yonetim Bilimleri ~ Havacilik Yonetimi
Fakdltesi
Istanbul Vakif Okan Universitesi Uygulamali Bilimler Havacilik Yonetimi
Fakultesi
Istanbul Vakif Rumeli Universitesi Iktisadi ,Idari ve Sosyal Havacilik Yénetimi
Bilimler Fakiiltesi
Istanbul Vakif Ticaret Universitesi Isletme Fakiiltesi Havacilik Yoénetimi
Istanbul Vakif Topkapt Universitesi Iktisadi ,Idari ve Sosyal Havacilik Yoénetimi
Bilimler Fakiiltesi
Istanbul Vakif Nisantast Universitesi Iktisadi ,Idari ve Sosyal Havacilik Yonetimi
Bilimler Fakdtltesi
Istanbul Vakif Ozyegin Universitesi Havacilik ve Uzay B -limleri ~ Havacilik Yonetimi
Fakiiltesi
Ankara Vakif Turk Hava Kurumu IsletmeFakiiltesi Havacilik Yonetimi
Universitesi
Ankara Vakif Atlim Universitesi Sivil Havacik Yiksekokulu ~ Havacilik Yonetimi
Istanbul Vakif Beykoz Universitesi Sivil Havacik Yiksekokulu — Havacilik Yonetimi
Nevsehir Vakif ~ Kapadokya Universitesi Uygulamal: Bilimler Havacilik Yénetimi
Yiksekokul
Balikesir Devlet Balikesir Universitesi Edremit Sivil Havacilik Havacilik Yonetimi
Yiksekokul
Divarbakir Devlet Dicle Universitesi Sivil Havacik Yiksekokulu ~ Havacilik Yonetimi
Erzincan Devlet Binali Yildirim Ali Cavit CelebiogluSivil Havacilik Yénetimi
Universitesi Havaciik Yuksekokulu
Gumiighane  Devlet Giimtshane Uygulamali Bilimler Havacilik Yénetimi
Universitesi Yiksekokul
Kastamonu Devlet  Kastamonu Universitesi  Sivil Havacilik Yiksekokulu — Havacilik Yénetimi
Malatya Devlet  Turgut OzalUniversitesi  Sivil Havacik Yiiksekokulu ~ Havacilik Yonetimi
Mugla Devlet Sitkt Kocman Dalaman Sivil Havacdk Havacilik Yoénetimi
Universitesi Yiksekokulu
Samsun Devlet Samson Universitesi Sivil Havacilik Yiksekokulu  Havacilik Yoénetimi
Konya Devlet Selguk Universitesi Sivil Havacilik Yiksekokulu — Havacilik Yonetimi
Isparta Devlet Stileyman Demirel Sivil Havacilik Yiksekokulu  Havacilik Yonetimi
Universites :
Kayseri Devlet Erciyes Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri ~ Havacilik Elektrik
Fakiltesi ve Elektronigi
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Eskigehir Devlet Hskisehir Teknik Havacilik ve Uzay Bilimleri ~ Havacilik Elektrik
Universitesi Fakdltesi ve Elektronigi
Hatay Devlet Iskenderun Teknik Havacilik ve Uzay Bilimleri ~ Havacilik Elektrik
Universitesi Fakdltesi ve Elektronigi
Kocaeli Devlet Kocaeli Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Havacilik Elektrik
Fakdltesi ve Elektronigi
Istanbul Vakif Gelisim Universitesi Uygulamalr Bilimler Havacilik Elektrik
Fakdltesi ve Elektronigi
Elaz1g Devlet Firat Universitesi Sivil Havacilik Yiiksekokulu  Havacilik ve Uzay
Mihendisligi
Nevsehir Vakif Kapadokya Universitesi Uygulamal: Bilimler Havacilik Elektrik
Yiksekokulu ve Elektronig
Istanbul Vakif Nisantast Universitesi Sivil Havacilik Yiksekokulu ~ Havacilik Elektrik
ve Elektronigi
Adana Devlet  Alparslan Tirkes Bilim  Havacilik ve Uzay Bilimleri Havacilik ve Uzay
ve Teknoloji Fakdltesi Mihendisligi
Universitesi
Ankara Devlet Yildirim Beyazit Havacilik ve Uzay Bilimleri Havacilik ve Uzay
Universitesi Fakiltesi Mithendisligi
Gaziantep Devlet Gaziantep Universitesi ~ Havacilik ve Uzay Bilimleri ~ Havacilik ve Uzay
Fakdiltesi Mithendisligi
Hatay Devlet Iskenderun Teknik Havacilik ve Uzay Bilimleri Havacilik ve Uzay
Universitesi Fakdiltesi Mithendisligi
Samsun Devlet Samsun Universitesi Ozdemir Bayraktar Havacilik ve Uzay
Havacilik ve Uzay Bilimleri Mithendisligi
Fakdiltesi
Mersin Devlet Tarsus Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Havacilik ve Uzay
Fakdiltesi Mithendisligi
Ankara Vakif Atlim Universitesi Mithendislik Fakiltesi Havacilik ve Uzay
Mihendisligi
Gaziantep Vakif Hasan Kalyoncu Havacilik ve Uzay Bilimleri ~ Havacilik ve Uzay
Universitesi Fakdltesi Mihendisligi
Istanbul Vakif Aydin Universitesi Mihendislik Fakdiltesi Havacilik ve Uzay
Mihendisligi
Izmir Vakif Ekonomi Universitesi Mihendislik Fakiltesi Havacilik ve Uzay
Mihendisligi
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Ankara Vakif OSTIM Teknik Miihendislik Fakltesi Havacilik ve Uzay
Universitesi Miihendisligi

Kaynak: YOKATLAS ,2022(Ur1-3)

Harita 2 bulgularina gére lisans diizeyinde en fazla havacilik egitiminin verildigi bélge, Marmara
Bolgesi (%39) oldugu saptanmistir. Marmara Bolgesi'nde ise en fazla havacilik egitiminin verildigi il
Istanbul’dur. Strastyla; I¢ Anadolu Bolgesi (%22), Akdeniz Bolgesi (%12), Dogu Anadolu Bélgesi ve
Karadeniz Bolgesi (%10), Ege Bolgesi (%05) ve Giineydogu Anadolu Bolgesi (%2), Marmara Bolgesi’ni takip

etmektedir.

Harita 2: Tiirkiye de Bilge Bazmnda Havacilik Alaninda 1isans Diizeyinde Egitim Veren Universiteler

3.5. Havacilik Yonetimi, Havacilik Elektrik Elektronigi, Havacilik ve Uzay Miithendisligi
Egitimi Veren Kurumlar ve Akademik Yapilarina Iligkin Degerlendirme

Tablo 4’te ilgili Universitelerin web sitesinden “Havaciik Yoénetimi”, “Havacilik Elektrik
Elektronigi”, “Havacilik ve Uzay Muhendisligi” boliimlerinde degerlendirmeler yapilmis olup bu béliimde
istthdam edilen akademisyenlerin sayisal ve unvan durumlarina iliskin bilgiler verilmistir. Elde edilen bilgilere
gore bu ti¢ bélimde toplam 375 akademisyenin oldugu tespit edilmistir. Akademisyenlerin biiyik ¢cogunlugu
ise Dr. Ogr. Uyesi (162) unvanina sahiptir.

Tablo 4: Tirkiye'de Lisans Diizeyinde Havacilik Yénetimi, Havacihik Elektrik Elektronigi, Havacilik ve
Uzay Mihendisligi Egitimi Veren Kurumlar ve Akademik Yapilart

Kurumlar Arg .Gor. Ogr.Gor. Dr.Ogr.Uyesi Dog.Dr. Prof. Dr.
Alanya Alaaddin Keykubat 2 1
Universitesi
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Amasya Universitesi 3 1 1
Erciyes Universitesi 1 1 1
Eskigehir Teknik Universitesi 4 4 4
Gaziantep Universitesi 3
Igdir Universitesi 1 1
IskenderunTeknik Universitesi 3 1
Kocaeli Universitesi 3 1
Necmettin Erbakan Universitesi 3 4 1
Tarsus Universitesi 2
Arel Universitesi 4
Aydin Universitesi 4 3 1
Bilgi Universitesi
Esenrurt Universitesi 2
Gelisim Universitesi 2 1
Medipol Universitesi 1
Okan Universitesi 1
Rumeli Universitesi 2
Ticaret Universitesi 4 2
Topkap1 Universitesi 2 1
Nisantas1 Universitesi 9 1
Ozyegin Universitesi 4 1
Tirk Hava Kurumu Universitesi 7 1
Atlim Universitesi 6 3 1
Berkoz Universitesi 3 1
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Kapadokya Universitesi 3
Babkesir Universitesi 3
Dicle Universitesi 1 3
Binali Yildirim Universitesi 2
Gumiughane Universitesi 3 2 2
Kastamonu Universitesi 1 2 1
Turgut OzalUniversitesi 1 1 1
Sitki1 Kogman Universitesi 1 1
Samsun Universitesi 2 3
Selcuk Universitesi 1 4 1
Siileyman Demirel Universitesi 1 4 1
Ercives Universitesi 1 7 2 2
Eskisehir Teknik Universitesi 5 8 1 1
IskenderunTeknik Universitesi 2 4
Kocaeli Universitesi 1 2 4 1
Gelisim Universitesi 1 1 1 1
Firat Universitesi 1 1 1 1
Kapadokya Universitesi 2 2
Nisantas Universitesi 2
Alparslan Tirkes Bilim ve Teknoloji 10 3 4
Universitesi
Yildirim Berazit Universitesi 1 1 3 6
Gaziantep Universitesi 4 3 3
IskenderunTeknik Universitesi 1 4
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Samsun Universitesi 4 1 4 2 1
Tarsus Universitesi 3 1 5 1
Atilim Universitesi 3 2
Hasan Kalyoncu Universitesi 2
Aydin Universitesi 1 2 3
Ekonomi Universitesi 4 2
OSTIM Teknik Universitesi 3 1
Toplam 77 46 162 60 30

3.6. Havacilik Yonetimi, Havacilik Elektrik Elektronigi, Havacilik ve Uzay Miihendisligi

Egitimi Akademisyenlerinin Ozgegmislerine Iliskin Degetlendirme

Sekil 2 verileri incelendiginde havacilik yonetimi alaninda istthdam edilen akademisyenlerin lisans
mezuniyet alani igerisinde en fazla oranin isletme (%25) bélimine ait oldugu tespit edilmistir. Isletme
bolimiini ise sivil hava ulastirma (%17), iktisat (%8), endistri mithendisligi (%006), elektronik miihendisligi
ve makine mithendisligi (%3), maliye ve turizm isletmeciligi (%2) bélimlerinin takip ettigi gérilmektedir.
Diger (%25) olarak adlandirilan bélimler ise; bilgisayar mithendisligi, konaklama isletmeciligi, sosyoloji,
tekstil egitimi, ucak mithendisligi, tiyatro elestirmenligi ve dramatoloji, pazarlama ve reklamcilik, ekonometti,
dogu dilleri edebiyati, tip, ucak gévde ve bakim, basin ve yayincilik, Ingilizce 6gretmenligi, alman dili,

meteoroloji mithendisligi, kamu y6netimi, turizm rehberligi 6gretmenligi ve havacilik uzay sistemleridir.

Makine
Miihendisligi
3%
Maliye

Turizm Sivil Hava
Isletmeciligi I Ulasnn.n.a' .
2% sletmeciligi

7%

Elektronik W it 17%

Miihendisligi el}, el Havacilik Yonetimi
3% i 9%

Sekil 2: Tiirkiye'de Havacilk Yonetimi Alaninda Lstibdam Edilen Tiim Akademisyenlerin

Lisans Meguniyet Alanlar:
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Sekil 3’te havacilik elektrik elektronigi alaninda istthdam edilen akademisyenlerin lisans mezuniyet
alanlari incelendiginde elektrik elektronik miihendisligi (%22) bolimiiniin en fazla orana sahip oldugu tespit
edilmistir. Havacilik elektrik elektronik (%0106), elektronik mithendisligi (%14), fizik (%06) ve uluslararasi
iligkiler (%3) boliimlerinin takip ettigi saptanmustir. Diger (%38) olarak adlandirilan lisans mezuniyet alanlart
ise; ulastirma hizmetleri, istatistik, matematik, arkeoloji sanat tarihi, havacilik mihendisligi, uzay
miuhendisligi, elektrik egitimi, metal egitimi, yénetim ve organizasyon, ugak elektrik elektronik, endustri
mithendisligi, elektronik ve bilgisayar egitimi, elektrik elektronidi, ucak elektronigi, makine mithendisligi,
isletme, ucak mithendisligi, bilgisayar mithendisligi, elektronik ve otomasyon, bilgisayar egitimi ve makine

egitimidir.

Havacilik Elektrik
Elektronik
16%
Uluslararasi
fliskiler
4%

Fizik
6%

Sekil 3: Havacilk Elektrik Elektronigi Alanmda Istibdam Edilen Tiim Akademisyenlerin
Lisans Mezuniyet Alanlar:

Sekil 4'te gorildigi tizere havacilik ve uzay mithendisligi alaninda istihdam edilen akademisyenlerin
lisans mezuniyet alanlar1 agirlikli olarak makine mithendisligi (%48) oldugu tespitine varilmustir. Sirastyla
havacilik ve uzay mihendisligi (%10), ucak mihendisligi, uzay mihendisligi ve metaliitji ve malzeme
mithendisligi (%00), elektrik ve elektronik muhendisligi (%5) bélimlerinin takip ettigi gérulmektedir. Diger
(%19) olarak adlandirilan boliimler ise; insaat mihendisligi, kimya miihendisligi, iktisat, tekstil mithendisligi,
matematik havacilik mithendisligi, ucak ve uzay bilim mihendisligi, mekatronik mithendisligi, fizik, metal

egitimi, ucak gévde ve motor, astronomi ve uzay bilimleridir.

Elektrik ve
Elektronik
Mithendisligi
5%

Ugak Miihendisligi
6%

Uzay Mithendisligi
6%

Metalurji ve

Malzeme_ ) Havacilik ve Uzay
Miihendisligi Miithendisligi
6% 10%
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Sekil 4. Havacilk ve Uzay Miihendisligi Alaninda Istibdam Edilen Tiim Akademisyenlerin
Lisans Mezuniyet Alanlar:

4. SONUC ve ONERILER

Bu calismada, Turkiye’de havacilik alaninda 6n lisans ve lisans diizeyinde egitim veren
yiiksekogretim kurumlarinin mevcut durumlart incelenmistir. Bu dogrultuda éncelikle Yiiksek Ogretim
Program Atlasr'nda (YOKATILAS) arama kismina “havacilik” kelimesi taratilarak én lisans diizeyinde sivil
hava ulagtirma isletmeciligi ve sivil havacilik kabin hizmetleri lisans dizeyinde havacilik yénetimi, havacilik
elektrik elektronigi, havacilik ve uzay mihendisligi bélimlerinde egitim veren yiksekégretim kurumlar
tespit edilmistir. On lisans diizeyinde egitim veren toplam 50 iiniversite ve 305 akademisyen oldugu, 50
tniversitenin 22’sinin Marmara Bolgesi’'nde bulundugu, egitim veren akademisyenlerin 266’stnin 6gretim
gorevlisi unvanina sahip oldugu ve akademisyenlerin %22’sinin lisans mezuniyetlerinin “isletme” oldugu
ortaya c¢ikarilmustir. Lisans dizeyinde havacilik yonetimi, havacilik elektrik elektronigi, havacilik ve uzay
mithendisligi alaninda egitim veren toplam 43 Gniversite ve bu ¢ bélimde toplam 375 akademisyen oldugu,
43 {iniversitenin 16’stnin Marmara Bolgesi’nde bulundugu, egitim veren akademisyenlerin 162’sinin Dr. Ogr.
Uyesi unvanina sahip oldugu ve akademisyenlerin %25’inin lisans mezuniyetinin “isletme” oldugu tespit
edilmistir. Bubun nedeni havacilik alaninda mezun olan kigilerin sektérde calismay: tercih edebilir seklinde
aciklamak mimkindir. Cinki havacilik sekt6rii hem ulusal hem de uluslararas: diizeyde istihdam yaratma
glicini elinde barindiran bir alandir. Ayrica arastirma sonucuna gére 6n lisans egitimi veren tiniversitelerin
%061 nin vakif Gniversitesi, lisans diizeyinde egitim veren tniversitelerin %56’stnin devlet Giniversitesi oldugu
gorilmektedir. Kiract vd., (201:512-513) sivil havacilik lisans mezunlarinin istthdam ve kariyer durumlarint
inceledigi ¢alismada, 2005 yilina kadar sivil havacilik egitimi veren tek Gniversite oldugu, 24.06.2013 tarihinde
yayinlanan Ogrenci Se¢me ve Yerlestirme Sistemi’nin kilavuzuna gére bu alanda egitim veren 12 devlet, 13
vakif olmak tizere toplam 25 tniversite bulundugu tniversitelerin 11’nin 6n lisans 15’inin lisans diizeyinde
egitim verdigi belirtilmistir. Ayrica sivil havacilik alaninda egitim 57 akademisyenin 16’sinin sivil hava
ulastirma isletmeciligi bélimi mezunu oldugunu ifade etmislerdir. Buna gore sivil havacilik bélimiinde
egitim veren kurumlarin ve akademisyenlerin sayisinin artis gésterdigi gériilmektedir. Erdogan (2019: 61)’in
havacilik yénetimi alanindaki is tammlarinin yitksekgretim kurumlart ders igeriklerine gore analizini yaptg
calismada ise Haziran 2019 itibariyle havacilik yonetimi egitimi veren 13 devlet 10 vakif Universitesi olmak
tizere toplam 23 tiniversite bulundugu belirtilmistir. Arastirma sonucuna gére havacilik yénetimi bélimiinde
egitim veren toplam 36 Universite bulunmaktadir. Yine bu alanda egitim veren Universitelerin sayisinin
artugint séylemek miimkiindir. Bilkay (2021:14) sivil hava havacilik y6netimi béliimlerinde goérev alan
akademisyenlerin sayisint belirlemek tzere yaptigi calismada toplam 238 akademisyenin goérev aldigini
belirtmistir. Bu alanda egitim veren akademisyenlerin sayisinin da artti1 yine arastirma sonuglari arasinda
yer almaktadir.

Bu bilgiler 1s181nda calismada, havacilik alaninda egitim veren kurumlarin sayisinin artis gosterdiginin
ortaya konulmasi, istthdam edilen akademisyenlerin mezuniyet alanlarinin belirlenmesi bakimindan 6nem
arz etmektedir. Ayni zamanda havacilik alaninda istthdam edilen akademisyenlerin timuntn (680 kisi)

mezuniyet alanlari incelendiginde biyik cogunlugunun ilgili boliimlerden mezun olmadigt dikkate deger bir
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bulgudur. Bunun sebebini havacilik alainda verilen derslerin farklt disiplinler kapsaminda verilmesi seklinde
actklamak miumkiindiir. Havacilik alaninda egitim veren kurumlarin ve bu kurumlarda gorevli
akademisyenlerin profillerinin incelendigi bu ¢alismanin, literatire katki sunacagi disinilmektedir.

Arastirma kapsaminda arastirmacilara ve kurumlara sunulan 6neriler sunlardr:

Havacilik alaninda egitim veren kurumlarin mevcut egitim olanaklarinin degerlendirildigi calismalar

yapilabilir.

® Kurumlar daha verimli ve daha kaliteli egitim vermek icin ilgili alanlarda ihtisasint tamamlamis ve
bu alanda uzmanlagsmis akademisyenleri tercih edebilir.

= Ulusal literatire katki saglamak amaciyla havacilik egitimi ile ilgili yapilan ¢alismalarin sayist
arttirtlabilir.

*  Kurumlarin bazilarinin birden fazla bélimde egitim verdigi goriilmektedir. Diger kurumlar da ilgili
stregleri hizlandirarak diger havacilik bélimlerini agabilir. Bu sekilde havacilik alaninda istthdam
edilen akademisyenlerin sayist artacaktir.

® Havaciik alaninda egitim veren kurumlarin Sgrenci profilleri, tlke genelinde tercih edilme
istatistikleri, kontenjan, yerlesme ve kayit istatistiklerinin incelendigi ¢alismalar yapilabilir. Bu sekilde
tniversitelerin tercih edilme durumlart ortaya cikarilabilir.

® Bu alanda istthdam edilen akademisyenler ile miilakat teknigi kullanarak gériismeler saglanip
uygulamali ¢calismalar da gerceklestirilebilir.

® Havaciik alaninda egitim veren Universitelerin bolim dersleri tzerine de arastirmalar

gerceklestirilebilir. Bu sayede tiniversitelerin ortak mufredata sahip olup olmadigt saptanabilir.

Ozetle havacilik egitimi hem uygulamali hem de teorik derslerin verildigi karma bir egitim modelinden
beslenmektedir. Havacilik egitimini diger egitim alanlarindan ayiran en temel farklilik ise bahsi edilen egitim
modelidir. Havacilik egitimi alan kisilerin nitelikli aynt zamanda donanimli olmast gerekmektedir ¢linkii
gecmisten giintimize kadar yasanmis kazalardan ve bu kazalardan ¢ikarilan dersler sonucu, aynt kazalarin
tekrar yasanmamast ve ucus emniyetini saglamak adina bu alanda egitim alan kisilerin niteligi elzemdir. Alan
icerisinde akademisyen olmak icin YOK’iin belirledigi sartlar gozetilmektedir. Ornegin ilgili alanda lisans
mezunu olamak, havacilik sektdriinde en az 5 yil is tecribesine sahip olmak gibi sartlar akademik ilanlarda

gbze carpmaktadir.
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OZET

Insanoglunun, yiizyillar boyunca yeryiiziinden gokyiiziinii gézlemleyerek ulasiimaz olana yaklasma
hayali olmustur. Bitin diinyada efsanelesen bu hayali gerceklestirmek ve havalarda ucabilmek i¢in
birgok arag-gere¢ icat edilmistir. Bu araglar arasinda en 6nemlisi gokyiiziinde makinelerin devir
hareketleriyle havanin karst koymasindan istifade edilerek yapilan hava balonlari olmustur. Hava
balonlarinin insasinda en basarilt devlet Almanya olarak kabul edilmis ve mucidinin isminden dolay1
genellikle “zeplin” olarak adlandirilmistir. Hava balonu, kesif hizmetleriyle savaslar sirasinda
kullanilarak donanma icin de 6nemli bir rol dstlenmistir. Osmanli Devleti, Trablusgarp Savast
sirasinda askeri havaciigin 6nemini ve bu konudaki yetersizligini fark etmistir. Ayrica, Osmanlt
sinirlarina yakin bircok devletin askeri havacilikta ilerlemeleri ve hava balonlart tedarik etmeye
baslamalart tzerine, bu eksiklikler kendisini daha da gostermistir. Osmanli askeri havaciliginin
gelistirilmesi ve buytik devletlere karsi glivenligin saglanabilmesi amaciyla ¢alismalara baslanmustir.
Ozellikle 1913’te Balkan Savaslarindan sonra Bulgaristan’in saldirilarina karst sinirlart koruma altina
almak ve Edirne’de givenligi saglamak amaciyla hava balonlart satin alinmasina karar verilmistir.
Hava balonlariyla ilgili Almanya ile gériismelere baslanarak 1.1 ve L2 hava balonlarinin 6zellikleri
incelendikten sonra ayrintili raporlar hazirlanmistir. Bu raporlara bagl olarak askeri bir heyet
olusturulup Parseval Fabrikasindan PL 9 hava balonu satin alinmistir. Bu arastirmada atsivler,
Besiktas Deniz Miizesi ve Milli Kitiphaneden temin edilen Osmanlica esetlerden faydalanilmustir.
Calisma, dokiiman analizi yontemi kullanilarak ¢evrimici kaynaklara bagvurmadan dogrudan arsiv
ve birinci elden kaynaklara dayanmaktadir. Osmanli Turkgesiyle yazilmis belgeler ve eserlerin
transkripti ile yorumlanmast icin titiz bir calisma yuratilmistir. Dokiman analizi yéntemi
kullanilarak gerceklestirilen bu ¢aligmada hava balonu projelerinin planlanmasi, finansmani, ingast
ve kullanimiyla ilgili bilgiler edinilmistir. Elde edilen bulgular, Osmanlt Devleti’'nin hava balonu
teknolojisini benimseme ¢abalarini ve bu alandaki gelismeleri daha iyi anlamamizi saglamistur.

Anahtar Kelimeler: Hava Balonu, Zeplin, Osmanli Devleti, Almanya.
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Role of Air Balloons (Zeppelin) in Aviation History

ABSTRACT

Mankind has had dreams for centuries of getting closer to the unattainable by observing the sky
from the earth. Many tools and equipment have been invented to realize this dream, which has
become legendary all over the world, and to be able to fly in the air. The most important of these
vehicles was the air baloons built by taking advantage of the resistance of the air with the rotation
movements of the machines in the sky. The most successful state in the construction of air balloons
was considered to be Germany, and because of the name of its inventor, it was often called a
zeppelin. The air balloon also played an important role for the navy, being used during battles with
reconnaissance services. The Ottoman Empire realized the importance of military aviation and its
inadequacies in this field during the Tripoli War. Besides, as many states close to the Ottoman
borders advanced in military aviation and started to procure air ballons, these deficiencies became
even more evident. Attempts were made to improve Ottoman military aviation and to ensure
security against the great powers. Especially after the Balkan Wars in 1913, the Ottoman
government decided to purchase air balloons in order to protect the borders against the attacks of
Bulgaria and to ensure security in Edirne. Negotiations with Germany regarding the air balloons
were launched and detailed reports were prepared after examining the characteristics of the L1 and
1.2 airships. Based on these reports, a military delegation was formed and PL 9 air balloons were
purchased from the Parseval factory. In this study, archives, the Begiktas Naval Museum, and the
National Library were utilized to access Ottoman-era works. The research relies on the method of
document analysis, drawing directly from archival and primary sources without resorting to online

resources. A meticulous effort was made to transcribe and interpret documents and works written
in Ottoman Turkish. Through this meticulous process of document analysis, information was
obtained regarding the planning, financing, construction, and use of air balloon projects. The
results obtained here shed light on the Ottoman Empire's efforts to adopt balloon technology and
enhance our understanding of developments in this field.

Keywords: Air Baloon, Zeppelin, Ottoman Empire, Germany.

1. GIRIS

Riyalarinda hemen hemen herkes uctugunu gérmiistir. Ucmak disiincesi, insanlar
arasinda buyiik bir hayal haline geldiginden gokyiiziine ¢tkabilmek icin sirastyla ucurtma, balon,
zeplin ve ugaklar yapilmistir. (Tiirk Hava Mecmuast, 1342/1926). Insanlarin gokyiiziine ¢tkma
hayalleriyle ilgili bircok masal ve rivayet vardir. Yunanli eski tarihcilere gére Dadal ve Tkar Girit
adasinda mahkdm olmuslar ve kus titylerini balmumuyla bitlestirip vicutlarina yapistirdiktan
sonra adadan kagmaya ¢alismuslardir. Eski devletlerin biiyiik dikili taglarina yaptiklari resimlerde
ise ilahlari, insanlardan ayirmak icin buyltk kanatlar kullanilmistir. Hristiyanlik dininde
meleklerin kanatlt olarak tasvir edilmesi o zamanlardan kalmadir. (Tayyarecilik, Tayyare
Sefinelerinin Tarihgesi, 1329/1913). Museviler, Hz. Ilyas’in atesli bir arabayla géklere ¢iktigin
kabul etmislerdir. Teselya’li biyiiciilerde, ellerine duman doldurulmus balonlar alarak havada
durabilmiglerdir. Avusturalya’da Karolin adalart yerlilerine gore ise yerylzinde dogan ilah
cocuklar1 babalarina kavusmak icin duman yardmmyla gokyiizine citkmuslardir. Yunanh
tarihgilerin yine rivayetlerine gore Isa dogmadan 360 sene 6nce o zamanin alimi Tarant’li

Arhitas adindaki mucit vida ve makarayla ugurtmay1 icat etmistir. Ayrica tahtadan bir glivercin
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yaparak onu da ucurmustur. Bu giivercin, mekanik olarak yitkselmistir. Baska bir rivayette ise
gaz havasiyla hareket ettigi anlatilmistir. Buna gbre glvercin, bir cesit balon olarak kabul
edilmistir. (Havacilik Tarihi, Balon ve Tayyare, 1930). MO 3. yiizyilda Cinliler havada ugmak
ve gokylzindeki mabutlatla gérismek istemislerdir. Fakat bu hayallerinde hemen basatili
olamaymnca  ucurtmalart  yapmuslardir.  Bu  ucurtmalarla  dualarini mabutlarina
ulagtirabileceklerini diiginmuslerdir. Daha sonra bir ilim adami leylek tiylerini, ayakkab: zifti
ile kanat seklinde viicuduna yapistirarak yiksek bir yerden kendini asagiya birakmugtir, ancak
siddetli sekilde yere dustiigiinden hayatini kaybetmistir. Bunlardan sonra havada ucabilmek i¢in
en iyi balonun tecriibesi bir Fransiz misyonerinin huzurunda Pekin’de yapilmistir. Pervaneli
balonda Sekil 1’de oldugu gibi gayet ince ipeksi bir kagittan malzeme kullanilmistir. Cinliler, bu

balonun icine sicak hava doldurup havaya ugurmustur. (Stileyman Pertev, 1311/1893).

Sekil 1. Kagit Balon (Resimli Mecmua, 1341/1925).

12. yizyila ait Kinnamos™un Historia’st (1118-1176) isimli eserde havacilik tizerine
bilgiler bulunmaktadir. Bu eserde Bizans Imparatorlugunun Kinnamos Hanedani déneminde
bir Miisliman mucidin icat ettigi aragla, At Meydant’ni ugarak ge¢cmek istedigi anlatidmistir. Bu
mucidin basta sozlerine inanilmamis, ancak ucma denemesine izin verilmistir. Mucidin
tzetinde beyaz kumastan, biyitk ve ¢ok uzun bir manto varmis, bu mantonun kollarina
kamislar baglanmistir. Béylece mucidin kollart kuskanadi gibi acilabilmis ve bir iki defa kollarint
acip kanatlar yelken gibi sisirdikten sonra riizgar mantoya dolunca kuleden atlamistir. Bir stire
havada kalabilse de daha sonra viicut agiligr fazla oldugundan yere distip parcalanmistir. 14.
yuzyilda Semerkant’ta Feyzullah Efendi, Ulu Cami minaresinden ugus tecriibeleri yapmistir.
1420’de Paruz sehrinde Jan Banit adindaki mucit, u¢an bir makine imal etmis ancak kanatlardan
birinin bozulmast tizerine diisiip kalgast kirtlmustir. 16. yiizyilda Italya’da kanatlart yele derisiyle

kaplt bir ugak imal edilse de basarilt olunamamistir. 1660’da Hawk adinda Ingiliz alim, kanat
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ve pervanelerden olusan hava araciyla tecriibelerde bulunmustur. (Sileyman Pertev,
1311/1893). Frankfurt'ta Brennan isminde bir mucit de yine icadiyla ucarken yere duserek
hayatint kaybetmistir. 1670’de Lana isimli Musevi haham, Sekil 2’de oldugu gibi bir balon
yapmaya baslamistir. Bu balonun dért tane biyiik bakir kiitesi olup bunlar su ile doldurularak
birer iple sepete baglanmisti. Daha sonra herhangi bir vasitayla 10 metre (m) kadar havaya
cikarildiktan sonra bakir kiirelerdeki sular bosaltilmaya baslanacak ve sular aktiktan sonra
kiirelerin ici havasiz kalirsa uculabilecekti. Sadece Haham Lana, kiirelerdeki sularin akmastyla
havanin da girecegini ve hava girmese bile ici bos bakir kiirelerin disardaki hava basmncindan
yamyasst olacagini disiinememisti. 1800’de Pekin’de Haham Lana’min distindigi gibi bir
balon yapilmis, ancak ucurulamamistir. Bundan sonra 1809’da Fransiz Lavrant kanath buyik
bir kus yapmustir. Bu kusun icindeki motorun, kanatlari havada hareket ettirebilecegi
distntlmistir, ancak bunlara riayet edilse de kus yine de ucamamistir. Sonra Bernesnir
isminde bir mucit de kol ve ayaklatla hareket ettirilecek bir alet diisiinmis ve bununla havada
ucmak istemistir, ancak bu da mimkiin olmamistir. Havada ugmak icin hayatlarint tehlikeye
atan insanlar arasinda Atf Bey adinda bir de Tirk mucit olmustur. Auf Bey yaptgi aletle
Bebek’teki Amerikan Mektebinin yiiksek setlerinin birinden kendini asags atmis ve 10 m kadar
gittikten sonra yere diiserek ayaklart kirilmistir. Hatta bunu seyreden halk giilerek deli diye bu
alime yardim bile etmemistir. (Resimli Mecmua, 1341/1925). Auf Bey’den sonra Ahmet
Celebi’nin Istanbul’da ucabildigine dair Cevdet Pasa Tarihinde bilgiler bulunmaktadir.
Hazerfen lakabint kazanan bu Tirk alimi, Galata Kulesinden kendi imal ettigi bir aletle atlayip

ucmaya baslamis ve Uskiidar’a kadar gidip sag salim yere inebilmistir. (Hiirkus, 1942).

Sekil 2. Haham Lana Balonu (Resimli Mecmna, 1341/1925).
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Fransizlar ilk ugan balonu Montgolfier kardeslerin yaptigini iddia etmektedir. Ancak
bundan yiizlerce sene 6nce 14. ylzyilda Cinliler sicak havanin soguk havadan daha hafif
oldugunu bulmuglar ve bir balon yaparak ucurmuslardir. Daha sonra Paris hikmet
profesérlerinden Sarl, hidrojenin (muvellidilma) daha hafif oldugunu kesfetmistir. Boylece
balonlar, hidrojenle doldurulmaya baslanmistir. Fakat balonlar ¢ok ytkseklere c¢ikamiyor,
riizgarin altinda ters yonlere dogru gidiyorlardi. Fransa’da Montgolfier kardeslerin yaptigt balon
ise tam olarak u¢abilmis ve havada seyahat eden ilk canlilar bir koyun, 6rdek ve horoz olmustur.
1783’te 1se Joseph Montgolfier (Sekil 3), Annonay’da 800 m¥lik bir balonla 1.500 m kadar
yitkseklige ¢ikmustir. Bundan sonra insanlar, hava vapurlart yapmak fikrine kapilmistir. Buharli
hava vaputlari, lokomotifli hava trenleri, elektrikle isleyen hava balonlarinin insast igin senelerce
ugrastlmistir. 1812°de Degan isimli bir saatci Paris’de daha 6nce Blankar tarafindan denemeleri
yapilan bir makineyle u¢maya caligsa da o da basarilt olamamistir. Bundan sonra 1840’a kadar
Fransa, Almanya ve Ingiltere’de zaman zaman ugus tecriibeleri yapilmis, ancak bunlarmn higbiri

tam bir bagari gosterememistir. (Resimli Mecmua, 1341/1925).

28 g 30000
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Sekil 3. Joseph Montgolfier (Resimli Mecmua, 1341/1925).

Hava balonlarinin ilk evresi 1842’de William Samuel Henson’un yaptig1 hava aractyla
baslamistir. Bu ara¢ gayet biylk olup kanatlarinin tarzi, makinesinin sekli bakimindan simdiki
ucaklara tamamiyla benzesede ¢ok agir ve dengesizliginden dolayt ugulamamustir. Henson’un
tecriibelerine katilan John Stringfellow, ¢alismalara devam ederek Fransizca Aeroplan adi
verilen hava araclartyla ugmaya baglamistir. 1850°de Ingiltere’de Philips isimli bir mucitte yeni

bir ugus aract icat etmis, bu aleti kullanarak cesitli sekillerde hava araglart yapip tecriibelerde
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bulunmustur. Béylece hava makinesinden gesitli ugus araglarinda faydalanilarak makineli hava
balonlatt ortaya ¢tkmustir. (Tayyarecilik, Tayyare Sefinelerinin Tatihgesi, 1329/1913).

1863’de Ingiltere’de balonla bir hava seyahati yapilmis ve bu seyahat sirasinda 10.400
m kadar gokylzine cikilabilmistit. Bu hava seyahati sonucunda balonlarla ilgili bir takim
konular da aydinlanmistir. (Stleyman Pertev, 1311/1893). 1871°de Ojan Godat ise saniyede
2,5-3 m kadar siiratle hareket edebilen buytk bir balon insa etmistir. 1872’de Haenlein isminde
bir Avusturyali ise gaz (petrol) motoruyla isleyen bir hava balonu yapmustir. Bu hava balonunun
cok fazla yiikseldiginde, iyi bir siiratle ilerleyebilecegi fark edilmistir. 1883’te yenilikler
sonucunda motor vazifesinin elektrik kuvvetiyle yapilabilecegi fikri ortaya atilmistir. 1884°de
balonlarla ilgili saniyede 4 m kadar bir siirat saglanmus ve kisa siire sonra bu 6,5 metreye kadar
ulagmistir. Renard ve Krebs adindaki Ingilizler de balonlarin idare, dizayn ve havadaki
dengelerine ait bircok islahatlar yapmustir. Tissandier kardesler elektrik motorlariyla bu alanda
o6nemli tecribelerde bulunmugtur. Bu sirada hafif motorlar yapilmasi meselesine ¢ok fazla
o6nem verilmistir. (Deniz Mecmuast, 1933).

Hava balonlarinin en 6nemli adimi, Almanya’da Kont Ferdinand Von Zeppelin (Kont
Zeplin) tarafindan atulmustir. Kont Zeplin, 1900°da 128 m boyunda, 11.500 metre kiip (m3)
hacimde ytikseltici gazt on yedi baloncukta toplayarak ilk hava balonunu Luftschiff Zeppelin’i
(LZ) yapmustir. Bu dev ugus aracina mucidinin isminden dolay: zeplin adi verilmigtir. Zeplinle
3 ve 17 Temmuz’dan sonra 21 Ekim 1900 tarihinde Konstanz gélii tizerinde ¢ok basaril ti¢
ucus yapilmustir. Bes yillik calismalardan sonra ikinci zeplin balonu ise 1905’de insa edilmis,
ancak ilk ugustan sonra siddetli riizgarda kirdmustir. (Kurter, 2002). 1905’te Fransa’da Deutsch
isimli bir zengin, Paris’teki Saint Cloud Hava Kulibii parkindan kalkip Eyfel kulesinin
etrafindan doniip kalkis noktasina inecek havaciya verilmek tizere 100.000 Frank 6dili, Fransa
kultibiinlin emrine tahsis etmistir. Santos Dumond, 9B’lik motorlu, makineli hava balonu 12
Temmuz 1905’te Longchamp’da on tg¢ defa kalkis ve manevra denemeleri yapip Eyfel kulesine
kadar gitmis, fakat turunu tamamlayamamustir. Ertesi giin kirk dakikada turunu tamamlasa da,
motoru arizalandigindan inis noktasina gelememistir. Altinct balon ise ilk denemelerde basarili
olamamustir. 19 Ekim 1905’te ise yarim saatlik bir ucusla basatiya ulasarak, 6dult almustir. Bir
stire sonra, Paul ve Pierre Lebaudy isimli iki Fransiz mithendis kendi soyadlarint verdikleri bir
balon insa ederek 37 km’lik bir arazi ugusu yapmustir. Almanya’da ise, Parseval ve Gross isimli
miithendisler askeri maksatl, makineli hava balonu insa etmistir. 1907°de Ingiltere’de Nulli
Secundis isimli hava balonu yapilmistir. 1907 yilinda Kont Zeplin, tG¢lincii zeplinini kara
tzerinde denemis ve basarilt olmustur, fakat ¢tkan biyik bir firtinada hem balon hem de

hangart hasar gérmiistiir. Ugiincii zeplinin basarili uguslarindan sonra Alman ordusu tarafindan
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hazirlanan balon sartnamesine gére; bir balon, glin boyunca ucup 700 km mesafeye gidip
gelmeliydi. Dordiincii zeplinin ugus tecritbelerine 4 Agustos 1908’de baslanmistir. 11 saatlik
seyahatten sonra 5 Agustos 1908 tarihinde Echterdingend’de bilinmeyen bir sebepten yere
carparak yanmustir. Besinci tip olan yeni hava balonuna ise LZ II ismi verilmis, bu balon,
tctincl ugusunda bitin rekorlart kirmistir. 29 Mayis 1908’te Friederichshafen’den kalkarak
ertesi giin Salsonya’da Billerfield’e inmis, daha sonra Géppingen’e gelmistir. Hava balonu 970
km’yi 37,5 saatte tamamlamistir. 25 Agustos 1908 tarihinde ise altinct zeplin hazirlanarak
Berlin’e ucurulmustur. (Kansu; Senéz; Oztuna, 1971).

Hava balonlatt hizli bir sekilde savaslarda kullanilmaya baglamamistir. 1908’de Fransiz
ordusu tarafindan kesif vasitast olarak kabul edilmis, 1911°de ise hava balonlari Alman ordusu
tarafindan savas araclarinin arasina alinmistir. Alman Donanmast, hava balonlarinin hentiz
denizde hizmet gorecek bir hale gelmediklerini distinerek hemen deniz hava balonu yapmaya
baslamamistir. Ancak bir siire sonra Kayzer’in miidahalesiyle denizlerde tecriibe yapmak tizere
iki hava balonu inga edilmistir. Birinci Diinya Savast ilan edildigi zaman Alman Donanmasinin
elinde 15.000 m?’e sahip ti¢ deniz hava balonu olmustur. Kara ordusunun emrinde ise bes hava
balonu bulunuyordu. Ingiliz Donanmasinin dstinliigiine karst donanmanin giivenliginin
saglanabilmesi, kesif yapilabilmesi ve 12 ile 24 saat kadar havada kalabilmelerinden dolayz,
Alman Donanmast hava balonlarina 6nem vermistir. Sadece, Fransiz ucaklarinin saldirilarindan
ve uzak kesiflere ihtiyag olmamasindan dolayr hava balonlarindan yeteri kadar istifade
edilememistir. Savas sirasinda denizaltt gemilerinden sonra en fazla kayiplar hava balonlarinda
yasanmustir. Hava balonlarinda ¢ok biiyiik gelismeler olsa da hacimleri buytdiginden tehlike
ve idareleri de giiclesmistir. 1914’de 1.000 m? hacimde Willows adinda kii¢tik hava balonlar
kullanilmustir. 1918’de ise hava balonlari 62.000 m¥e kadar ¢cikmustir. Birinci Diinya Savasinin
sonunda Almanya gibi hava balonu yapan bir ilke bulunmuyordu. Bu nedenle Versay
Antlagmastyla Almanlarin denizalti gemisi ve savas ucaklari yapmalarina izin verilmemesine
ragmen hava balonu insasina miisaade edilmistir. Hatta Friedrichshafen’deki zeplin
hangarlarinin ve hava limaninin oldugu gibi muhafazalari kabul edilmistir. Bu nedenle Versay
Antlasmasina gore Almanya; Ingiltere, Amerika, Fransa ve Italya’ya birer hava balonu yapip
teslim etmistir. (Deniz Mecmuasi, 1933).

1900l yularin bagindan itibaren Osmanlt Devleti'nde havaciligin ¢ok biyiik bir
Oneme sahip oldugu her giin gazete sttunlarinda uzun uzun anlatilmaya baglanmustir.
Uzmanlar, havaciliga ve savas balonculuguna 6nem veren devletlerin Ingiliz-Alman ya da bir
Alman-Fransiz savasinda miithis etkisini gosterecegini yaztyorlardi. Hatta bu faaliyetin dehget

verici sonuglart hakkinda abartili yorumlar yapiyorlardi. Osmanlt Devleti, bu yepyeni zanaatt
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ozellikle askeriyede nazari dikkate almistir. (Ordu ve Donanma, 1328/1912). Bat dunyasinda
hava ara¢-gereclerinde meydana gelen gelismeler fark ederek 1909 yilindan itibaren balonlarla
tam olarak ilgilenilmeye baslanmistir. Bunun ilk adimlarindan birisi Berlin Atesemiliteri Enver
Pasanin 26 Eylal 1909 tarihli balon ve balon toplari hakkindaki raporu olmus ve bunlarin
saglanmasi ¢abalarina girisilmistir. Aynt yil icinde Mang’1 havadan gecen Fransiz pilot Bleriot'un
Istanbul’da gosteri yapmasina izin verilmistir. (Ugarol, 1988). Tlk askeri balonun ise 28 May1s
1909 tarihinde Beyoglu’nda Talimhane Meydaninda tecriibesi yapilmistir. Bu askeri balon
basarili bir sekilde ucarak Camlica’nin arkalarindan yere inmistit. (Servet-i Funun, 1324/1908).

1910’da Osmanli Devleti’'nde havacilik ¢alismalar gelistirilerek, bu alanda yeni adimlar
atdmistir. Nitekim bu yilin ik aylarinda balon alimi i¢in Avrupa’ya bir inceleme heyeti
gonderilmistir. Paris’te diizenlenen havacilik konferansina da resmen katilim saglanmistir. 1910
yilinin sonlarinda Turk ordusunda havacilik icin kesin karar verilmistir. Bu karar alinsa da
gerekli para saglanamadigindan hemen baslanamamistir. Sadece Harbiye Nazirt Mahmut
Sevket Pasa, ordudan iki subayt Avrupa’ya atesemiliter olarak géndererek modern ordular
hakkinda incelemeler yapmalarini ve raporlar hazirlamalarini istemistir. Bunun tizerine Paris
Atesemiliteri Fethi Okyar Bey incelemelerinin sonunda Turk ordusu i¢in hava sinifinin énemli
oldugunu hemen balon ve ugaklar satin alinmasi gerektigini bildirmistir. Balon ve ucak satin
alma, pilot yetistirme ve hava tesislerinin yapimi isleriyle ugrasmak tizere, Harbiye Nezareti Fen
Kitalart Mistahkem Mevkiler Genel Miifettisliginin Ikinci Subesine baglt bir Havacilik
Komisyonu kurulmustur. Bu komisyon, Turk ordusunda havaciligin ilk resmi kurulusu
olmustur. Bunun baskanligina havacilik isleriyle ilk giinden beri ugrasan Kurmay Yarbay
Siireyya Bey, tiyeliklerine Yarbay Refik, Binbagt Mehmet Ali, Binbast Sitkt (Tanman) ve Binbast
Ahmet Zeki (Baner) atanmustir. Komisyon tarafindan Avrupa’da havacilikla ilgili incelemeler
yapimis ve makineli hava balonlarinin énemi fark edilerek satin alinmalarina karar verilmistir.

(Ugarol, 1988).

Bu calisma, dokiiman analizi yéntemi kullanarak ¢evrimici kaynaklara bagvurmadan
dogrudan T.C. Cumhurbagkanhgt Devlet Arsivleri, nizamname ve eski esetler gibi birincil
kaynaklara dayanmaktadir. Bunlar calismanin amacina bagli kalarak, degerlendirilerek
sistematik olarak dizenlenmigtir. Osmanlt Ttrkgesi kelimeleri iceren belgelerin ve esetlerin
transkript edilerek yorumlanmasi igin titiz bir ¢alisma yiritilmistir. Bu cercevede ulagilan
sonugclar ortaya konularak degerlendirmelerde bulunulmugtur. Elde edilen bulgular, Osmanh
Devleti’nin hava balonu teknolojisini benimseme ¢abalarint ve bu alandaki gelismeleri daha iyi

anlamamizi saglamustir. Bu yontyle ¢alismanin hava balonlarinin tarihi gelisimi ve Osmanlt
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Devleti'nde kullanilmaya baslamasina yonelik olarak literatire katkida bulunmast

umulmaktadir.

2. HAVA BALONUNUN OZELLIKLERI

Hava balonunun 6neminin fark edilmesi tizerine 6zellikle Almanya tarafindan hizla ve
cesitli modellerde ingalarina baglanmisti. Hava balonu genel surette motorlu olarak ¢ gesit
yapilmustt. Birincisinde tamamen sert ingaat malzemeleri kullanilirdi, 6zellikle Alman hava
balonu zeplinler bu cinstendi. Balonun gévdesi aliiminyumdan olup ¢ubuklarla bir iskeletin
lzerine uzunlamasina Ortlisii gecirilir ve icerisine gaz doldurulan on yedi ufak balon
yerlestirilirdi. Gazli ufak balonlardan biri firtina veya mermi etkisiyle patlasa da digerleri balonu
havada tutabilirdi. Hava balonunun sandali, aliminyumdan sert malzemeyle gévdeye bagl
oldugundan cesitli istikametlerden gelen dis etkilere karst koruyup havay: kolaylikla balonun
icine yayarak mesafe kat edebilirdi. Sert malzemeyle imal edilip balon gévdesinin uzunlamasina
yapilmast nedeniyle her yerde durdurulamazdi. 1907°de yapilan zeplinin uzunlugu 128 m,
gbvdesinin genisligi 11 m olup ucar kanatli dort pervaneyle hareket eden balon sandalt 11 kisi
alabilirdi. Cikabildigi en fazla yikseklik 2.000 m ve yaptig1 seferlerde havada 7 saat kadar
kalabilmisti. Hava balonlarindan ikincisi yumusak malzemeyle yapilmis, gévdesinin yalniz
cemberleri tahta, diger kisimlar1 yumusak malzemeyle imal edilmis ve sandali gévdeyle tam
birlesik olmayip madeni tellerle baglanmisti. Almanya’da Binbasi Parsevalin yaptigi hava
balonu bu cinstendi. 1907’de imal edilen Parseval hava balonunun uzunlugu 50 m, genisligi 8,5
m olup icinde iki ufak balonu vard:i. Dért kanath bir pervaneyle hareket eden hava balonu
sandali, 4 kisi alip strati saniyede 10 metreydi. Ulasabilecegi en fazla yikseklik 150 m olup
yaptigt seferlerde 1.000 m kadar havaya ¢tkmis ve havada 3 saat kadar kalabilmisti. Parseval’in
her yerde imali kolay olsa da hizhi olmayip fazla yolcu ve malzemeler taginamadigindan uzun
stre kullanllamamisti. Hava balonlarinin ti¢iinciist, oldukea basarili olup bunda diger iki ¢esit
hava balonunun 6zellikleri toplanmaya calisilmistt. Bunda gdvdenin 6rtiiden baska biitiin
parcalari sert malzemeli ise de sandali gbvdeye tam bagli olmayip madeni tellerle birlestirilmisti.
Bu cinsten La Patrie hava balonu kismen sert malzemeli balonlardan olmustu. Bu balonun
uzunlugu 60 m, genisligi 10 m, boyu 3 m olup iginde bir ufak balona sahipti. Tkiser kanatli iki
pervane ile hareket edip icindeki sandal 4: 6 kisi alabilirdi. Stirati saniyede 3 m, ulasabilecegi en
fazla yiikseklik ise 150 m olup yapug seferlerde 1.280 m kadar gitmis ve havada 7 saat kadar
kalabilmisti. (Servet-i Finun, 1328/1912).

Hava balonunda gorevli sayist biyiikligiine gére degisse de genellikle 2 ya da 8 kisi
olurdu. Bir balonda, en az bir siivariyle makinistin bulunmasi gerekirdi. Buytk balonda bir

stvari, dimenci, makinist ve kesif zabiti, daha biytk balonda ise bir stvari, diimenci, seyir
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memuru, muavinle 2 makinist gérev alirdi. Stivari, makinenin isleyisini ve diizgiin bir sekilde
calismasint kontrol ederdi. Gorevlilerin bu ise elverisli olmadiklarini distiniirse bir rapor
hazirlayarak islerine son verebilirdi. Hava balonunun makinesi, makinistin kontrolii altinda
calisirdl. Makineci, makinenin hareketlerinden ve bakimindan sorumlu oluyordu. Hava
balonunda tayfalarin gérevleri icin de Almanya’da bir talimatname hazirlanarak diizen icinde
olmalarina dikkat edilmisti. (Seferiye Nizamnamesi, 1332/1912).

Hava balonu, seyir zabitinin emriyle hazirliklarini tamamladiktan sonra yitkselmeye
baslayip harekete gecerdi. Yikseldik¢e riizgarin hizt daima degistiginden makinelerin sorun
yasamamasi i¢in hava balonunun her zaman diizenli ve giicli ¢alismast gerekirdi. Kara tizerinde
ve arazi goruliirken seyir etmek kolayd, ¢inkd haritada belirli bir noktaya yénelerek daima yon
bulunabilirdi. Ancak, bulut veya sis sebebiyle arazi gorillmedigi zaman ve 6zellikle denizde seyir
etmek ¢ok zordu. Béyle durumlarda hava balonunun seyir yolunun belitlenmesi icin dikkat
edilmesi gereken bazi durumlar vards; balonun seyir memuru, bulutlarin icinden veya tstiinden
gecerken riizgarin yoniine gore ne kadar act ile seyir edecegine daha 6énceden karar vermeliydi.
Seyir sirasinda her saatte bir defa balonun tam yerini belirlemek i¢in asagtya dogru inilmeliydi.
Her inis sirasinda riizgarin ve stiratin degismesinden dolay: seyitlerde meydana gelen degisikligi
duzeltmek tizere yeni bir yon belirleyip yola devam edilmeliydi. Sahil veya filo gériiniiyor olsa
da kesif yapmak icin yakin mesafelerde hava balonlari kullamilabilirdi. Seyir yént dogru bir
sckilde degilse, olduk¢a yukarilarda ve uzun mesafelerde kesif yapabilmek i¢in sorunsuz bir
seyti muhafaza etmek kolay degildi. Bu durumdaki hava balonu icin bitin gérevlilerin
gozlemlerine miiracaat edilirdi.

Hava balonu, seyir sirasinda stiratine ve sekline gére kendi yaptigr riizgardan dolay
havadan bir direnis gérebilirdi. Makine durdugu zaman balonun biitiin hareketi riizgara bagh
kalird1. Balonun siiratinin saglanmast, seklinin muhafazasina bagliyds, bu da madeni ¢cubuklara
veya Ozel olarak Uretilen baloncuklara seyir sirasinda hava doldurmakla oluyordu. Almanya,
Fransa ve Ingiltere’de bu iki malzemeyi savasta kullanabilmek icin bazi denemeler yapilmusti.
Elde edilmek istenilen neticeler; hava balonunun daha saglam ve dayanikhi olmasi, daha
yukseklerde siddetli riizgarlarda uzun seyir edebilmesi, ylksekligini seri ve araliksiz
degistirebilmesi, belitli ve uzak noktalara gidebilmesi, istenilen her yere inebilmesi, her yerde
doldurularak hazirlanabilmesi ve nakledilebilmesiydi. Hava balonuyla 7, 8 saat seyir, 31,3 mil
strat temin ediliyor, zorunlu olarak 1.300 m kadar yiikseklige cikilabiliyordu. Sadece, bir
tecriibe strasinda zorunlu oldugu icin 2.000 m kadar yiikseklige ulagilabilmisti. Almanya ve
Fransa’da hava balonlarinin daha 6nce hazirlanmamis olan mevkilere de inebildigi gérilmusti.

Ayrica, abluka filosunun veya limanda yatan bir filonun tepesinde gorinmekle bile
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asagidakilerin manevi glctinid hayli sarsintiya ugratabilirdi. Hava balonunun cephaneleri
yukaridan atip hedefe isabet ettirmesi ihtimali ise uzakliga bagl oluyordu.(Balonlar ve Hava
Makineli Gemiler, 1325/1909).

Zeplin hava balonunun bazt boliimleri madeni olup birbirine baglt olmadig1 igin
ayrilabiliyordu. Béylece, balonun gazla dolu olan parcalart sokilerek istenilen yerlere
gotirilebilirdi. Zeplin hava balonu, basta 1.000 ile 2.000 m kadar yukari dogru ¢ikabilmisti. 80,
90 ve 110 beygir kuvvetinde benzin makinelerinin kullanilmasiyla bitlikte stirati de 11.000 ile
15.000 m kadar artirdmisti. Zeplin hava balonundan bir siire sadece 32,5 mil siirat elde
edilebilse de makine kuvvetinin gelismesine baglt olarak artirilmaya baslanmistt. Seyir siiresi ise
basta 10, 12 saat olmus, daha sonra bu siire 48 saate kadar uzatilabilmisti. Riizgarin stirati
ginden giline ve hatta saatten saate degistigi icin hava balonunun yiiksekliginde de buna gére
degisiklikler oluyordu. Almanya’da yapilan rasat kayitlarina gére stirat havada 500 m yiikseklige
kadar siddetli, 2.000 metreye kadar daha yavas oluyor, 3.000 metreden sonra yine siddetli bir
sekilde degisiklik gésteriyordu. 500 m yiikseklikte 9 mil ve 3.000 metrede 11,5 mil oluyordu ki
bu stiratte 9 x 3.200= 32.400 ve 11,5 x 3.200= 41,400 mil ediyordu. Miralay Ranar tarafindan
yapilan tecribelere gére deniz tizerinde 300 m yitkseklikte esen riizgarla 22 ile 33 mil strat
olabilirdi. Hava balonunun donanmanin isine yarayabilmesi, daha hizli bir seyre sahip olmasina
bagliyds, ancak 32,5 milden hizli strat yapilabilmesi hemen miimkin olmamusti. Bir siire sonra
hava balonu, genellikle 254 m yiiksekliklerde seyir ettirilmisti. Hava balonu zamanla sakin bir
havada saatte 24,6 mil stratle 8 saat seyir edebilmeye baslamisti. Hareket sahasi, riizgarin yoni
ve stratine bagl olarak bu stre degisebilirdi. Uzun mesafeler icin bu seyitler tabi olarak kolay
tahmin edilemezdi. Sadece, Almanya’da seyir sirasinda makinelerin yalniz biri ¢alistirilarak iki
makine ile 20 saatlik bir seyir yapildigi bildirilmisti. (Balonlar ve Hava Makineli Gemiler,
1325/1909).

3. HAVA BALONLARININ HAVACILIK TARIHI

3.1 Hava Balonunun Savaglarda Kullanilmasi

Hava balonunun, askeri glictintin fark edilmesi tizerine kara kadar deniz kuvvetlerinde
de faydalanilmaya baslamisti. Sadece gerek ordu ve gerekse donanmaya hizmet edebilmesi i¢in
hava balonunda; uzun seferler yapabilme kabiliyeti, her zaman emniyetli ve kontrollii ¢calismast,
oldukea fazla ytkseklere c¢ikabilme giiciine dikkat edilmeliydi. Hava balonunun tam bir is

gorebilmesi icin esen rlzgardan daha fazla siirate sahip olmaliydi. Denizlerde daha hareketli
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hava oldugu i¢in deniz hava balonu karadakilere gére ¢ok hizli bir sekilde seyir edebilmeliydi.
Stirati miimkiin oldugu kadar artirmak icin balonun makinesinin kuvvetli olmasi gerekiyordu.
Makine kuvvetli olduk¢a, hacim ve agirligt da artiyordu. Hava balonunun hareketleri; yiik,
rlzgarin yonl ve siratine tabi olurdu. Ruzgarin yéniyle balonun siirati sabitti, ayrica balon
hareket ettigi noktaya geri dondiigiinden hareket sahasi riizgarin siirati azaldik¢a artardi. Bu
durum, sakin havada daire sekline girerdi, zellikle balonun siirati azaltilirsa daire kiigtlirdi.
Denizde bir hava balonu diisman hatlarina girmekle hemen tehlikeye diismis olmazdi. Stratli
kruvazoérler ve torpidobotlar hava balonunu takip edebilse de balon derhal seyir yoniini rizgar
yoniinde degistirerek ates menzilinden ¢ikabilirdi. (Stileyman Pertev, 1311/1893).

Deniz hava balonundan, kesif hizmetlerinde yararlaniabilecegi gibi disman
mevkilerini, sahil istthkamlarini tahrip etmekte de kullamilabilirdi. Savas sirasinda karadan
digsmanin durumu hakkinda bilgi sahibi olunamiyorsa hava balonuyla uzun mesafelere kisa
zamanda gidilebileceginden kesif ve haberlesme sirasinda faydalamilabilirdi. Hava balonunda,
bir iletisim aract kullaniarak iletilmesi gereken habetler zamaninda nakledilebilirdi. Seyir
sirasinda, hava balonunun algalmasi rasat yapilmasina mani olmuyordu. Bulundugu noktadaki
gecerli alan rasat edilebilir, digman mevkilerine dogru iletlenip liman gibi noktalar
kesfedilebilirdi. Hava balonunun yukari cikarak rasat yapabilme giicii, rlzgarin siratiyle
havanin acikligina bagl olsa da kara ve deniz kesiflerinde askeri hizmete baglt olarak balondan
¢ok fazlaydi. Béylece bu arag, harp hizmetini de ifa edebilirdi. (Muharebe Arabasi, Tayyare,
Topguluk ve Zirhli Maddeler Hakkinda Bilinmesi ve Efrada Ogretilmesi Lazim Gelen
Malumat, 1927).

Deniz hava balonu, gece kesif yapmak ve bir abluka filosunu limandan takip etmek
gibi hizmetler icin algakta seyir etmeliydi. Clinkd, gece serbest balon tecriibelerinde gérildigi
gibi hava balonunun giindiiz vaktinde daha asagida seyir etmesi, diismana gozitkmemesi,
makine glriltiisinin dalga giriltisiinde kaybolmast miimkiindi. Bir kursun veya sarapnel
pargast hava balonuna ¢ok biylik zararlar vermiyordu. Kursun makineye isabet ederek onu
isten distirse de hava balonu, serbest bir balon gibi idare edilebilirdi. Ancak mermiler,
dogrudan balona isabet ederse onu vazifesinden cikarabilirdi. Hava balonunun zarara
ugramamast 6zellikle hizlt bir sekilde yukselmesine bagliydi. (BOA, Y.PRK.M, 4/18-1-1).

Deniz hava balonunun makinesi, seyir esnasinda bir kazaya ugradiginda hava misaitse
ve sahile yakin bir yerde ise karaya yanasabilirdi. Ancak, bir kaza sebebiyle ana gemiyi
bulamamasi veya yanina gidememesi gibi durumlardan dolay1 denizede inebilirdi. Bu nedenle
hava balonu arabasinin tekne gibi omurgali ve dimenli olmas1 gerekiyordu. Boylece, deniz ¢ok

dalgalt olmadig1 zaman sinirlt bir siire icin kendi kendine seyir edebilir veya yedege cekilebilirdi.
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Balonun havada emniyetle seyrini temin etmek icin makinesi her zaman giicli olmaliydi.
Yiiksekliklerde riizgar siddetli estiginde hava balonlart miimkiin mertebe az yiiksekliklerde seyir
edebilirdi. Ozellikle, yiiksekligi artirabilmek icin fazlastyla gaz ve yakit ihtiyact oldugundan
bunlarin yikd balonun agithgini artirabiliyordu. Riizgara kars: gidilirken ise miimkiin oldugu
kadar alcaktan seyir yapilabilirdi. Hava balonunun, sahil istikametiyle limanlar1 kesfedebilmesi
ya da asaglya malzeme ya da isaret atmak gibi hizmetleri sirasinda bir kazaya ugramasi
durumunda ates menzilinden hizla yitkseklere ¢ikilabilirdi. Kursun ve sarapnel atesine karsi
hava balonunun 2.000 metreye ¢tkmast giivenligini saglayabilirdi. Bunun igin yolcu sayist
azaltilarak giiclin arttirilabilecegi gibi az yiiksekliklerde seyir edilebilmesi icin kii¢iik bir balon
ile valfte kullandabilirdi. 1902°de Almanya’nin Baltik sahil manevrasinda hava balonlari1 31 km
mesafeden bir diisman miifrezesinin yaklasmakta oldugunu haber verip uyarmusti. Saatte 32,5
mil stiratle seyir eden bir hava balonu en muhalif havada 15 mil siiratte seyir eden bir harp
gemisiyle ile kruvazoér filosunu takip edebilse de torpido filosunu izleyemedi. Sakin havalarda
32,5 mil stratle hemen hemen her sinif filonun tepesinden ayrilmayabilirdi, sadece hava
balonunun siddetli firtinalarda hazirlanip sevk edilmesi zordu. Hava balonunun ugusa
hazirlanarak nakledilebilmesi i¢in hacim ve sekil bakimindan filoda Sekil 4’te oldugu gibi ayri
bir balon gemisi olmaliydi. Balon gemisi olmadiginda sahilde bir noktadan hava balonunu agiga
gotirmek de mimkindd. Hava balonuyla gece kesfi yapmak, filolart gézleyerek torpido
htcumlarint kontrol veya idare etmek tecribeye bagliydi. Sadece sevk edilmeden &nce
yukseklerde rizgarin yoni ve siddetini 6grenmek icin barometre ve acrometre gibi aletlere
sahip balonlar ucurularak bunlarin isaretleri agagidan okunabilirdi. (Tayyare Cemiyeti

Mecmuast, 1341/1925).

Sekil 4. Hava balonlar: icin i3el olarak insa edilpis gemi (Tayyare Cemiyeti Mecmuass, 1341/ 1925)

3.2, Alman Deniz Balonlari
Havacilikta yasanan gelismeler ve yapilan tecriibelerden elde edilen énemli sonuglar

bityiik devletlerin nazar-i dikkatini cekmisti. Basta Almanya olmak tizere Fransa, Italya, Rusya,
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Japonya gibi devletler tedarik ettikleri cesitli sistemlerdeki ucak ve hava balonlariyla tecriibelere
baslamisti. Hava balonlarinin insasinda 6zellikle Almanya diger devletlerle kiyas edilemeyecek
derecede ilerlemisti. Avrupalt devletler arasinda ugaklar konusunda Almanya’nin en biyiik
rakibi ise Fransa olarak kabul edilmisti. Almanya sahillerinde cogunlukla firtina ve riizgarlar
etkili oldugundan Bahriye Nezareti tarafindan ucaklardan daha ¢ok hava balonlarina 6nem
verilmisti. Bunun en biiytik kanitt 3 Mayis 1913 tarihli bahriye biitcesine ek olarak bazi kurallar
dairesinde harcanmak tizere 50 milyon Mark tahsis edilmisti. Bu biitgeye gére hava filosu
tedariki ile karada 6zel yerlerin insaatt 32, devr-i cark ile levazim masraflart 12, miirettebat
tahsisati ise 6 milyon Mark’tt. Boylece 1918’de tamamlanmak tizere 10 hava balonuyla 50
ucagin ingaatina baslanmis ve gedikli, kiigiik (¢avus onbasi) zabitanla neferlerinden olusan
1.452 kisilik bir kadro hazirlanmisti. Ayrica hava filosuyla ilgili biitiin konular hakkinda
Berlin’de Bahriye Nezaretine bagh 6zel bir sube agilmistr. (BOA, DH.ID, 191/51).

Almanya, hava balonlarinin sayisiun artmasina baglt olarak askeri diizenlemelere
ihtiya¢ duymustu. 1913°de Almanya’da her biri dort seyyar ve bir ihtiyat olmak tizere beser
balondan olusan iki filo ile ikiser bélikten olusuyordu. Birinci hava balonu béligi Berlin
Johannisthal’de, digeri ise Hamburg Fuhisbiittel’deki hava meydaninda kurulmustu. Bunlar
sivil havacilik tecriibe meydanlart olup Bahriye Nezareti tarafindan hava balonlarin
yerlestirmek tzere 6zel sundurmalar kiralanmistt. Hava meydanlarinin her ikisi de gegici
meydan olup Bahriye Nezareti tarafindan daimi merkezlerin ingaatt tamamlanincaya kadar
balonlar ve gorevliler burada kalmisti. Daimi hava meydanlarindan biri Kuzey denizinde
bulunan Cuxhaven limant ¢evresinde Nordholz mevkiinde insa edilmeye baglanmis ve 1913
senesi sonunda tamamlanacag: bildirilmisti. Tkinci bir merkezin insast da kabul edilerek Baltik
Denizinde yapilmasina karar verilmisti. Meydanlarda hava balonlarina mahsus sundurmalar,
riizgarin yonine gore balonun giris ve ¢tkisint kolaylagtirmak tizere hazirlanirdi. Ayrica yedek
balonlar i¢in sabit oldugu kadar seyyar sundurmalar bulunurdu. (DTA, 1. Daire, 51/10a).

18 Mayts 1913 tarihinde Almanya’da hava balonlart ve malzemelerinin tedarik
edilebilmesi i¢in 35 milyon Mark tahsis edilmisti. Sabit sundurma malzemeleri, benzin depolart,
mirettebat kislalari, hava gazhaneleri, elektrik ve tamirathanenin bedeli 14 milyon; devr-i cark,
tamirat ve gecici sundurmalarin ise 10 milyon Mark’ti. On tane hava balonu malzemelerinin
bedeli ise toplam 11 milyon Mark’tt. Hava balonlarinin hizmet stireleri doért sene olarak
belirlenmisti. 1913’de Almanya Donanmasinin biri teslim edilip bir senedir hizmette olan,
digeri ise bir aya kadar teslim edilecek iki adet hava balonu vardi. Bunlarin her ikisi de
Friedrichshafen sehrine yakin Bodenseekreis’teki Zeplin tezgahlarinda insa edilmisti. Zeplin

sistemi hava balonu, gerek siiratte seyir mesafesinin fazlalig1 ve gerekse mitkemmel dayaniklilik,
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emniyet ve dengeye sahip olmast nedeniyle diger sistemlere Gstlnlitk gostermisti. Almanya’da
zeplin sisteminden baska Schiitte-Lanz, Parseval ve A.L.V.Y olarak {i¢ ¢esit hava balonu daha
bulunuyordu. Bu ¢l icin de ayrt ayri tezgahlar yapilmistt. 1911°den beri Bahriye Nezareti
Zeplin fabrikast tarafindan insa edilen Augusta, Victoria ve Hansa ile tecriibeler yapmak tizere
Erkan-1 Harbiye Nezaretinden olusan bir komisyon kurmustu. Bu tecriibelerin sonucu
komisyonun verdigi raporu miteakiben bahriye nazirinin dogrudan katildigi seferlerdeki

bagarilarla onaylanmisti. (DTA, 1. Daire, 51/10b).

3.2.1. L1ve L2 Hava Balonlarinin Ozellikleri

1912’de Almanya’da zeplin tezgahlarinda yaklasik 1 milyon Mark karsihginda L1 isimli
hava balonu inga edilmisti. L1 hava balonundan firtinali havalarda Johannisthal’dan
Hamburg’a, Hamburg’dan deniz agir1 Helgoland adasina ve tekrar Hamburg’dan Baltk
cevresine dogru yapilan seyitlerde mitkemmel sonuglar elde edilmisti. Berlin civarindaki
Johannisthal Hava Meydaninda bulunan bu hava balonu Bahriye Merkezinin
tamamlanmasindan sonra buraya getirilecek ve yerine L2 balonu génderilecekti.

L1’in gorevli ve askerleri 100 kisiden olusup yakinda teslim edilecekti. Tkinci hava
balonu L2’ nin mirettebat: dahi simdiden belirlenmeye baslamistt. Ayrica L1 hava balonundaki
gorevliler hava seyri konusunda iyi bir sekilde deneyim kazandiktan sonra L2 balonunda
hizmete alinacakt1.

L1 hava balonunun uzunlugu 162 m, genisligi 162 m, alim hacmi 23.000 m? ve U¢
motorun her biri 150 beygir kuvvetindeydi. Hava balonu, iki gondolla techiz edilip kumandanin
yeri 6n kamarada bulunuyordu. Cesitli zamanlarda yapilan tecritbelerde L1 saatte 75 km azami
saatle seyir elde etmisti. L2 hava balonunun uzunlugu ise 165 m, genisligi 14,9 m, icine aldig1
hacim 27.100 m3, hareket kuvveti dort tane olup her biri 200 beygirdi. Iyi sistemde motorun
saatte azami stirati 95 km ve seyir stiresi ise 72 saatti.

L1 hava balonu miirettebaty; iki zabit, bir ser-dimen, dért cavus onbast, iki telsiz
telgrafci (giivertede), bir zabit ve Gi¢ cavus onbasi (makineci), dért topcu gedikli cavus olmak
lzere toplam on yedi kisiden olusuyordu. Hava balonu stivariliginde ise kolagast Hanne gérev
yaptyordu. L2 hava balonunun gliverte miirettebaty; iki giiverte zabiti, bir serdiimen, dért topgu
cavus ile onbagi ve dort gedikli kiictik zabit (¢avus ve onbasi) toplam on bir kisiydi. Makine
mirettebatinda ise bir makine zabiti, bir makine gediklisi, iki telsiz telgraf cavusu, dort cavus
onbast olup toplam sekiz kisi gérev yapiyordu. Béylece L2 hava balonunda toplam gérevli

sayist ise on dokuzdu.
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L1 iki seri atesli top, bir telsiz-telgraf, bir havai torpil tertibati ve hava fotograf
makinesiyle techiz edilmisti. Toplar, balonun yukarisinda 6zel olarak inga edilen 6niinde ve
arkasinda bulunan platformlarin tizerine yerlestirilmisti. Oncelikle Bahriye Nezareti tarafindan
tecribe edilen bir 6zel nisangdh ve mesafe aleti sayesinde hava balonundan 2.000 m
yitkseklikten 20 m genisliginde bir daire igine atilan torpillerin tamami hedefe isabet etmisti.
(DTA, 1. Daire, 51/10b).

L2 hava balonu, Friedrichshafen sehrine yakin Zeplin fabrikasinda insa edilmisti. 1.2,
Zeplin fabrikasinda inga edilen hava balonlarinin en blytgi oldugundan 6zellikleri ve teghizatt
bakimindan énemli degisiklikler gecirmisti.

L1 balonunda iki gondol (kamara), .2’de ti¢ kamara olup bunlardan ortada ve arkada
olanlara motorlarla diger makineler yerlestirilmis, pruvadaki G¢linciist ise kumandana tahsis
edilmisti. Kamaralarin arasindaki képrii de balonun altindan kaldirilarak icinden gecirilmisti.

L2 hava balonunun ingasinin tamamlanmasindan sonra Ll’in yerine Berlin
istasyonunda gorevlendirilmis ve L.1’de Hamburg’da Cuxhaven istasyonuna alinmisti. L2 hava
balonu, arka arkaya Berlin’den Kil, Hamburg, Helgoland, Cuxhaven, Danzig, Wilhelmshaven
limanlarina seferler yapmis ve en riizgarlt havalarda bile hicbir ariza gdstermemisti. Bu balona
etkili sistemde seri atesli iki top, yukart taraflarinda bulunan 6zel platformlara yerlestirilmisti.

Berlin Sefareti Atesenevali Selahaddin Efendinin 30 Agustos 1913 tarihinde
gonderdigi yaztya gére Almanya’nin sahip oldugu on zeplin sisteminde hava balonunun i¢ine
aldigr toplam hacim 17.800 ile 22.000 m? arasinda ve 22.16 saniyelik strati olup tam
gerceveliydi. Tam cergeveli dort adet Schiitte-Lanz sisteminde balonda toplam hacim 20.000
m?, saniyede metre strati 19, 7 olup bunlar da tam ¢ergeveliydi. Dort adet Parseval sisteminde
hava balonu ise hacim 7.200 ile 11.000 m? arasinda olup saniyede 16, 180 m strati vard: ve
yarim cer¢eveye sahipti. Fransa’nin ise bir adet Spiess sisteminde hava balonu olup heniiz
tecriibeleri yapiliyordu. Italya’nin iki adet Parseval sisteminde hava balonu ise hacim 10.000 ile
12.000 m3 olup 16-18 saniyelik siirate sahipti. Avusturya’nin bir Parseval sistemindeki hava
balonu 8.200 m3 hacim de olup 17 saniyelik strati vardi. Rusya’da ti¢ adet Parseval sisteminde
hava balonu hacim 7.000 ile 10.000 m3 arasinda olup 16 ile 18 saniye arasinda stirati
bulunuyordu. Japonya’nin ise bir adet Parseval sistemi hava balonu 8.000 m3 olup 18,4 saniyelik

stirate sahipti. Ingiltere’nin heniiz hava balonu bulunmuyordu. (DTA, 1. Daire, 51/10c).

3.3. Osmanli Devleti’nin PL 9 Hava Balonu
19. ytizyilda Osmanl Devleti’nde askeri havaciligin ¢ok buiyiik bir 6neme sahip oldugu

herglin gazete sttunlarinda uzun uzun anlatilmaya baslamist. Uzmanlar, ucak ve hava
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balonlatina 6nem veren devletlerin ctkabilecek bir dinya savaginda miithis bir basart
gostereceklerini yazyordu. Hatta bu konu hakkinda abartili yorumlar dahi yapiliyordu. Ancak
askeri havacihigin tam olarak savasa etkileri ilk defa Trablusgarp Savasr’nda Ggrenilmisti.
Osmanli-Ttalyan Savasinda Italya, ilk defa havadan saldirilarda bulunmustu. Bu savagtan sonra
Osmanli cografyast da nazart dikkate alinarak hava kesif hizmetinin faydalari ortaya ¢ikmist.
Osmanlt Devleti'nde hava balonlari, sahil istihkdmlarinin miidafaasinda c¢ok fazla ise
yarayabilir, telsiz, telgraf, telefonla gbzlem ve kesifler konusunda emir alip vermek igin
baskumandanla dogrudan dogruya goriisebilmenin en kestirme yolu olabilirdi. Bu konular esas
alinarak Osmanl Devleti'nde de hava balonlariyla ilgili bazi calismalar yapidmistt. (Ali Galib,
1339/1923).

1908’de Belcika’da Mithendisler Cemiyeti tarafindan bir konferans diizenlenmisti.
Osmanlt Devleti adina bu konferansa Bahriye Mirlivast Hikmet Pasa’da katilmis ve balonlarin
6nemi hakkinda bilgi sahibi olmustu. Hikmet Pasa, Belcika prensinin de araciligiyla balon
sitketleriyle gorusmelerde bulunmustu. (BOA, Y.A.HUS, 521/154). Avrupa’da balonlatla ilgili
bu incelemelerden sonra 1912°de fabrikatér Alfred Taylor, Osmanli Devleti’'ne iretimini
yaptigl balonlar hakkinda bir yazi géndermisti. Taylor, bu yazisinda balonlarin satin alinmasi
durumunda kullanimlarina dair uzmanlar konusunda yardimet olabileceginden bahsetmisti.
(BOA, HR.SFR3, 656/1-8).

1900’14 yullardan itibaren Bulgaristan, Balonculuk egitimi almalart amactyla Rusya’ya
zabitler gdnderiyordu. Bu zabitler egitimlerini tamamlayip Bulgaristan’a geri dondiikten sonra
sahilde balon tecriibelerinde bulunuyordu. Bir stire sonra Bulgaristan Harbiye Nezareti
tarafindan bir yiizbast kumandasinda Sofya’daki simendifer taburunda bir baloncu takimi tegkil
edilmisti. (BOA, Y.MTV, 287/22). Ozellikle Balkan Savaslarinda Bulgaristan bu baloncu
takimint Edirne’ye saldirilar sirasinda birkag defa kullanmigti. Osmanlt Devleti, Bulgaristan’in
saldirgan tavirlarindan dolayt Edirne’de giivenligin saglanabilmesi amaciyla balonlarla ilgili
incelemelere bagladi. Osmanli Devleti tarafindan askeri amaglarla kullanian ilk zeplin yere
halatla baglanarak ugurulan sabit Edirne balonu olmustu. Bu zeplin, Edirne’nin savunmasinda
havadan gbzlem yapmak icin satin alinmisti. (Yalcin, 2021).

Balonlarla ilgili en 6nemli ¢alisma ise 1913°de Berlin Atesenevali Selahattin Efendinin
L1 ve L2 hava balonlanyla ilgili yaptigt incelemeler olmustu. Bu incelemeler sonucunda
Almanya’dan hava balonu satin alinmasina karar verilmisti. Stireyya (Ilmen), Mehmet Ali Bey,
Nuri ve Fuat Beylerden olusturulan askeri heyet Berlin’de Parseval Fabrikast balonlarint
kullanarak dogrudan denemeler yapmisti. Parseval balonu toplam 2 milyon 749 bin 600 kurus

olup ylzde alti faizli taksitle 6denebilirdi. (BOA, AMKT.MHM, 743/9, 1331/1913). Askeri
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heyet, sirketin tekliflerini kabul ederek 16 Haziran 1913 tarihinde PL9 balonu satin alinip
Istanbul’a getirilmisti. (BOA, BEO, 4250/318708). P19 balonu ilk ugusunu 5 Agustos 1913’de
Yesilkéy’de yapmisti. 50 beygirlik motoru olan 2 ton agirliginda ve 2.400 m3 hacim deki balon,
48 m uzunlugunda ve 1.200 m yiikseklikte saatte 41 km hizla ugabilmisti. Ogleden sonra kaptan
Hackstetter, Tegmen Sakir, baloncu Yiizbast Feyzi, bahriye makine Tegmeni Murat ve Alman
makinist Fletz ile de bir saat kadar siiten ugus yapmusti. (Orbay, 2009). PL9 balonunun biitlin
kontrolleri ve muayenesinde Tkinci Balon Taburundan Balon Kumandani Yiizbast Fon dé
Bezer gorev yapmistt. Bezer’e balonlarla ilgili biitiin hizmet ve yardimlarindan dolayr besinci
riitbeden bir mecidi nisan verilmisti. (1. TAL, 483/13, 1331/1913).

Osmanli Devleti’'nin hava balonlariyla ilgili gériismelerinden biri de 1914°te
Ingiltere’de Estonyali Miihendis Mr. Alexandre Liwentaal ile yapilmist. Mr. Liwentaal
tarafindan zeplin balon yapimi ve askeri hava filosu hakkinda bir proje taslagi gonderilmisti.
Asagidaki projesinde hava balonlarinin 6nemi hakkinda bilgiler vererek Osmanlt hava giici i¢in
calisabilecegini bildiriyordu.

“Avrupa’da Almanya ve Fransa basta olmak iizere hava balonlar: biiyiik bir dneme sabiptir. Bu
konuda benim distadim ve dostum Kont Ferdinand Zeppelin olmustnr. Hava balonlar: sizerine elde edilen
bagarils sonuglar, onun yilmaz, enerjisi, bilgeligi, dehast ve azminin eseridir. Sir Percy Scott'un son agiklamalar:
ve uyandsrdgs yogun duygu yarimmn savag silabinmn dogasinz ve Gnemini agiklama avantajima sahiptir. En giighi
silah top mu, torpido mu yoksa hava bombast m olacaktr, seklinde bir soru varder. Darbelerinin hareketliligi,

yarapt, kesinligi, giicii, etkisi ve ekipmant dikRate alinarak yapilan ciddi bir arastirmaya gore bava bombasa
yarmn en ghicli silabidir. 2500 metre yiikselikten 500 kilo dinamitli bes bomba 15 metrelife daire icinde
birakaldiginda bunun miithis sonuglar: goriilecektir. (HR.SFR3, 707/67-1, 1914).

Almanya, hava limanlarm: dikkatli bir sekilde organize edip donatmus ve olaganiistii sekilde
aydmiatyuster. Hatta Kont Zeppelin bizzat Cuxchaven'dan Londra’ya bir gece yolenlngn yapmustir. Osmant
Devleti hava iistiinliigiinii Almanya, Ingiltere ve Rusya dismdaki herhangi bir devletten cok kolay bir sekilde
elde edebilir. Bir yildan daba kusa siirede saglayabilecedi hava distiintiigii Osmants igin bengeri goriilmenmis bir
askeri ve siyasi oneme sabiptir.

Size bavactlikla ilgili sabit bava balonlarmdaki uzun deneyimlerimi sunmafk istiyorum. Tiirk hava
Silosunu Alman filosu ile Ingiliz filosunun birlesik hatlar: iigerine organize etmeyi, hava limanlarm
hazerlamays, gerekli okullars agmayr oneriyorum. Bu onemli teklifim icin size asadidaki belgeleri sunnyorum.
(HR.SFR3, 707/67-2, 1914).

Kont Zeppelin tarafindan insa edilen 50.000 metrekiip () kapasiteli 2.000 CP knvvet, saatte
100 krm hiz, 8.000 kg bomba yiikii ve 2.700 ke mengile sabip zeplin insaasmn maliyetine iliskin yaklasik
bir fiyat tabmini vermek gerekirse; komple hangar: 650.000, araglar 150.000, zeplin 2.500.000, gazg cihaze
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900.000, kompresirier ve rezerv siseleri 500.000, hammaddeler 100.000, gaz ile petrol 300.000, diger
parcalar 400.000 ve toplam 5.500.000 dir. Bu maliyet cok daba sonra yeni istasyonlar organize edilirse
degisebilir' (HR.SFR3, 707/67-3, 1914).

Mr. Liwentaaln teklifi hem maddi sorunlar ve hem de Birinci Dinya Savasinin

baslamasiyla uygulamaya gecitilememistir. (HR.SFR3, 707/67-4, 1914).

4. HAVA BALONUNUN SAVAS SIRASINDA ONEMININ AZALMASI

Hava balonu kullanilirken dikkat edilmesi gereken bir¢cok 6nemli konu vardr
Yikseklerde yapilan seyir sirasinda mevkiinin belirlenmesi denize nazaran ¢ok daha gigti.
Diinyanin yuvarlak olmasi ve dénmesinden dolay1 seyir hesaplarini tam ve dogru bir sekilde
yapmakta bilylk zorluklar yasanirdr. Ayrica riizgar, hava balonunun gittigi yonden veya
arkasindan esmedigi zamanlar balon, rizgira baglt olarak striiklenebilirdi. Hava balonu,
yikseldikge yitksek tabakalardaki hava basinct az oldugundan hidrojen gazi genisleyerek fazla
basing yapabilirdi. Bu basing daimi bir kararda tutulmaya calisilirds. Bundan dolayr hidrojen
gazinin yikselme ve tagima kuvveti azalir, yani balon agirlasirdt. Balon, her 100 m yiikseldikce
tagtma kuvvetinden % 1 kaybederdi. Balonda o nispette agitlasir, bundan dolayt dengesini
saglamak ve gazin tagima kuvvetini eski kuvvetinde tutmak Uzere balondan su atilarak
hafifletilirdi. Hava balonunun en fazla ¢ikabilecegi yikseklik daha énce tespit edilir ve fazla
tazyik valflari buna gore ayarlanirdi. Sadece herhangi bir sebeple ¢ok fazla yiikselmek tehlikeli
olup asagiya inmesi giiclesebilirdi. Herhangi bir nedenden dolay1 (bulutlardan kagmak veya bir
dag tzerinden gecmek) tekrar yikselmek gerektiginde veya yagmur ile buz yiziinden balon
agirlastiginda dengede tutmak busbiitiin zotlasirdi. Boylece balon biytk bir tehlike icine
girerdi. Havanin ve balon icinde hidrojen gazinin hararet derecesinin dahi 6nemli etkisi
bulunuyordu. Bundan bagka havanin sicak olmasi gaz1 1sitir, gaz 1sindikea da izafi agithgr azalir
ve balonun yikselme kuvveti artardi. Hava soguk olursa aksi olur, yani yikselme kuvveti
azalirdi. Hararet derecesinin bir derece degismesi yiikselme veya hava icindeki kuvvetini 240
kilo azaltir veya artirirdt. Bu nedenle hava balonu kumandanlari, hararet derecesini daima g6z
oniinde bulundurarak hararetin degismesine gore hareket ederlerdi.

Hava balonu i¢in 6nemli olan bir nokta da yagmur ve balonun zarfi etrafinda meydana
gelen buz tabakasiydt. Bulutlar arasindan gecerken balonun zarfina yapisan rutubet, yiikseldikee
buz tabakasi halini alirdi. Buzun iki zararli noktast vardiy; biri pervaneler calisirken buz
pargalarini savurarak bolimleri deler ve gazin ziyanina sebebiyet vererek balonun yitkselme
kuvvetini azaltir, ikincisi ise agirhigini fazlalastirirds. Aynt sekilde yagmurda yine balonun

agithigint artirirdt. Yagmurun agieligi 3.000 kilo su atmak suretiyle azaltilsa da buzun agirhig
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ancak 6.000 kilo ile telafi edilebilirdi. Gaz bélmelerinde meydana gelecek hasardan dolayt gazin
ziyanindan kaybedilecek agirlikta bundan haricti. Kuvvetli giines ve seyir sirasindaki hava
cereyanlari, yagmurun rutubetini ve verdigi agirligt cabuk giderirse de her yerde kuvvetli giines
1siklart yoktu. Balonun ikinci bir yagmura tutulmasi veya buzlanmast ise hareketinin buisbiitiin
azalmasina ve tehlikeli durumlara neden olurdu.

Simsek ve yildirim zamanlarinda ¢evredeki bulutlar elektrikle dolu olurdu. Her ne
kadar simsek ve yildirim hava balonu icin tehlike teskil etmese de elektrikli ve elektriksiz
bulutlardan uzak durulmaliydi. Buna dikkat edilmezse balonun etrafi buz tutar, béylece gaz
bélimleri delinerek gaz kacirabilirdi. Hatta hidrojen gazt, havanin oksijeni ile birlesince ufak
bir etkiyle alevlenebilecek bir gaz da meydana getirebilirdi. Balon yiikselirken gaz kacirdig
sirada isabet edebilecek yildirim balonu bir anda parcalayip yakabilirdi. Bu tehlike 6zellikle biraz
fazla yikseklere ¢tkmis balonlar i¢in daha ¢ok olurdu. Bunun icin balonlar, firtinali havalarda
daima algaktan gitmelilerdi. Gaz kagirmadigi zaman isabet edecek yildirimlar, hava balonunun
yluzeyinden gecerek arkasindan veya sivri kenarlarindan ctkardi. Ancak helyum gazi kullanilarak
bu tehlikenin 6ntne gecilebilmisti. Hidrojen gazi ile doldurulmus fakat gaz kac¢irmayan hava
balonlarina isabet eden yidirimlarin tehlike teskil etmedigi Birinci Dtnya Savast sirasindaki
tecriibelerle kanitlanmisti. Bu tecriibeler ve 6zellikle yeni kesfedilen helyum gazi ile yapilan
laboratuvar incelemelerinde 3 milyon voltluk elektrik cereyanlari uygulandigi halde ayni
neticeler alinmistt. Hatta tizerinde tecriibe yapilan hava balonlart bezle 6rtili olmalarina
ragmen yiddirima karst glvenli olduklarini géstermislerdi. Hidrojenle doldurulan en son
zeplinler Los Angeles ve R 101 hava balonlartydi. Bundan sonraki hava balonlarinin hepsi
helyum gazi ile doldurulmustu. Béyle olmakla beraber motorlarin yakma yagr olan benzin ve
yaglama yaglarinin tehlikesiz olduklart kabul edilememisti. Yiikseklere ¢itkmak icin veya diger
sebepletle bosaltilarak balonun hafifletilmesi ¢ok tehlikeli oluyordu. Ctnkii balon hafifledigi
zaman mototlar isliyorsa balon bast agagiya diser, bu disme balonun ilerleme kuvvetiyle
yitkselme kuvvetinin merkezi etkilemesinden meydana gelirdi. Bu gibi durumlarda motorlar
zamaninda durdurulamazsa hava balonu bas asag1 dikilir ve kurtarilmas: gii¢ olurdu. En buyiik
tehlike ise hava cereyanlartydi. Bu cereyanlar, 300 metre ytlksekliklere kadar olan hava
tabakasinda bir sessizlik mintikast meydana getirirdi. Hava balonlatiyla firtinalt havalarda 300
metreden yukarida seyredilmemeliydi. Ozellikle uzun siiredir kullanilan balonlar igin bu tehlike
daha buytktt. Bitiin bu sonuglardan hava balonlarinin iyi bir sekilde idaresinin maharetli,
yuksek teknik bilgili ve hizli karar verebilen uzmanlara bagli oldugu anlasilmistt. (Balonlar ve

Makineli Hava Gemileri, 1325/1909).
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Birinci Diinya Savast’'nda Amerika’nin R 33, R 38, R 101 hava balonlar1 biiyiik kazalatla
sorunlara maruz kalmisti. Amerika, bu kazalarin etkisiyle 180.000 m3 hacim de yeni t¢ hava
balonunun planlarint Alman mihendislere hazirlatts. 1929’da Ohio Hikiimetinin arazisi
icindeki Akron sehrindeki Goodyear hava fabrikalarinda ti¢ tane biyitk hava balonunun
ingasina baslandi. Bu ti¢ hava balonundan birincisine Ohio’nun bir sehri olan Akron ismi
verilmisti. Bu balon ilk tecriibe ugusunu 1931°de Ohio’nun kuzey dogu istikametinde yapmis
ve 1932 Eylil ayinda hizmete baglamistt. Bu balonun dizaynt Doktor Arstein adinda bir Alman
miuhendisin kontrold altinda yapilmistt. Bu balon, 40,5 m genisliginde, 184.000 m3 hacim de
olup Graf Zeppelin ve Los Angeles hava balonlarinin yaklasik iki buguk misli biyiik olmustu.
Bunun i¢in hidrojen yerine helyum gazi kullanilmistt. Kendi agirligindan baska 91 tonluk bir
yuki tagtmustt. 400 beygir kuvvetinde en son Maybach’in yiiksek tesitli sekiz motoru vardi. Bu
motor, Alman hava balonlarinda oldugu gibi tekneye asilan gondollara konmamus, kapali
hiicrelere yerlestirilmisti. Boylece, diisecek yildirimlar dolayisiyla motor yaglarinin ates alarak
balonu yakmak tehlikesi azaltilmis, en uzak tehlikeye karsi bile tedbir alinmisti. Motorlarin
yakma yag1 olarak benzine nispetle daha agir alevlenen petrol kullanilmasi da bundan ileri
geliyordu. Bu balonlarda ugaklarla savasabilmek amaciyla on alt1 kii¢iik top, bes veya altt tane
kesif ve avct ucagt vardi. Hava balonu, top ve kesif ucaklarinin mirettebatt toplam ylz yirmi
alt1 zabitle askerden olusuyordu. (Balonlar ve Makineli Hava Gemileri, 1325/1909).

Akron, bir sefer sirasinda New Jersey sahillerinden ¢ok uzak olmayan bir sahada
firtinaya tutularak kaza gecirmisti. Hava balonu, 500 m yiikseklikte Lakehurst’taki merkez
dssiine dogru seyrederken aniden denize saplanmis ve batmistt. Sekiz zabit ile altmus iki nefer
hayatint kaybetmis, ikinci kumandani ile iki nefer kurtulabilmisti. Bu kaza hakkinda yapilan
arastirmalara gore; balonun istikamet diimeni kirilmusti. Tkinci kumandanin raporuna gére de
facia anina kadar balonda her seyin diizen icinde bulundugu bildirilmisti. Buna gére balonun
bir hava cereyant sonucunda denize saplandigi distiniilmistii. Bu felaketi haber alan ] 3 hava
balonu kumandant arkadaslarinin imdadina gitmesine izin verilmesini istemis ve ¢cok ge¢meden
kendisi de ayn1 sekilde bir kazaya ugramisti. Ertesi giin E 9 Fransiz biiytik hava balonu, firtina
yuzinden inerken inisi diizenli olmamis ve balon yere ¢arparak parcalanmisti. Arkasindan bir
Leh balonu gaz kacirdigindan dolayt bir evin damina dismustii. Birinci Diinya savasinda ise
Almanya’nin altmis bir hava balonundan on yedisi diismanin etkisiyle yirmi sekizi karaya
carparak veya denize saplanarak ya da hangarlar icerisinde yanarak infilak etmisti. Bunlardan
altt tanesi de ise yaramadiklarindan kaldirilmisti. Askeri hava balonlarindan bagka General
Nobile’nin kuzey kutbunu kesfe gittigi 19.000 m3 Norge hava balonu 1927 Temmuz ayinda bir

buz kayasina carparak parcalanmis ve icindekiler ayri ayri yerlere digmiislerdi. Bir kismi
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hayatint  kaybetmis, bir kismi da Rus havacilar tarafindan kurtarilmisti. Amerika’nin
Shenandoah hava balonu de 1924 senesinde R. 33 gibi demir direginden koparak hasara
ugramis ve kutup seyahatini yapamamist. Hava balonlarinin, bunca fedakarliklara ve
gelismelere ragmen idatesi giig, tehlikeli ve masrafli olduklarindan ayrica, ¢ok fazla uzman ve
personele ihtiya¢ gosterdiklerinden ilgi azalmaya baslamisti. Ayrica yasanan kazalardan dolayt

hava balonlarina karst giiven ve sempati de sona ermisti. (Deniz Mecmuasi, 1933).

5. TARTISMA ve SONUC

Havalardaki hakimiyetin 6neminin fark edilmesi tizerine kesif yapmak, savaslarda
kullanmak amaciyla 6nce balonlar ve daha sonra ise makineli hava balonlariyla ucaklar
yapilmaya baslamistir. Harp sirasinda diigman mevkilerini, kuvvetlerini, birliklerini, seyir ve
hareketlerini miimkiin oldugu kadar seri ve tam olarak Sgrenilmesi, ¢cok biiyitk bir 6neme
sahiptir. Hava balonlariyla dismanin ¢ok gerisinde bulunan ve digman silahlarinin etkisiyle
karadan halledilemeyen sorunlar ¢éziimlenmistir. Ayrica dismanin yapmaya c¢alisacagi kesiflik
hizmetleri de engellenmistir. Savas sirasinda denizlerde gemiler icin bogazlardan ge¢mek,
abluka, mayin ve bataryalar nedeniyle miimkiin degildir. Ancak hava balonlariyla dogrudan kara
ve deniz tzerinden hedefe dogru hareket edilmistir. Hava balonlari, bir kesif araci olarak
taarruz halinde de bulunmustur. Osmanlt Devleti’'nde bogazlarin énemi nedeniyle her zaman
saldirilarla karst karsiya kalinmistir. Bircok konuda oldugu gibi hava balonlarinda Avrupalt
devletler oldukca geriden takip etmistir. Hava glicinln anlasiimasiyla senelerdir kaybedilen
mesafeyi kazanmak icin hava balonlariyla ilgili incelemelere baslanmistir. Sadece masraflarin
karsilanamamasindan dolayt hizli bir sekilde hava balonlari tedarik edilememistir. Ancak
kaybedilen savaslarin etkisiyle stnrlart koruma altina almak amaciyla Almanya’da Parseval
Fabrikasinda hava balonlari hakkinda incelemeler yapilmis ve PL 9 hava balonu satin alinmigtir.
Sadece PL 9 hava balonu, motorundaki arizadan dolay: kisa siire icinde kullanim dig1 kalmustir.
Bu calisma, dokiiman analizi yontemi kullanarak ¢evrimici kaynaklara basvurmadan dogrudan
arsiv, nizamname ve eski esetler gibi birincil kaynaklara dayanmaktadir. Osmanlt Tiirkeesi
kelimeleri iceren belgelerin ve eserlerin yorumlanmast igin titiz bir calisma yiiriitilmiistr.

Osmanlt Devleti’nin son dénemlerinde hava balonlarinin énemi arttigindan arsivde
belge sayist da buna bagl olarak sinirli olmustur. Belgelerin transkripti sirasinda en fazla 6zel
isimlerin okunmasinda zorluklar yasanmustir. Arsiv belgeleri yeterli gelmediginden eski dergiler
ve nizamnamelerde incelenmistir. Ozellikle Servet-i Fiinun gibi dergilerde hava balonlarinin
anlatildig1 yayinlarla karsilagilmistir. Bu yayinlarda farkli resimler ve anlatimlar kullandmasindan

dolayt hava balonlarinin Osmanlt Devleti’nde oldukea ilgi cekici kabul edildigini séylemek
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miimkiindiir. Birinci Diinya Savasinin baglamasiyla balonlarla ilgili incelemelere devam

edilemese de bu dénem baslayan yenilikler yeni kurulan Ttrkiye Cumbhuriyeti Devleti’nin

havacilikla ilgili ¢alismalarinda yol gésterici olmustur.
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OZET

Is saglig1 ve glivenliginin temel amact isyerlerinde ¢alisanlart korumaktir. Ayrica isyerlerinde karsilasabilecek tehlike
ve risklerden ¢alisanlart koruyarak isyerlerini daha giivenli ¢alisma ortamlari haline getirmeyi amaglamaktadir. Bu
alanda yapilacak her tiirlii iyilestirme isin durmadan/aksamadan devam etmesini de saglayacakur. Isyerlerinde
verilen hizmetlerin kalitesi de bu sayede iyilesecektir. Is ortamlarindaki tehlike ve riskler her sektorde farklilik
gostermektedir. Hatta sektor igerisinde yapilan islerde de farkliliklar gorilebilmektedir. Bu nedenle her ¢alisma
alan1 kendi 6zelinde degerlendirilmeli ve tehlikeler tespit edilerek gerekli 6nlemler alinmalidir. Yer (ramp)
hizmetleri yolcularin havalimani girisinden ugaga binisine, varis havalimaninda ise ucaktan inisten terminalden
ctkana kadar uluslararas: kurallar ve standartlara gére yapilan hizmetlerin tiimune verilen isimdir. Bu hizmetler
arasinda; bagaj, bilet, check-in, yanastirma, park etme, sogutma-isitma, kokpit-ramp haberlesmesi, ytukleme-
bosaltma, motor ¢alistirma, giivenlik 6nlemleri, u¢ak temizligi, ikram, malzeme depolanmast, ikram ve kar-buzun
giderilmesi bulunmaktadir. Yer hizmetleri ¢alisanlari kargilagtiklars riskler neticesinde is kazalari gegirebilmekte ve
meslek hastaliklarina yakalanabilmektedir. Calisanlar ve isletmeler acisindan kayiplara sebep olabilen is kazasi ve
meslek hastaliklart kavramlart is saglig ve giivenligi ile dogrudan iliskilidir. Is ortamindaki tehlike ve risklerin
belirlenerek gerekli 6nlemlerin alinmasi is kazalarinin ve meslek hastaligina yakalanan calisan sayisinin azaltilmasini
saglayacaktir. Bu calismada havalimanlarinda yer hizmetleri veren caliganlarin karsilastiklart tehlike ve riskler
belirlenmis ve iyilestirme ve ¢6ziim 6nerileri verilmisgtir.

Anahtar Kelimeler: Is sagligt ve giivenligi, havayolu tasimacilift, yer hizmetleri, havacilik sektori, risk.
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Examination of Occupational Health and Safety Risks Encountered by
Airport Ramp Service Personnel

ABSTRACT

The main purpose of occupational health and safety is to protect employees in the workplaces. In addition, it
aims to make workplaces safer working environments by protecting employees from dangers and risks that may
be encountered in the workplace. Any improvements to be made in this area will ensure that the work continues
without interruption. In this way, the quality of services provided in workplaces will also improve. Hazards and
risks in work environments vary across different sectors. There may even be differences in the work done within
the sector. For this reason, each work area should be evaluated individually, hazards should be identified and
necessary precautions should be taken. Ground handling (ramp) refer to all services provided according to
international rules and standards, from passengers’ arrival at the airport entrance to boarding the aircraft, and
from disembarking the aircraft to exiting the terminal at the destination airport. These services include baggage
handling, ticketing, check-in, docking, parking, cooling-heating, cockpit-ramp communication, loading-unloading,
engine start-up, security measures, aircraft cleaning, catering, material storage, and de-icing. Ground handling
workers may experience work accidents and occupational diseases as a result of the risks they encounter. The
concepts of work accidents and occupational diseases, which can cause losses for employees and businesses, are
directly related to occupational health and safety. Identifying workplace hazards and risks and taking the necessary
precautions will help reduce the number of work accidents and employees suffering from occupational diseases.
In this study, the hazards and risks faced by ground handling employees at airports were determined and
suggestions for improvement and solutions were provided.

Keywords: Occupational health and safety, air transportation, ground handling, aviation industry, risk.

1. GIRIS

Havacilik sektériinde tilkemizde yasanan gelismeler 1983 yilinda Sivil Havacilik Kanunu ile 6nem
kazanmustir. Bu tarihe kadar iilkemizde askeri amacht ve sivil amaclt uguslar yapiliyor olsa da bu kanunla
birlikte bir birliktelik olusmustur. Sivil uguslart diizenlemek amactyla ctkarilmis olan bu kanunla bitlikte
sektoriin tim paydaslarinin uymasi gereken kurallarda hayata gecirilmistir.

Uluslararast Sivil Havacilik Orgiiti'ne (ICAO) gére havalimani; yolcu ve ugak trafiginin
diizenlenmesi i¢in gerekli binalari, ugaklart ucusa hazirlamak icin gerekli altyapilari kapsayan ve ucaklarin inis
ve kalkisini saglamak icin 6zel sekilde diizenlenmis alan olarak tanimlanmaktadir.

Havalimanlar1 hava araglarinin kullanimi amaciyla tasarlanmis olan yolcu tasima amaciyla
gelistirilmis belli standartlar cercevesinde olusturulmus olan uluslararast sart ve normlara uygun alanlardir.
Bu alanlara hava yolu tasimaciligi yapan ucaklar gelis-gidis yaparak yolcu ve kargo tastmaciligt
gerceklestirmektedir.

1983 yilinda ¢ikarilan Tiirk Sivil Havacilik Kanunu ile iilkemizde havalimanlarinin durumu, havayolu
sirketlerinin durumu, yer hizmetleri veren sirketlerin durumu ve denetlenmesi netlik kazanmustir. 1987 yilt
itibariyle kurulan Sivil Havaciik Genel Midirligh havalimanlarini ve havayollarint denetleme yetkisini
almustir.

Turkiye’de diger bircok tlke gibi havacilik alaninda hizla gelisen bir tilke konumundadir. Havacilik

alaninda yasanan bu basarili gelisme dikkate degerdir. Ulkemizin en basarili havayolu sirketleri arasinda
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birbirinden degerli sirketler bulunmaktadir. Ulkemizde havalimanlarinin isletiimesi Devlet Hava Meydanlar
Isletmesi (DHMI) tarafindan verilmektedir. 2022 yilsonu itibartyla iilkemizde faaliyet gosteren 217 adet Hava
Tastma Isletmesi bulunmaktadir ve bu isletmelerin detaylart Tablo 1°de verilmistir (SHGM Faaliyet Raporu,
2022). Havalimaninda ugak sirketlerinin yer (ramp) hizmetleri ise 6zel sirketler tarafindan verilmektedir.
Ulkemizde bazi havalimanlarinin isletilmesi devlet tarafindan yapilirken bazi havalimanlart 6zel sirketler
tarafindan isletilmektedir. Biitlin bunlarin denetimi Uluslararast Sivil Havacilik Tegkilatt ICAQO) direktifleri
ve biiltenleri dahilinde Sivil Havacilik Genel Midirligi (SHGM) tarafindan yapilmaktadir.
Tablo 1: Hava Tagima Igletmeleri (SHGM Faaliyet Raporu, 2022)

Hava Tagima Igletmeleri Sayi1s1
Havayolu Isletmesi 12
Hava Taksi Isletmesi 41
Genel Havacilik Isletmesi 92
Balon Isletmeleri 64

Cok Hafif Hava Araci Isletmesi 8

Havacilik alaninda alinan cok stki 6nlemlerle birlikte ucak kazalarinin azaltilmast hedeflenmektedir.
Sivil Havacilik Kanunu sonrasinda iilkemizde havalimanlarinin ve ugaklarin sayist da hizla artis gbstermistir.
Bu artisla birlikte sektérde calisan sayist da hizh bir sekilde artmistir. Onceleri devlet imkanlart ile
gerceklestirilen ucuslar 6zel sektériinde dahil olmastyla ivme kazanmistir. Devlet, daha sonra ucaklarla
verdigi yolcu tasima islerini 6zel sektére birakmustir. Ayni sekilde havalimanlarinda ucaklara ve yolculara
verilen yer hizmetleri de 6zel sektére birakilmugtir.

Ulkemizde havayolu sirketlerinin artmastyla birlikte hizla bityiiyen havacilik sektériinde yillar icinde
calisan sayilart da artmistir. 2003 yilinda calisan sayist 65.000 iken 2021 yilinda bu say1 253.885%¢ ¢ikmustur.
Tablo 2’de 2015-2021 yilaar1 arasinda havacilik sektoriindeki calisan sayilart verilmistir. Yasanan bu hizlt
degisim, biiylime ve gelisme beraberinde is giivenligiyle igili bir takim sorunlar barindirmaktadir (SHGM
Faaliyet Raporu, 2022). Bu ¢alismada havalimaninda yer (ramp) hizmetlerini vermekte olan ¢alisanlarin is
sagligt ve giivenligi kapsaminda karsilastigr tehlikeler ve bunlarin olusturdugu risklerin neler olabilecegi
belirlenerek alinmasi gereken énlemler tizerinde durulmustur.

Tablo 2: Turkiye’de 2015-2021 Yillar1 Arasinda Havacilik Sektoriinde Calisan Sayisi
(SHGM Faaliyet Raporu, 2022)

Yil Personel Sayisi
2015 191.716
2016 191.709
2017 196.041
2018 209.049
2019 295.547
2020 245.876
2021 253.885

Bu ¢alismada havacilik sektoriinde yer hizmetleri vermekte olan ve sektériin 6nemli bir pargast

olan ramp calisanlarinin is saghgl ve giivenligine yonelik karsilastiklari tehlikeleri ve bu tehlikelerin
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dogurabilecegi riskler arastirilmistir. Havacilik sekt6riinde ramp ¢alisanlarinin saglikli bir sekilde giivenle
calismalart sektSriin temel taslarindan biridir. Bu ¢alisanlar; ugaklarin yiklenmesi, bakimi, temizligi, yolcu
indirme ve bindirme, yolcu esyalarint bosaltma, ucaga yakit verme, ucaga buz 6nleyici sivi uygulamalart gibi
kritik gérevleri yerine getiritler. Dolayistyla, bu ¢alisanlarin maruz kaldigi potansiyel tehlikelerin ve risklerin
anlasilmasi, 6nlenmesi ve yonetilmesi sektoriin stirdurilebilirligi acisindan hayati 6neme sahiptir. Bu
calismayla havacilik endistrisinde yer hizmeti ¢alisanlarimin is sagligi ve gtivenligi konularina odaklanarak,
bu alanda farkindahigin artirdmasi ve uygun 6nlemlerin alinmasinin tesvik edilmesi amaglanmaktadir.
Ayrica, havacilik sektoriindeki yer hizmetleri calisanlarinin is kosullarint anlamak ve iyilestirmek icin temel

bir kaynak olmasi hedeflenmektedir.

2. LITERATUR

2.1. Havalimani ve Yer Hizmetleri

Tirkiye’de ilk havacilik calismalart 1912 yilinda Sefakéy’de baglamustir. Tk sivil hava tasimaciligt ise
1933 yilinda bes ugakli kiigiik bir filo ile baslamistir. Ulkemizde ilk yer hizmetleri kurulusu 1958 yilinda
Ankara Esenboga Havalimaninda kurulmustur. Ulkemizde 2003 yilindan itibaren yapilan yasal diizenlemeler
sonrasinda sektorde faaliyet gdsteen havayolu sirketlerinin artmasiyla bitlikte havacilik sekt6rd hizla
biyumustiir. 2003 yilinda 65000 olan personel sayist 2021 yilinda 253885’ ulagmustir.

Uluslararast Sivil Havacilik Orgiiti’ne ICAO) gore diinyadaki 2013-2022 yillart arasindaki Havayolu
kazalari Sekil 1°de verilmigtir. 2019 yilinda Sliimcil olmayan kaza sayist 108 iken 6lumctl kaza sayist 6’dur.
Oliimciil olmayan kaza sayist 2020 ve 2021 yillarinda 44, 6liimciil kaza sayst ise 4 olarak agiklanmistir.
Yukarida belirtilen Covid-19 salgint etkisi burada da goriilmektedir. 2022 yilinda ise 6lumctl olmayan kaza
sayist 59 iken Slimctl kaza sayist 7’dir.

Tablo 3’de Emniyet Olaylar1 Yillik Blteninde yer alan 2022 yilina ait havayolu tasimaciligi yapilirken
yasanan olay/kazalarin (%3 ve tzeri) kategorik olarak dagilimi gosterilmektedir (SHGB, 2022). Yasanan bu
olaylar havalimanlarinda yagsanan kazalar olarak kayit altina alinmistir. Buna gore yasanan kazalarin yaklasik
%35’Ini ucak havadayken yasanan kus carpmast olaylart olusturmaktadir. Havacilik alaninda yapilan kaza
arastirmalart ucak havadayken ve yer hizmetleri olmak tzere farklt basliklarda degerlendirilebilir. Tablo 3’e

gore ramp hizmetlerinin verildigi esnada yasanan olay/kaza oraninin %4,4 oldugu gorilmektedir.
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Sekil 1. Diinyadaki 2013-2022 Yillar: Arasmdaki Havayoln Kazalar:

Yer hizmetleri (Ground handling) tarafindan yolculara ve ucaklara apronda verilen
hizmetlere ramp hizmetleri denilmektedir. Ucak yiikleme ve bosaltma, ugak temizligi, yolcu indirme ve
bindirme, yolcu esyalarini bosaltma, ucaga yakit verme, ucaga buz 6nleyici stvi uygulama dahil verilen
hizmetlerin tamamina ramp hizmetleri denilmektedir (SHGM Ramp Hizmetleri). Yer hizmeti isletmelerinin
hizmetlerini ilgili taraflara sunabilmeleri icin Havalimanlari/Havaalanlart Yer Hizmetleri Yonetmeliginde
belirtilen ruhsat tirlerine (A, B ve C grubu ¢alisma ruhsatr) sahip olmalart gerekmektedir. A grubu ¢alisma
ruhsaty, yer hizmeti faaliyetlerinin en kapsaml sekilde verilmesini saglayan bir yetki belgesidir. B grubu
calisma ruhsats; ulasim hizmeti harig, diger hizmet tiirlerinin tamamint veya bir kismini kendileri icin yapacak
hava tastytcilarina her bir hizmet tiirii icin verilecek hizmet belgelerini ifade eder. C grubu ¢alisma ruhsati
ise, temsil, gézetim ve yOnetim, ikram servis, ucus operasyon, ucak 6zel giivenlik hizmet ve denetimi ile
kargo ve posta hizmetini yapmak tzere yetkilendirilmis yabanct hava tagtyicilart haricindeki tiizel kisilere her
bir hizmet tlri icin verilecek ¢alisma belgelerini ifade eder (temsil, gézetim ve yonetim, ikram servis, ucus
operasyon, ugak 6zel glivenlik hizmet ve denetimi ile kargo ve posta hizmetini yapmak tizere yetkilendirilmis
yabanci hava tastyicilart haricindeki tiizel kisilere her bir hizmet tiiril igin verilecek ¢alisma belgelerini ifade
eder (Havalimanlari/Havaalanlart Yer Hizmetleri Yonetmeligi, 2016). Ulkemizde 2022 yili itibariyle yer
hizmeti i¢in; A grubu ruhsata sahip 3 tane, B grubu ruhsata sahip 11 tane ve C grubu ruhsata sahip 25 tane
olmak tizere toplam 39 kurulus bulunmaktadir (SHGM Faaliyet Raporu, 2022).
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Tablo 3: Havayolu Tasimaciligi Olaylarin Kategorik Dagilimi (SHGB, 2022)

Soner BARUT-Fatma OGUZ ERDOGAN

Kategori Agiklama Yiizdesi
(o)

BIRD Ugus sirasinda kus veya yabani hayvan ¢arpmast 35,2

SCF-NP  Gig kaynagy haric, yazilimsal veya donanimsal hatalar nedeniyle meydana 16,0
gelen olaylar ve kazalar

WSTRW Doga olaylari nedeniyle olusan kazalar, riizgar, yildirim vb. 8,4

ATM Tletisim, seyriisefer ve gozetim eksiklikleri nedeniyle olusan olaylar ve 4,8
kazalar, prosedtr, politika ve standartlara uygunsuzluk

OTHR  Herhangi bir kategori altinda ele alinamayan olaylar girmektedir. 5,1

RAMP  Yer hizmetleri, yolcu indirme, bindirme yiikleme ve bosaltma gibi isler 4,4
strasinda yasanan kazalat.

SCF-PP  Gug¢ kaynagi, pervane sistemleri, glic kontrolleri ile ilgili herhangi bir 4,3
hava araci sistemi veya bilesenlerinin arizalanmasint igeren olaylar.

ARC Normal dist pist veya inis yiizeyi temasini iceren inis veya kalkis olaylar1 4,1
girmektedir.

ADRM  Havalimam tasarimi, hizmeti veya islevsellik konularint iceren olaylar 3,4

girmektedir.

>

Yolculara ve ucaga verilen gesitli ramp hizmetleri esnasinda is saglig1 ve giivenligi acisindan tehlikeli

durumlar meydana gelmektedir. Ramp hizmetleri sirasinda karsilagilan baslica tehlikeler SGHM tarafindan

belirlenmistir SHGM Ramp Hizmetleri Havaalanlart Daire Baskanligi, 1.Baski, 2014). Bu baslica tehlikeler;

tehlikesi,

Araclarin hareket ettigi durumlarda, ugaga dogru gelip, giderken yapilabilecek kaza

Yiksek yerden disme tehlikesi

Yiikleme ve tasima sirasinda karsilagilabilecek tehlikeler, 6rnegin bagaj ya da kargo

yuklerken yaralanma, kaza yapma tehlikesi

Yakit ikmali sirasinda yangin ve patlama tehlikesi

ASU, GPU ve araclarin motorlarindan kaynaklanan gtiriiltii.

Hidrolik, yakit ve yag gibi stvilarin dékillmesinden kaynaklanan tehlikeler

Ekipmanlarin yerlerini degistirirken olusan tehlikeler
Aydinlatma yetersizligi nedeniyle olusan tehlikeler
Araglarin titresimleri nedeniyle olusan tehlikeler
Termal konfor nedeniyle olusan tehlikeler

Insan ihmalkarlig1 veya dikkatsizligi nedeniyle olusan kazalar

Dogal sartlar (kar, yagmur vb.) nedeniyle olusan tehlikeler olarak siralanmistir.
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Havalimanlarinda karsilagilabilecek baslica tehlikeli durumlar Sivil Havacilik Genel Midurligi
tarafindan yapilan kapsaml degerlendirmeler ile agiklanmustir. Bu tehlike kaynaklarinin ortaya ¢ikarabilecegi
sonugclar ¢ok ciddi kayiplara neden olabilmektedir.

Bu nedenle havayolu tagimaciligt yapan sirketler, yer hizmetleri veren sirketler ve diger tim kurum
ve kuruluslar belirlenen standartlar geregince ¢ok siki denetimlere tabi tutulmaktadir. Calisanlarin is sagligt
ve glivenliginin saglanmasi da burada ¢ok énemli bir yer tutmaktadir. Havalimanlarinda yer alan bu tehlike
kaynaklarinin etkileri analiz edilerek olugabilecek riskli durumlar ortadan kaldirilmalidir.

Havalimanlarinda verilen ¢ok cesitli yer hizmetleri bulunmaktadir. Ancak is sagligt ve
glivenligi acisindan en riskli gériilebilen alan ugak ¢evresinde verilen ramp hizmetleridir. Birbirine yakin park
pozisyonunda bulunan ucaklarin yolculari indirme ve bindirme isleri de stirerken bir¢ok farkli operasyona
maruz kalmaktadir. Ucaga yakit verilmesi, ucaga bagaj yiiklenmesi, ucaga ikram servislerinin yiiklenmesi gibi
islerin hepsi aynt anda verilmektedir. Bu da bircok operasyon ara¢ gerecinin aynt anda ucak ¢evresinde is
yapmasint gerektirmektedir. Bu verilen hizmetlerin yer personeli tarafindan kisa siirede verilmesi ve bircok
ugaga aynt anda verilmesi risklerin artmasina neden olmaktadir. Is yiikiinin fazla olmasi, zamanin kisa
olmasi, bircok ara¢ gerecin aynt anda kullanilacak olmasi ¢ok ciddi bir organizasyon yénetimi ve dikkat
gerektirmektedir. Bu durum ramp hizmetlerinin verildigi apronlari yer personelleri acisindan tehlikeli hale
getirmektedir. Dogal olarak tehlikenin ve risklerin artmasi is kazast potansiyelini de yiikseltmektedir
(Karakavuz, 2014: 65).

Yer hizmetleri ¢alisanlart hem is geregi hem de kullandiklari ekipmanlar sebebiyle is saglhgt ve
givenligi yontnden cesitli risklerle karsilasmaktadirlar. Son yillarda havacihk sektSriindeki teknolojik
gelismeler ve artan hava trafigi nedeniyle ¢alisanlarin gtivenli bir ¢alisma ortaminda islerini yapabilmeleri
o6nem arz etmektedir. Artan yogunlukla beraber havaalanlarinda daha fazla sayida calisana ve yer hizmeti
alanlarinda daha fazla ckipmana ve araca ihtiyag duyulmaya baslanmistir. Havalimam gibi tehlikeli ¢calisma
alanlarinda yasanan yogunluk, meydana gelebilecek is kazalarini artirabilir. Bu sebeple yer hizmeti
calisanlarinin karsit karstya kaldiklar risklerin belirlenip etkili 6nlemlerin alinmasi bu kazalarin felaket diye

nitelendirilebilecek boyutlara ulasmasint engelleyebilir.

2.2, Is Saglig1 ve Giivenligi

Is saghgt ve giivenliginin amact isyerlerinde ¢alisanlarin karsilasabilecegi tehlike ve riskleri belirlemek
ve ¢alisanlart bu tehlikelerden koruyacak giivenli ¢alisma ortamlari olusturmaktir. Havalimani ¢alisanlart da
is saglig1 ve giivenligi hizmetlerinden faydalanmaktadir. 2012 yilinda cikarilmis olan 6331 sayilt Is Saghgt ve
Giivenligi Kanunu isverenlere ¢ok ciddi yukiimlilikler getirmistir. Bu kanunun amacy; isyerlerinde is sagligt
ve glivenliginin saglanmasi ve mevcut saglk ve givenlik sartlarinin iyilestirilmesi icin isveren ve calisanlarin
gbrev, yetki, sorumluluk, hak ve yukimltltklerini dizenlemektir

(https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuatmetin/1.5.6331.pdf. Calisanlarin ise gelmek amactyla evlerinden

ciktiklart andan baslayarak iste bulundugu sirada ve is bitiminde eve gidinceye kadar glivenli bir ¢alisma

ortaminda bulunmalarint ve is kazalarindan korunmalarint saglamak isverenlerin sorumlulugu altindadir.
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Is saghigt calisanlarin isyerlerinde bedenen, ruhen ve sosyal yonden iyi olmasiyken is giivenligi ise
isyerinin olumsuz kosullarindan, calisanlarin korunmastdir. Isyerinin zararlt kosullarindan, tehlikelerinden ve
bu tehlikelerin ortaya ¢ikarabilecegi risklerden calisanlart korumak amactyla yapilan calismalar is glivenliginin
temel konularidir. Ts sagligi da is giivenligi de calisanlart korumayt hedefleyen iki kavramdir (Cavus, 2015).

Is kazasi, 6331 sayili Is Saglig1 ve Giivenligi Kanununda “Isyerinde veya isin yiiriitiimii nedeniyle
meydana gelen, Sliime sebebiyet veren veya viicut butiinligiini ruhen ya da bedenen engelli hale getiren
olay” seklinde aciklanmaktadir. s kazalari basta calisanlar olmak tizere isvereni ve devleti zarara ugratan
durumlardir. Bu sebeple is kazalarinin 6nlenmesi amactyla gerekli 6nlemlerin alinmasi olduk¢a 6nemlidir.
Havalimanlarinda ¢alisan yer personellerinin is saglig1 ve giivenligi kapsaminda karsilastiklart tehlike ve riskler
O6nemli bir sorun olarak ¢alisanlari etkilemektedir. Tablo 4’de 2018-2021 yillat1 arasinda havayolu tagimacilig
ve diger sektérlerde yasanmus olan is kazalart sayilart calisan cinsiyetlerine gore verilmistir (SGK Istatistikleri,

2018;2019;2020;2021).

Tablo 4: Is Kazalarinin Yillara Goére Dagilimi

Havayolu Tagimacilig1 Diger Sektorler
Yil Erkek Kadin Toplam Erkek Kadin Toplam
2021 186 523 709 417.078  94.006 511.084
2020 106 278 384 314.897  69.365 384.262
2019 466 1070 1536 337.108  85.355 422.463
2018 580 984 1564 354.308  76.677 430.985

2018 ile 2021 yullart arasinda havayolu tasimaciligt sirasinda yasanan kazalarin en fazla 2018 yilinda
ve en az 2020 yilinda gergeklestigi gorilmektedir. Havayolu tagimaciliginda 2021 yilinda gergeklesen is
kazalari sayisinin 2020 yihinin 1,85 katina ¢iktgr gériilmektedir. Hem havayolu tagimaciligt hem de tim
sektorlerde 2020 yilinda is kazalart sayisinin en disiik olma sebebi tim diinyay: etkileyen Covid-19 salgint
olabilir. Havayolu tasimaciliinda yasanan is kazalarinda kadinlarin sayisinin erkeklerden fazla olmasi dikkat
¢ekmektedir. Bitiin sektérlerde yasanan is kazalarinin sayisina gore, havayolu tasimaciliginda meydana gelen
is kazalari sayist diigiik gibi goriinse de sektdrel olarak degerlendirildiginde kabul edilebilir diizeyde olmadigt
gorilmektedir. Havayolu tasimaciligs yer hizmetleri veya ucgakta yasanan is kazalarinin nedenleri aragtirilarak
meydana gelen kazalarin kék neden analizi gerceklestirilmeli ve gerekli 6nlemler alinarak calisanlar tehlikeli

durumlara karst korunmalidir.
2.3. Havalimani Yer Hizmetlerinde Is Saglig1 ve Giivenligi

Havacilik sektériinde verilen yer hizmetleri sirasinda meydana gelen kazalarin arasinda; disme, el

kol sikismast, ara¢ gereg kazalari, bel agrilari, incinme, burkulma, organizasyon ve iletisim kaynakli cesitli
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kazalar yer almaktadir. Ayrica havacilik ramp hizmetleri sirasinda olusabilecek riskler arasinda; isitme
kayiplari, bel agrilari, kas agrilari ve zedelenme, kireglenmeler, ayaklarda sisme, stres kaynakli psikoloji
bozukluklari, algilama problemleri, bitkinlik, sindirim sorunlari, soguk alginliklari ¢alisanlarin saghk ve is
glivenligini olumsuz yonde etkileyebilecek riskler arasinda yer almaktadir (Dell, 1997).

2009 yilinda yapilan bir ¢alismada, havalimaninda yer alan bu tehlikelerin ¢alisanlara zarar verdigi ve
is kazalarina sebep oldugu belirtilmistir. Bu arastirmaya gére apron da meydana gelen kazalarin yer
hizmetlerine ait olan orani %91,41 olarak ortaya ¢ikmistir. Buna gbre ucaga hizmet verilmesi sirasinda
yasanan kazalar %23,96 olarak belirtilmisken, araclarin ¢arpismast neticesinde olusan kazalar %46,03 olarak
belirtilmistir. Yer hizmet araclarinin bina ve diger nesnelere ¢arpmast sonucu olusan kazalarin orant %21,45
olarak belirtilmistir. Yasanan bu kazalar sonucunda 1 ¢alisanin 6limt, 472 caligan ve yolcunun yaralanmis
oldugu bildirilmistir (Landry ve Ingolia, 2011).

Diinya’da yasanan gelismeler havacilik sektoriini de etkilemis ve is ylikinin artmasina neden
olmustur. Artan is yikd ve gelisen teknoloji ile birlikte ¢alisma hayatina dahil olan bircok makine, arag-
gerecler yeni tehlikeleri dogurmustur. Bu konuda bir¢ok farkli arastirma yapilarak yer personellerinin is
sagligl ve givenliginin korunmast amaglanmistir. Havacilik ramp hizmetlerine iliskin bir arastirmada 1996
yilinda Chamberlin ve digerleri tarafindan yapilmistir. Buna gbre meydana gelen kazalarin % 62’si yer
hizmetleri veren araclardan kaynaklanmaktayken % 22’si diger ugak carpmalari % 8’1 calisan kaynakli ve %
13’4ntn diger nedenlerden olustugu belirtilmektedir. % 62 kaza oranina sahip yer hizmeti veren araglarin
icerisinde Ozellikli yer hizmetleri araclari, kériik ve merdivenler, diger ugaklara hizmet veren araglar ve
Ozellikli olmayan araglardan olusmaktadir (Chamberlin ve digerleri, 1996). Nagas yaptigi calismada (2015)
havalimani calisanlarina yaptigi anket uygulamasiyla calisanlarda 1SG ile ilgili bilgi diizeylerini ve saglik
durumlarini belirlemistir. Bu ¢alismaya gére; havalimam ¢alisanlarinin %24,18’inde el titremesi, %30,07’sinde
ani kalp carpintisi, %062,09’unda mide agrist ya da hazimsizlik, %51,98’inde asir1 el terlemeleri, %52,29’unda
istahsizlik, %68’inde uykusuzluk ve %58’inde erken yorulma hissi oldugu belirtilmistir. Kuzucu yaptd:
calismada (2019) havacilik sektriinde yer hizmetleri ¢alisanlarinin (Antalya Havalimant 6zelinde) galisma
streleriyle yaptiklart isten kaynaklandigini diistindikleri rahatsizliklart arasinda anlaml bir iliski oldugunu
belirtmistir. Yapilan bu ¢alismada 136 ¢alisandan 32’sinin meslek hastaligina sahip oldugunu bildirmislerdir.
Dede yaptigt calismada (2020) havacilikta yer hizmetleri ¢alisanlari saghiginin dar ve kapalt alanlarda ¢alisma,
arac trafigi, vardiyall calisma ve giriilti gibi faktorlerden etkilendigini belirtmigtir. Havalimanlarinda yer
hizmetleri gerceklestirilirken kullanilan her tiirlii makine, arag, gere¢ ve ugaklarin tehlike kaynagi olabilecegi
anlasilmaktadir.

Calisanlart havalimanlarinda bulunan bu tehlikelerden korumak amaciyla gerekli 6nlemler
alinmalidir. Havalimanlarinda verilen ramp hizmetleri sirasinda ¢alisanlarin karsilagtiklar: tehlike ve riskler
Ongorilmektedir. Bu tehlikelerin calisanlar tizerinde ¢ok farkli riskler olusturabilecegi disinilmektedir.
Karakavuz ve Gerede (2015) yaptiklari calismada ramp kazalarini incelemislerdir. Buna gore; takilma, kayma
ve dismenin (% 41 ile) ilk sirada yer aldigini belirtmislerdir. Tasima ve kaldirma isleri sonucunda yasanan
kazalarin % 21, makine kaynakli kazalarin % 18,5 ulasim isleri kazalarinin % 12 ve fiziksel, kimyasal

tehlikelere maruziyet sonucu olusan kazalarin % 7,5 oldugunu belirtmislerdir.
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3. Havalimani Yer Hizmetleri Caliganlariin Kargilagtig1 Tehlike ve Riskler

Bu calismada bir havalimaninda yer hizmetleri veren caliganlarin karsilastiklart riskler saha
gbzetimleri ile incelenmis ve alinmast gereken 6nlemler belitlenmistir.

Havacilik sektériinde riskleri Fiziksel, Kimyasal, Psikolojik ve Diger Faktorler olmak tizere 4 ana
baslik altinda toplayabiliriz. Fiziksel faktotlere giirtiltd, titresim, termal konfor, radyasyon, basing, ergonomi
girmektedir. Ozellikle ucak bakim faaliyetlerinde gérev yapan ve PAT (PistApron-Taksi Yollarr) sahasinda
gbrev yapan yer hizmetleri ¢alisanlarinin maruz kaldig fiziksel faktorlere, kimyasal, psikolojik faktorlerinde
eklenmesi ile istenmeyen olaylarin yasanmast kaginilmaz hale gelebilmektedir. El bagajlatinin yitklenmesi
veya indirilmesinde insan ergonomisine aykirt hareket edilmesi kas iskelet sistemi rahatsizliklarini da
beraberinde getirmektedir. Bunun icin valizlerin mimkin oldugu O&lciide belitli agirliklarin tizerinde
olmamast gerekir ve bagaj hizmetleri icin kullanilan araclar ile tasima islemi yapimalidir (Yilmaz ve Polat,
2023).

Havayolu tasimacilik faaliyetleri kalkis havalimanindan inis havalimanina kadar gecen stirecteki tim
hizmetleri kapsar. Havalimant yer hizmeti faaliyetlerinin amact yolcu, bagaj ve kargonun kara tarafindan hava
tarafina bir kopri gorevi gorerek aktarilmasidir (Eski, 2018). Havalimaninda sunulan yer hizmetleri
havalimaninin fiziksel yapisina, ucak, yolcu, bagaj ve kargonun 6zelliklerine gore farkliliklar géstermesine
ragmen temelde havalimani yer hizmeti ¢alismalart benzerdir. O sebeple yer hizmeti ¢alisanlarinin karsi
karstya kaldiklari tehlike ve risklerin belirlenmesi calisma ortamlarinin emniyetli ve saglikli olmasi acisindan
Semlidir.

3.1. Yolcu Indirme/Bindirme Esnasindaki Olast Tehlike ve Riskler

Yer hizmet personellerinin temel gérevleri arasinda yolcularin givenli bir sekilde ugaktan indirilmesi
ve ucaga bindirilmesi bulunmaktadir. Ancak bu hizmet verilirken bu gbrevi yerine getiren personellerin gerek
fiziki kosullar nedeniyle gerekse kullamilan arac gereglerden kaynakli is sagligi ve giivenligi acisindan
tehlikelere maruz kaldiklart belitrlenmistir.

Havalimanlarinda yer personellerinin en 6nemli gérevlerinden biri de yolcularin giivenli bir sekilde
ucaktan indirilmesi ve bindirilmesidir. Bu gbrev sadece yer personelinin degil ugak ici personellerinin de
sorumlulugundadir. Ugak motoru durdurulmadan ve onay alinmadan ugagin kapilart agilmamaktadir. Yer
personelleri ugaga aract yaklastirirken cevresel onlemlerin alindigindan emin olmalidir. Burada en stk
karsilasilabilecek kazalar; ara¢ carpismalari, calisanlarin ezilmesi, ugakla carpisma, yiiksekten diisme, ezilme
olabilmektedir. Bu kazalarin ortak paydasi insan yani ¢alisanlarin olmasidir. Kazaya ugrayan veya kazaya
neden olan da insanin kendisidir.

Havalimant yer hizmetleti personellerinin yolcu indirme/bindirme esnasinda karst karstya kaldiklar
tehlikeler; gtirtiltii, calisan kaynaklt ve yetersiz aydinlatmadan kaynakl tehlikeler olarak gruplandirilabilir. Bu
tehlikelerden giiriilti ve yetersiz aydinlatma kaynakls tehlikeler fiziksel faktorler grubunda yer almaktadur.

3.1.1.  Gurilta
Havacilik sektoriinde riskleri fiziksel, kimyasal, psikolojik ve diger faktSrler bagliklari altinda

topladigimizda gurtlti fiziksel faktorler sinifinda yer almaktadir. Havalimani yer personellerinin
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karsilastiklart tehlikeler arasinda gtirilti ilk sirada yer almaktadir. Ugaklarin patk sirasinda motorlari dahil
cikardiklart glriltd ile kullanilan makine ve araclardan kaynaklanan giiriilti yer personelleri agisindan ciddi
bir tehlike kaynagidir. Giirtiltiiniin riski isitme kaybu, stres, yorgunluk, iletisim bozuklugu, gerginlik olarak
calisanlara etki etmektedir.

Girilti genel olarak karsilagilabilen bir tehlike kaynagt olarak calisanlarin karsisina ¢ikabilmektedir.
Havalimanlarinda genel olarak guirtlti kaynaklari; ucaklar, ucak motorlari, helikoptetler, kullanilan araglar,
konveyétler, glic motorlaridir. Bu glrtltd kaynaklari calisan tizerinde basta isitme kaybt olmak tzere, dikkat
daginikligy, yorgunluk, strese neden olabilmektedir. Gurilti ¢alisma etkinligini azaltarak ¢alisanin ise olan
motivasyonu dustrir, huzursuzluk, yorgunluk gibi istenmeyen durumlarin olusmasina neden olmaktadir
(Gigdem Giiner, 2000).

Giriltiye maruz kalan calisanlarin yagayabilecekleri en buyiik sorun duyma bozukluklari olacaktir.
Zaman igerisinde duyma yetilerinin bir boliimii kaybolabilir. Calisma hayatin1 olumsuz yonde etkileme
ihtimali bulunan bir saglk sorunudur. Bu nedenle calisanlar giiriltinin fazla oldugu ortamlarda
korunmalidir. Isyerlerinde giiriiltiiye maruziyet azaltilmalidir. Ulkemizde giiriiltii riskine karst, 2013 yilinda
“Calisanlarin Giiriilti ile Tlgili Risklerden Korunmasina” dair yonetmelik ¢ikartlmistir. Bu mevzuatla amag
calisanlarin isyerlerinde var olan giriiltiden korunmasini saglamaktir. Havalimanlari da isin dogasi geregince
guriltinin sirekli oldugu yerlerdir. Bu nedenle calisanlarin korunmast gerekmektedir. Burada 6nemli olan
nokta iletisim ve dikkattir. Calisanlar giiriiltiden korurken baska bir tehlikeli duruma distirmemek
gerekmektedir. Isyerlerinde mevzuat geregince giiriiltitye maruziyet degerleri belirlenmistir. Belirlenen stnir
degerler asla astlmamalidir. Bu degerlerin dstiinde giirtiltiiniin varligt durumlarinda toplu korunma
yontemlerinden baglayarak kisisel korunmaya kadar énlemler gelistirilmelidir. Havalimanlarinda ¢alisilan

bélimlerde giirtltd ile ilgili gerekli Slgiimler yaptirilarak calisanlarin korunmast gerekmektedir.

3.1.2. Calisan Kaynakli Tehlikeler

Insanlar galismakta oldugu her iste farkli nedenlerle tehlikenin kaynagi olabilmektedir. Havacilik
alaninda son zamanlarda yapilan arastirmalarda insan faktoriintin diger faktorlerin 6niine gegerek, yasanan
kazalarda ilk siralarda yer aldigi tespit edilmistir. Havacilik alaninda yasanan kazalarla ilgili bir arastirmada
yasanan kazalarin baslica ti¢ temel nedeni bulunmustur. Bu temel nedenler; teknik faktorler, insani faktorler,
Orgiitsel faktorler olarak bilinmektedir. Gegmiste yasanan kazalarin ana nedeni teknik faktorler iken,
giiniimiizde teknolojinin gelismesi ile teknik sorunlar agilmistir. Bunun yerine thmal kaynakli insan faktorlert
yasanan kazalarin ana nedenleri arasinda gosterilmektedir (Uslu ve Dénmez, 2016).

Havacilikta yagsanan kazalarin ana tehlike kaynagi insan yani calisanlar olarak gosterilmektedir.
Bunun da baslica kok nedenleri arasinda ihmaller/hatalar gelmektedir. Kalkis, inis ve ugus sirasinda yasanan
kazalarin detaylandirilmast durumunda inis yaptiktan sonra aldiklari yer hizmetleri sirasinda meydana gelen
kazalar da iliskilendirilmektedir (Uslu ve Dénmez, 2016). Yapilan baska bir ¢alismada insan kaynaklh
kazalarin nedenlerini; kasitli uymama (%54), yontemsel (%029), iletisim (%06), yeterlilik (%5) ve eylemsel karar
verme (%0) olarak belitlenmistir (Ustadmer ve Sengtir, 2020). Kasitlh uymama %54 ile insan kaynakli

hatalarin basinda gelmektedir. Yontemsel hatalar %29 oramyla oldukga yiksek hata olarak goze
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carpmaktadir. Kokpit ekibinin bu hatalari dogal olarak diger tiim taraflari da etkilemekte ve is sagligt ve
giivenligini tehlikeye diisirmektedir. Bu nedenle insan faktrii gbz ardi edilmemeli ve insan yapist gbz 6niine
alinarak ¢alismalar yuritilmelidir. Havalimani yer personelleri gérevleri geregince ugak ekibiyle yakin iliski
kuran calisanlardir. Bu nedenle emniyet, glivenlik ve is sagligi ve giivenliginin saglanmasinda; hem hava yolu
calisanlarina hem yer hizmeti veren ¢alisanlara sorumluluk dismektedir (Ustabmer ve Sengiir, 2020).

3.1.3. Yetersiz Aydinlatmadan Kaynakli Tehlikeler

Havalimanlarinda ramp hizmetleri verildigi sirada calisanlarin karsilagtiklart tehlikelerden birisi de
aydinlatmanin yetersiz oldugu durumlardir. Yetersiz aydinlatma fiziksel tehlikeler sinifina girmektedir.
Verilen hizmetin durmadan devam etmesi sebebiyle havalimanlarinda gece c¢alismalart da yapilmaktadur.
Gece yapilacak calisma esnasinda ¢alisma alaninin yeterli diizeyde aydinlatilmis olmast gerekmektedir. Ugak
park alani olan ve ramp hizmetlerinin biyik cogunlugun verildigi yer apronlardir. Apronlarin yeterli
aydinlatmasinin yapilmamasi kazalarin yasanmasina neden olacaktir. Apronlarin aydmlatiimasinin baslica
amaclart sunlardir:

. Ucgagin park edilmesi esnasinda pilota yardimet olmak ve gorisiinii saglamaktir.

. Yolcunun ugaga binmesi/inmesi, personelin kargo yiiklemesi/bosaltmasi/yakit ikmalinde
bulunmasi ve bagka apron servis fonksiyonlarinin yerine getirilmesi i¢in uygun isiklandirmanin saglanmasidir.

. Havalimani givenliginin muhafaza edilmesidir (Havaalanlarinda Gorsel Yardimeilar ve
Tasarim Kriterleri, SHGM, 2010).

Isyerlerinde aydinlatma iizerine yapilan arastirmalarda ¢ok aydinlatilmis veya az aydinlatilmis
isyerlerinde kaza olusma riskleri artmaktadir. Buna gbre her iki durumda calisanlarin gérme sorunu
yasamasina, dikkat daginikligina ve calisanlarda yorgunluga neden oldugundan isyerlerinde kaza yasanma
riskini dogurmaktadir. Bazi calismalar sonucu aydinlatmanin ¢alisan performansint %40 oranlarina kadar
etkiledigi sonucunu vermistir. Aydinlatmanin calisan ve igyeri tizerindeki etkileri gece oldugunda daha net
anlagtlmaktadir. Yine aynt arastirmaya gore 1stk siddetinin 50 litksten 200 likkse ¢tkarilmast sonucunda kaza
riski azalmaktadir. Oyleyse isyerinin yeterli diizeyde aydinlatilmast gerekmektedir. Mevzuatta her isyerinde
yapilan islerin 6zelligine gére aydinlatma degerleri belirlenmistir. Burada amac ¢alisanlarin gérme duyularint
artirmak ve kazalart 6nlemektir (Camkurt, 2007). Isyetlerinde yapilan islerin hassasiyet durumlarina karst
aydinlatma liks degeri artirlmaktadir. Bunun temel nedeni gérme olayimun net olmasi istenmektedir.
Havalimanlarinda gece yapilan ¢alismalar sirasinda yer personelleri gérme kaynakli cesitli is kazalarina maruz
kalabilmektedir. Gerekli aydinlatma degerleri saglanmali ve l¢timler yapilarak ¢alisanlar korunmalidir.

Havalimaninda calisan yer personelleri yolculart ucaktan indirmek amaciyla merdivenli araclar
kullanmaktadir. Bu durum is sagligt ve giivenligi acisindan yitksekte calisma tehlikelerini de beraberinde
getirmektedir. Merdivenli calismalarda yiikseklikten kaynaklanan disme riski en 6nemli tehlikelerden biridir.
Calisanlar yikseklikten kaynaklanan disme riskine karst uygun sekilde egitilmeli ve uygun kisisel koruyucu
ekipman (emniyet kemerleri, kasklar vb.) saglanmalidir. Ayrica merdivenli araglarin stabilitesi, kullanilan
ylzeyin dizginligine ve aracin tasarimina baglt olarak degisir. Dtz olmayan ve kaygan zeminlerde aracin
devrilme riski meydana gelebilir. Bu nedenle, aracin kullaniddigt yiizeyin stabilitesi g6z Oniinde

bulundurulmali ve gerekirse desteklenmelidir. Merdivenli aracin maksimum tagima kapasitesi asilmamali ve
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calisanlar araclarin kullanimi konusunda egitilmelidir. Yolcularin indirilmesi strasinda yer personeli
merdivenli araglarin kullanimi disinda da ¢esitli tehlike ve risklerle karsilasabilmektedir. Bunlar; u¢aga yakin
calisma, araclara yakin calisma, yakit aracina yakin calisma; diisme, ezilme, yangin, ara¢ ¢arpmast, ucak

motoruna kapilma, tizerine cisim diigmesi olabilmektedir.

3.2. Yolcu Egyalarinin ve Kargolarin Yiiklenme/Bogaltilmasi Esnasindaki Olas1 Riskler

Girilta kaynagina bakilmaksizin, ¢alisma alaninin dogal yapist ¢alisanlarin her gérevde karsilastiklar
tehlike kaynagi olabilmektedir. Ucaklarin inis-kalkis yaptiklari sirada cikardiklari sesler ve makineler calisirken
ctkan sesler genel bir sorundur. Giriltl, duyuldugunda insana rahatsizlik veren, insan sinir sistemini
etkileyebilen kulaga hos gelmeyen istenmeyen seslerdir (Tuna, 2005). Girilti tehlikesi bircok isyerinde
calisanlarin karsilastiklart en temel tehlike kaynagidir. Calisma ortamindaki glrtltiiniin sebep oldugu riskler
“yolcu indirme/bindirme esnasindaki olast tehlike ve riskler” kisminda “glrilti” bashigi altinda ayrintilt
olarak verilmistir.

Yolcularin ucaga alinmast sirasinda yolculara ait egyalarin da ucaga yiklenmesi ve bosaltilmasi yer
calisanlarinin gorevleri arasinda yer almaktadir. Calisanlar ramp hizmetlerinin bir parcast olan yikleri
ucaklara yiklerken veya bosaltirken islerin geregi bazi tehlikelerle karsilasmaktadir. Bu tehlikeler; ayakta
calisma, tekrarlamali hareketler, konveyorlerle calisma, hareketli makinelerle calisma, cevresel faktorler, yakit
araci, ucak ve diger araclar, giiriiltii ve aydinlatma seklinde olabilir. Calisma sirasinda ortamda olusan bu

tehlike kaynaklari ¢alisanlar acisindan ¢ok ciddi riskler olusturmaktadir. Bu tehlike kaynaklatinin riskleri;

. Ayaklarda agrilar, damarda sertlikler, sismeler,

. Bel, boyun, sirt omuz agrilari yani genel olarak kas-iskelet sistemi sorunlart
. Diisme, stkisma, ezilme,

. Cisim dismesi, carpigma

. Yangin, parlama patlama

. Motora kapilma

. Isitme kayiplari, stres, depresyon, iletisim sorunlart olabilir.

Uzun stire ayakta calisma ve tekrarlayan hareketlerin insan saghgt izerinde olumsuz etkileri oldugu
distnilmektedir. Bacak ve ayaklarda sisme, varis, bel, boyun, omuz, sirt agrilar gibi saglk sorunlarinin
ortaya ¢tkmasina neden olabilmektedir (Yapict, 2011).

Mesleki kas iskelet sistemi hastaliklar1 genel olarak; boyun, omuz, dirsek el ve el bileginin etkilenmesi
ile olugmaktadir. Meslek hastaliklari arasinda yer alan kas iskelet sistemi sorunlar ilerlemeden gerekli

onlemler alinmalidir (Akarsu ve digerleri, 2013).

3.3. Ugak Iginde ve Cevre Temizligi Esnasindaki Olas1 Riskler
Ramp hizmetleri arasinda; ucak icerisinin, koltuklar, kokpit, tuvaletler, yetler, dolaplar, mutfak
temizligi de yer almaktadir. Yer personelleri, ucak aprona park edip ¢evresel giivenlik 6nlemleri alindiktan

ve yolcular indirildikten sonra sorumlu pilotun iziyle ucak i¢i temizligini gerceklestirirler.
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Temizlik sirasinda kullanilan temizlik maddeleri ¢alisanlarin saghgini olumsuz yonde etkileyebilir.
Kapali, dar ve sturli alanda calisma; diisme, sikisma, ezilme, gibi riskleri olusturabilir. Temizlik sirasinda
dikkat edilecek en 6nemli hususlardan biri de tuvalet ve kokpit temizligidir. Kokpit ¢ok énemli bir bolge
oldugu ve hassas cihazlar icerdigi icin gbzetim altinda temizlenmelidir. Ucak personelleri tarafindan gerekli
onlemler alindiktan sonra temizlik personeli gereken isleri tamamlamalidir.

Ugak tuvalet temizligi yapilirken gerekli 6nlemler alinmalidir. Viriis ve bakteri riskine karst dikkat
edilmelidir. Calisanlar ugak tuvalet temizliginde cesitli araglar kullanmaktadirlar. Arac¢ kullanan calisanlar
saglik acisindan tehlike altindadir. Bu araclari kullanirken olusmasi muhtemel kimyasallara, hidrojen stlfir
ve metan gazlarina dikkat edilmelidir. Kimyasal maddelerin isyerlerinde kullanilmasi ya da olusmasi,
calisanlar icin ciddi tehlikeler olusturabilir. Bu tehlike ve riskler; yangin ve patlama riskleri, cilt ve solunum
yolu tahrisi, zehirlenme, aletjik reaksiyonlar ve uzun siireli etkiler olabilir. Kimyasal maddelerle calisirken
kimyasal maddenin cinsiyet ve maruziyet seviyesine uygun kisisel koruyucu donanmmlarin kullanilmasi
(eldivenler, gbzliikler, maskeler, 6nlitkler ve uygun kiyafetler) 6nemlidir.

Biyolojik olarak olugabilecek bakteri, virlis ve parazitlere karst ¢alisanlar korunmalidir. Calisanlara
tam vicut koruyucular, solunum koruyucu gibi kisisel koruyucu donanimlar verilmeli ve kullanilmasi
saglanmalidir. Kimyasal ve biyolojik risk faktérlerinin bulundugu ortamlarin havalandirilmast ¢ok 6nemlidir.
Calisanlar hem kimyasal tehlike kaynaklarina karst hem de biyolojik tehlikelere karst 6zel olarak egitilmelidir.

Calisanlar islerini g6zetim altinda yapmali ve siki denetim altinda ¢alismalari stirdiirmelidir.

3.4. Marshalling (Ugak Yanastirma) Esnasindaki Olas: Riskler

Havacilikta yanastirma, yer gbsterme ramp hizmeti olarak bilinmektedir. Gorsel yardimcilar
kullanarak, ucak pilotlarinin ugaklart giivenli sekilde park pozisyonuna almaya yardimct olma gorevidir.
Ucgaga verilen yanastirma ve park ettirme islemi sirasinda ¢aliganin karsilasabilecegi tehlikeler arasinda; ugak,
ucak motoru, araglar, uzun siire ayakta bekleme, giirtilti olarak bilinmektedir. Bu tehlikeden kaynaklanacak
riskler arasinda ezilme, stkisma, motora kapilma ve bel boyun agrilari, isitme problemleri gibi durumlar
bulunmaktadir.

Bu gorevi yerine getiren yer personellerinin egitimden gegirilmis ve uluslararasi alanda bilinen
yonlendirme isaretlerini dogru kullanmasi gerekmektedir. Calisan bu hizmeti verirken ¢evresel énlemler
alinmis olmalidir. Calisan bu gbreve odaklanmis oldugundan ¢evresinde olusan olaylara dikkat edemez bu

nedenle ¢alisanin yaninda bagka bir personel daha bulundurulmaldir.

3.5. Push Back (Geri Itmek) Esnasindaki Olas1 Riskler

Ugaklar geri gitme O6zelligine sahip olmadiklarindan geri itilerek taksi yapacaklart noktaya
gotiurilmektedir. Bazt ucaklarda geri gitmeyi saglayan 6zellikler (power back) bulunuyor olsa da bu 6zelligin
devreye sokuldugu esnada motorun asir1 gliclii etkisi ile cevrede ciddi hasatlar olusturma riski bulunmaktadir.
Ters hava akimi olarak bilinen bu durum ¢evreye calisanlara, isletmeye, arag¢ gereclere ciddi sekilde zarar
verme potansiyeline sahiptit. Bu nedenle ucaklarin geri itilmesi islemi “Towcar” denen araglarla

gerceklestirilmektedir. Ucaklarin bu araclarla itilmesine “Pushback” denilmektedir. Bu islem, ucagin inis
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takimlarinin, kanatlarinin ve diger dis bilesenlerinin ¢evredeki altyapiya zarar vermeden giivenli bir sekilde
manevra yapmasini saglar. Ucagin hareketli olmadigt ve motorlarinin ¢alisgmadigt durumlarda gerceklestirilir.
(Nazhioglu, 2014; Simsek ve Uslu, 2023).

Push-Back olduke¢a 6nemli ve dikkat gerektiren tecriibeli calisanlar tarafinda verilmesi gereken bir
hizmettir. Yasanacak bir hata ciddi sonuglara yol agabilmektedir. Pilotlar ve yer hizmeti personelleri ucagin
giivenli bir sekilde geri itilmesini saglamak icin birbirleriyle iletiim halinde ¢alisirlar. Bu nedenle bu gorevi
yuriiten personeller stres altinda olabilmektedir. Towcar ile ugagt geri itme sirasinda calisant etkileyebilecek,
is saglgt ve giivenligini tehlikeye dustirebilecek durumlar vardir. Buradaki en biiyiik tehlike ugaktir. Diger

tehlikeler sirastyla; towcar, hava durumu, yer personelleri olarak agiklanabilir.

3.6. Ugaga Yakat Verilmesi Esnasindaki Olas1 Riskler

Havalimanlarinda verilmekte olan bir diger ramp hizmeti ucaklara yakit verilmesidir. Ancak ugaklara
yakit verilmesi esnasinda ¢ok ciddi tehlikeler bulunmaktadir. Ugaklarin bir yerden bagka bir yere zamaninda
ve guvenli ucusunu stirdirebilmesi ucagin yakitinin verilmis olmasi ile alakadir. Ugaklar yliksek miktarda
yakit titketimi yapan makinelerdir. Bu nedenle yakit planinin dogru yapilmast gerekmektedir. Ugaklar her
havalimaninda yakit alimi gerceklestirmektedir. Ugaklara yakit verilmesi sirasinda ¢ok ciddi tehlikeler ortaya
ctkabilmektedir. Yangin, parlama, patlama gibi durumlar ciddi riskler tasimaktadir. Bu nedenle yakit ikmali
sirasinda gerekli bitiin 6nlemler alinmis olmahdir. En énemlisi yolcular indirildikten sonra ugak bos halde
park etmisken ve motorlar ¢alismadan yakit verme tamamlanmus olmalidir.

Yakit verme islemi esnasinda ucak ¢evresinde diger yer hizmetlerin verilmeye devam edebilir. Bu

hizmetlerin verildigi esnada ¢alisma sahasinda bulunan araglarin hiz sinirlarint asmamalari gerekmektedir.

3.7. Bagaj Yiikleme/Bosaltma/Tasima Esnasindaki Olas1 Riskler

Ramp hizmetleri arasinda yolcularin esyalarinin ucaga gétiriilmesi veya ugaktan yolculara giivenli
bir sekilde tasinarak teslim edilmesi de bulunmaktadir. Calisanlarin bu isleri yaparken ¢ok fazla agir kaldirma,
tekrarlayan hareketler ve diger ergonomik olmayan durumlarla karsilastigi distntlmektedir. Bagajlarin
tagtma araglarina yitklenmesi veya tasima araglarindan bosaltilmast havalimani yer personellerinin verdikleri
ramp hizmetleri sirasinda siklikla yaptiklari, tekrarlayan hareketlerin basinda gelmektedir. Bagajlarin ¢ok agir
olmast, stirekli aynit islerin yapilmast gibi durumlar nedeniyle ¢aliganlarin is kazasi gecirmesi veya meslek
hastaliklarina yakalanma riskleri ortaya ¢ikabilmektedir.

Havalimanlarinda yer hizmetleri ¢alisanlar; ucaklarin kalkis ve inislerinde, bagaj tasima, yiikleme ve
bosaltma islemlerinde, yolcu hizmetleri, temizlik gibi bir dizi gbrevi yerine getirirken ergonomik tehlikler ve
risklerle karsilagabilirler. Yer hizmetleri ¢alisanlart agir kaldirma ve tasima, tekrarlayici hareketler, zorlu
calisma pozisyonlart gibi ergonomik risklere maruz kalirlar. Bu sebeple Havalimant yer hizmetleri ¢alisanlari
icin ergonomik riskerin ve tehlikelerin degerlendirilmesi, ¢alisma kosullarinin isebeple Havalimani yer
hizmetleri ¢alisanlart i¢in ergonomik riskerin ve tehlikelerin degerlendirilmesi, c¢alisma kosullarinin
tyilestirilmesi ve giivenli bir calisma ortaminin saglanmasi kritik 6neme sahiptir. Ergonomik olmayan calisma

kosullart nedeniyle yapilan is esnasinda calisanlar bel, boyun, sirt, ayak agrilart basta olmak tizere benzer
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saglik sorunlari yagayabilmektedir. Bu sebeple yer hizmeti calisanlari icin uygun egitimlerin verilmesi,
ergonomik ekipmanlarin saglanmast ve isyetlerinde ergonomik tasarim degisikliklerinin yapilmast gibi
onlemler alinmalidir.

Havalimanlarinda calisan yer personellerinin is sagligi ve giivenligi alaninda yagadiklari sorunlar
aragtiran bir ¢alisma 1998 yilinda Geoft Dell tarafindan gergeklestirilmistir. “Havayolu Bagaj Gorevlisi Sirt
Yaralanmalari: Bagaj Tasima Gorevlisinin Yasadigt Sorunlar” baslikhi ¢alismasinda Dell, havalimani yer
personeli ¢alisanlari ile kapsamli bir calisma yapmustir. Calisanlara sordugu sorular sonucunda ortaya ¢ikan
saglik sorunlarinin isyerinden ve yapilan islerden kaynaklandigt sonucuna ulasmaktadir. Bagaji dar gévdeli
yerlere iterken sirt agrilarmnin olabilecegini 136 ¢alisan belirtmis, 18 calisan miimkiin olmayacagini
bildirmislerdir. 135 calisan dar gévdeli ucaklara bagaj istifleme esnasinda sirt agrilarinin biyiik ihtimalle
olabilecegini, 16 ¢alisan ise olast olmadigint belirtmislerdir (Dell, 1998). Baska bir ¢alismada; havalimani yer
hizmetleri c¢alisanlarinin fiziksel is yiklerini degerlendirmek icin 377 calisana anket uygulanmistr ve
calisanlarin, agir is yiikiine ve kas-iskelet sistemi yaralanma risklerine sahip olduklarini belirtmislerdir (Asadi
vd., 2019). Bern ve digetleri (2013) yaptiklart calismada bagaj tastyicilarinin (1827 kisi), daha az agir is yapan
diger niteliksiz mesleklerdeki erkeklerin bir referans grubuyla (2059 kisi) karsilastirildiginda kas-iskelet
semptomlart agisindan artmus bir risk tastyip tasimadigini ve bagaj tastyicist olarak kidem siiresinin kas-iskelet
semptomlartyla iliskilendirilip iliskilendirilmedigini incelemislerdir. Bu c¢alisma sonucunda; bagaj
tagtyrctlarinin, daha az agir is yapan bir referans grubuna gore kas-iskelet semptomlart agisindan anlamh
derecede daha yitksek bir risk tasidigi sonucuna varmuglardir. Ayrica, bolgesel kas-iskelet semptomlari ile
kidem siiresi arasinda giiclii bir dogrusal iliski bulmuslar ve agir kaldirmanin uzun siireli maruziyetiyle uyumlu
oldugunu bildirmislerdir. Tafazzol ve digerleri (2016) yaptiklart c¢alismada Mehrabad Uluslararast
Havalimaninda ¢alisan yer hizmetleri caliganlarinin sagliklarint mesleki olarak degerlendirmislerdir. Bu
calismada, fazla sayida bagaj tastyicinun, Onerilen ylkten iki veya U¢ kat daha agir yikleri kaldirdig
belitlenmistir. Bu durumun ¢ogunlukla alt sirt, dizler ve boyun bélgesinde kas iskelet sistemi hastaliklarina
neden oldugunu belirtmislerdir. Bu nedenle, is¢ilere zorunlu ergonomik kaldirma egitimleri verilmesi ve en
Ust bagaj agirhigt icin diizenlemeler yapilmasi gerektigini belirtmislerdir. Bu 6nlemler, meslek hastaliklarini
onlemek ve is sagligini iyilestirmek icin gereklidir.

Bazi ergonomik risk faktorleri belirgin ve kolaylikla tanimlanabilitken, bazilari o kadar acik ve
gbzlemlenebilir olmayabilir. Bu nedenle Havacilik sektriinde yer hizmetleri ¢alisanlarinin is yerindeki
ergonomik risk faktérleri belirlenmeli ve ergonomi programlarinin gelistirilmesi ve uygulanmasiyla calisanlar
bilgilendirilmelidir. Ergonomik risk degerlendirmesiyle proaktif bir yaklasim sergilenerek; tehlikenin

belirlenmesi, riskin tahmin edilmesi ve riskin kontrol edilmesine yonelik 6neriler verilmelidir.

3.8. Ugagin De-Icing/Anti-Icing Islemleri Esnasindaki Olas: Riskler

Bu islem; bir ucagin 6zellikle kis aylarinda glvenli kalkis saglamasi amactyla yapilan kar, buz
temizleme ve Onleme islemleridir. Ugagin kanatlarina, gévdesine, motor girislerine veya bazt kritik
bélgelerine kar ya da sulu kar birikmesi sonucunda ugagin kalkist mimkin olmayabilir. Buzlanmay1 ve kar

tutmasint  engellemek amactyla ucaklara uygulanan solusyon puskirtme islemine de-icing/anti-icing
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denilmektedir. Tlk asamada de-icing uygulamast gerceklestirilerek ucak yiizeyindeki kar, kar birikintisi, kiragt
ve buz temizlenir. Temizlenmis yiizeylere anti-icing stvist uygulanir. Bu islemlerin gerceklestirilmesi stireleri
¢ dakikadir (SHGM, Ramp Hizmetleri, 2014).

Havalimanlarinda yer personelleri tarafindan verilen ramp hizmetleri arasinda yer alan ucaga buz
¢ozlcl ve onleyici stvi puskiirtme hizmetleri en tehlikeli ve en hassas isler arasinda yer almaktadir. Bu
asamada yapilabilecek hatalar ciddi sonuglar ortaya ¢ikarabilmektedir. Bu nedenle gerekli 6zen gosterilerek
calistlmast 6nem arz etmektedir. Calisanlar bu gorevi yerine getirirken is sagligt ve glivenligi yoninden
tehlikelerle karsilasmaktadirlar. Baslica tehlikeler; kis kosullari, termal sartlar, aydinlatma, giiriltd, yiiksekte
calisma, ergonomik olmayan ¢alisma kosullari, ugak, diger araglar ve soliisyon-kimyasal olabilir. Bu tehlikeler
calisanin is giivenligini ve sagligini olumsuz yonde etkiyerek cesitli kazalara kartisma riskini artirmaktadir.
Baslica riskler, olumsuz kis kosullari, soguk, kar, sis, yagmur nedeniyle yasanabilecek kaza ve hastaliklardir.

Termal sartlar nedeniyle olugabilecek riskler; vicut 1sisinda disme, Usiitme, grip salgini, soguk
alginligi vb. saglik sorunlarinin ortaya ¢tkmasidir. Aydinlatmanin yeteriz olmasi, goriis mesafesinin diismest;
carpisma, takilma, disme gibi ¢esitli kazalara neden olabilmektedir. Giriltiiye maruziyetin artmastyla duyma
sorunlarinin ortaya ¢tkmasi, isitme kaybi riskinin artmast, stres ve yorgunluk gibi psikolojik sorunlarin ortaya
ctkabilme riskini olusturmaktadir. Yiksekte calisma, seviye farkinin oldugu ve disme sonucunda
yaralanmalarin olusabilecegi her tiirlii alan icerisinde yapilan caligmalardir. Yiksekte calisma, potansiyel
olarak tehlikeli ve riskli bir faaliyettir. Tehlike seviyesi, yiksekte calisma yapilacak ortamin &zelliklerine,
kullanilan ekipmanin niteligine, ¢alisanlarin egitim seviyesine ve is giivenligi énlemlerinin alinmasina bagl
olarak degisebilir. Yiksekte calismanin getirdigi en buyiik risk diisme, korku, heyecan, bas dénmesi olarak
siralanabilir. Ergonomik olmayan calisma nedeniyle ayakta calisan ve sik tekrarlayan hareket yapan
calisanlarda bel, boyun, ayaklarda gesitli rahatsizliklar olusabilmektedir. Bir diger tehlike kaynagt olan ugagin
ani hareketi; carpismaya, yer personellerin ezilmesine neden olabilecek riskler tasimaktadir. Diger araclarin,
sis sebepli olusan goriis kaybt nedeniyle carpisma veya yer personellerini ezme riskleri olusmaktadir. Ucaga
uygulanan ve buzlanmayi 6nleyen kimyasallar kimyasal risk etmenleri sinifinda degerlendirilir. Kimyasallarla
calismalarda; buhatlar, gazlar veya tozlar solunum yoluyla viicuda girebilir. Bu durum solunum
problemlerine, alerjik reaksiyonlara veya akciger hasarina neden olabilir. Solunum koruyucu maskeler veya
solunum cihazlart kullanilmalidir. Isyerinde yeterli havalandirma saglanmalidir. Kimyasal maddeler ciltte
tahrise, yaniklara veya alerjik reaksiyonlara neden olabilir. Uygun kisisel koruyucu ekipman (eldiven, 6nlik,
gozlik, yiiz koruyuculart vb.) kullanilmalidir. Bazt kimyasallar yangin ve patlama tehlikelerini de beraberinde
getirir. Bu durum yangin veya patlama riski yaratir. Yangin soéndiirme ekipmani (ates sondiirtictiler, yangin
battaniyeleri) bulundurulmali ve personel yangin egitimine tabi tutulmalidir. Kimyasallarin glivenli bir sekilde
depolanmasi ve tasinmast saglanmalidur.

Bu islem uygulanirken dikkat edilmesi gereken bir diger konu solisyonun cevresel etkilerinin
degerlendirilmesi ve gerekli 6nlemlerin alinmasidir. Clinkd kimyasallar cevresel tehlikeler de olusturabilitler.
Solisyonun ¢alisanlar tzerindeki dogrudan etkileri gibi, dogaya verecegi zararla da dolaylt olarak risk
tastmaktadir. Su, hava, toprak gibi dogal hayata karismasinin da 6nlenmesi ve uygun yontemletle bertaraf

edilmesi gerekmektedir. Bu nedenle bu risk goz ardi edilmemelidir. Isverenler, ¢alisanlarin giivenligini
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saglamak icin kimyasallarla ¢alisma konusunda uygun egitim ve ekipman saglamalidir. Ayrica, ¢alisanlarin
kimyasal giivenlik bilgi formlarini (GBF) anlamalarini ve kimyasal madde etiketlemesini okumalarint tesvik
etmek Onemlidir. Genel olarak yapilan islem sirasinda olusabilecek tehlikeler ve bu tehlikelerin ortaya

cikarabilecegi riskler is sagligt ve is glivenligi yontinden degerlendirilmis ve 6nlemler belirtilmistir.

4. DEGERLENDIRME ve SONUC

Bu ¢aligmada havalimanlarinda ramp hizmetleri vermekte olan yer personellerinin is sagligi ve
glivenligi yoniinden isyetlerinde veya islerine Ozgii karsilagabilecekleri tehlike ve bu tehlikelerin neden
olabilecegi riskler kapsamli bir sekilde incelenmistir. Is sagligi ve giivenligin calisma/arastirma alani oldukca
genistir. Yine calisanlarin isyetlerinde karsilagtiklart tehlikeler her gegen glin artis goéstermekte ve
degismektedir. Calisanlarin giinimiizde hizmet sektorlerinde karsilasabilecekleri psiko-sosyal tehlike
unsurlart tizerinde yeterince durulamamaktadir. Bu ¢alismada hava yolu yer personellerinin, ramp hizmetleri
verdikleri sirada karsilastiklart fiziksel, kimyasal, biyolojik, psikolojik ve ergonomik tehlikeleri inceleyerek
caliganlar tizerindeki olumsuz etkileti tizerinde durulmustur.

Ulkemizde 2012 yilinda uygulanmaya baslayan 6331 sayili “Is Saglig1 ve Giivenligi Kanunu” hem
Ozel sektor isverenlerine hem kamu sektorii isverenlerine is sagligt ve guvenligi hizmetlerinin
uygulanmasinda ¢ok ciddi yitkiimliiliikler getirmektedir. Is kazalart ve meslek hastaliklarindan korunmalk
bunlarin basinda gelen yiikiimliilitklerdir. Isletmenin korunmast, calisanin korunmas, iiretimin korunmast
baslica yiikimltlikler arasinda yer almaktadir. Bir diger yukiimliliik isyerinde calisanlarin karsilasabilecekleri
tehlikelerden korunmasi ve giivenli g¢alisma kosullarinin olusturulmasidir. Genel olarak isyetlerinde
calisanlarin tam iyilik hallerinin saglanmasi gerekmektedir. Calisanlar bedensel, ruhsal ve sosyal yonden
isyerinde kargsilagabilecekleti tehlikelerden korunmalidir.

Havalimanlari ilkemiz agisindan ¢ok 6nemli yerlere sahip hava yolu sirketlerine hizmet veren
yetlerdir. Hava yolu sirketlerinin glivenli inis-kalkis yaptiklari ve burada park ederek, yolcu indirme bindirme,
yakit alma gibi islemleri yaptiklari uluslararasi standartlara uygun yerlerdir. Havalimanlarinda hizmet
kalitesinin, givenligin, emniyetin Ust diizeyde olmast ve daima hazithkli olmak havaciligin altun kuralidir.
Hizmet kalitesinin artmast, giivenlik ve emniyet standartlarinin en st seviyeye ctkarilmasinda insan faktorii
onemli bir yere sahiptir.

Havacilik yer hizmetleri esnasinda veya ugus sirasinda insan kaynakli yasanan kazalar havacilik
sektoriin en 6nemli sorunlar arasinda yer almaktadir. Temel felsefesi emniyet ve giivenlik olan havacilik
sektorti yasanan kazalari onlemek amaciyla siirekli hazir durumda olmalidir. Yasanan kazalarin temel
nedenleri bulunarak gercekei ¢6ztimler gelistirilmelidir.

Hava yolu sirketleri tarafindan yapilan bircok arastirmada meydana gelen kazalarin ii¢ temel
faktoriinden birincisi insan fakt6rii olarak 6n plana c¢iktigr belirtilmektedir. Gelisen ve degisen teknik
kosullara uyum saglamak konusunda giiclikk ceken calisanlar her is kolunda meydana gelen gelismelere uyum
saglama streclerinde cesitli zorluklar ve tehlikelerle karsillasmaktadirlar. Uzun calisma streleri, distk

tcretler, kisa dinlenme stireleri, ek mesailer, mobing, stres, giivencesiz ¢alisma, is yiikiintin fazla olmasi, is
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sagligl ve glivenligi 6nlemlerinin yetersiz olmast ¢alisanlarin isyerlerinde karsilastiklart temel sorunlardir.
Havayolu c¢alisanlart Gzellikle yer personelleri bu sorunlarla karsillasmakta ve ciddi olarak sorunlar
yasamaktadirlar. Bu ¢alismada havayolu calisanlari yer personellerinin is sagligt ve glivenligi hizmetleri basta
olmak tzere, isyerlerinde karsilastiklart tehlike ve riskler is sagligi ve giivenligi yoniinden saha gézetimleriyle
degerlendirilmistir. Calisanlarin ramp hizmetleri verilirken karsilastiklart baslica tehlikeler arasinda; guiriiltd,
aydinlatma, termal konfor, ergonomik olmayan ve tekrarlayan hareketler, yiiksekte calisma, kimyasal
solisyon, titresim, psikolojik ve organizasyon kaynakli tehlikeler, stres, araclar, ucaklar, yolcular yer
personelleri agisindan is saghgr ve giivenligi yoniinden temel tehlike kaynaklaridir. Bu tehlikelerin ortaya
cikardiklart riskler; isitme kayiplari, duymada zorluk cekme, gérme sorunlart, g6z yorgunluklari, bas agrilari,
tslime, terleme, soguk alginliklart ve benzer hastaliklarin yasanma olasiligidir. Ergonomik olmayan ve
tekrarlayan hareketler nedeniyle bel, boyun, sirt ve ayaklarda ciddi kas iskelet hastaliklari, yiiksekten diisme,
giines ¢arpmast, yildirim diismesi gibi riskler, kimyasala maruz kalma nedeniyle solunum sorunlari ve ciltte
yanmalar gerceklesebilmektedir. Araglarda titresime maruz kalmak kas iskelet sistemini olumsuz yonde
etkileyerek ellerde beyaz parmak hastaligina neden olabilmektedir. Araclarin altinda ezilme, ¢arpisma, diisme
yaralanma, dikkatsizlik, halsizlik, sinirlilik, tartisma, kavga gibi riskler genel olarak organizasyon eksikligi ve
is yuki fazlalig1 nedeniyle, havalimant ramp hizmetlerini veren yer personellerinin karsilasabilecegi is sagligt
ve glivenligi kapsaminda risklerdir.

Havalimanlarinda ramp hizmetlerini vermekte olan yer personellerinin, isletmenin ve hizmetin
korunmast genel is sagligl ve givenliginin saglanabilmesi calisanlarin isyerinden kaynaklanan saglik ve
givenligini etkileyen durumlardan korunmalari amaciyla, yapilan degerlendirmeler neticesinde 6neriler su
sekilde siralanabilir;

. Calisanlarin is saghigt ve givenligi egitimleri diizenli olarak verilmelidir.

. Yer personellerinin  sagltk muayenelerinin  diizenli olarak yapilmasi, kas iskelet
rahatsizliklarinin stk araliklarla izlenmesi ve kontrollerin yapilmast saglanabilir.

. Ergonomik ¢alisma yontemleri gelistirilebilir.

. Giriltiye maruz kalinan siirelerin azaltilmasi, dinlenme strelerin uzatilmasi, gurtlti

izolasyonu yapimis yemekhaneler, dinlenme odalart saglanabilir.

. Girtltiye maruz kalan c¢alisanlara uygun kulak koruyucular temin edilebilir ve kullanima
tesvik edilebilit.
. Is bast egitimleri ve oryantasyon egitimlerinin siirelerinin 15 giinden az olmamak {izere daha

uzun siirelerle planlanmasi yapilabilir.

. Toolbox toplantilarinda is kazalari, ramak kala olaylar, hastaliklar ve yasanan sorunlar
gorustlebilir.
. Calisanlara is giivenligini benimsetmek amaciyla 6dil sistemi kurulabilir ve ¢alisanlar tesvik

edilebilir. Odiiller; gorevde yiikselmede 6ncelik, bir maas ikramiye, aile yardimi, cocuklara kirtasiye yardimi
gibi calisanlart motive edecek maddi anlamda destek olacak sekilde planlanabilir.

. Sirt destek kemerleri ergonomik olmayan kosullarda calisanlara saglanabilir.
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. Is planlart yapilirken, gérev dagilimlart sirasinda yitksekte calismaya elverisli personellerin

durumu géz 6nitinde bulundurulabilir. Calisanlarin stirekli tekrarlayan hareketlere maruz kalmamasina dikkat

edilebilir.

. Aydinlatma Slgiimleri yaptirilarak degerler standartlara uygun hale getirilebilir.

. Calisma saatleri ¢ok tehlikeli ve agir isler kapsaminda 6 veya 7 saat olarak diizenlenebilir.

. Bagaj agirhik limitleri belirlenerek limitlerin agilmamasi saglanabilir.

. Y1l icerisinde is kazasi gecirmemis personeller yilin elemant ilan edilebilir ve onursal 6rnek

gosterilebilir ve plaket verilebilir.

. Araglarin bakim ve onarimlart yaptirilmali, arizali ara¢ kullanidlmamalidir.

. Periyodik kontroller zamaninda (konvey6r vb.) yaptirilmali ve kusurlu hale gelmis makineler
kullanim dist birakilmalidir.

. Yeni is bast yapmis personeller hemen nébet tutturulmayabilir. Is konusunda deneyimli

calisanlarin yaninda yetistirilebilir.

. Fazla mesai stirelerinin yilda 270 saati ge¢gmemesine dikkat edilebilir.

. Ag1r bagajlarin tasinmast ve yiiklenmesinde insan giicii yerine makine giicii tercih edilebilir.
. Belgesiz, sertifikasiz, yetkisiz, egitimsiz ara¢ ve makine kullanilmasi engellenebilir.

. Psikolojik sorunlarin tespiti oldukca zor, bedeli agir olabilmektedir. Isyerlerine psikolog

hizmeti alinabilir. Calisan sayist fazla olan isyerlerine tam zamanh psikolog veya kismu siireli psikolog
hizmeti alinabilir.

. Termal konfor Slgimleri yaptirtlmalidir. Cikan sonuglar kurullarda degerlendirilmeli ve
calisanlarin korunmast saglanmahdir.

. Kisisel kotuyucu donanimlar ¢alisanlara eksiksiz teslim edilmelidir.

. Risk degerlendirmeleri yapilmalidir.

. Yiksekte calisma egitimleri aldirilabilir.
. Iletisim teknikleri egitimleri aldirilabilir.
. Ugaklarin hangarlari daha genis yaptirilabilir. Burada calistirilan personellerin fiziksel olarak

daha uygun olanlari tercih edilebilir.
. Acil durumlar (inigler) icin ek personel ¢alistirilabilir.
. Ugak treticilerinin, ucak bagaj bolimi tasarimi esnasinda ARGE calismalart kapsaminda,;

daha ergonomik ve insan yapisina uygun tasarimlar yapiabilir.

. Tiirkiye havalimanlar binalarinda ve bagaj sistemleri tasariminda iyilestirmeler yapilabilir.
. Tasarimda Antropometri gbz 6niinde bulundurulabilir.

. Kazalarda kék neden analizleri yapilip kazanin taraflar ile paylasiabilir.

. Gortntr yerlere ergonomik ¢alisma temalr afisler asilabilir.

. Dénemsel veya cagrt tizerine calisan personeller icin 6zel 6nlemler alinabilir.

. Uyum ve motivasyon gelistirici egitimler planlanabilir.
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. Havalimani tim paydaslart ile egitici/gelistirici toplantilar yapilabilir. Ozellikle yapilan
islerin 6znesi olan; yer personelleri, hava yolu calisanlari, apron calisanlari, hava trafik kontrol6rii
calisanlarinin bu toplantilara katilimi saglanabilir.

. De-Icing islemlerti icin robotik sabit sistemler gelistirilebilit.

. Gorsel yardimcidardan olan, boya hatlari, taksi hatlarini daha gorinir kiarak gece
calismalarinda aydinlatma sistemleri aktif hale getirilebilir.

. Arag stirticiileri i¢in hiz sinirlarina uyulmast saglanmalidir. Prosediitler olusturulabilit.

. Ramp hizmetleri sirasinda yasanacak kazalarin taraflari olan yer calisanlari, hava trafik

kontrol6ri ile kokpit ekibi arasinda etkili iletisim kanallart olusturulabilir.

. Is giivenligi uzmani ve isyeri hekimi tarafindan saha gozetimleri yapilmalidir.
. Is kazast yasayan calisanlara 6zel egitim verilerek ise olan kaygilar giderilebilir.
. Ust yonetimin yasanan kazalar veya olaylar karsisinda suglayici degil, yapict aragtirmalar

yaparak c¢alisanlart motive ederek, yasanan kazalarin tekrarlanmasini 6nlemeye yonelik calismalar
gerceklestirebilir.

. I¢ denetimler ve ic tetkikler yapilarak sistemlerin performanslari, calisanlarin is durumu ve
arag gereglerin bakim, onarim denetimleri yapilabilir.

. Is-etki analizi yapilarak islerin dagilim, is yiikiiniin dagilimi, verilen gérevlerin calisanlara
uygunlugu tespit edilerek, uygun ise uygun calisan yerlestirilebilir.

. Calisanlarin gorislerinin almarak risklerin degerlendirilmesi ve yapilan degerlendirme
sonugclarinin calisanlarla paylagilabilir.

Son olarak, havacilik sektorii birbiriyle yakindan iligkili bircok paydasin bir araya gelerek hava
yolculugunun giivenli ve emniyetli stirdiiriilmesini saglamak amactyla ¢alistiklari ¢ok 6nemli bir sektrdur.
Havacilik sektorii her gecen giin gelisim gostererek yenilenmekte, giic ve ivme kazanmaktadir. Ulkeler
acisindan 6nemli bir yere sahip olan bu sektdriin en 6nemli pargast ¢alisanlardir. Calisanlarin yasadig
sorunlar da arastirtlarak ¢6ziime kavusturulmalidir. Calisanlarin rahat etmedigi yerlerde is verimi ve hizmet
kalitesi dustis gostermektedir. Boylelikle, havacilik sektoriinde yer hizmetleri caliganlarinin  sagligt ve
gtivenligi sektérdeki 6nemli bir 6ncelik olmalidir. Bu ¢alisanlar, genellikle yitksek stres altinda ¢alismakta
ve tehlikeli ortamlarda faaliyet g&stermekteditler. Bu tehlikeleri ve riskleri azaltmak icin etkili 6nlemler
almasi gerekmektedir ve calisanlarin glvenligini saglamak icin siirekli bir gbzlem ve iyilestirme siireci
oldukea 6nemlidir. Bu ¢alismanin; belirtilen tespitler ve Oneriler dikkate alindiginda, havacilik sektorii yer
hizmetleri c¢alisanlarinin  daha glvenli ve saglkli bir ortamda c¢alismalarina katki saglanacagt

diusuntlmektedir.

95



Havalimani Yer (Ramp) Hizmetleri Caliganlarinin Karsilagtiklar:
Is Saglig1 ve Giivenligi Risklerinin Incelenmesi Soner BARUT-Fatma OGUZ ERDOGAN

5. KAYNAKCA

Agar, A., (2021). Calisma Hayatinda Biyoloji Risk Faktorleri ve Covid-19. Halk Sagligt Hemsireleri Dergisi,
3(2), 133-140.

Agus, M., Akbel, E., (2020). Saglik Calisanlarinda Fiziksel Risk Etmenlerinin Degerlendirilmesi. 1§ Sagligt ve
Givenligi Akademi Dergisi, 3(3), 230-237.

Akdur, R., (2006). Isyerinde Toksinler. Toksikoloji Dergisi, 4(1), 53-61.
Akarsu, H., ve digetleri., (2013). Meslek Hastaliklari. CASGEM.

Asadi, H., Mott, J.H., Yu, D., (2019). Risk Factor for Musculoskeletal Injuries among Airport Customer
Service Employees. Proceedings of the Human Factors and Ergonomics Society Annual Meeting, 1964-1968.

Ayazoglu, C., (2007). Isyerinde Ergonomi ve Stres. Ts Saghgt ve Giivenligi Dergisi (34), 29-36.

Bern, S.H., Brauer, C., Moller, K.L.., Koblauch, H., Thygesen, L.C., Simonsen, E.B., Alkjaer, T., Bonde, ].P.,
Mikkelsen, S., (2013). Baggage Handler Seniority and Musculoskeletal Symptoms:is Heavy Lifting in Axkward Positions
Associated with the Risk of Pain? BM] Open, (3), e004055.

Bilir, N, (2007). Mesleksel Kas ve Iskelet Sistemi Hastaliklar1. Is Saghgt ve Giivenligi Dergisi. (34), 10-13.

Budak, H., (-). Ramp ve Ugak Altt Emniyeti. Atatiirk Universitesi Agtkdgretim Fakiiltesi Yayinlart, Unite 4, 2-
20.

Budak, H., (-). Operasyonel Bélimler ve Calisma Alanlari. Temel Harekat Hizmetleri ve Ramp, Atatlirk
Universitesi A¢tkégretim Fakiiltesi Yaymnlart, Unite 1, 1-20

Budak, H., (-). Yer ve Yolcu Hizmetlerinde Is Giivenligi Siirecleri, Yolcu ve Yer Hizmetleri. Atatiirk
Universitesi A¢tkégretim Fakiiltesi Yayinlari Unite 14, 1-21

Budak, H., (-). Olumsuz Hava Kosullarinda Ramp Organizasyonlari. Temel Harekat Hizmetleri ve Ramp.
Atatiirk Universitesi Agikégretim Fakiiltesi Yayilart, Unite 9. 1-19.

Biyolojik Etkenlere Maruziyet Risklerinin Onlenmesi Hakkinda Yénetmelik (2013). T.C Resmi Gazete
(28678, 15 Haziran 2013). CSGB (TC Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligy).

Chambetlin, R., Drew, C., Patten, M., Matchette, B., (1996). Ramp Safety. ASRS Directline, (8), 11-19.
- Camkurt, M.Z., (2007). Isyeri Calisma Sistemi ve Isyeri Fiziksel Faktotlerinin I Kazalart Uzerine Etkileri.
TUHIS Is Hukuku ve Tktisat Dergisi, 20(6), 21 (1), 80-106.

Cetinkaya, F., Baykent, G., (2017). Isyeri Calisma Ortami Kosullarinin Ergonomik Yonden Incelenmesi. Usak
Universitesi Fen ve Doga Bilimleri Dergisi, 15-31.

Calisanlarin Giiriilti ile Tlgili Risklerden Korunmasina Dair Yénetmelik (2013). T.C Resmi Gazete (28721, 28
Temmuz 2013). CSGB (TC Calisma ve Sosyal Guivenlik Bakanligy).

Calisanlarin Titresimle Ilgili Risklerden Korunmasina Dair Yénetmelik (2013). T.C Resmi Gazete (28743, 22
Agustos 2013). CSGB (TC Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligy).

Dede, E., (2020). Havacilikta Yer Hizmetlerinde Ts Saghigt ve Giivenligi, Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul Aydin
Universitesi, Lisansiistii Egitim Enstitiisi, Istanbul.

Dell, G., (1998). Airline Baggage Handler Back Inguries: A Survey Of Baggage Hadler Opinion On Cause
and Prevention. Safety Science Monitor 2(2), 1-12.

Eski, S., Tasus, H.S., (2018). Havaalanlarinda Sunulan Yer Hizmetlerinin Avrupa Ekonomisine FEtkisi:
Tiirkiye, Almanya ve Ingiltere Uygulamalari. Kastamonu Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, 20(1),
56-83.

Goktiirk, G.Y., Bulut, S., (2012). Mobbing: L@yerinde Psikolojik Taciz. Abant Tzzet Baysal Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisi Dergisi, 1(24), 53-69.

Giiner, C., (2000). Giiriiltiiniin Saglik Uzerine Etkileri. Siirekli T1p Egitimi Dergisi,

96



Havalimani Yer (Ramp) Hizmetleri Caliganlarinin Karsilagtiklar:
Is Saglig1 ve Giivenligi Risklerinin Incelenmesi Soner BARUT-Fatma OGUZ ERDOGAN

Is Ekipmanlarinin Kullaniminda Saglik ve Giivenlik Sartlart Yonetmeligi (2013). T.C Resmi Gazete (28628,
25 Nisan 2013). CSGB (TC Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi).

Is Saghgt ve Giivenligi Hizmetleri Yonetmeligi (2010). T.C Resmi Gazete (27768, 27 Kasim 2010). CSGB
(TC Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligy).

Is Saglig ve Giivenligi Kanunu (2012). T.C Resmi Gazete (28339, 20 Haziran 2012). CSGB (TC Calisma ve
Sosyal Giivenlik Bakanligy).

Karakavuz, H., Gerede, E., (2017). Tirkiye’deki Yer Hizmetlerinde Uygulanan Is Saghgi ve Giivenligi
Yénetim Sistemlerinin Bagart Faktérlerinin Belitlenmesine Yénelik Bir Calisma. Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler
Dergisi, 18(1), 173-190.

Karakavuz, H., (2015). Yer Hizmeti Isletmelerinde Uygulanan Ts Sagligi ve Givenligi Yénetim Sistemleri
Basart Faktorlerinin ve Uygulamadaki Sorunlarin Belirlenmesine Yonelik Bir Arastirma. Yuksek Lisans Tezi, Anadolu
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Eskisehir, 388878.

Kahraman, 7., Ozdemir, K.Y., (2022). Tozlu Calismalarda Meslek Hastaliklari ve Tozla Miicadele. MCBU
Soma Meslek Yiiksek Okulu Teknik Bilimler Dergisi 2(34), 13-29.

_ Kilkss, I, Demir, S., (2012). Isverenin Is Sagligi ve Giivenligi Egitimi Verme Yikiimliligii Uzerine Bir
Inceleme. Calisma liskileri Dergisi, 3(1), 23-47.

Koltan, A., (2007). Mesleki Kas Iskelet Sistemi Hastaliklarin1 Onlemede Bir Ergonomik Yaklasim Modeli. 1s
Saghigt ve Givenligi Dergisi, (34), 37-45.

Korukcu, H., (-). Havacilik Giivenligini Etkileyen Faktérler ve Olumsuz Olay Ornekleri, Havacilik Emniyeti
ve Giivenligi, Atatiirk Universitesi Actkégretim Fakiiltesi Yayinlari, Unite 13, 1-26.

Kuzucu, A. K., (2019). Havacilik Sektériinde Yer Hizmetleri Calisanlarinda Gorlilen Meslek Hastaliklari-
Antalya Havalimam Ornegi. Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul.

Landry, J., Ingolia, S., (2011). Ramp Safety Practices, A Synthesis of Airport Practise. National Academies
Press, Washington, DC.

Nagas, A., (2015). Sivil Havacilik Sektériinde Is Saghgt ve Giivenligi Onlemlerinin Performansa Etkisi:
Havalimani Calisanlari Ornegi. Yiiksek Lisans Tezi, Tirk Hava Kurumu Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Ankara.

Nazlioglu, A., (2014) Havaalant Bakim Onarim Hangarlarinda Tehlike Kaynaklarinin Belitlenmesi ve Kontrol
Listesi Hazirlanmast. Is Saghgt ve Giivenligi Uzmanlik Tezi, Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi Is Sagligi ve
Givenligi Genel Mudurligi, Ankara.

Ozmert, EB., (). Yiikleme ve Bosaltma. Temel Harekat Hizmetleri ve Ramp, Atatiirk Universitesi
Acikogretim Fakiiltesi Yaymlari, Unite 7, 1-20.

Sosyal Sigortalar ve Genel Saglik Sigortast Kanunu (2006). T.C Resmi Gazete (26200, 31 May1s 2006). CSGB
(TC Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligy).

SHGM (2013). Yolcu Hizmetleri (1.Baski1). Pegem Akademi Yayimcilik. (www.shgm.gov.tr).

SHGM. (2010). Annex -14 Havaalanlar, Havaalanlari Tasarimi ve Isletimi (2. Baski). Pegem Akademik
Yaymncilik (www.shgm.gov.tr).

SHGM (2010). Havaalanlarinda Gérsel Yardimetlar ve Tasarim Kritetleri. (1. Baski). Kuban Matbaacilik
Yayimncilik (www.shgm.gov.tr).

SHGM. (2022). EOYB, Emniyet Olaylart Yillik Bilteni (www.shgm.gov.tr).

SHGM. (2022). Faaliyet Raporu (www.shgm.gov.tr).

97


http://www.shgm.gov.tr/
http://www.shgm.gov.tr/
http://www.shgm.gov.tr/
http://www.shgm.gov.tr/
http://www.shgm.gov.tr/

Havalimani Yer (Ramp) Hizmetleri Caliganlarinin Karsilagtiklar:
Is Saglig1 ve Giivenligi Risklerinin Incelenmesi Soner BARUT-Fatma OGUZ ERDOGAN
SHGM. (2014). Ramp Hizmetleri (1.Baskr). Pegem Akademi Yayincilik. (www.shgm.gov.tr).

Solmaz, M., Solmaz, T., (2017). Hastanelerde Is Saghgt ve Giivenligi. Giimiishane Universitesi Saglik Bilimleri
Dergisi, 6(6), 147-156.

Sen, G., Biitin, E., (2022). Havacilikta Emniyet Yonetim Sisteminin Etkinliginin Artirilmasinda Degisim
Yonetimi. V. Ulusal Havacilik Teknolojisi ve Uygulamalari Kongresi, Izmir, Tirkiye, 30 Eylil-1 Ekim 2021.

Sen, M.I., (2021). Aprondaki Ugak Bakiminin Is Sagligi ve Giivenligi A¢sindan Genel Olarak Incelenmesi.
Avrupa Bilim ve Teknoloji Dergisi, (27), 747-754.

Simsek, S., Uslu, H., (2023). U¢ak Bakim-Onarim Hangarlarinda Is Saghigi ve Giivenligi Uygulamalart ve
Etkileri. Avrupa Bilim ve Teknoloji Dergisi, (50), 178-189.

Tafazzol, A., Aref, S., Mardani, M., Haddad, O., Parnianpour, M., (2016).Epidemiological and Biomechanical
Evaluation of Airline Baggage Handling. International Journal of Occupational Safety and Ergonomics, 22(2), 218-
227.

Terzioglu, M., (2007). Ugak Kazalarinin Nedeni Olarak Insan Hatalarint Azaltmada Ekip Kaynak Yonetimi.
Yiiksek Lisans Tezi, Dokuz Eylil Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisi, Izmir, 205408.

Tekin, F.A., (1991). Is Giivenligi ve Onemi. Eskisehir Anadolu Universitesi Tktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi
Dergisi, 9(1,2), 329-360.

_ Ustabmer, T.C., Sengiir, F., (2020). Havacilikta Emniyet Kiltiri: Reason’n Emniyet Kiltiri Modelinin
Incelenmesi. Anemon Mus Alparslan Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 8(1), 95-104.

Usly, S., Dénmez, K., (2016). Ge¢misten Gunimiize Havacilik Kazalarinin Sebeplerindeki Degisimler
Uzerine Bir Inceleme. SOBIDER Sosyal Bilimler Dergisi, 3(9), 222-239.

Usluy, S., Dénmez, K., (2017). Hava Trafik Kontrol Kaynakli Ucak Kazalarinin Incelenmesi. Mehmet Akif
Ersoy Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, 9(18), 271-287.

URL-1: https:/ /www.sgk.gov.tr Istatistikler/Yillik (Ziyaret tarihi: 10 Haziran 2023).
URL-2: https:/ /www.dhmi.gov.tr Sayfalar/Istatistikler/ (Ziyaret tarihi: 11 Haziran 2023).

Vatansever, C., (2014). Risk Degetlendirmede Yeni Bir Boyut: Psikososyal Tehlike ve Riskler. Caligma ve
Toplum Dergisi, 1(40), 117-138.

Yapict, G., (2011). Ayakta Calisma ve Saglk Etkileri. Inonii Universitesi Tip Fakiiltesi Dergisi, 18(3), 194-198.

Yavuz, C.I,, Erdogan, S., (2001). Isyerinde Kimyasallar. TTB Mesleki Saglik ve Giivenlik Dergisi, 2(8), 33-39

98


http://www.shgm.gov.tr/

Tiirk Hava Kurumu Universitesi \ University of Turkish Aeronautical Association
Havacilik ve Uzay Gahsmalar: Dergisi oy Journal of Aviation and Aerospace Studies
T

Havacilik ve Uzay Cahismalar Dergisi Yayin Ilkeleri

. Havacilik ve Uzay Calismalar1 Dergisi, hakemli bir dergi olup yilda 2 say1
(Subat-Agustos) olarak yaymlanmaktadir. Makaleler Tiirkce ve Ingilizce
gonderilir.

. Havacilik ve Uzay Calismalar1 Dergisi’ne gonderilen yazilar, daha once
hicbir yerde yayimlanmamis ve yaymlanmak {izere bagka bir
basili/elektronik mecraya sunulmamig olmalidir. Dergiye sunulan ve/veya
hakemlik siirecine alinan makalelerin, baska bir mecraya yollanmis olmasi ve
daha 6nce tipki veya benzerinin yaymlanmis olmasinin tespiti halinde siire¢
iptal edilir.

. Havacilik ve Uzay Calismalar1 Dergisi’ne sunulan makaleler oncelikle sekil ve
icerik yonlinden 6n incelemeye tabi tutulmaktadir. Sekil sartlarin1 yerine
getirmemis olan yazarlaramakalesi redaktor tarafindan iade edilir. Sekil ve
icerik olarak uygun bulunan makaleler hakem tayin edilmek tizere editdr
tarafindan alan editorlerine gonderilir. Makaleler alan editorleri tarafindan 2
hakeme gonderilir, gerekli goriildigii hallerde 3. hakeme gonderim
gerceklestirilir. Makale degerlendirme ile ilgili tim siirecler Dergipark
tizerinden gevrimigiolarak gergeklesir.

. Dergiye gonderilen makalelerin hakemlik siirecine girip girmeyecegi en geg
4 hafta i¢inde sonuglandirilir.

. Yazarlar unvanlarini, gorev yaptiklar1 kurumlari, haberlesme adreslerini, e-posta
adreslerini ve ORCID (Open Researcher ve Contributor ID) numarasini
bildirmelidir. (http://orcid.org)

. Yayin Kurulu tarafindan incelenen makalelere uygun bulundugu takdirde
hakemler tayin edilmektedir.

. Hakemler’den gelen raporlar dogrultusunda, makalenin yayinlanmasina,
rapor cercevesinde yazar/lar’dan diizeltme, ek bilgi ve kisaltma istenmesine
veya yaymnlanmamasina karar verilmekte ve bu karar yazar/lar’a
bildirilmektedir.

. Makalelerde dile getirilen diisiincelerden yazarlar1 sorumludur. Yazarin
yargl, ifade ve diisiincelerinden dolay1 dergi sorumlu tutulamaz.

. Yazarlardan ve okuyuculardan herhangi bir {icret talep edilmez, hakemlere
ve editdrlere herhangi bir licret 6denmez. Yazarlara telif licreti 6denmez.

10.Makalelerde Tiirk Dil Kurumu’nun (TDK) yazim kilavuzu ve yazim kurallar

ornek alinmahidir. Detayli bilgi i¢cin TDK’nin web sayfasina bakiniz:
www.tdk.gov.tr . Yabanci sozciikler yerine olabildigince Tiirkge sozliikler
kullanilmalidir.

11.Dergide yayinlanmas:t kabul edilen ve yaymnlanan yazilarmn yazili ve

elektronik ortamda tiim yayin haklar1 Tiirk Hava Kurumu Universitesi’ne
aittir.

12.Makale sunum ve degerlendirme siireglerine iliskin tiim iletisim Dergipark

tizerinden gerceklestirilir. Telefonla bilgi verilmez.

99


http://www.tdk.gov.tr/

Tiirk Hava Kurumu UUniversitesi University of Turkish Aeronautical Association

Havacilik ve Uzay Calismalan Dergisi Journal of Awviation and Aerospace Studies

The Publication Rules of Journal of Aviation and Space Studies-JASS

1. Journal of Aviation and Space Studies is a peer-reviewed journal that publishes
biannually (February-August). The journal publishes in Turkish and English.

2. The manuscripts sent to Journal of Aviation and Space Studies should not be a
previously printed/ electronically published work or under consideration/ peer
review for publication elsewhere. In case a copy or a counterpart of the submitted
or reviewed manuscript is detected to be submitted or published elsewhere the
process iscancelled.

3. All manuscripts submitted to the journal are subject to pre-review as to form and
content. Manuscripts that do not conform to the format are returned to the author
by the redactors. Manuscripts found suitable as to form and content are sent to
field editors by the editors to appoint the reviewers. If it is necessary,
manuscripts are sent to a third reviewer (The whole process related to manuscript
evaluation is established online through Dergipark).

4. Acceptance of manuscripts to the review processes will be concluded no later
than 4 weeks.

5. Authors should declare their titles, institutions, contact information, email
addresses and ORCID (Open Researcher and Contributor ID) (http://orcid.org).

6. Ifdeemed appropriate, areviewer is appointed to the articles that are evaluated by
the editorial board.

7. Based on reports of reviewers, it is decided if the article will be published, sent to
authors for correction, supplementary information and abridgement or not
published in accordance with the criticisms and suggestions of reviewers.
Author(s) is/are informed with the decision.

8. Author(s) is/are responsible from the opinions expressed in the articles. The
journal claims no responsibility for judgements, quotations and proposed ideas
of the author(s).

9. Author(s) or the reader(s) is/are not charged a fee. No payments are made to the
reviewers and the editors or author(s) of the accepted manuscripts as a royalty.

10. Articles should comply with the spelling book and manuscript writing rules of
The Turkish Language Association (TLA). For further information, please visit:
www.tdk.gov.tr. Turkish words should be preferred instead of borrowed words.

11.University of Turkish Aeronautical Association possesses the right of
publication for all the accepted and published articles in print and electronical
mediums.

12.About article presentation and evaluation processes author(s) is/are
contacted through Dergipark (No information is given on the phone).

Year/Y1l 2024, Volume/Cilt 4 Issue/Say1 1 100


http://www.tdk.gov.tr/




