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Trafik Kazalarimin Analizi i¢in Web Tabanh CBS:Konya Ornegi
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Ozet

Bu calismada Konya Ili Trafik Denetleme Sube Miidiirliigii biinye-
sinde gerceklestirilen 2008-2010 yilina ait kaza tutanaklart incele-
nerek verilerin toplanmasi, saklanmasi ve analizlerinin gerceklesti-
rilmesine yonelik yapilan calismalara Internet Tabanh Cografi Bilgi
Sistemleri kullanilarak bir yapt onerilmistir. Kaza verileri kagit or-
tamlardan Cografi Bilgi Sistemleri biinyesine aktarilmasi ve bunun
sonrasinda internet uygulamalarinda kullamilabilirligini saglamak
icin harita sunucularina aktarimasi amaciyla belirli standartlara
uygun olarak diizenlenmesi gerceklestirilmistir. Google Maps ha-
ritast ile kaza amina ait oznitelik verileri iliskilendirilerek Konya
ili i¢in giincel trafik kazalarina ait internet tabanly bir harita alt-
higr olusturulmaya ¢alisilmigtir. Boylece kaza verilerine hem sozel
olarak hem de harita iizerinde gorsel olarak ulagilmasi saglanmig
olmaktadir. Béylesi bir yapinin olusturulabilmesi igin gerekli olan
harita servisleri, verilerin yapisi ve kazalarin degerlendirilmesine
iliskin bir yapi onerilmigtir.

Anahtar Sozciikler

Web/Internet CBS, Mekansal analiz, A¢ik kaynak kodlu CBS, Web
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Abstract

Traffic Accident Analysis By Using Web Based GIS:
Case Study Konya

In this study, Traffic Inspection Branch Department of Konya 2008-
2010 year's accident records are examined by using web based
Geographic Information System and a structure is proposed for
displaying, recording and serving data sections. Accident data are
transferred from paper based structure to geographical informati-
on system databases and prepared for visualization as web services
to share on web applications by considering some standart qualifi-
cations. With integrating Google Maps and accident attribute data
on web sites, a map infrastructure is created for Konya province
traffic accidents. So, traffic accidents become available with their
attribute data on maps. For creating this structure, web services,
structure of data and determinig accident data are examined.
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Web/Internet GIS, Spatial Analysis, Open Source GIS, Web servi-
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1. Giris

Gegtigimiz birkag on yillik siire iginde ulasim talebindeki
artig, diinya genelindeki gelismis ve gelismekte olan {ilke-
lerdeki orta ve biiyiik dl¢ekli sehirlerde trafik sikisiklik ve ti-
kaniklarmi arttirmistir. Artan ulagim talebi ile birlikte diinya
genelinde bir¢ok sehirde konfor ve erisebilirlik beklentile-
rinin yiikselmesi, 6zel ara¢ kullanimini artirmig ve toplu ta-
sim kullaniminin azalmasina neden olmustur. Ulkemiz arag
sahipligi oranlarinda Avrupa iilkelerinin gerisinde olmasina
ragmen kaza sayilart ve buna bagl olarak 6liim oranlarinda
iist siralart zorlamaktadir. Avrupa iilkelerinde kisi basina dii-
sen milli gelirle orantili olarak arag¢ sahipligi oranlar1 fazla
olmakla birlikte yeterli toplu tagim sistemlerinin mevcut ol-
mas1 ve bunun yaninda 6zel arag kullanimina getirilen kisit-
lamalar nedeni ile 6zel arag kullanim oranlar1 diismektedir.
Buna bagli olarak meydana gelen sehir igi trafik problemleri
de en aza indirgenmis olmaktadir (CEYLAN vd. 2007).

Avrupa Birligi’nde kara yolu trafik kazalar1 biiyiik bir
sorun olarak hala 6nemini korumaktadir. Genislemeden 6n-
ceki 15 AB iiyesi ililkede yarim asirda meydana gelen trafik
kazalarinda 2 milyon civarinda insan hayatini kaybetmis,
yaklasik 100 milyon insan da yaralanmistir. Komisyonun
kabul ettigi karayolu giivenligi eylem programinda trafik
kazalarindaki olimlerin 2010 yilina kadar %50 azaltilaca-
ginin hedeflendigi belirtilmistir. Kara yollarinda altyapinin
iyilestirilmesi, araglarin standartlarinin arttirtlarak daha gii-
venli hale getirilmesi, trafik giivenligi ile ilgili egitim faali-
yetlerinin yogunlastirilmasi, yol kullanicilarinin sorumluluk
igerisinde kurallara uyarak tehlikeli davranislardan kaginma-
lar1 konusunda tesvik edilmesi gibi tedbirler, bu programin
icerigini olusturmaktadir (CELIK 2007).

Avrupa iilkelerinde yakinlarini trafik kazalarinda yitiren
800 kisi lizerinde yapilan arastirmaya gore kisilerin %37
sinde intihar egilimi gozlendigi, %64 iinde ise ilerleyen 3
yil igerisinde agir depresyon goriildiigii ortaya c¢ikmustir.
Tiirkiye’de yakinlarini trafik kazalarinda kaybeden 240 kisi
icin yapilan diger bir arastirmada ise kisilerin %50’si uyku-
suzluk problemi yasarken %39,2’inde ise depresyona ek ola-
rak histeri gézlenmistir. (URL1).

Ulkemizin kangren haline gelmis olan trafik problemi bir
yilda ekonomimize ortalama olarak 8-9 milyar dolar kayip
vermektedir. Yaralanan ve sakat kalanlarin toplam tedavi
giderleri ve isgiicli kayb1 bu rakama dahil degildir (URL2).
Tiirkiye diger iilkelerle trafik kazalarinda 6liim oranlari ag1-
sindan karsilastirildiginda, ortaya ¢ikan durum igler acisidir.
100 milyon arag-kilometre basina kazalardaki 6liim oran1 In-
giltere, Amerika ve Almanya’da sirastyla 0,9, 1,1 ve 1,6 iken,
bu oran Tirkiye’de 20’dir. Her 100 milyon arag-kilometre
basina kaza orani son 10 yilda iki katindan fazla artis gos-
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termistir. Yollardaki ara¢ sayisi bakimindan diger ilkelere
nazaran diigiik bir rakama sahip olan iilkemiz, kazalardaki
0liim oranlar1 agisindan diinyada en kotii durumdaki iilkeler-
den birisidir (URL3).

Trafik glivenliginin saglanmasinda, istatistiklerin kulla-
nilmasinin ¢ok énemli bir yeri vardir. Dogru ve zamaninda
hazirlanmus trafik istatistikleri; sorunu ¢6zmemizi ve isteni-
len hedefe kisa siirede ulasmamizi saglar. Hazirlanan ista-
tistikler dogrultusunda, tespit edilen sorunlarin, ¢oéziimiine
yonelik yapilacak ¢aligmalar ve yatirimlar ile trafik; korku
duyulan bir olgu olmaktan ¢ikarilacak ve insana hizmet vere-
cek hale getirilecektir (KARPAT ve YILMAZ 2002).

Rakamsal degerler goz oniine alindiginda giintimiizde tra-
fik sorunu bir¢ok sehir merkezinde yonetilmesi ve ¢evresel
etkenleri ile gbz Oniine alinmasi gereken bir hale gelmistir.
Ozellikle sehir merkezinde meydana gelen kazalar irdelen-
diginde sehircilik ve planlama hatalarinin, belirli noktalar-
da kazalarin yogunlagsmasina neden oldugu goriilmektedir
(Sekil 1). Trafik kazalarina neden olabilecek temel etkenleri
ortaya ¢ikartmak icin kaza anindaki c¢evresel etkenlerin ve
kazanin 6znitelik bilgilerine ait verilerin diizenli bir sekilde
tutulmasi1 Cografi Bilgi Sistemleri igerisinde analiz edilmesi
i¢in en 6nemli etkendir.

Dogru sonuglara dogru veri setleri ve dogru analiz yon-
temleri ile ulasilabildigi gergegi gdz oniine alindiginda has-
sas ve dogru veri setlerinin ne kadar énemli oldugu ortaya
¢ikmaktadir. Ozellikle yasamsal fonksiyonlarin saglanma-
sinda kurumlarin ve organizasyonlarin gerceklestirmekle so-
rumlu olduklar1 projelerde hizli ve dogru karar verebilmenin
gerektirdigi acil durum yonetimlerinde verinin paylagimi ve
dogru verinin kullanilmasinin énemi agik¢a goriilmektedir
(SARI 2010).

Bu kapsamda internet teknolojisinde yasanan kayda de-
ger gelismeler gz oniine alindiginda Internet Tabanl Cog-
rafi Bilgi Sistemleri kavraminin organizasyonlarin bilgiyi
kullanma ve sunma arayislarina yeni bir boyut getirmistir.
Bilginin giincellenmesi, anlik paylasim ve hizli kullanimi-
n1 gerektiren durumlarda iirettigi ¢oziimler nedeniyle tercih
sebebi haline gelmesi, trafik kaza verilerinin saklanmasi ve
sunulmasi adma da ¢6ziim oOnerileri tiretmesi muhtemel bir
yapt oldugu fikrini 6ne stirmektedir. Mevcut duruma bakil-
diginda trafik kazalarinin tutanaklari kagit altliklar {izerine
tutulmakta ve bu tutanaklar sonrasinda bilgisayar ortamin-
daki veritabanlarina kaydedilmektedir. Genel olarak kurum
bilinyesinde gergeklestirilmekte olan analiz, raporlama ve
aragtirma sonuglart genel olarak sayisal sonug¢ bazinda kal-
makta, kazalarin yogunlastig1 yerler ve cevresel faktorlerin
incelenmesi esnasinda ise haritalardan tam olarak faydalani-
lamadig1 goriilmektedir. Bu nedenle kazalarin mekan ile ilig-
kisi ortaya konulamamakta sadece nicel olarak sonuglar elde
edilmektedir. Kazalarin ¢evresel faktorleri ile birlikte incele-
nerek kaza nedenlerinin aragtirtlmasinda harita altliklarinin
kullanilabilmesi i¢in verilerin harita servisleri ile sunulabilir
hale getirilmesi diistiniilmektedir.

2.Trafik Kazalarinin Degerlendirme Sekilleri

Ulkemizde ve diinya genelinde trafik kazalarmin analiz edil-
mesi ve degerlendirilmesi i¢in bircok metot kullanilmakta-
dir. Literatiirde yaygin olarak kara nokta (Hot Spot) olarak
adlandirilan tehlikeli noktalarin bulunmasinda istatistiksel

birgok formiil ve dagilim kullanilmaktadir. Bu hesaplama-
larin birgogu kazalarin anlamli olarak kiimelendigi bélgeleri
ortaya ¢ikarmak amaci ile yapilmaktadir. Kernel, Getis Ord
Gi, Inverse Distance Weighted (IDW) gibi enterpolasyon
teknikleri ile karayollari iizerinde tehlikeli olan noktalar bu-
lunabilmektedir. Karayollarinda meydana gelen kazalarin
0liim, yaralanmali ve maddi hasarli olarak ayr1 ayr1 incelen-
mesi durumunda kazaya neden olan etken sebepler de ortaya
¢ikabilmektedir.

Genel olarak iilkemizde yapilan ¢alismalara bakildiginda
uygulamalarin sehir dig1 ve sehir ici trafik kazalari i¢in ayr1
ayr1 yapildig1 ve farkli metotlar uygulandigi goriilmektedir.
Bunun baglica nedeni ise sehir i¢inde kazaya neden olan
kriterler ile sehir diginda kazaya neden olan etkenlerin bir-
birinden farkli olmasidir. Sehirlerarasi yollarda ve sehir igi
trafikte one ¢ikan kaza nedenleri Tablo 1°de verilmistir.

Tablo 1°de goriildiigii iizere sehir i¢i ve sehir dist yollar-
da meydana gelen trafik kazalarinin etken sebepleri farklilik
gostermektedir. Bu nedenle secilecek olan analiz bu kriter-
ler gbz Oniine alinarak yapilmalidir. Mevcut uygulamalara
ve Trafik Denetleme Sube Miidiirliikkleri biinyesinde ger-
ceklestirilen analiz ve istatistiksel ¢aligmalara bakildiginda
Konya ili icin kazalarin sadece nicel veriler iizerinden de-
gerlendirildigi goriilmektedir. Ozellikle sehir icinde meyda-
na gelen kazalar i¢in sayica kazalarin ¢ok yasandigt yollar
belirlenmekte ve gegen yillara gore olan say1 degisimi goz
oniline almmaktadir. Kazalarin genel degerlendirilmesinde,
olarak meydana geldigi giin, saat, meydana geldigi andaki
yol durumu ve yolun yogunlugu gibi etmenler de gdz dniine
alinmaktadir. Ancak ger¢ekte hangi nedenle o bdlgede kaza
yasandig1 belirlenmek istenilse sadece nicel bilgiler yeterli
olmamakta, konumsal iliskilerinde kurulmasi gerekliligi or-
taya ¢ikmaktadir.

Cografi Bilgi Sistemleri verilerin konumsal olarak deger-
lendirilmesi ve istatistiksel degerlerin hesaplanmasi konu-
sunda biiyiik kolaylik saglamaktadir. Trafik Denetleme Sube
Miidiirliikleri biinyesinde kurulacak olan sistemler sayesinde
hem arsivleme hem de analiz i¢in kalict ¢oziimler iiretilmesi
miimkiin hale gelecektir. Sonuglarin diger kurum ve kuru-
luslar ile paylasilmasi (belediye, karayollari, vb) gerekliligi
g0z Oniine alindiginda olusturulacak olan sistemin internet
tabanli Cografi Bilgi Sistemleri yardimiyla gergeklestirilme-
si paylagim alaninda en optimum ¢6ziime ulastiracaktir.
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Sekil 1: Kavsak Modeli
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Tablo 1: Baslica Kaza Nedenleri

Sehirler Arast Yollarda Baslica Kaza Nedenleri

Hizdan kaynaklanan nedenler

Asurt hiz, savrulma, devrilme

Hatah Sollama

Hatali sollama nedeniyle ¢arpigma

Virajlar

Sert virajlar nedeniyle yoldan ¢ikma

Egim

Goriis olanaksizliklari, hatali sollama

Yol yapisindan kaynaklanan sorunlar

Bozuk satih, micir, gukurlar

Asin Yiikleme Araglarm agir1 yiiklenmesi nedeniyle gabari sorunu
Tonajh Araglar Tonajli araglarin hiz ihlali ve hatali kullanim1
Uykusuzluk Uzun siirlis nedeni ile uykusuzluk ve dikkatsizlik

Mevsimsel Sartlar

Buzlanma, Kaygan yol, vb...

Sehir I¢i Yollarda Bashca Kaza Nedenleri

Sinyalizasyon Kirmizi 1s1kta gegme
Hiz Hiz sinirmnin ihlal edilmesi
Yayalar Yayalarin karistig1 kazalar

Hemzemin Gegitler

Gegitlerde dikkatsizlik sonucu ¢arpisma

Gegis Ustiinliikleri

Gegis Onceligi kurallarina uymama

Bisiklet ve Motosiklet Araglarla karigilan kazalar

Bozuk Satih Asfalt ve kaplamada sorunlar

Trafik Yogunlugu Yogunluk nedeniyle yasanan kazalar
Planlama Yanlis planlama sonucu yol yapim hatalar
Alkol Kullanim Siiriiciilerin alkollii olarak arag kullanmasi

3. Trafik Kaza Tutanaklar1 i¢in Web Servis
Tasarimlari

Ulkemizde internet haritaciligi kavrami her gecen giin biraz
daha benimsenerek yeni uygulamalarda kendini gostermek-
tedir. Kullanim kolayligi, konumsal verilerin sunumuna ge-
tirdigi etkin yonetim ve kullanim yetenekleri ile kurumlar
tarafindan gerceklestirilen ve yerel dlgekte yapilan Cografi
Bilgi Sistemi c¢alismalar1 global bir hale gelerek etkinligi
daha da artmistir. Ozellikle yerel yonetimler konumsal ve-
rileri ve uygulama calismalarini internet ortaminda sunarak
anlagilabilir ve dikkat cekici sonuglar elde etmektedirler
(SARI vd. 2011).

Herhangi bir internet uygulamasi planlanirken verilerin
sadece yayimlanmasi ve web siteleri igerisinde kullanicilara
sunulmasi yeterli olmamaktadir. Oncelikli olarak uygulama-
nin amaci, kullanilacak platformlar ve veri setlerinin karak-
teristik 6zellikleri géz oniine almmmalidir. Planlama asama-

sinda dikkat edilmesi gercken hususlar ise;
Verilerin kimler tarafindan kullanilacagi,
Verilerin formati,

Yetki ve izinler,

Verilerin yayimlanacagi server ve platformlar,
Olusturulacak servisler

gibi maddelerdir.

Bir kurum ya da sirketin Servis Yonelimli Mimariye
(SYM) gecmesi kolay bir ig degildir. ROSEN vd. (2008) bu-
nun ancak iyi tanimlanmis bir metodoloji ile miimkiin oldu-
gunu belirtmekte ve boyle bir metodoloji dnermektedir. An-
cak onerilen metodolojinin diger kaynaklarda bulunmayan
yeni kavramlar 6nerdigini ve bir kurumun SYM ye gegisini

VVVYYVYY

yeterli diizeyde tanimladigini séylemek zordur. Metodoloji-

nin ana adimlar1 agagidaki gibi siralanmaktadir (BOSTANCI

ve COMERT 2010).

» SYM referans mimarisi (SOA reference architecture).

> Is mimarisinin tanimlamasi (Business architecture defi-
nition).

» Servis belirleme (identification)

» Semantik bilgi modeli tanimlama (Semantic information
model definition).

» Servis betimleme (service specification)

» Servis gergeklestirimi (service realization): servis tasari-

mi ve gergeklestirimi.

» Servis Yonelimli ¢oziimler gerceklestirme (implemen-
ting SO solutions).

Sistem tasariminda en 6nemli maddelerden biri is mima-
risinin tanim1 ve servis belirleme olmaktadir. Is mimarisinin
taniminda tiim model ortaya koyulmali, gerekli ise yardimci
yazilim ve eklentilerin tasarlanmasi da gercgeklestirilmelidir.
Servislerin belirlenmesi ise uygulama gergevesinde genis
kapsamli diigiinmeyi gerektiren bir konu olarak karsimiza
¢ikmaktadir.

Bu calismada Trafik Denetleme Sube Miudirligii tara-
findan gerceklestirilen sehir ici trafik kaza tutanaklarinin
islenmesi ve kaza analizlerini internet tabanli Cografi Bilgi
Sistemleri yardimiyla gergeklestirebilmek i¢in gerekli yapi-
dan bahsedilmistir. Sistem tasarimi esnasinda gerekli yap1
incelenmis, ihtiyaglar, gereksinimler ve yapilan uygulama-
lar ortaya konmustur. Mevcut yapi biinyesinde kazalar kagit
ortamindaki tutanaklardan bilgisayar ortamina girilmektedir.
Konya Biiyiiksehir Belediyesi Kent Bilgi Sistemi biinyesin-
de kullanilan uydu fotografi yardimiyla kazalar harita iize-

-61-



DURDURAN S., SARI F., ERDI A., ALKAYA C., Trafik Kazalarinin Analizi Ii¢in Web Tabanli CBS:Konya Ornegi

hkm 2011/3 Ozel Sayi

rinde isaretlenmektedir. Kazaya iligskin 6znitelik verileri ise
sozel tablolarda saklanmakta olup yapilan analizler genellik-
le konumdan bagimsiz sekilde yapilmaktadir. Mevcut uygu-
lamalara kolaylik getirmek, analizlerin konuma bagl sekilde
yapilmasini saglamak ve verilerin etkin yonetimini saglamak
adma sekilde bahsedilen web servisleri olusturularak uydu
goriintiisii veya sayisal harita izerinde gorsellestirme yapila-
bilecek internet uygulamasi gelistirilmistir.

Tasarlanan web servislerinde yol yapisina ait bilgiler,
trafik isaret ve isaretgileri, alt ve {ist gecitler gibi kazaya et-
ken olabilecek objelerin yayimlanmast amaglanmistir. Kaza
verilerinin sadece meydana gelis yeri ve Oznitelik verileri
degil, cevresel etkenler ile birlikte degerlendirilebilmesini
saglamak amaci ile sadece trafik tutanaklart i¢in Tablo 2°de
belirtilen servislerin olusturulmast gergeklestirilmistir. Sekil
2’de uygulama akis semasi goriilmektedir.

Tablo 2: Servisler, Islemler ve Kullanicilar

TASARLANAN WEB SERVISLERI

Sinyalizasyon

Gecitler

Kavsaklar

Trafik Yogunlugu

Yol Yapisi

Kaza Verileri

Radarlar

Refiijler

Bolgeler

KULLANICILAR

Belediyeler

Karayollan

Kavsaklar
Trafik Subeleri

Planlama

ISLEMLER

Kaza istatistikleri

Kaza Analizleri

Yogunlagsma

Siniflandirma

Yol Yapisi Sorunlari

Uygulama akis semasinda gortildiigii tizere veri giris ara
yiizleri kullanilarak verilerin veri tabania veya uygulama
secenegine gore ShapeFile dosya formatlarma yazimi ger-
ceklestirilmektedir. Verilerin cografi veri sunucularma ak-
tarilmast ile olusan web servisleri, cesitli global veya yerel
sayisal harita altliklar1 iizerine katman olarak aktarilarak
gorsellestirilmesi saglanmaktadir. Web uygulama yazilimlari
kullanilarak metotlarin uygulanabilmesi i¢in kullaniciya su-
num asamasina geg¢ilmektedir. Bdylece kullanicilar hem web
ortaminda verileri goriintiileme iglemleri hem de verilerin
web sunucularindan ¢ekerek kendi uygulamalar1 dahilinde
kullanabilir hale gelmektedirler.

Veri girisinin temel hedefi olusturdugu uygulama da veri-
lerin sisteme girilmesi i¢in ¢esitli ara yiizler gerekmektedir.

Bunlar mobil cihazlar veya masaiistii uygulamalar sek-
linde olabilmektedir. Burada 6nemli olan nokta veriyi kimle-

rin sisteme gireceginin belirlenmesidir. Bu uygulamada veri
girisi i¢in ara yiiz tasarimi yapilmistir.

ArcObjects kullanilarak gerceklestirilen ara yiiz ile kaza
verileri ve gevresel etkenlere ait 6zellikler Shapefile olarak
kaydedilmekte ve her yeni veri girisinde Shapefile dosyast
giincellenmektedir. Shapefile dosyasinin sézel veri tablosun-
da kazaya iliskin veriler bulunmakta ve sorgulama yapilabil-
mektedir. Sekil 3’te kaza veri girisi icin ArcObjects kullani-
larak hazirlanan Toolbar’in ArcGIS ortamindaki goriinimii
gosterilmektedir.

VERI GiRi$
ARAYUZLERI

Mobil Cihazlar

VERITABANI

ShaneFile

GeoDatahase

WEB SERVER
(GEOSERVER)
A
WEB SERVISLERI

| Sinvalizasvon | | Yani |
| Gecitler | | Kaza Verileri |
| Kavsaklar | | Radar |
| Yogunluk | | Refiiiler |

MEKANSAL
ALTLIK

‘WEB UYGULAMASI

HTML

/

METOTLAR

Gorsellestirme

Uydu Goriintiisii

A 4

[

Sayisal Harita

A 4
KULLANICILAR

| Belediyeler | Karayollari GM |

| Trafik Denetleme Sb. Miid |

Sekil 2: Tasarlanan Web Uygulamas1 Akis Semast
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Sekil 3: Arayiiz Goriinimil

Veri goriintiileme mentisii s6zel verilerin kayit edildigi tab-
loyu agarak sorgulama olanagi sunmakta, kaza kayit meniisii
yeni kazalara iliskin verilerin girildigi ara yiiziin agilmasini
saglamakta ve kazalar1 gor secenegi ise ekran iizerinde ka-
zalarin girilen koordinat degerlerine gore gosterimini sagla-
maktadir.

Kaza veri girisi ara yliziinde kazanin meydana geldigi il,
ilce ve cadde isimleri, kazaya karisan araglarin plakalari, ko-
ordinat bilgileri, kazanin meydana gelis nedeni gibi bilgile-
rin girilmesi igin form hazirlanmgtir. Tk formdaki verilerin
girilmesinin ardindan ikinci ara ylize ge¢ilmektedir.

Ara yliziin ikinci kisminda (Sekil 4) ise kazanin meydana
geldigi anda hava ve cevresel faktorlerin durumu hakkinda
bilgilerin girilebilecegi form bulunmaktadir. Boylece hava
sartlarina ve yoldaki sorunlara gore kazalarn siniflandiril-
mas1 miimkiin olmaktadir. Bu form iizerinde kazaya karigan
araclar, yol ylizeyi, havanin kaza anindaki yagis durumu gibi
cevresel etkenlerin belirlenebilecegi boliimler bulunmakta-
dir. Ayrica yolda bulunan sorunlar kismi ile kaza verileri ara-
sinda kazaya etken yol sorunlar1 ve sorunlu bolgeler tespit
edilebilir hale gelmektedir.

Sekil 4: Veri Girig Araylizi

Kaza veri girisinin iiglincii kisminda ise kazaya karisan arag
sahiplerinin bilgilerinin girildigi form bulunmaktadir (Sekil
5-6). Boylece kaza yapanlarin cinsiyet, yas grubu gibi sorgu-
lama ve analizlerinin yapilmasi miimkiin olmaktadir.

Sekil 5: Kaza Nedeni Giris Arayiizi

e
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Sekil 6: Kisi Bilgileri Girisi

Shp olustur butonu ile form tizerine kaydedilen veriler Sha-
pefile formatinda kaydedilmektedir. Bu Shapefile dosyasi
ayn1 zamanda GeoServer yaziliminda WMS olarak yayim-
lanan Shapefile dosyasi lizerine kaydedilerek anlik veri de-
gisimlerinin internet uygulamalarina yansitilmasi saglanmis
olmaktadir. Sekil 7°de Shapefile dosyasinin tablosu goriil-
mektedir.
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Sekil 7: Olusan Sozel Veri Tablosu

Olusturulan Shapefile dosyast GeoServer yazilimi kullanila-
rak WMS olarak yayimlanmasi ger¢eklestirilmistir. Boylece
kaza verileri hem internet uygulamalarinda kullanilir hale
gelmis hem de WMS adresi kullanilarak mevcut uygulama-
lara entegre edilmesi saglanmuistir.

WMS olarak yayimlanan veriler hem internet uygulama-
larinda hem de harici CBS uygulamalarinda kullanilabilmek-
tedir. Istenirse kullanicilar bu adresleri CBS yazilimlarina
ekleyerek sorgulama ve analiz ¢alismalarini gergeklestirebi-
leceklerdir.
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Kazalarin gosteriminde noktasal olarak veya cadde-
sokak bazinda gosterim kullanilabilmektedir. Isaretlemenin
gerceklestirilmesinde Styled Layer Descriptor (SLD) teknigi
kullanilmistir. XML tabanli olan ve GeoServer biinyesinde
kullanilabilen SLD sayesinde verilerin nasil gdsterilecegi
belirlenerek uygulamalarda kullanilabilmektedir. Yapilan ara
yiiz sayesinde cadde bazinda girilen veriler kayit siiresince
giincellendigi i¢in sembolizasyonda dogrudan giincellenmis
olacaktir. Sekil 8’de uygulamanin sonug goriintiisii verilmis-
tir.

i

Sekil 8: Web Uygulamast Goriintimii

5. Sonuc ve Oneriler

Bu ¢alisma ile Trafik Denetleme Sube Midiirliigii biinyesin-
de gerceklestirilen kaza verilerinin degerlendirilmesi, depo-
lanmasi1 ve analiz edilmesine iliskin yeni bir yapidan bahse-
dilmistir. Giiniimiizde biiyiikk 6nem konusu olan ve bircok
insanin Oliimi veya yaralanmasi ile sonuglanan kazalarin
gercek nedenini ortaya ¢ikarmanin ve 6nlem almanin gerek-
liliginden dolay1 daha kesin ve daha net sonuglar ortaya koy-
mak gerekmektedir. Internet tabanli Cografi Bilgi Sistemle-
rinin verilerin islenmesi, depolanmasi ve kullaniciya sunumu
islemlerinde sagladigi yapt ve kolayliklar nedeniyle bu tiir
caligmalarda kullanilabilirligi ve gereken yapi ortaya konul-
mustur. Mevcut kagit altliklardan yonetilebilir ve gereksiz

bilgilerden armndirilmis modern veritabanlari kullanilarak
bir¢ok islem hem daha az zaman harcanarak hem de har-
canan emegin bilylik bir kisminin geri kazandirilarak daha
ekonomik ¢6ziim tiretmesi saglanmistir. Kazalarin 6nlenme-
sinde gereken tedbirlerin alinmasi birgok kurumun ortaklasa
calismasi ile miimkiin olacagindan verilerin paylasilmas1 ge-
rekliligi ile birlikte internet tabanli Cografi Bilgi Sistemle-
rinin paylasim ve yonetim ilkeleri dnemli ¢oziimler tirettigi
ortaya konmustur. Kurum biinyesindeki ¢calisma algoritmasi-
na bakildiginda birimlerin veriye daha hizli ulagarak sonug
elde edebilmeleri miimkiin hale gelmistir. Ger¢eklestirilecek
daha kapsamli bir yap1 ile birlikte kurum biinyesinde ger-
¢eklestirilen islemler ve karar verme mekanizmasi ile daha
saglikli ve daha verimli ¢alisir hale gelecektir.
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