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Osmanh Polis Teskilati’nda Otomobil
Car in Ottoman Police Department
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Otomobil 1904 yilindan sonra Osmanli iilkesine girmeye baglamigtir. Otomobilin asayis hizmetlerine
yapabilecegi katkilarin farkina varan Osmanli polis teskilati, 1910°1u yillarin baglarindan itibaren 6ncelikle
baskentte, devam eden siirecte ise tasra vilayetlerde otomobil kullanmaya baslamistir. Ulkenin iginde
bulundugu ekonomik sartlar, otomobilin dénemin sartlarina gore oldukca yiiksek olan maliyeti, teskilati
zorlamasina ragmen merkez ve tasra is birligiyle bu sorunlar asilmaya ¢alisilmistir. Otomobil, teskilata
daha etkin gorev yapma imkani sunarken bir taraftan da yeni ihtiyaclar1 beraberinde getirmistir. Yeni
donemin en dnemli ihtiyaglardan birisi olan sofor temin etme hususunda 6ncelikle teskilat iginde otomobil
kullanabilecek personel bu igte gorevlendirilirken zaman zaman teskilat disindan da sofor ¢alistirma yoluna
gidilmistir. Devaminda ise polis okullarinda soforliik egitimi verilerek soruna kdkten ¢oziim iiretilmistir.
Bu ¢aligmada, teskilatin otomobil temin etme siireglerinin nasil isledigi, otomobilden beklentilerinin neler
oldugu, kullanim alanlari ve sagladigi faydalar incelenmekte, ayrica otomobilin kullanilmaya
baglanmasiyla ne tiir sorunlarin ortaya ¢iktigi ve bu sorunlara ne gibi ¢oziimler iretildigi lizerinde
durulmaktadir. Otomobil, polis teskilati i¢in yeni bir gelisme oldugundan mevzuat diizenlemelerine de
yansimalarmin olmasi kagmilmazdir. Dolayisiyla otomobille ilgili ne tiir kurallarin getirildigi de arastirilan
konulardandir. Osmanli polis teskilatinin, asayis hizmetleri i¢in hayati 6nemde olan yeni duruma uyum
cabalarini inceleyen ¢alisma, 1912-1921 yillar1 arasint kapsamakta olup sinirlt sayidaki ikinci el kaynaklar
ile arsiv belgelerinden faydalanilmistir.
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Abstract

The automobile first arrived in the Ottoman Empire in 1904. Realizing the contributions it could make to
public security services, the Ottoman police organization began to use the automobile in the execution of
its duties primarily in the capital city and in provincial cities in the ongoing process, starting from the early
1910s. Although the economic conditions of the country and the high cost of the automobile for the
conditions of the period challenged the organization, the police force tried to overcome these problems with
the cooperation of central and provincial organizations. The automobile has brought along new
requirements while providing the organization with the opportunity to work more effectively. With regard
to providing drivers, which was one of the most important demands of the new period, primarily in-house
employees, who could drive, were assigned to this duty, although outsourced labour was also resorted to,
from time to time. Afterwards, a fundamental solution was created by providing driver education in police
schools. In this study, how the automobile procurement processes of the organization are handled, their
expectations of the cars, usage areas and benefits are examined, and what kind of problems arose with the
introduction of the automobile and what solutions were produced to these problems are discussed as well.
Since the automobile was a new development for the police organization, it was inevitable that it would
have an effect upon the legislation arrangements of the organization. Therefore, what kind of rules regarding
the automobile are introduced is among the subjects investigated. The study, which examines the efforts of
the Ottoman police organization to adapt to the new situation that was vital for the public security services,
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covers the period between 1912-1921 and a limited number of second-hand sources and archival documents
have been utilized.
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Polisiye hizmetlerin dnleyici ve sug sonrasi olmak iizere iki temel ¢aligma alani vardir.
Bunlardan sug sonrasi polislik, iglenen sugu aydinlatarak siiphelilerini adli makamlara teslim etme
konusuna yogunlasirken 6nleyici polislik, suglari heniiz olusmadan engellemeyi hedeflemektedir.
Polis teskilatinin sorumlu oldugu alanda bu iki gdérevi tam olarak yerine getirerek kamu diizenini
saglayabilmesi i¢in sorumluluk bélgesinde alan hakimiyeti kurabilmesi, olaylara en seri sekilde
miidahale edebilmesi, gerektiginde en u¢ noktalara kuvvet sevk edebilmesi, kagan siiphelileri
uygun vasitalarla takip edebilmesi gerekmektedir. Tiim bunlar1 basarabilmesi i¢cin de uygun
ulasim araclarina ihtiyaci vardir.

Ik defa 1845 yilinda kurulan Osmanli polis teskilat: bir y1l sonra lagvedilerek yerini
tekrar zaptiye teskilatina birakmustir. 1879 yilinda Zaptiye Misirliginin teskilat yapisindaki
degisikliklerle polis teskilati tekrar hayat bulmustur. 1894 yilinda 15 vilayette, H.1316
(M.1898/99) yilinda ise pek ¢ok vilayette gorev bagindaydi (Alyot, 2008: 92, 177, 184; Tongur,
1940: 165-167).

Osmanli polis teskilati kendisine verilen gorevleri yaya devriyelerle ifa ederken zaman
igerisinde at ve bisikletten de faydalanmis, hatta polis okullarinda bisiklet egitimi verilmistir. At
ise ulagim araci olarak polis teskilatina hizmet vermis, hatta zaman icerisinde miistakil siivari
karakollartyla kurumsal yapida da kendisine yer bulmustur (Yilmaz, 2017: 141, 143, 197).

XX. yiizyil baslarinda otomobil diinyada hizla yayginlasmaya baslamustir. Oyle ki 1906
yilinda Amerika, Fransa, Ingiltere, Almanya ve Italya’da toplam 180.000 kadar otomobil
retilmistir (Yilmaz, 2019: 347). Otomobilin Osmanli iilkesine ilk girme tesebbiisii ise 1904
yilinda olmustur. Marsilya’dan gelen bir gemiyle getirilen otomobilin (Engin, 2002: 26) iilkeye
girisi konusunda glimrilk mevzuatinda bir diizenleme olmadigindan idare oldukca zorlanmustir.
Sonugta Meclis-i Viikela’da alinan karar geregince Istanbul sokaklarmin bu gibi araglarin gidip
gelmelerine  miisait olmadigi  gerekgesiyle iilkeye girmesine izin  verilmemistir
(BOA.BEO.2417/181256). Boylece otomobilin Istanbul’a ilk girme tesebbiisii olumsuz
neticelenmistir. Fakat zamanla otomobil iilkeye girmeye ve 1908’den sonra sayisi artmaya
baslamistir. 1908-1914 yillar arasinda Istanbul’da biiyiik kism1 devlete ait olmak iizere 100-150
arasinda otomobil oldugu tahmin edilmektedir. I. Diinya Savasi’nda Almanlarla yapilan ittifak,
otomobil sayisinin da artmasini saglamis, hatta bu donemde Istanbul’da bir egitim taburu ve sofor
egitim kursu agilmistir (Engin, 2002: 27, 28).

Bu c¢alisma, otomobilin Osmanli polis teskilatina girisi ve Ozellikle tasrada
yayginlagmasiyla baslamaktadir. Devaminda, teskilatin otomobili hangi alanlarda kullandigi ve
stiregte karsilagilan sorunlar ile lretilen ¢oziimler ortaya konmakta, son olarak ise otomobil
konusuyla ilgili olarak teskilat i¢inde olusturulan mevzuat ele alinmaktadir.

1. Otomobilin Osmanl Polis Teskilatina Giris ve Yayginlagsma Siireci

Arsiv kayitlarin tetkikinden en erken Mayis 1912 itibariyle istanbul polis teskilatinda
otomobil  kullanilmakta oldugu anlasilmaktadir (BOA.DH.EUM.THR.104/61). Tasra
vilayetlerinde ise bu konudaki en erken kayit, ayn1 yilin eyliiliine ait olup Selanik polis teskilatt
adma Istanbul vilayetince satin alinan otomobille ilgilidir (BOA.DH.EUM.MH. 40/9). Ekim
1913’te ise Aydin vilayeti polis teskilat1 ile Dersaadet Polis Mektebi i¢in birer otomobil satin
almmustir (BOA.DH.EUM.LVZ.10/82). Uzerinde tarih bulunmayan fakat icerigine gore Balkan
Savaglar1 sonrasi ile I. Diinya Savagi’nin bitmesinden dnceki bir doneme tarihlenebilecek bir
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belgeye gore tiim Osmanli tasrasinda devlete ait (cevap alinamayan ve okunamayan 3 vilayet
harig) sadece 17 motorlu ara¢ bulunmaktadir. Bunlardan 11 adedi miilki amirliklere, 2’si Edirne
Muhacir idaresi’ne, 3’{i Edirne Sanayi Mektebine, sadece 1 adedi ise Aydin Polis Miidiiriyetine
aittir (Yilmaz, 2019: 351).

Osmanli polis teskilatina girisi bu sekilde olan otomobilin zaman igerisinde hem
baskentte sayis1 artmis hem de tagrada yaygimlasmistir. 10 Aralik 1914 itibariyle Istanbul Polis
Miidiiriyetinde otomobil bulunmakta olup (BOA.DH.EUM. MH.32/45) 12 Kasim 1917 itibariyle
sayist iictiir (BOA.DH.EUM. LVZ. 40/81). istanbul polis teskilat: 1 Ocak 1919°da da ayni say1y1
muhafaza etmektedir (BOA.DH.EUM.LVZ.45/51). Mart 1915 itibariyle Konya
(BOA.DH.EUM.MH.99/105; BOA.DH.EUM.MH.110/33), Aralik 1915 itibariyle Adana
(BOA.DH.EUM.MH.269/13), Nisan 1916 itibariyle Kala-i Sultani (Canakkale)
(BOA.DH.EUM.MH.127/9), Eylil 1918 itibariyle Beyrut (BOA.DH.EUM.LVZ.43/110) polis
teskilatlar1 otomobilden faydalanmaktadir. Bunlar disinda bazi1 vilayetler de otomobil temin etme
cabalarina girmislerdir. Ornegin Suriye Polis Miidiiriyeti 10 Mart 1913 tarihinde Emniyet-i
Umumiye Miidiiriyetine yazdig1 bir yazida, 120 liraya bir otomobil satin almay1 planladiklarini,
kendilerinin bu miktarin 60 lirasin1 karsilayabilecegini, kalan 60 liranin ise merkezden
karsilanmasin talep etmektedir. Fakat Emniyet-i Umumiye Miidiiriyeti verdigi cevapta, savas
hali dolayisiyla Maliye Nezaretinin aciliyeti olmayan konulardaki harcamalari yasakladigini, bu
sebeple istenilen 6denegin gbénderilemeyecegini ifade etmektedir (BOA.DH.EUM.MH.52/20).
Kudiis polis teskilat1 ise Kudiis merkez ve Yafa sehirleri i¢in birer otomobil ihtiyact oldugunu 27
Kasim 1913’te Emniyet-i Umumiye Midiiriyetine bildirmektedir (BOA.DH.EUM.MH.70/89).

Otomobiller konusunda satin alma wusulleri ve fiyatlart incelenmesi gereken
konulardandir. 1912°de Istanbul ve Selanik polis teskilatlari icin satin alinan otomobillerde ihale
yontemi yerine pazarlik usulii kullanilmistir (BOA.DH.EUM.MH.40/9). 1913 yilinda Aydin Polis
Miidiiriyeti ile Dersaadet Polis Mektebi i¢in satin alinmasi diisiiniilen iki adet otomobilin tedarik
edilmesi siirecinde de ihale yonteminin kullanilmamasi igin Sadaretten izin istenilmektedir.
Gerekge olarak ise konunun aciliyeti ve bir fabrika mali satin alinirken agik eksiltme usulii
kullanilmasinin miimkiin olmamasi gdsterilmekte olup talebin “...emsali misiillii is bu
otomobillerin dahi bila miinakasa miibayasina miisaade-i nezaretpenahilerinin izin buyurulmasi
istirhamina ciiret kilindi...” (BOA.DH.EUM.MH.67/45) ciimlesiyle tamamlanmasi otomobil
satin alma siireglerinde ihale yonteminin kullanilmadiginin gdstergesidir. Polis teskilati i¢in satin
alinmasi disiiniilen ya da satin alinan otomobiller incelendiginde oldukga farkli fiyatlarda
olduklar1 goriilmektedir. Istanbul Polis Miidiiriyeti i¢in 1 Haziran 1912°de satin alinmasi
planlanan iki otomobilden her biri ig¢in 450 lira Odenege ihtiyag duyulmaktadir
(BOA.DH.ID.83/46). Aym yilin eyliil ayinda Selanik Polis Miidiiriyeti adina istanbul Valiligi
tarafindan bir adet otomobil 260 liraya satin alinmigtir (BOA.DH.EUM.MH. 40/9). 10 Mart 1913
tarihinde Suriye Polis Miidiiriyeti ig¢in satin alinmasi disiiniilen otomobil igin 120 lira
gerektiginden yukarida bahsedilmisti (BOA.DH.EUM.MH.52/20). Aydin Polis Midiiriyeti ile
Dersaadet Polis Mektebi i¢in 18 Ekim 1913 tarihinde satin alinan ve yukarida zikredilen
otomobillerden Aydin vilayeti i¢in alinan 295,14 liraya, polis okulu i¢in alinan ise 150 liraya mal
olmustur (BOA.DH.EUM.LVZ.10-82). 1921°e gelindiginde ise Istanbul polis teskilat1 adina satin
almmasi planlanan ii¢ adet yarali tagima aracindan her birisi i¢in 3.400 lira O6denmesi
gerekmektedir (BOA.DH.EUM.AYS.56/25). Goriildiigi gibi 1912 ve 1913 yillarinda vilayet
polis teskilatlari igin satin alinan veya alinmasi diisiiniilen otomobiller 120, 260 ve 450 liradir. Bu
farkin marka degisikliklerinden, 1921 yilinda bir adet yarali tagima otomobili i¢in ddenmesi
gereken 3.400 liranin ise ara¢ cinsi ve zamanla fiyatlarin artmasindan kaynaklandigi
diistiniilmektedir.

Donemin polis teskilatlar i¢in satin alinan otomobiller marka agisindan da farkliliklar
gostermektedir. Konya Valiligi tarafindan verilen ve 8 Subat 1915 itibariyle Konya Polis
Miidiiriyetinin kullandig1r otomobil ile Adana Valiligi tarafindan verilen ve 5 Aralik 1915
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itibariyle Adana Polis Miidiiriyetinin kullandig1 otomobiller Ford markadir (BOA.DH.EUM.MH.
269/13; BOA.DH.EUM.MH.110/33). Istanbul polis teskilatinin 12 Kasim 1917 itibariyle
kuvvesinde bulunan 3 otomobilden birisi Sarvek, birisi Diidiytik Biitiik (?), sonuncusu ise Deliine
Pelvil (?) marka olup bu araglarin beygir giicii ise sirasiyla 12, 24 ve 30°dur (BOA.DH.EUM.
LVZ.40/81). Emniyet-i Umumiye Miidiiriyetinin 4 Eylil 1920 tarihi itibariyle sahip oldugu
otomobil ise Pejo markadir (BOA.BEO.EUM.MH.210/67). Agustos 1921°de Istanbul polis
teskilat1 i¢in satin alinmasi diigtiniilen ve her biri igin 3.400 lira 6denek talep edilen otomaobiller
ise Bens (?) markadir (BOA.DH.EUM.AYS.56/25).

2. Osmanh Polis Teskilatinda Otomobil Kullanma Siireci

Osmanli polis teskilatinda otomobilden beklenilen faydalarin giiniimiizdeki beklentilerle
birebir ortiistiigii otomobil temin siirecindeki yazigsmalarda agik¢a goriilmektedir. Bunlar, olaylara
daha hizli miidahale, gerektiginde en ug¢ noktalara kuvvet sevki, merkezden uzaktaki birimlerle
daha siki bir irtibat ve ¢ikarilacak otomobilli devriyelerle sorumluluk sahasinda alan hakimiyetini
daha iyi saglamaktir. Ornegin, Dahiliye Nezaretinin iki otomobil talebiyle 10 Temmuz 1920
tarihinde Sadarete yazdig1 yazida otomobillere “Rumeli cihetinde asayis ve inzibatin bir kat daha
temini ve Arnavutkoy den Biiyiikdere ye kadar olan sevahil ve dahilin gece ve giindiiz tarassut ve
teftisi ve istenilen bir noktaya istenildigi zamanda kuvvet sevki igiin...” ihtiyag duyuldugu ifade
edilmektedir (BOA.BEO.4642/348094). Ayn1 sekilde Istanbul Polis Miidiiriyeti, 3 Ekim 1921
tarihinde, Dahiliye Nezaretine yazdig1 yazida bagkentte asayisin saglanmasinin giin gectikce daha
da 6nemli hale gelmekte oldugunu, asayisi saglamak igin polisin devamli ve kararli bir gérev
yiiriitmesi gerektigini belirttikten sonra bu alanda basarinin en énemli faktoriiniin hiz oldugunu,
ellerinde bulunan ve tamir edilemeyecek derecede arizali olan {i¢ otomobilin yerine ii¢ yeni
otomobil verilmesi gerektigini ifade etmektedir (BOA.DH.EUM.LVZ.53/39). Polis teskilatinca
28 Temmuz 1914 itibariyle kuvvet sevki i¢in kullanilan otomobillerinden birisi Ek1’de
goriilmektedir (Polis Mecmuasi, say1: 25).

Tasra polis teskilatlarinin otomobil talep yazilarinda da benzer gerekgeler bulunmaktadir.
Ornegin Suriye Polis Miidiirii, teskilati igin satin almay1 planladigi otomobille ilgili 10 Mart 1913
tarihli 6denek talep yazisinda, otomobilin “Sam sehrinde polis vazifelerinin teftisi ve hadisat-1
zabitaya derhal yetisebilmek igin...” gerekli oldugundan bahsetmektedir (BOA.DH.EUM.MH.
52/20). Yine Kudiis polis teskilatindan 27 Kasim 1913 tarihinde yazilan bir yazida ise Kudiis’iin
tarihi bir sehir oldugu belirtildikten sonra, sehrin hemen her yerinde mukaddes mekanlar
bulundugu, y1l boyunca devam etmekle birlikte 6zellikle yilin son aylarinda yogun bir sekilde icra
edilmekte olan ayinlere katilmak iizere Osmanli topraklari ya da yabanci tilkelerden ortalama 40-
50.000 civarinda ziyaret¢inin geldigi, bu ayinlerden bir kismi sehir merkezinde yapilirken, bir
kisminin sehre ii¢, dort saatlik bir mesafede bulunan Beytii’l Lahim, Eriha gibi nahiyelerde
yapildigi, gerek bu bolgelere gidis-gelislerde gerekse ayinler esnasinda asayisin saglanmasi ve
ziyaretgilere yardim etmek igin ilgili yerlere kuvvet sevk etmek {lizere Kudiis merkezde bir
otomobil bulunmasinin gerekli oldugu ifade edilmektedir. Yazinin devaminda ise Yafa kazasinin
bir sancak kadar genis ve etrafi portakal bahgeleriyle g¢evrili bulundugundan devriyelerde
kullanmak ve bilhassa portakal bahgeleri arasina devriye ¢ikarmak tizere Yafa’da da bir otomobile
ihtiya¢ bulundugu ifade edilmektedir (BOA.DH.EUM.MH.70/89).

Giiniimiizden farkl1 olarak istanbul polis teskilat: yukarida bahsedilen hususlarin disinda
bir amagcla da otomobil arayisina girmistir. Donemin uygulamasina gore polis teskilatinda gorevli
doktorlar kurum hekimliginin yani sira, sugiistii hallerinde veya tramvay kazalari gibi durumlarda
adli tabip olarak da gorevliydiler. Fakat ulasim araglarinin yetersizliginden dolay1 bu gérevlerine
zamaninda yetisemediklerinden ilk yardim yapilamayan agir yaralilarin birgogu hayatlarim
kaybetmekte, bir kisim yaralilar ise at arabasi gibi gayrisihhi vasitalarla hastanelere sevk
edildiklerinden hayati tehlikeye girmekteydiler. Istanbul polis teskilati hem doktorlar1 olay yerine
hizli bir sekilde ulastirabilmek hem de yaralilar1 hastanelere uygun bir aragla yetistirebilmek i¢in
8 Aralik 1918 tarihinde Dahiliye Nezaretine bir yazi yazarak askeriyeden veya Hilal-i Ahmer
Cemiyetinden bir aracin kendilerine verilmesini talep etmistir (BOA.DH.EUM.LVZ.44/99). Bu
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girisimde basarili olunamamis olacak ki Haziran 1921°de de yarali tasima araci talebi tekrar
edilmektedir. Bu siirecte de Sihhiye Nezareti, belediye gibi kurumlarla yapilan yazismalardan
netice alimamayinca satin alma yoluna gidilerek Bens marka ii¢ ara¢ i¢in tanesi 3.400 liradan
toplam 10.200 lira 6denek talep edilmistir (BOA.DH.EUM.AY $.56/25).

Otomobilin Osmanli polis teskilatina girmesiyle ¢oziilmesi gereken sorunlardan birisi
sofor bulmak olmustur. Coziim olarak soforliikk yapabilen personeli ihtiya¢ olan yerlerde
gorevlendirme, teskilat digindan sofor temin etme gibi usuller denenmistir. Bu meyandan olmak
iizere Suriye polislerinden olup sofdrliik yapabilen Sait ve Hilmi Efendiler Istanbul’da sofor
olarak istihdam edilmislerdir (BOA.DH.EUM.MH.182/35). Teskilat disindan sofor tayin etme
uygulamast ise I. Diinya Savagi sirasinda biitcedeki kisitlamalar sebebiyle gegici olarak
durdurulmustur (BOA.DH.EUM.MH.182/35). Bu soruna koklii bir ¢ziim iiretmek adina Istanbul
polis okulu miifredatina, Motorlu Nakliye Vasitalarinin Sevk ve Idaresi isminde bir ders konarak
(Tongur, 1946: 266) Ek 2°de goriilecegi lizere 6grencilere otomobil baginda uygulamali egitimler
verilmistir (Polis Mecmuasi, 14 Subat 1914, say1: 14).

1913-1916 arasinda polis teskilatindaki soforler 600 kurus maagla gérev yapmaktadirlar
(BOA.DH.EUM.MH.70/11; BOA.DH.EUM.MH.251/41; BOA.DH.EUM.MH.127/9). Bu miktar
polis maaglariyla ayni diizeyde olup donemin sartlarinda oldukga teknik bir is yapan soforler igin
yeterli goriilmemektedir. Aydin Polis Midirii, 30 Aralik 1914’te Emniyet-i Umumiye
Miidiiriyetine yazdig1 bir yazida, soforlerin polis maasiyla istihdaminin, istihdam edilenlerin ise
idaresinin zorlagsmakta oldugunu, bu nedenle sofér maaglarinin artirilmas: gerektigini ifade
etmektedir (BOA.DH.EUM.MH.95/85).

Osmanli polis tegkilatinin otomobil konusunda ¢6ziim {iiretmesi gereken sorunlardan
birisi de araclarin benzin, yag, lastik gibi giderleriyle tamirat masraflarinin karsilanmasidir.
Otomobilin teskilata yeni girmesinden dolay: Istanbul polis miidiiriyeti sormus olacak ki
Emniyet-i Umumiye Miidiiriyeti 5 Mayis 1912 tarihinde yazdigi bir yazida otomobil yakit ve
tamir masraflarinin biitgede bulunan sandal, motor tahsisatindan &denmesi gerektigini
bildirmektedir (BOA.DH.EUM.MH.35/14). Bu yaz1 dogrultusunda otomobille ilgili 6demelerin
biitcenin 167. fasil, 6. maddesindeki sandal, motor, otomobil, istimbot kaleminden yapildig:
goriilmektedir (BOA.DH.EUM.MH.192/100; BOA.DH.EUM. MH.204/20).

Osmanli polis teskilatinin otomobil satin alirken katlanmak zorunda kaldigi fiyat
farkliliklart yakit ve tamirat {icretlerinde de kendini gostermektedir. 28 Haziran 1914 itibariyle
Aydin vilayetinde bir adet otomobil bulunmakta ve 700 kurus daimi gider (benzin, yag vb.),
ortalama 200 kurus tamirat iicreti olmak iizere aylik olarak toplam 900 kurusluk masrafi
bulunmaktadir (BOA.DH.EUM.MH.87/48). 1919 yilina gelindiginde ise Emniyet-i Umumiye
Miidiiriyetindeki yine bir adet otomobilin yakit ve tamirat masraflari1 olarak toplam 169.428,30
kurus 6denmistir (BOA.DH.EUM.MH. 207/50). istanbul Polis Miidiiriyetinin uhdesinde bulunan
otomobiller i¢in 1918 yilinda yaptig1 masraflar ise asagidaki tabloda gosterilmektedir.

Tablo 1. Istanbul Polis Miidiiriyeti otomobil masraflari (1918)
Yillik sarfiyat (kurus)

Tamirat masraflari 10.460
Cesitli levazim ticreti 21.441
Benzin ve yag iicreti 145.000
Lastik {icreti 211.600
Toplam 388.501

Kaynak: BOA.DH.EUM.MH.198/59
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Tablo 1’de goriildiigli gibi otomobille ilgili giderlerin en biiyiikk kismini, benzin ve yag
iicretinden de fazla olan lastik iicreti olusturmaktadir. En az gider ise tamirat masraflar
kalemindedir.

Polis teskilatinin otomobiller konusunda ¢6ziim bulmasi gereken bir bagka sorun da benzin
temin etmek olmustur. Istanbul’da 9 Aralik 1918 itibariyle benzin askeri depodan alinmakta fakat
her defasinda degisik bahanelerle zorluklar ¢ikarilmaktadir (BOA.DH.EUM. 6.Sb.46/34). Bu
zorluklar1 agmak icin yapilip yapilmadigi bilinmese de 1919, 1920 yillarinda piyasada benzin
satan tiiccardan bu ihtiyag giderilmektedir. Ornegin 5 Temmuz 1919 tarihli bir yazida Emniyet-i
Umumiye Miidiiriyeti otomobili i¢in Abdurrahman Sukuti Efendi’den pazarlik suretiyle satin
alman benzin tcretinin 6denmesi istenirken (BOA.DH.EUM.MH. 192/100), 25 Subat 1920
tarihinde ise yine Emniyet-i Umumiye Miidiiriyeti otomobili igin Ibrahim Efendi’den pazarlik
suretiyle satin alinan dort teneke benzinin toplam 1.300 kurus tutan iicretinin 6denmesi talep
edilmektedir (BOA.DH.EUM. MH. 204/20).

Istanbul’daki polis otomobillerinin tamirat islerinde de hem Harbiye Nezareti Nakliye
Subesi biinyesinde bulunan Ahirkapi’daki tamirhaneden faydalanilmakta (BOA.BEO.EUM.MH.
210/67) hem de piyasadaki ustalardan hizmet alinmaktadir (BOA.DH.EUM.MH.192/100;
BOA.DH.EUM.LVZ. 47/132). Piyasadan hizmet satin alinacagi durumlarda olduk¢a ayrmtili bir
mukavelename diizenlenmektedir. 1 Haziran 1919 tarihinde Emniyet-i Umumiye Miidiiriyetine
ait otomobilin tamir edilmesi i¢in Misirli Mehmet Muhsin’le yapilan mukavelename (Ek 3)
asagidaki gibidir (BOA.DH.EUM.LVZ. 47/132).

1- Otomobilin motorunun tamamen ve miiceddeden tamiri

2- Dort adet tekerlek... ve parmakiiklarinin miiceddeden tebdili
3- Vantilatoriin yeniden tebdili

4- Radyatériin miiceddeden tebdili

5- Bir adet fenerin tamiri

6- Debriyajin tamiri

7- Frenlerin tamiri

8- Tentenin tamiri

9-Buji ve kablolarin miiceddeden tebdili

10-Vites levyesinin tamiri

1-Emniyet-i Umumiye Dairesine ait otomobilin ber vechi bala bazi aksaminin
miiceddeden tebdili ve bazi kismimin tamiratini 2 Haziran 335 tarihine miisadif pazartesi
giintinden itibaren 15 giin zarfinda imal ve tamiratini taahhiit iderim.

2-Tamirat ve tebdilatin bedeli 17.000 kurustan ibarettir.

3-Miiddet-i mezkure zarfinda teslim idemedigi takdirde beher giin i¢in 5 lira tenzilat icra
olunacaktir.

4-Ucret-i tamiriye olarak taahhiit idilmis meblagdan 10.000 kurus pesinen tediye idilmis
ve miitebaki 7.000 kurus otomobilin teslimini miiteakip tesviye olunacaktir.

5-Is bu mukavele iki niisha olarak tanzim ve teaddi idilmistir. 1 Haziran 335.
..... Makinist ve otomobil tamircisi Misirlt Mehmet Muhsin (Miihiir)

Mukavelename 6zetle; motorun tamamen yenilenmesini, tekerlekler, vantilator, radyator,
buji ve kablolarin degistirilmesini; far, debriyaj, tente, vites kolu ile frenlerin tamir edilmesini
ongormektedir. Yapilacak isler sayildiktan sonra ise toplam bedelin 17.000 kurus oldugu, bunun
10.000 kurusunun pesin 6dendigi, 2 Haziran 1919 tarihinden itibaren 15 giin i¢erisinde tamiratin
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bitirilmesi gerektigi, bu siire zarfinda bitirilmedigi takdirde geciken her giin icin ticretten 5 lira
indirim yapilacagi hitkkme baglanmaktadir.

3. Otomobille Tlgili Mevzuat

1910’lu yillarin basindan itibaren teskilatta otomobilin kullanilmaya baslanilmasiyla
konuyla ilgili mevzuatin da olugsmaya basladig1 goriilmektedir. 3 Ekim 1914 tarihinde Emniyet-i
Umumiyeye Ait Otomobillerin Cihet ve Suret-i Isti’malleri Hakkinda Talimatname isminde bir
metin yayimlanmigtir (BOA.DH.EUM.MH.90/35). S6z konusu talimatname asagidaki hiikiimleri
igermektedir.

1-Emniyet-i Umumiyeye ait olan otomobillerden birer adedi Dahiliye Nazir1 ile Emniyet-
i Umumiye Midiiri’ne mahsus olup bunlar Emniyet-i Umumiye Levazim Dairesine kayith
bulunacaktir. Ayrica Dersaadet, Beyoglu ve Uskiidar polis miidiirlerine de birer otomobil tahsis
edilecek, bu otomobiller ile Emniyet-i Umumiye Miidiiriyetinin baskaca ihtiyaglari ve
gerektiginde kuvvet sevki igin kullanilan diger iki otomobil ilgili polis miidiirliiklerinin
garajlarinda bulunacaktir. Bunlarin disindaki otomobiller Emniyet-i Umumiye Levazim
Dairesince muhafaza edilecektir.

2-Otomobillerin daimi masraf, tamirat {icreti, sofor maasi vb. giderleri Emniyet-i
Umumiye biitgesindeki ilgili fasildan karsilanacak ve her otomobil igin yalniz bir sof6r istihdam
edilecektir. Dahiliye Naziri’na ait olan otomobil i¢in ise sadece sofor licretiyle garaj masrafi
Odenecektir.

3-Otomobillerden kuvvet sevki i¢in kullanilanlar resmi hizmetlerdeki gercek bir ihtiyag
iizerine gegici olarak diger daireler tarafindan kullanildig: takdirde, kullanim siiresince daimi
giderleri kullanan daireye ait olacaktir. Diger otomobillerin bu sekilde baska yerlerde kullanilmasi
ancak Dabhiliye Naziri’nin iznine baglhdir.

4-Soforler kullandiklar1 otomobillerin kat ettigi mesafe ile harcadigi benzin miktarimni her
giin deftere kaydedecektir. Emniyet-i Umumiye Miudiirii'ne ait otomobilin defteri Levazim
Dairesince, polis miidiiriyetlerine ait olanlar ise hesap memurlarinca kontrol edilecek, defterler
bittiginde zikredilen yerlere teslim edilecektir.

5-Sofbrler otomobili i¢in gerekli olan malzeme ile yapilmasi gereken tamirati dogrudan
ya da hesap memurlar1 araciligiyla oncelikle Emniyet-i Umumiye Levazim Subesine miiracaat
ederek veyahut Levazim Subesinin onay1 iizerine hesap memurlar1 vasitasiyla yaptiracaktir.

6-Tasra polis miidiirliiklerinden liizum goriilenler i¢in tedarik edilmis, bagis ya da baska
bir suretle teskilata kazandirilmis olan otomobillerin resmi hizmetlerden dogan her tiirlii masrafi
Emniyet-i Umumiye biit¢esinden karsilanacak ve onlarin sof6rleri de yukarida zikredilen defteri
tutacak ve hesap memurlarina ibraz edeceklerdir.

7-Otomobillerin iizerinde bulunan teferruati da diger demirbas esya gibi seleften halefe
devir ve teslim edilecektir.

8-Sadece asayis hizmetlerinde kullanilan otomobiller ile polis miidiirlerine tahsis olunan
otomobillerin diger daireler namina kullanilmasi1 yasak olup ancak zaruret hallerinde polis
midiriiniin otomobile olan ihtiyacini miigkiile atmamak {izere gegici olarak valiler tarafindan
kullanilmasi uygundur. Bu durumda otomobillerin benzin, yag gibi masraflar ile kullanimdan
dogan tamirat masraflar valilere aittir.

9-Otomobillere kadin ve c¢ocuklarin bindirilmesi katiyen yasatir. Bu kurali ihlal eden
soforlerin memuriyetlerine derhal son verilecektir.

Gorildiigii gibi talimatname; otomobillerin tahsis edilebilecegi makamlari, masraflarin
karsilanma sekillerini, otomobiller i¢in satin alinmasi gereken malzeme igin takip edilecek
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usulleri, soforlerin sorumluluklarini, diger daireler igin tahsis sartlarini hitkme baglamaktadir. Son
maddesinde ise gorev disinda kullanilmasini yasaklamakta ve bu konuda memuriyetten ¢ikarma
gibi son derece sert bir mileyyide getirmektedir. Talimatname belli sartlarda valilere otomobil
tahsis edilebilecegini hiikkme baglamakla birlikte, bu otomobillerde polislerin sofor olarak
gorevlendirilmesi Emniyet-i Umumiye Miidiiriyetinin 14 Ekim 1914 tarihli yazisiyla
yasaklanmistir (BOA.DH.EUM.MH. 90/35).

Otomobille ilgili bir diger mevzuat ise Polis Elbise ve Diger Levazimi Nizamnamesi’dir.
Tam tarihi tespit edilemeyen fakat Kasim 1915°te miisveddesinin teskilata gonderilerek fikir
istenmesi goz Oniine alindiginda bu tarihe yakin bir zamanda yiiriirliige girmis olmasi gereken
Nizamname’de otomobil ve sofor elbiseleri hakkinda bazi diizenlemeler yapilmistir. Buna gore;
otomobil soforlerine numunesine uygun olarak kullanim siiresi bir yil olan i¢ ¢amasiri, ceket,
gocuk, gozliik, tozluk, yiin kalpak, pantolon, potin, eldiven ile kullanim siiresi iki sene olmak
iizere kaput verilecektir. Ceketin her iki yakasinda “polis soforii” ibaresi ve otomobil numarasi
yazili madeni bir plaka takilacaktir. Ayrica otomobilin bakim ve tamirati sirasinda giymek iizere
bir takim is elbisesi de verilecektir. Nizamnamenin devaminda ise soforlerin otomobilleri usulii
cercevesinde, iyi sekilde sevk ve idare etmeleri gerektigi, kendi kusurundan dolay1 otomobile bir
zarar geldiginde tazmin etmek zorunda oldugu, dikkat ve kayitsizligt devam eden soforlerin
gorevlerine son verilecegi, otomobil ve garajlarin temizliginden softrlerin sorumlu oldugu,
gorevli oldugu dairenin en biiyiik amiri ya da bu isle gérevlendirdigi yetkilinin izni olmadikca
otomobile kimseyi bindiremeyecegi hususlar1 kayit altina alinmaktadir (Cebitiirk, 2009: 132-
146).

Nizamnamede gegen, soforiin kendi kusurundan dolay1 otomobile bir zarar geldiginde
odemesi kuraliyla ilgili olarak soférlerden taahhiitname alinmaktadir. Ornegin 1 Nisan 1920
tarihinde, Emniyet-i Umumiye Miidiiriyeti soforiinden “Bundan béyle makine aksaminda zuhuru
melhuz bulunan arizadan dolayr sayet sebebiyeti tarafimdan vuku bulacak olursa her bir
mesuliyeti tarafima ait oldugunu kabul ider yalniz kaza suretle veyahutta makineyi istimal ittigim
esnada kendi kendine bir sakitlik vukuundaki arizadan dolayr bir giina mesuliyet kabul iderim bu
da bir miitehassisin virecegi raporundan miibeyyin ittikten sonra mesuliyeti kabul idecegime igbu
...vaz 't imza iderim” seklinde bir taahhiitname alinmigtir. Bu imzayla sofor, otomobilde meydana
gelen ve kendi kusurundan kaynaklanan ariza durumunda her tiirlii mesuliyeti kabul ettigini, kaza
veya otomobili kullandigi esnada kendi kendine bir ariza olugmasi halinde bir uzmanin verecegi
rapordan kendisinin kusurlu oldugu anlasilirsa yine mesuliyeti kabul edecegini beyan etmektedir
(BOA.DH.EUM. LVZ. 50/81).

Sonug¢

1904 yilindan sonra Osmanli devlet ve toplum hayatina girmeye baslayan otomobilin
polisiye hizmetlerdeki oneminden dolayi, Osmanli polis teskilatt 1910’lu yillarin basindan
itibaren otomobil edinmeye baslamustir. Teskilatin otomobilden beklentileri genel olarak olaylara
daha hizli miidahale edebilme; istenilen yerlere, istenilen zamanda kuvvet sevk edebilme,
devriyeler vasitasiyla sorumluluk boélgesinde alan hakimiyetini saglama, teftisler araciligryla
merkezden uzaktaki birimleriyle daha siki irtibat kurabilmedir.

Osmanli polis teskilatinin, otomobille tanismasi, 1912 yilinda Istanbul Polis Miidiiriyeti
ile baslamis, ayn1 y1l Selanik Polis Miidiiriyeti ile devam etmis, teskilat hem merkezde hem de
tagrada hizla bu yeni gelismeye ayak uydurma g¢abalarina girmistir. Bu g¢abalarin sonucunda
1910’1u yillarin ikinci yarisinda Aydin, Konya, Adana, Beyrut vilayetleri ile Kala-i Sultani
Mutasarriflig1 polis teskilatlar1 otomobilden faydalanmakta olup diger bazi vilayetler de otomobil
satin alma siireglerini baglatmis durumdadir. Otomobil kullanmaya baglayan vilayetlerdeki polis
teskilatlarinin, 6nleme ve sug sonrasit miidahale alaninda artik daha etkin olacagi aciktir.

Teskilatin otomobille tanismasi bir¢ok sorunu da beraberinde getirmistir. Otomobile yakit
temini, gerektiginde tamirat yaptirilmasi ve sofor istihdami dncelikle ¢ozlimii gereken sorunlardir.
Yakit temini ve tamirat, baslangi¢ta ordunun imkanlartyla giderilirken zamanla piyasadan da
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faydalanilmaya baglanilmistir. Sofér isttihdami konusunda ise soforlilkk yapabilen personelin
gereken yerlerde gorevlendirilmesi, teskilat disindan sofor gérevlendirme gibi yontemlerle ¢6ziim
olusturulmaya calisilmigtir. Soruna esastan bir ¢oziim tiretmek adina ise polis okullart
miifredatina soforliik egitimi konmustur. 18 Ekim 1913 gibi daha otomobilin teskilata girdigi ilk
donemlere rastlayan bir tarihte Dersaadet Polis Mektebi icin de bir otomobil satin alinmasi
teskilatin sofor yetistirmeye verdigi dnemin sonucu oldugu gibi tiim birimleriyle yeniliklere uyum
saglama kabiliyetinin de gostergesidir.

Teskilatin otomobille tanigmas1 ve ortaya ¢ikan sorunlar, yeni mevzuat diizenlemelerini
de gerekli kilmistir. Bu siirecte otomobillerin kullanilma sartlar1 diizenlenmis, otomobillerle ilgili
yapilacak harcamalar i¢in takip edilecek usuller belirlenmis ve uygulamada karsilasilan sorunlarla
ilgili ¢oziimler iiretilmistir. Otomobillerin resmi hizmetler disinda kullanilmasi yasaklanarak ihlal
edenlere yonelik sert miieyyideler getirilmistir. Otomobille ilgili mevzuat ¢ikarilarak bu alanda
giinii birlik, gegici ve degisken ¢oziimler yerine iilke capinda yeknesak uygulamalara gegilmis
olmaktadir.
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ETIK ve BILIMSEL ILKELER SORUMLULUK BEYANI

Bu galigmanin tiim hazirlanma siireglerinde etik kurallara ve bilimsel atif gosterme
ilkelerine riayet edildigini yazar(lar) beyan eder. Aksi bir durumun tespiti halinde Afyon
Kocatepe Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi’nin hi¢bir sorumlulugu olmay1p, tiim sorumluluk
makale yazarlarina aittir.

Ekler

Ek 1. Kuvvet sevki i¢in kullanilan otomobillerinden birisi

= ‘ O > Y

S 03 Mol e s Gudy SLa) s Osbass) Tast

(Polis Mecmuasi, 28 Temmuz 1914, say1: 25).

Ek 2. Polis okulu 6grencileri otomobil egitiminde

eaiedal Lo gerl s hant 2 s

(Polis Mecmuasi, 14 Subat 1914, say1: 14)
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Ek 3. Emniyet-i Umumiyeye ait otomobilin tamir edilmesi i¢in Misirli Mehmet Muhsin’le
yapilan mukavelename.

(BOA.DH.EUM.LVZ. 47/132)
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