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XVIIL YUZYIL BASLARINDA OSMANLI DONANMASI VE
TERSANE-i AMIRE’DE LENGER VE YELKEN BEZI
URETIMINE BASLANMASI

Yusuf Alperen AYDIN®

Ozet

XVIL yizylda uzun stren Girit kugmmas, fetihle
sonuglanmakla hirlikic Akdemiz'deki savaglarda amk eski tarz
haline gelen ve onemini kaybeden kadirgamn tarih sahnesinden
yavasga cekilmesi zaruretini ortaya koymugtu.

1701 tarihli Bahriye Kanunnfmesi'yle Osmanh dononmasi
¢agn sartlanna uydurulmus, kalyonlar donanmanin esasimi teghal
eden savas gemileri haline getinlmis ve sayilanmn antinimas
hedeflenmisti. Bununla birlikte bu yeni tarz savas gemiletinin
techizi igin velken bem ve lenger Uretiminin deviet tarafindan
yapilmas: gerekmekieydi.

llk yillarda yelken bezi ve lenger Gretimi konulannda deviet
sikinn yasasa da sonradan bunlann Uretimlen Tersdne-i Amire
bunyesinde gergekicstirilerek  Akdeniz'de Ustinlugu tekrar ele
gegirecek bir donanma haadands,

Anahtar Kelimeler: Osmanli donanmasi, kalyon, Tersine-i
Amire, yelken bezi, lenger.

Akdeniz'deki kadim gelenege uygun olarak Osmanh donanmasinda da ilk
Yillardan beri esas olarak kirekli gemiler gorev yapmaktaydi. Fakat XVIL
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ylizyildan itibaren yelkenle seyreden yiksek bordali ve gok sayida top tagima
kapasitesine sahip tekneler Akdeniz'de hikim olmaya basladilar. Girit'in
fethiyle sonuglanan 1645-69 yillan arasindaki uzun kusatma sirasinda, Osmanh
donanmasindaki kiirekle hareket eden, algak bordal ve sadece pruvasinda sinirh
sayida top tagiyan kadirgalarin yelkenli savas gemilerine karsi etkili olamadig
goriildii. Bir anlamda teknolojik bir meydan okumayla karsi karsiya kalan
Osmanhlar, yeni bir donanma igin gerekli degisim ve ddniisiimiin sartlanm
hazirlayarak kiirekli gemilerden (kadirga) yelkenli gemilere (kalyon) gectiler'.

Osmanhlar, bir dizi savasin ardindan XVIIL yilzyila imparatorlugun
stratejik oneme sahip topraklanim yitirerek girmiglerdi. Savagla kaybedilenlerin
tekrar savagilarak kazamlmasindan baska segenek gorillmedifi i¢in Avrupa
devletleriyle boy dlgiisebilecek bir ordu ve donanmamin hazirlanmas: zarureti
hisil olmustu. Sz konusu yiizythn hemen baginda gbze carpan ilk askeri
tesebbils donanmadaki yeni yapilanma olmustur. Artik Osmanh donanmasimin
esas giiclinii kadwgalar degil sayilanmin kirki bulmasi hedeflenen kalyonlar
olusturacakn. Yizyihn ilk geyregi heniiz gecilmeden Venedik'e karsi Mora
yanmadasinda, 1717 ve 1718'de Matapan burnundaki savaslarda elde edilen
basanlarla® donanmadaki bu yeni yapilanma da test edilmis oldu. Pasarofca
Antlagmasiyla Mora’'min Venedik'ten geri alinmasi bir bakima Osmanhlarin
denizlerdeki iistiinliifiniin neticesiydi’.

1113/1701 tarihli Bahriye Kanunnimesi'nden itibaren Pasarofga
Antlagmasi’ndan biraz Once 1130/1718'de Venedik donanmasiyla vapilan
savasa kadar donanmadaki degisim ve donUsiimiin tznesi kabul edilebilecek
kalyonlarin en énemli donamim malzemelerinden olan yelken bezi ve lengerin
(gemi demiri) Tersine-i Amire'de Gretimine baslanmasi dikkat cekici bir
konudur. Aynica Kanunnime'den sonra zaman igerisinde beliren sikinti ve

' ldris Bostan, “17. Yuzylin Ikinci Yansinda Osmanh Gemi Teknolojisinin Degigimi:
gum Kalyona®, Beylikten Imparatoriuga Osmanlt Denizeiligi, lstanbul 2007, 5. 183-

*  Helmut Pemsel, Weltgeschichte der Seefahr, Band 6. Seeherrschaft I, Seekriege und
Seepolitik von 1650 bis 1914, Viyana 2005, s. 590.

? Alexander H. De Groot, “The Otoman Mediterranean Since Lepanto (October 7, 1571):
Naval Warfare During the Seventeenth and Eighteenth Centurics” The Netherlands and
Turkey: Four Hundred Years of Political, Economical, Social and Cultural Relations,
Selected Essays, Istunbul 2007, 5. 173-174.
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ihtiyaglanin giderilmesi konusunda gereken tedbirlerin alindifim  gosteren
dizenlemeler de arasurmacilann ilgisini hak etmektedir. Bu yazida kisaca
bunlardan bahsedilecektir.

Stiz konusu Bahriye Kanunnimesi, Osmanl donanmasinda biytik bir
reform gergeklestirmek iizere kaleme alinmigtr. Hedefi, deniz kuvvetinin esas
unsurlan olan gemi ve gemicilerdir. Mezemorta Hilseyin Paga® tarafindan
hazitlanan fakat onun vefaundan sonra yiiriirlige giren’ Kanunnime'de
Oncelikle ele alinan husus donanmadaki kalyon sayisimn bir an Once kirka
mamlanmas: ve bu sayiya ulasildiktan sonra kalyon insdsimin  ihmal
edilmeyerek her sene, eski ve kullammdan gikan kalyonlanin yerine yenilerinin
inga edilmesidir. Bunun igin Tersine-i Amire'ye ocakitk olarak baglanan
Yerlerden kaliteli kerestelerin getirtilmesi ve bunlann yeni kalyonlann ingasinda
kullamilmas)  emredilmekiedir. Boylelikle 1701'den  itibaren  Osmanh
donanmasinin esas giiciinii yelkenli ve yitksek bordah tekneler olan kalyonlar
Olusturacaknr. Kiirekle hareket eden kadirgalar donemi aruk son bulmugtur.
Bununla birlikie Osmanli donanmasimin Ege Denizi'ndeki giiciinil teskil eden
Derya Beyleri (iimerd-i deryd) ise kiirekli gemileri kullanmaya devam ettiler.

iye Kanunnimesi'yle, Osmanli donanmasi personelinin atanma, terfi ve
emeklilik meseleleri de bir diizene baglanmisti. Béylece Osmanh bahriyesi ile
lgili temel bazi meseleler ele alinmakla birlikie zaman igerisinde gerektikge
Yeni diizenlemeler hazirlanmstir.

e —

&
Huseyin Paga hakkinda bkz. Idris Bostan, “Mezemorta Hiseyin Pasa”, Divanet Vakft Islam

o Amsiklopedisi (DIA), XXIX (2005), 524-526.
Bahriye Kanunndmesi'nin metni i ayn yerde bulunmakiadir. Bagbakanhk Osmanh
Arsivi'nde bulunan ve dolayisiyla arsiv belgesi niteligi tasyan meveut iki metinden biri, 112
Numarali Miihimme Defteri'nde [Bagbakanhk Osmanl Argivi (BOA), Mishimmee Defteri
(MD), no, 112, 5. 18-23; Kanunnime'nin metni igin aynca bkz. lsmail H. Uzungarsil
Oxmanly Devietinin Merkez ve Bahrive Tegkilin, Ankara 1988, s 523-527] digeri ise
Basmuhasche Tersine Eméncti katalogundaki 14599 numarali defierdedir (Bu Kanunnime
suretinde hatt-1 himiyiin kismi bulunmamaktadie: BOA, D. BSM. TRE def., no. 14599, 5. 1-
9). Uglincisil ise anonim bir Osmanh tarihinde zikredilmekiedir [Anonim Osmani: Tarihi
(1099.) | 16/1688-1704), vyay. haz. Abdillkedir Ogzcan, Ankara 2000, s. 167-171)
Kanunnidme'yi degerlendiren bir galigma igin bkz. ldris Bostan, Osmanli Bahriye Tegkildn:
XVIL Yiizyilda Tersine-i Amire, Ankara 1992, s. 184; ayn.yzr., Kiirekli ve Yelkenli Osmanl:
Gemileri, Istanbul 2005, 5. 137.
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Kanunnime yirirlige girdikten bes yil sonra bazi konularda yeni
diizenlemeler yapilmas: geregi belirmistir. 18 Cemiziyelahir 1118/28 Afustos
1706 tarihli ilk dizenlemede esas olarak ¢ konunun lzerinde duruldugu
gorillmektedir. Bunlar; levent yoklamasi, kalyonlara verilen malzeme ve
milhimmitin zabta gegirilmesi ve kalyonlarin gerekli inceleme yapildiktan sonra
tamir grmesiyle ilgilidir®, Bu diizenlemeyle kalyonlara gegildikien sonraki ilk
yillarda donanmada ortaya ¢ikan sorunlar tespit edilebilmektedir.

Bu sorunlann Gzerine gidilmis ve yaklasik altv ay sonra biitlin Tersine-i
Amire ve kalyon islerini tanzim eden baska bir diizenleme hazirlanmstir. Bir
tnceki dizenlemede malzeme ve mithimmitn kaydim tutacak denizcilik
islerinden anlayan birinin ise getirilmesi gerektigi ifade edilmis 9 Sewvil
1118/14 Ocak 1707 tarihli dizenlemede ise Liman Reisi sifanyla aramlan
tzellikteki bir kimse bu goreve getirilmistir’. Patrona kaptanhi piyesi ile
gecimini saglamak (izere yilhk 250.000 sag akge verilecek Liman Reisi'nin
emrinde kalyonlarla ilgili biitiin isleri kayda gegirmek lizere bir de katip tayin
edilmesi ve buna da yillik 60.000 akge verilmesi kararlasgtnlmist. Bu iki
gorevlinin  iglerini  dofiru  yapuiklan  stirece azledilmeyecekleri karara
baglanmisti®.

1118/1707 tarihli bu dizenlemeyle aynca bir kalyonun sefere gikisindan
donilsiine, ingd ve tamirinden kalafatlanmasina kadar izlenecek kurallar da
belirlenmis, Tersine-i Amire'nin igleyisi ve buradaki personel ile ilgili esaslar
getirilmisti. 17 Safer 1126/4 Mart 1714 tarihli yeni bir diizenleme ise donanma
kalyonlarinda bulunan kaptanlar, kalyon hocalan, vekil-i harc, bas reis, yelkenci
ve topgu bagilanin gorevlerini yeniden tanzim etmek tizere hazirlanmustir’. Her
kalyonun kendi miirettebatindan denizeilikte bilgili, yazigmalan yapabilecek
énde gelen bes kisi kalyon hocasi, vekil-i harc, bas reis, yelkenci ve topgu bagi
olarak istihdam edilmisti. Bunlar gtrevlendirilecekleri kalyondan bagka bir

' BOA, Maliyeden Miidevver Defrerler (MAD), no, 3142, s. 83.

T BOA, MAD, no. 3142, 5. 86.

' Pu karar dorultusunda Kaptamderya Haci Ibrahim Paga'nin 19 Muharrem 1119/22 Nisan
1707 tarihli arz Gzerine atanan ilk Liman Reisi Silleyman kaptan ve ilk Liman Reisi kiiti
de Omer olmugt. Bu ikisine | Rebidlevvel 111972 Huaziran 1707 tarihinde berditlan
verilmigti (BOA, MAD, no. 8880, 5. 88).

¥ BOA, MAD, no. 3171, vr. 64b,
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kalyona gecemeyecek islerini dofiru yapuklan siirece de gorevlerinden
uzaklagtinlmayacaklardi. Seferber olan kalyonlara verilen muhimmit ve
levizimatin dogru sekilde kullamlarak gereksiz sarfiyaun ve zayiitin Oniine

gegilmesinden ve sefer déniisli yapilacak yoklamadan bu bes zibit sorumlu
olacakt,

Kalyonun esas savag gemisi kabul edilmesiyle yeniden sekillenmesi
gereken Osmanli bahriyesine, Mora’'min geri alinmasi igin Venedik’e karsi
girisilecek savas tncesine kadar, Kanunnime ve diger diizenlemelerde ortaya
konan hukiimlerle gerekli idari nizam verilmeye gahsilmug ve bunun yam sira
kalyonlarin asli donamm malzemelerinden olan yelken bezi ve lengerin de
Tersine-i Amire’de Uretimi gergeklestirilmistir.

1. Biiyiik Lengerlerin imali

XVIIL yiizyilin hemen baginda bilyiik kalyonlar igin uygun lengerlerin ve
velken bezinin Fransa'dan'® ithali giindeme gelmis ve Fransiz bir tiiccarla
£0riisilmiisty. Stz konusu tilcear, bunlanin Fransa devleti tarafindan para ile
satilmayip gominalik tel ile milbadele edilebilecegini dile getirmigti. Bunun
Uzerine lengerler igin bir fiyat belirlenerek buna gre milbadele edilecek telin
miktanimin bildirilmesi emredilmisti'’. Bu lengerlerin teslimi ile ilgili bir kayda
tesadiif edilmemistir. Fakat 1705'te ig adet lenger ithal edildigini gosteren
kayia'? aynca Fransa elgisine 20 lenger demir sipariginde bulunuldugu da
20riiimektedir. 1710 yil baglannda ise Fransa'dan en agin 46 kantar 60 lodra
£elen toplam 40 lenger ithal edilmistir'".

Fransiz tilccarla kalyon lengeri hakkinda ilk kez gbriisildikten birkag ay
sonra Kaptamderya Abdilfetah Paga, yeni ingd olunan kalyonlar igin

e —

L]
Risid, Istanbul’da buyuk lengerler yamlamadiga igin bunlann Ingiltere'den satin alindif
bilgisini vermektedir, XVITL. yizyhin baglanna it belgelerde ise sadece Fransa'dan ahinan
y  lengerlere tesaduf edilmigtir (Rigid Mehmed Efendi, Tarih, 1L Istanbul 1282, 258).
Kaptaniderya Abdilfettsh Pasa’ya hitaben yazilan 26 Ramazan 1113724 Subat 1702 tarihli
s emrigeril: BOA, MAD, no. 4875, s. 65; MAD, no. 9889, 5. 453, h. 2.
Ug ¢apa demirine ddenen 1.670,5 kurug igin verilen 9 Zilkade 1116/S Mart 1705 tarihli
tezkire kaydh ve aym tarihe ait lenger ve yelken bezi siparis edilmesi ile ilgit hukim: BOA,
n MAD- no, 3141, 5. 88,
17 Zilhicee 1121117 Subat 1710, 25 Zilhicee 1121725 Subat 1710 ve 8 Muharrem 11229
Mart 1710 tarihli tezkireler: BOA, MAD, no. 2485, 5. 156-157.
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Tersine’de lenger Uretilebilecegini bildirince kendisine bunlan bir an once
hazirlatmas:  emredilmisti'’. Fransizlarla yapilan gorilgmeler  sonrasinda
Abdiilfetah Pasa’min arzinda bu konuyu dile getirmesi, lengerin Istanbul'da
uiretilmesi yoninde bir irddenin ilk zamanlarda oldugunu gstermesi agisindan
dnemlidir. Bununla birlikie kalyonlar igin gereken bilyiik lengerler Tersine'de
ilk kez 1708 yilinda imal edilebilmistir. Humbaraci bagi Mehmed Aga'ya
kalyon lengeri imalinde gereken masraflan kargilamas: igin pesin olarak 250
kurug verilmigti",

Uretilecek 30 (1.693,47 kg.), 40 (2.257.96 kg.), 45 (2.540,20 kg.) ve 50
(2.822,45 kg.) kantar agirhklarindaki lengerlerin bazi pargalarinin Etrebolu'daki
demir ocaklannda Omek olarak hazirlanmasi igin'® Tersine’den Ali Usta
gorevlendirilmis ve kendisine 30 kurus harcirah verilmisti'”.

1708 oralarinda Humbaraci basi Mehmed Aga, taahhiit ettigi kalyon
lengerini imal etmigti. 41,5 kantar 30 lodra (2.359.55 kg.) agirh@indaki bu
lengerin bir kantan devlete 1885 akgeye mil olmugtu. Fransizlara en son lenger
igin kantar bagina 1.600 akge ddendigine gore yerli iretim daha pahaliya mal
olmus gozilkkmekiedir. Mehmed Aga’ya yeni lengerler hazirlamas igin pesin
olarak 200 kurus verilmesine karar verilmekle birlikte Gretim sonrasinda
yapilacak hesaplamalarda lengerin kantarina devlet tarafindan 12 kurus (1.440
akge) ddenecegi belirtilmigti. Mehmed Aga bu rakam kabul etmis'™, birkag ay
sonra Temmuz 1708'de ii¢ ambarlt kebir kalyon igin taahhiit ettigi fiyat
lizerinden kendisine 60’ar kantarhk (3.386.94 kg.) iki lenger siparis edilmisti'’.
Mehmed Aga, birkag ay sonra 54 kantar 32 lodra (3.066,29 kg.) afarhginda bir
lenger firetmigti. Lengerin bir kantan taahhtidiiniin tizerinde, 1.698 ak¢eye mil
olmustu™.

" BOA. MAD, no. 4875, 5. 70.

17 Muharrem 1120/8 Nisan 1708 tarihli tezkire kaydi: BOA, MAD, no. 2489, s. 72.

' 27 Safer 1120/18 Mayis 1708 tarihinde Etrebolu'dan mirl demir mubayaasi ile
gorevlendirilen Mustafa®ya hitaben yazlan hukiim: BOA, MAD, no. 2489, 5. 74,

"7 29 Rebililevvel | 120/18 Haziran 1708 tarihli tezkire kaydi: BOA, MAD, no. 2489, s. 74,

™ 10 Rebitlevvel 1120/30 Mayis 1708 tarihli tezkire kaydi: BOA, MAD, no. 2489, 5. 75.

" BOA, MAD, no. 2489, 5. 77.

® 2B, 1120/17 Eylul 1708 tarihli tezkire kaydi: BOA, MAD, no. 2489, 5. 77,
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Tersiine'de ilk lenger-i kebir ise ii¢ ambarli kebir kalyon igin humbarac:
bagi Mehmed Aga ve Tersine-i Amire'deki demirhane kirhanesinde demirci
bagi olan Ali Usta’ya siparis edilmisti. Demirhane’'de Ali Usta tarafindan
hazirlanan bu lenger-i kebir 74.5 kantar 10 lodra (4.211,09 kg.) agirhgindaydi
ve bunun igin toplam 125.480 akge harcannusn ki kantan 12 kurustan fazlaya
geliyordu. Bunun tizerine, Ali Usta'ya, Mehmed Aga'min hazirlanan lengerin
Kantar icin 12 kurus taahhiidd bulundugu, buna gore sbz konusu lengerin
107.420 akgeye mil olmas: gerektigi belintilmisti. Ali Usta ise lengerin bilyiik
olmas) dolayisiyla kantanmin 12 kuruga mil olmasinin mimkiin olmadifini ve
35 giindiir cahisan yirmi alb isginin Gcretlerinin dahi heniiz verilemedigini dile
Betirmig bunun Uzerine yaptifs harcamalar devlet tarafindan kabul edilmigtir™.

Tersine'de lengerler artik Ali Usta'ya siparis edilmeye baglanmig
bununla birlikte demir kirhanesinde hazirlayacag lengerler igin bir gider diizeni
hazitlanmigtir. Buna gore 35 kantar afirhfinda bir lenger imal edildiginde
kSmiir ve iicretler icin 121 kurus, devlet tarafindan verilecek 60 kantar ham
demirin kiyyesine 12 akgeden 264 kurus olmak Uzere toplam 385 kurug, 45
Kantar agyrliginda bir lenger imal edildiginde ise komiir ve icretler igin 276

5. yine devlet tarafindan verilecek 60 kantar ham demirin kiyyesine 12
dkgeden 264 kurus olmak iizere toplam 540 kurug verilecekti.

~ Humbarac: bagt Mehmed Aga tarafindan lenger hazirlamak igin tayin
edildigi belirtilen Ali Usta, yukandaki sartlan Tersine Emini ve ileri gelenleri
Oniinde kabul etmisti®. Kendisine Galata'daki ustalardan igine yarar
BOrdiklerini cahsurabilecegi de ifade edilmisti. 45 kantarhk iki lengerin
SIparigini alan Ali Usta, 1709 senesi Nisan'inda Tersine'deki demir
nesinde hazirladifn 90 kantar 2 kiyye (5.082,97 kg.) afiirhifinda iki lengeri
teslim etmigti®, Ali Usta, s6z konusu tarihten 1713 senesinin ilk ayma kadar
Tersine'deki demir kirhanesinde farkh a@rhklarda 46 adet lenger

-h——_

]|
2 BOA, MAD, no. 2489, s. 80 (8 Sevvill 1120721 Aralik 1708).
BOA, MAD, no. 2489, 5. 81 (7 Zilkade 1120/18 Ocak 1709).
25 Muharrem 1121/6 Nisan 1709 tarihli tezkire kaydi: BOA, MAD, no. 2489, s Bl
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hazirlamusts™. Ali Usta’ya arzuhali Gizerine lenger hazirlarken giyece@i bir is
elbisesi (kisve-i miikemmel) igin 50 kurug da verilmigti™.

2. Tersiine’de Yelken Bezi Uretimi™®

XVIIL yiizyihn basinda lenger ve yelken bezinin Fransa'dan ithal
edilmesinin sartlarina yukanda deginilmisti. Bu noktada yelken bezinin
ithalinden vazgegilerck donanma kalyonlanina gerekli yelken bezinin gayet
kaliteli bir tiretim yapildigs belirtilen Bogaz hisarlarindan (Canakkale) alinmasi
kararlastunloust™ .

Canakkale’den bir milddet yelken bezi temin edildikten sonra buranin
Istanbul'a olan uzakhi ve firetim yapanlann {izerinde denetimin tam
kurulamamas: gibi sebeplerden dolay: olusan giivensiz ortam devleti yelken
bezi Gretimini Istanbul'da yapmaya yoneltti. Devletin zellikle donanma
kalyonlanimin yelken bezi ihtiyacim kendi imkinlan gergevesinde iiretme
isteginin  sonucu olarak eski Tersine sahasinda kurulan Kirpds kirhanesi
(bezhiine), ilk yillarinda ihtiyag oraninda tretim yapmis daha sonra senelik belli
bir tiretime gegmigtir.

Kalyon dtnemiyle birlikte devletin yelken bezine talebi artrmsti. Bu
tirden malzemelerin  Gretimini  kendi  biinyesindeki imkinlarla  rahatga
gergeklestiren Osmanhilar, yelken bezi ihtiyacim iki sekilde kargilama yoluna
gitmigti: Biri daha oOnce de oldufu gibi yelken bezinin pazardan
karsilanmasiycdh. Digeri ise yelken bezi iretimini devlete ait bir tesiste
gergeklestirmekti.

% BOA, MAD, no. 2485, 5. 119, 125, 146, 151; MAD, no, 3435, vr. 68b; MAD, no. 2895, s.
112; MAD, no. 2883, vr. 65b,

* BOA, MAD, no. 3435, vr. 66a.

®  Kaptamderya Abdilfettah Pasa’ya hitaben yamlan 13 Receb 1113/14 Aralik 1701 tarihhi
emir-i geril: BOA, MAD, no. 4875, 5. 65 MAD, no, 9889, 5. 327, h. 2.

2 Kaptamderys Abdiilfettah Pasa'ya hitaben yanlan 26 Ramazan |113/24 Subat 1702 wrihli
emr-i serif (BOA, MAD, no. 4875, s, 65, MAD, no. 9889, 5. 453, h. 2). Gelibolu'da dokunan
yelken bezlerinin kalitesi Avrupa'dukiler ile aym seviyedeydi (Bostan, Tersdne-i Amire. 5.
159).

™ Tersiine'de kurulan imilathanede dretimi yamilan yelken bezini inceleven bir galisma igin
bkz. Mehmet Geng, “18. Yuzyilda Osmanh Sanayii”, Osmanli Imparatoriuunda Deviet ve
Ekonomi, |stanbul 2000, 5. 248-254.
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Tersine-i Amire’nin bulundugu bolgedeki tepede, eski Tersine yakininda
kurulan bez kirhanesi, donanmanin ihtiyacim karsilamaya yonelik Gretim yapan
bir isletme ozelligi tasimaktadir. Bu isletmenin biinyesinde 40 tezgihin
bulunmas: kararlasunlmust. Senelik olarak topu 1.000 dirhem gelen bezden
8.000 ve topu 800 dirhem gelen bezden de 4.000 top Uretilmesi planlanmisti.
Buna gére ham madde olarak kullamimak uzere gereken eriglik ve argaghk
ipligin miktar ve fiyatlan ile burada cahsacaklara Odenecek Ucretler de
belirlenmisti. Buna gore genel toplamda isletmede Gretilecek 12.000 top bez
2.092.000 akgeye (17.433 kurus 40 akge) mil olmaktadir™,

Bezhanenin ilk iretimi, Usta Ahmed tarafindan kursunlu mahzene
tesliminde tutulan kayda gore 9 Cemdziyelevvel 1121-21 Safer 112217
Temmuz 1709-21 Nisan 1710 tarihlerinde arasinda gergeklesmisti. Buna gosre.
argaghk 6.599.5 ve erislik 4.123 toplam 10.722,5 kiyyelik (13.810,34 kg.)
pamuk ipliginden her topu 15 zird (9.75 m.) uzunlugunda ve 1.040 dirhem
(3.335,28 gr.) agirhiiinda olan 4.123 top yelken bezi tretilmisti™’.

Bez kiirhanesi faaliyete bagladiktan sonra donanmamin da katldifs Prut ve
Mora seferleri dolayisiyla yelken bezi Gretimi bir anlamda bu seferlerin
ihtiyacim karsilayacak sekilde gergeklesmis, Uretim miktan olarak glinlitk 40,
senelik 14,160 top yelken bezi hedeflenmigti. Fakat 1130/1718'da sona eren
Mora savagindan sonra bu denli yelken bezine gerek olmadifi belirtilerek
diizenli olarak her sene, bir topu 455 dirhem erislik, 565 dirhem argaghik pamuk
ipliginden olusan toplam 1,020 dirhem agirhiginda ve 15 zird uzunlugunda olan
2.000 top yelken bezi iiretiminin yeterli olacag: kararlagtinimgti. Bunun igin
Bdenmesi gereken 4.253,5 kurusun gimrik gelirlerinden ocaklik tayin edilerek
buralardan verilmesi uygun goriilmista™.

Osmanli donanmasindaki bu yapisal degigim ve doniigimin digandan
nasil algilandi® noktasinda elimizde giizel bir drmek bulunmaktadir. XVIIL
yizyilin hemen baglarinda Rusya’nin ilk daimi bliylikelgisi olarak gorev yapan
Tolstoy, kaleme aldifi raporunda Osmanl donanmas: ile ilgili gozlemlerini
aktarmakiadir. O'na gore, imparatorlugun bahriyesi denizcilik bilgisine sahip
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BOA, MAD, no. 2485, 5. 142.

y  BOA. MAD, no. 2485, 5. 143.
BOA, MAD, no. 10309, s. 155.
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kimseler tarafindan idare edilmektedir. Deniz kuvvetlerinin silahlanmasina
bk onem verilmekte ve her giin deniz tatbikatlannda yeni seyler
denenmektedir. Kazamilan Gzgiiven sayesinde artik Hiristiyanlarla deniz savas
yapmaktan korkulmamaktadir, Mora’min geri alinmas: icin elden gelen bitin
gayret gosterilmekte ve Akdeniz siirekli olarak tarassut altnda tutulmaktadir.
Aruk Osmanh donanmasi kendini gekinmeden péstermektedir, Fakat bir nceki
savasta kari tarafta yer alan Venedik donanmasi Osmanhi donanmasina
saldirmay: degil kendisini savunmay dissiinmektedir’,

Osmanli deniz tarihinin bilhassa bu déneminin daha ok calisilmasinin
gerekliligini bu ve buna benzer ifadeler ortaya koymaktadir. Osmanl devieti
yoneticilerinin, hikiim siirdiikleri topraklar kadar denizlerle de ilgili olduklan
anlagilmaktadir. Hatta imparatorluk dihilindeki denizyollanm giivenli ve agik
tutmak igin ellerinden gelen her seyi yapuklan da dile getirilmektedir”. Braudel
is¢ bu konuda sunlan ifade etmektedir:

“Dogu Akdeniz kiydlart ok erkenden Ban Akdenizli Hristivan korsanlar
tarafindan tehdit edilmigtir... XVII. yiizvihn sonunda Ban Akdeniz korsanligimn
hikmii azalmig ve kiyi  denizeiligi  gériiniige gdre, Banlt teknelerden
kurtulmugtur. Belki de bunun gerefini, Osmanh donanmasinda yelkenlilerin
kadirgalarmn yerine ge¢mesine (bu zaten eski bir olaydir) ve bu donanmann
Ege denizindeki devriye gezilerine vermek gerekir ™"

Sonug olarak 1701"den itibaren donanmanin yenilenmesi icin giristikleri
bu cabalarla Osmanlilarin, deniz Ustinligni tekrar elde etmeyi arzuladiklan
ifade edilebilir. Ozellikle XVII. yiizyin ortalanndaki uzun Girit muhasaras:
sirasinda yitirilen prestij Mora'daki deniz savaglanyla gayet net ve agik bir
bigimde geri kazamilmugtir.

% Tolstoy'un Gidi Raporiarnda Osmanly Imparatortugu, gev. Ibrahim Allahverdi, Istanbul
2009, 5. 69-70.

" Daniel Panzac, “Yelkenli Gemilerin Alun Caginda Osmanh Donanmasina [nsangiiciiniin
Saflanmasi (1660-1850)", Devletin Sildhlanmasi, Ortadogu'da ve Orta Asya'da Zorunlu
Askerlik (1775-1925), ed. E. J. Zurcher, gev. M. T. Akad, Istanbul 2003, 5. 45,

" F. Braudel, Maddi Uygarlik, Ekonomi ve Kapitalizm, XV.-XVIll Viieyellar, Diinyanin
Zamani, gev. M. Ali Kilichay, Istanbul 20043, 5. 412,
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Abstract

THE OTTOMAN NAVY IN THE EARLY XVIlith CENTURY
AND THE BEGINNING OF THE ANCHOR AND SAIL
MANUFACTURE AT THE IMPERIAL DOCKYARDS

While the siege of Crete resulted in Ouoman congquest, it also
demonstrated that the galley, which was gradually declining and
loosing its significance in the naval wars in the Mediterranean,
should retire from the stage of history.

With the Naval Code of 1701, the Ottoman Navy was adapted
to the current conditions of the age and galleons were established
as the main body of the navy as their number were increased. In
the meantime, for the equipment of the new ships, the Otomon
government had to manufacture anchors and sailcloth,

Although ecarly on the Ottomans met difficulties in
manufacture of these items, the government managed o overcome
them and eventally production started in the Imperial Dockyards
and the navy was equipped to reassert the Oftoman supremacy in
the Mediterranmean.

Keywords: Ottoman navy, galleon. Imperial Dockyard
(Tersfine-i Amire), sailcloth, anchor.
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