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oz

Zamanla gelisen havayolu ulasimi, diinya genelinde en g¢ok talep
goren ulastirma sistemi olarak 6ne ¢ikmaktadir. Turkiye’nin de
onemli s6z sahibi oldugu bu sektor turizm sektori iginde son
derece mihimdir. Bu ¢alismada, turizm agisindan Tirkiye'ye
onemli bir etki saglayan; Gliney Ege Bolgesindeki Mugla iline
bagli olan Milas-Bodrum havalimani ile hem Marmara hem de
Kuzey Ege’ye siniri olan Balikesir Koca Seyit havalimanin
bélgesel turizm talebine etkisi incelenmistir. Geleneksel birim
kok testlerinin (Augmented Dickey Fuller ve Phillips Perron) yani
sira, yapisal kirillmanin varhginin tespiti icin, Zivot ve Andrews’in
(1992) birim kok testi kullanilmistir. Ampirik analiz 1986-2016
doénemi arasindaki veriler ile yapilmistir. Yapilan analizler
sonucunda Giillik Korfezine ait verilerde geleneksel yontemler
birim kokun varhgini isaret ederken, yapisal kirilmalari dikkate
alan Zivot ve Andrews (ZA) yontemi serilerde kirilmalarin
dikkate alinmasi durumunda birim koék olmadigi yani serilerin
duragan oldugu sonucunu ortaya koymustur. Diger taraftan
Edremit Korfezi icin ise turizm verilerinin seviye duragan tespit
edilmis olmasi, s6z konusu dénemde yapisal bir kirilma
yasanmadigini gostermektedir. Dolayisiyla turizm talebi ile
havayolu ulastirma sistemleri arasinda pozitif iliski tespit
edilmistir.

Anahtar kelimeler: Turizm, Havalimani, Milas Havalimani,
Edremit Havalimani, Birim Kok Testi.
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ABSTRACT

Over time, airline transportation has become
the most demanding transportation system in
the world. Turkey is also extremely important
in this sector, the tourism sector is an
important question. In this study, providing a
significant impact on Turkey in terms of
tourism; The impact of Milas-Bodrum airport,
which is connected to Mugla province in the
southern Aegean region, and Balikesir Koca
Seyit airport, which is bordering both Marmara
and North Aegean, on the regional tourism
demand was examined. In addition to
conventional unit root tests (Augmented
Dickey Fuller and Phillips Perron), the unit root
test of Zivot and Andrews (1992) was used to
determine the presence of structural breakage.
Empirical analysis was performed with data
between 1986-2016. As a result of the
analyzes, while the traditional methods point
out the existence of unit root in the data of
Gullak Gulf, Zivot and Andrews (ZA) method,
which takes structural fractures into
consideration, revealed that there is no unit
root when the fractures are taken into
consideration, in the series are stationary. On
the other hand, the tourism level for Edremit
Gulf was determined to be stable, indicating
that there was no structural break in the said
period. Therefore, a positive relationship was
found between tourism demand and airline
transportation systems.

Key words: Tourism, Airport, Milas
Airport, Edremit Airport, Unit Root Test.
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GIRIS

Ulastirma sektord, Uretim-dagitim-tiketim slirecinin 6nemli bir pargasi
olup, ayni zamanda altyap! yatirimlariyla da ekonomide o6nemli etkiler
yaratmaktadir (Gergek, 2001, s. 90). Ulastirma sektoru kadar turizm sektori
de ulkelerin ekonomik kalkinmasinda énemli yere sahip olup, her gegen
glin daha da 6nem kazanmaktadir.

Ulastirma ve turizm iliskisi incelendiginde ise bu iki ana sektér arasinda
ulastirmanin dort adet ana fonksiyona sahip oldugu goérilmektedir. Bunlar
(Hall ve Page, 2002, 181):

e Kaynak pazar ile merkezi destinasyonu birlestirmek,

e eDestinasyon merkezi olan bdlge veya llkeye erisilebilirligini ve
ulasilabilirligini saglamak,

e Turistik yerlerde canhlgi ve ulasilabilirligi saglamak,

e Turizm olanagl sunan eglence yerlerine yonelik seyahati olanakli
kilmak.

Havayollari stratejilerini, turizm stratejileri ile birlikte koordine eder
(Lohmann, Albers, Koch ve Pavlovich, 2009, s. 205). Havayolu sektoriinde
onceki donemlerdeki kisitlamalarla turizm sektériine olumsuz yansimalar
dogurmasina ragmen havayolundaki serbestlesme ile birlikte de turizm
sektori giclenmistir (Zhang ve Findlay, 2014, s. 42).

Turistik yerlerin cekiciliklerini degerlendirmek icin yabanci literatirde "Alti
A" olarak adlandirilarak belirtilen unsurlar vardir. Bunlar (Della Corte, Piras
ve Zamparelli, 2010: 358-377);

¢ Hedefin erisilebilirligi,

e Talep yapisini olusturan yerel mekanlar ve yerler,

¢ Konaklama yapilari,

e Tesislerde sunulan hizmetler (restoranlar, tiyatrolar, vs.) ya da varis
yerleri,

e Kompleks tekliflerin  Uretilmesinde  topluluk  veya  tur
operatorlerinin/yerel aktorlerin faaliyetleri,

¢ Gelen acentalarin, yerel enstitiilerin ve destek organizasyonlarinin
faaliyetlerini iceren yan hizmetler.

Yukarida belirtilen unsurlar géz ontine alindiginda, turizm faaliyetinin tek
bir yapi olarak tanimlanmasindan ziyade bircok bilesenin bir araya gelmesi
ile olusan bir yapiya sahip oldugunu soyleyebiliriz. Boylelikle belirtilen en
onemli etmenlerden biri hedefin ulasilabilirligi yani turizm ve ulastirma
iliskisi vurgulanmaktadir. Eger turist, bulunan lokasyona ulasamiyorsa,
gerceklestirecegi bir turizm faaliyetinin varligindan da s6z edilemeyecektir.
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Bu durumda bahsi gecen kosullardan birinin eksikligi sonucunda verimli bir
turizm faaliyetinden de bahsetmek mimkiin olmayacaktir.

Turizm talebinde gerceklesen artis veya azalislarin bolgesel blylime
Uzerindeki etkisi oldukg¢a 6nemli bir paya sahiptir. Bu anlamda ¢alismanin
temel amaci, Turkiye’deki turizm sektériniin gelisim doneminde, ele alinan
iki bolgenin 1986-2016 vyillari dahilinde havayolu ulastirma sistemleriyle
turizm talebi arasindaki biylime iliskisinin tespit edilmesine yoneliktir.
Zaman serileri kullanilarak, birim kok testleri uygulanmistir. Duraganhk
ozelliklerinin tespitinde ise geleneksel birim kok testlerinden biri olan;
Dickey Fuller Testi (ADF) ve Phillips Perron Testi (PP)'nin yani sira Zivot-
Andrews (ZA) testi kullanilarak ve olasi kirilmalar dikkate alinarak
actklanmaya calisiimaktadir.

Zaman serileri, gézlemlenen degiskenlerin aldigi degerlerin zamana gore
siralanmasiyla ulasilan serilerdir. Zaman serileri analizi ise, ©nceki
dénemlere ait gozlem degerleri araciligiyla, gelecege iliskin 6ngorilerde
bulunabilmeyi saglayan analizdir (Kaplan, 2009: 35).

Birim kok kavrami, zaman serilerinin duragan olup olmadiginin
sinanmasinda yaygin olarak kullanilan testleri iceren bir yontemdir. Zaman
serisinin birim kok icerip icermedigine bakilarak serilerin duraganhgi test
edilmektedir (Cabuk ve Balcilar, 1998).

Bu calismanin temel problemi, her iki boélgede gerceklesen havalimani
faaliyetlerinden sonra artan veya azalan turizm talebi ile uzun vadeli
bolgesel blylme arasindaki ekonomik boyutun agiklanmasina yoneliktir.
Bu dogrultuda asagida yer alan sorulara cevap bulunmaya calisiimistir.

1. Havayolu hizmetleri bolgesel turizm talebinde bir yapisal
doénisme sebep olmus mudur?
2. Turizm talebindeki degisimler ekonomik degisimlere sebep

olmakta midir?

Bu kapsamda gergeklestirmis oldugumuz bu ¢alisma; ulusal ve uluslararasi
boyutta yapilan calismalara yonelik literatir kismi ile baslayarak, arastirma
yonteminin agiklanmasinin ardindan elde edilen bulgular ve tartisma
cercevesinde degerlendirilerek sonug ve oneriler kismi ile sonlanmaktadir.

LITERATUR TARAMASI

Havayolu endustrisinin kiiresel ve ekonomik etkilerinin yani sira, Glkelerin
gelismislik diizeyinin de belirleyicileri arasindadir (Kuyucak ve Sengir, 2009,
s.133). Havayolu ulastirma sistemlerine gerekli finansal desteklerin ve
yatirnmlarin saglanmasi sonucunda; turistlerin konaklama siirelerinin
uzamasi, lilkeye sicak paranin yani dévizin girisinin saglamasi ticaret yapan
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sektorlerin de hareketlilik kazanmasi anlamina gelmektedir (Kiltir ve
Turizm Bakanhgi, 2007, s. 13).

Turizm sektoriinde yasanan uzun donemli yapisal doéntsim ve/veya
kirllmalara yonelik calismalari ulusal ve uluslararasi gruplara gore analiz
ederek ¢alismanin literatlr taramasi kismi olusturulmustur.

Ulusal arastirmalar baktigimizda Cil Yavuz'un (2006) yilinda yapmis oldugu
calismada, Turkiye’de 1992Q1-2004Q2 doéneminde turizm gelirlerindeki
artisin ekonomik bulylme Uzerindeki etkisini arastirmistir. Bu amagla
geleneksel ADF birim kok testinin yani sira yapisal kirllmayi dikkate alan
Zivot ve Andrews (1992) birim kok testinden, standart Granger nedensellik
testi ve Toda-Yamamoto (1995) nedensellik testinden faydalanmistir. Analiz
sonuglarina gore turizm gelirleri ile ekonomik blyime arasinda bir
nedensellik iliskisi bulunamamistir.  Kizilgél ve Erbaykal’in (2008)
gerceklestirmis oldugu arastirmada, Tirkiye'de turizm gelirleri ile ekonomik
blylme arasindaki iliskiyi 1992(Q1)-2006(Q2) dénemi icin TodaYamamoto
nedensellik yontemi ile arastirmislardir. Arastirmacilar, ekonomik
blylimeden turizm gelirlerine dogru tek yonli bir nedensellik iliskisi
saptanmis ve bu anlamda daha ¢ok turizm geliri icin slrdurilebilir
ekonomik blylimenin dnemini vurgulanmislardir. Glindiz ve Hatemi-J'nin
(2005) yiinda yapmis oldugu calismada, bootstrap similasyonuna
dayandirilmis nedensellik iliskisini test ederek, Tirkiye icin turizme dayali
bliyime hipotezinin gecerliligini arastirmislardir. Glindiiz ve Hatemi-J 1963-
2002 donemi igin yillik veriler kullanarak, turizmden iktisadi bliyimeye,
turizmden iktisadi blyimeye dogru tek yonli nedensellik iliskisi tespit
etmislerdir.

Uluslararasi calismalara baktigimizda, Balaguer ve Cantavella-Jorda’nin
(2002) yilinda yapmis oldugu calismada, ispanya icin esbiitiinlesme ve
nedensellik analizlerini uygulayarak turizm ile iktisadi blylime arasindaki
bagi arastirmislardir. 1975-1997 yillari iginde turizm gelirleri, reel déviz kuru
ve gayri safi yurt ici hasila degiskenlerinin tger aylk verilerinin kullanildig
bu arastirmada, turizm ile iktisadi bliyiime arasinda uzun dénemli duragan
bir iliski ve turizm ile iktisadi blylime arsinda tek yonli nedensellik iliskisi
belirlenmistir. Oh’un (2005) yilinda gerceklestirmis oldugu calismada, VAR
modelinin tahmini cercevesinde Kore ekonomisi icin yaptigi calismada,
1975-2001 dénemi icin Ucer aylik veriler kullanarak iktisadi blyime ile
turizm arasinda uzun donemli bir iliskinin olmadigini sadece kisa donemde
iktisadi blylimeden turizme dogru tek yonll bir iliskinin oldugunu tespit
etmistir.

Bu calismada ise, ulastirma hizmetlerinin Edremit Korfezi ve Gullik
Korfezindeki turizm talebine yonelik etkisi arastirilmistir. Bu amacgla,
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uygulanan geleneksel ADF ve PP birim kok testinin yani sira yapisal kirilmayi
dikkate alan Zivot Andrews (1992) birim kok testleri uygulanmistir. Analiz
sonuclarina gore, ulastirma hizmetlerinin turizm talebi lzerinde pozitif
yonli bir etki yarattigi tespit edilmistir.

YONTEM

Ampirik analiz Turizm ve Kuiltir Bakanligi tarafindan Glllik ve Edremit
Korfezlerinin 1986-2016 donemi arasindaki yillik ilge verilerinin tasnif
edilmesi ile yapiimistir. Tanimlayici istatistiksel bazinda Kiltir ve Turizm
Bakanligi, Bolge ve ilce Mahalli idareleri, ilce Belediyeleri tarafindan elde
edilen istatistiklerle sinirlidir. Veri setinin ¢ergevesi; analize dahil edilen
yillar igcin Kultir ve Turizm Bakanhginin hazirlamis oldugu il ve ilgelerin yil
sonu turist sayisi ve geceleme istatistikleriyle sinirlidir. Otuz yillik veri
setinde yalnizca iki bolgeye gelen turistlerin geceleme ve tesise giris
sayilarina ulasildig icin sadece bu iliski ele alinmis olup, doluluk orani ve
ortalama kalis stireleri goz ardi edilmistir.

Tablo 1. Analizde Kullanilan Degiskenlerin Karakteristik Ozellikleri

Degisken Kisaltma
Bolgeye Gelen Yerli Turistlerin Tesise Giris Sayisi

(Bagimli Degisken) DGL
Bolgeye Gelen Yabanci Turistlerin Tesise Giris Sayisi (Bagimli

Degisken) FGL
Bolgeye Gelen hem Yerli hem Yabanci Turistlerin Toplam (Total)

Tesise Giris Sayisi (Bagimli Degisken) TGL
Bolgeye Gelen Yerli Turistlerin Geceleme Sayisi

(Bagimli Degisken) DTL
Bolgeye Gelen Yabanci Turistlerin Geceleme Sayisi

(Bagimli Degisken) FTL

Bolgeye Gelen hem Yerli hem Yabanci Turistlerin Toplam
Geceleme Sayisi (Bagimli Degisken) TTL

Ele alinan iki bolgenin 1986-2016 donemi icin havayolu ulastirmalarinin
turizm talebi arasindaki ekonomik biyime iliskisinin tespit edilmesine
yoneliktir. Duraganhk ozelliklerinin tespitinde geleneksel birim kok
testlerinden genellestirilmis Dickey Fuller testi (ADF) ve Phillips Perron Testi
(PP)'nin yani sira Zivot-Andrews testi kullanilarak olasi kirilmalar dikkate
alinarak aciklanmaya calisilmistir. Analizde kullanilan degiskenler Tablo1’de
gosterilmistir.

Zaman serisi analizlerinde ilk yapilacak olan, serinin duraganliginin
tespitidir. Eger seri duragan degilse, bunun sebepleri arastirilir ve
duraganhgi elde etmek icin gerekli yontemler uygulanir. Zaman serilerinin
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geneli, duragan ozelligine sahip degildir. Bircok seri, cogunlukla azalan veya
artan bir trende sahiptir (Kutlar, 2000, s. 12-13).

Bir zaman serisi duragansa, ortalamasi, varyansi ve cesitli gecikmelerdeki
ortak varyansi hep aynidir (Gujarati, Damodar ve Porte, 1999, s. 713). Yani,
Xt gibi bir zaman serisinin ortalamasi ve varyansi zaman icerisinde sabit,
kovaryansi ise zamana degil de dénem arasindaki zaman mesafesine gore
degisiyorsa, bu zaman serisinin duragan oldugu soylenir. Eger sayilan
varsayimlardan biri ya da daha ¢ogu gerceklesmiyor ise, Xt serisi duragan
degildir (Charemza ve Derek, 1999, s. 85). Duragan olmayan zaman
serilerinin kullanilmasi 6nemli problemler dogurmaktadir. Stokastik ve
deterministik yontemi kapsayan zaman serileri ile olusturulan modeller
sahte (spurious) regresyon sonuglari verir. Ayrica, oto korelasyonlar sifirdan
sapar veya gecikmeler arttikca sifirdan uzaklasir (Utkulu, 2005, s. 304-305).

Bu calismada degiskenlerin duraganligi Dickey-Fuller (1979), Philips-Perron
(1988) testleri kullanilarak analiz edilmistir. Philips-Perron ve Dickey-Fuller
(DF) testi, ¢ regresyon denklemine dayali olarak yapilmaktadir:

Sabitsiz ve Trendsiz: AYt=yYt -1+ ut
Sabitli: AYt = a0+ yYt-1 +u
Sabitli Trendli: AYt = a0+al t +yYt-1

Bununla birlikte, calismada tanimlanan modellerdeki serilerin 6zellikle
turizm gelirlerinin ekonomik ve politik kosullardaki degisimlere oldukca
duyarl olmalari ve inceleme doneminde Tirkiye ekonomisinde igsel
ve/veya dissal soklardan kaynaklh yapisal degisimlerin meydana gelmis
olmasi, bu serilerde yapisal degisimlerin (kirilmalarin) ortaya ¢ikmis
olabilecegini  duslindiirmektedir. Bu nedenle, ¢alismada tanimli
modellerdeki serilerde 6rneklem déneminde meydana gelmis olan yapisal
degisimlerin etkilerini dikkate almadan uygulanan ADF ve PP vb. geleneksel
birim kok testlerinin sapmali sonuclar tiretebilecegi kabul edilmektedir
(Yalginkaya ve Karbulut, 2017, s. 1236). Nitekim icsel ve/veya dissal
soklardan kaynakh yapisal degisimlerin etkileri dikkate alinarak yapilan
duraganlik analizlerinde duragan olmayan birgok serinin, duragan o6zellikler
gosterebilecegi belirtiimektedir (Perron, 1989, s. 1361-1363).

Calismada olasi bu riskin 6niine gegmek amaciyla birim kok sinamasi ayrica
yapisal kirilmayi dikkate alan Zivot-Andrews birim kok testi yardimiyla
sinanmistir. Zivot ve Andrews (ZA) testi, asagidaki regresyon denklemlerinin
tahminine dayanmaktadir. ZA testinde, ardisik ADF test yontemi ile 6rnek
icindeki mimkin olan her kirllma noktasi icin, regresyon denklemi tahmin
edilmekte ve tahmin edilen parametreler icin t- istatistigi
hesaplanmaktadir. Bilinmeyen bir zaman noktasinda otonom ve trend
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fonksiyonu egiminde tek zaman kirilmali (TB) trend duragan hipotezine
karsin, birim kok temel hipotezi test edilmektedir. ZA testinin
uygulamasinda tahmin edilen asagidaki Gi¢c modelden ilki Model A ortalama
kirtlma ile ilgili iken, ikincisi Model B egimdeki kirilmayi gdstermektedir.
Model C ise yapisal bir degisimin hem ortalama hem de egimi degistirdigini
gosteren denklemdir (Cil Yavuz, 2006, s. 166).

Model A:

14
Yt =u+ ﬁt + Q)lYt—l + YZDVUZ(A) + z 5]Ayt_] + &

j=1
Model B:
14
Y, = u+ Bt + B Y, + VoDVT; (A) + z §AY,_; +e,
j=1
Model C:
14
Y; = u+ Bt + 0.Yi_4 + V,DVU(A) + Y2DVTF(A) + 2 SAY,_; + &
j=1

Burada kukla degisken t>TA oldugunda DV U, (/T) = 1 degeri alirken, t< TA
icin DVU; (2) = 0’dir. Ayrica diger kukla degiskende t > TA igin
DVU;(A) =t —TA degeri alirken t<TA icin DVU;(1) =0 degeri
almaktadir.

Dolayisiyla Zivot-Andrews (1992) yaklasiminda kirilma zamani aslinda /qu)f

ve tz’nin minimum degerleri tarafindan T, = T3 olarak belirlenir. Yani
kirlma  zamani T, = [AoT], [AcT] + 1,[AcT] + 2,...T — [A4,T] olarak
hesaplanir. Regresyon denklemlerindeki gecikme sayisi (p) ise daha 6nce
ADF icin aciklandigi sekilde belirlenebilir.

Zivot-Andrews (1992) yaklasiminda kirllma zamani herhangi bir noktada
oldugu varsayilmaktadir. Burada A'nin degeri 2/T'den (T-1)/T'ye kadar
degisebilmektedir. Diger bir anlamda genel olarak 0.0001 ile 0.999
degerleri araliginda minimum t-istatistigini bulmak icin T-2 adet regresyon
modeli tahmin edilmesi gerekir (Giris, Akay Caglayan ve Giris, 2013, s.
314).

Yukaridaki testlere bagh kalarak, havayolu ulastirmalarinin bolgesel turizm
talebi arasindaki iliski boyutu analiz edilmis ve bulgular kisminda
yorumlanmustir.
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BULGULAR VE TARTISMA

Gullik Korfezine ait degiskenler Dickey Fuller, Philips-Perron Birim Kok Testi
ve Zivot Andrews Birim Kok Testi ile degerlendirilmektedir. Arastirmaya
dahil edilen degiskenler Kiltlr ve Turizm Bakanhgi’ndan elde edilmistir.

Tablo 2. Giillik Korfezi ADF Birim Kok Test Sonuglari

ADF
Sabitli-
Degiskenler Sabitsiz-Trendsiz Sabitli Trendli
DGL (10) 1.774816 -0.829581 -2.688745
DGL (11) -4.742431" -5.389601" -5.321700"
FGL (10) 1.653121 -2.072039 -0.845665
FGL (11) -5.704324" -6.211791" -5.691677"
TGL (10) 2.208868 -2.045746 -1.250510
TGL (11) -5.357568" -6.292711" -6.734612"
DTL (10) 1.922636 -1.080838 -2.300805
DTL (11) -4.301025" -5.150263" -5.185908"
FTL (10) 1.745231 -2.007177 0.071019
FTL (11) -5.438626" -6.029955" -6.759642"
TTL (10) 2.733398 -2.065703 -0.755290
TTL(11) -5.192839" -6.640037" -7.187182"

Not: Sabitte, Trendde, Hem Sabitte Hem Trendde sirasiyla kirilmanin oldugu modelleri
tanimlamaktadir. Degiskenler icin hesaplanan test istatistiklerde bulunan "***" "**! yg "*"
isaretleri degiskenlerin sirasiyla %10, %5 ve %1 6nem dlzeyinde duragan oldugunu
gostermektedir.

Tablo 2 ve 3’de Giilliik korfezine ait verilerin duraganlik sinamasi (ADF ve
PP) sonugclari gorilmektedir. Sadece Yabanci Turist Geceleme (FGL) ve
Yabanci Turist Tesise Giris (FTL) degiskenleri PP sabitli yontemde duragan
gorilmekte beraber diger bes modelde birim kok iceriyor ¢cikmistir.

Cizelge sonuclarina gore tim degiskende fark duragan tespit edilmistir.
Daha oncede bahsedildigi gibi i¢csel ve dissal soklardan kaynakli yapisal
degisimlerin dikkate alinmasi aslinda duragan olan (stokastik herhangi bir
surec icermeyen) serilerin duragan olmadigl sonucunu dogurabilmektedir.
Stokastik stlireg, bir rassal degiskenin zaman icindeki degisimini ifade
etmektedir (Mazibas, 2005: 62).
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Tablo 3. Gullik Koérfezi PP Birim Kok Test Sonuglari

PP

Degiskenler  Sabitsiz-Tendsiz Sabitli Sabitli-Trendli
DGL (10) 3.623219 -0.307686 -2.720809
DGL (I11) -4.742431" -6.155706" -7.534136"
FGL (10) 1.375745 -3.157896" -2.410218
FGL (I11) -5.205012" -5.578939" -7.688192"
TGL (10) 2.138526 -2.588706 -1.917604
TGL(11) -5.072898" -5.748236" -8.190307"
DTL (10) 2.931745 -1.016315 -2.314162
DTL (11) -4.322679" -5.010962" -5.908793"
FTL (10) 1.272836 -3.131424* -1.250477
FTL (11) -4.638653" -4.399078" -5.370447"
TTL (10) 2.652992 -2.528605 -1.825869
TTL(12) -4.434560" -5.002563" -6.947871"

Not: Sabitte, Trendde, Hem Sabitte Hem Trendde sirasiyla kirilmanin oldugu modelleri
tanimlamaktadir. Degiskenler igin hesaplanan test istatistiklerde bulunan "***! "**! yg "*"
isaretleri degiskenlerin sirasiyla %10, %5 ve %1 6nem dizeyinde duragan oldugunu
gostermektedir

Calismada olasi bu riskin 6niine gegmek amaciyla birim kék sinamasi ayrica
yapisal kirilmayi dikkate alan Zivot-Andrews birim kok testi yardimiyla
sinanmistir.  Zivot-Andrews testinin sonuglari asagidaki Tablo 4’te
sunulmustur.

Tablo 4. Gillik Korfezi Zivot Andrews Birim Kok Testi

Minimum t
Degiskenler Model Kirilma Dénemi istatistikleri
Model A 1996 -3.847%
Model B 2000 -4.051
In (DGL) Model C 1997 -4.195*
Model A 1996 -3.221*
Model B 2005 -3.556*
In (FGL) Model C 2004 -3.466
Model A 1996 -4.224
Model B 2004 -3.862*
In (TGL) Model C 1999 -3.941
Model A 1996 -3.682*
Model B 2001 -3.367
In (DTL) Model C 1997 -3.574**
Model A 1996 -3.221*
Model B 2005 -3.556*
In (FTL) Model C 2004 -3.466
Model A 1996 -3.589*
Model B 2003 -3.527*

In (TTL) Model C 1998 -3.556**
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Tablo 2 ve 3’l inceledigimizde, duragan serilerin farklarinin alinmasi ve bu
sekilde analize dahil edilmesiyle elde edilecek sonucun ekonometrik agidan
yanlis degerlendirmelere neden olabilmektedir. Bu sebeple geleneksel ADF
ve PP testlerinden sonra tek kirllmayi vurgulayan Zivot Andrews birim kok
testi uygulanmistir. Tablo 4’de elde edilen sonuclara baktigimizda da model
A ve Model C'ye gore kirilmalarin ¢ogunlukta 1996-97 yillarinda yasandigi
gorilmektedir.

Edremit Korfezi iginde Gullik Korfezinde de uygulanmis olan benzer bir
analiz yapilmis olup ilk olarak degiskenlerin duragan olup olmadiklarini
saptamak icin ADF ve PP yapisal kirilmali testler ve tekli kirllmayi saptamak
icin Zivot Andrews (1992) birim kok testleri uygulanarak sonuglari Tablo 5,
6 ve Tablo 7’de sunulmustur.

Tablo 5. Edremit Korfezi ADF Birim Kok Test Sonuglari

ADF
Degiskenler Sabitsiz-Tendsiz Sabitli Sabitli-Trendli
DGL (10) 1.167570 -1.976895 -3.782022"
DGL (11) -7.643179" -7.808577" -7.698023"
FGL (10) -0.278082 -2.882665 -2.938260
FGL (11) -7.579702" -7.447668" -7.346243"
TGL (10) 2.780422 -0.586704 -5.113671"
TGL (11) -5.984277" -5.047491" -4.442244"
DTL (l0) 1.799178 -1.607229 -3.542380™"
DTL (11) -7.376932" -7.924624" -7.849622"
FTL (10) -0.099110 -2.313302 -2.363454
FTL (12) -6.378571" -6.220057" -6.083344"
TTL(10) 2.780422 -0.586704 -5.113671"
TTL(11) -5.984277" -5.047491" -4.442244"

Not: Sabitte, Trendde, Hem Sabitte Hem Trendde sirasiyla kirilmanin oldugu modelleri
tanimlamaktadir. Degiskenler i¢in hesaplanan test istatistiklerde bulunan "***" "**! yg "t
isaretleri degiskenlerin sirasiyla %10, %5 ve %1 6nem dizeyinde duragan oldugunu
gostermektedir.

Edremit Korfezinde yapilan ADF ve PP analiz verileri Gullik Koérfezinden
farkli olarak alti degiskenin doérdinde seviye duragan oldugu
gorilmektedir. Bu sonug ile ulastirma hizmetlerinin Edremit Korfezi
Uzerinde yapisal bir donlstiime sebep olmadigl sdylenebilmektedir.
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Tablo 6. Edremit Korfezi PP Birim Kok Test Sonuglari

PP
Degiskenler Sabitsiz-Tendsiz Sabitli Sabitli-Trendli
DGL (10) 1.989772 -1.976895 -3.762503"
DGL (11) -8.199365" -11.41958" -12.63555"
FGL (10) -0.302337 -3.095917" -3.178987
FGL (11) -7.683203" -7.556391" -7.434051"
TGL (10) 0.544631 -3.322430" -5.248327"
TGL (11) -12.91190" -14.40662" -13.92999"
DTL (10) 1.806725 -1.557986 -3.576855"
DTL (11) -7.258008" -7.953537" -7.917871"
FTL (10) -0.099110 -2.355223 -2.330180
FTL (11) -6.378571" -6.220057" -6.083344"
TTL(10) 0.544631 -3.322430" -5.248327"
TTL(11) -12.91190" -14.40662" -13.92999"

Not: Sabitte, Trendde, Hem Sabitte Hem Trendde sirasiyla kirilmanin oldugu modelleri
tanimlamaktadir. Degiskenler icin hesaplanan test istatistiklerde bulunan "***!" "**! yg "*"
isaretleri degiskenlerin sirasiyla %10, %5 ve %1 6nem diizeyinde duragan oldugunu
gostermektedir.

Daha onceden bahsedildigi gibi icsel ve dissal soklardan kaynakh yapisal
degisimlerin dikkate alinmasi aslinda duragan olan (stogastik herhangi bir
surec icermeyen) serilerin duragan olmadigl sonucunu dogurabilmektedir.
Calismada olasi olan bu riskin 6niine gegmek amaciyla birim kdék sinamasi
ayrica vyapisal kirilmayi dikkate alan Zivot-Andrews birim kok testi
yardimiyla sinanacaktir. Zivot-Andrews Testi’'nin sonuclari asagidaki Tablo
7’de sunulmustur.

Edremit korfezine uygulanmis olan ZA birim kok testinde Yabanci Turist
Tesise Giris Sayisi (FTL) serisinin Model A icinde ¢oklu kirllma sebebiyle veri
bulunamamistir.

Yabanci Turist Geceleme Sayisi (FGL) ve Yabanci Turist Tesise Giris Sayisi
(FTL) modelleri disindaki serilerde kirllma 1997 yilinda yani havaalaninin
kuruldugu ve ucgus trafigine acildigi yillara denk gelmektedir. FGL ve FTL
serilerine farkl yillar ¢ikmasinin sebepleri arasinda Edremit Korfezinin
yabanci turist acisindan cok fazla tercih edilmemesi ve yapisal kirilmalarin
yasandigl bu yillarda yabanci turistlerin tesise giris ve geceleme sayilarinda
ciddi dususler yasanmasi gosterilebilir. Yabanci Turistlerin Tesise Giris Sayisi
(FTL) 1990 yilinda 87.617 kisi iken kirillmanin gerceklestigi 1994-95 yillarinda
kisi sayisinda 31.137 ve 35.834 gibi ciddi bir dists yasanmistir.
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Tablo 7. Edremit Korfezi Zivot Andrews Birim Kok Test Sonuglari

Degiskenler Model Kirllma D6nemi Minimum t istatistikleri
Model A 1997 -5.879*
Model B 2001 -4.539*
In (DGL) Model C 1997 -5.757*
Model A 2007 -4.132
Model B 2001 -4.222
In (FGL) Model C 2004 -4.428%*
Model A 1995 -7.191*
Model B 1996 -7.459*
In (TGL) Model C 1997 -7.620
Havayolu Ulagtirma
Model A 1997 -7.711 . .
Hizmetlerinin
Model B 2003 -4.747* ) .
Turizm Talebi
In (DTL) Model C 1997 -8.623 .. . : ..
Uzerindeki Etkisinin
Model A2 - - ) -
Belirlenmesi:
Model B 1994 -3.724 . R
ode Edremit ve Giilllik
In (FTL) Model C 1995 -3.723 e i
Korfezi Ornegi
Model A 1994 -5.058
Model B 1995 -4.771%*
In (TTL) Model C 1997 -5.031
Not: Sabitte, Trendde, Hem Sabitte Hem Trendde sirasiyla kirilmanin oldugu modelleri o 381

tanimlamaktadir. Degiskenler icin hesaplanan test istatistiklerde bulunan "***" "**! yg "*"
isaretleri degiskenlerin sirasiyla %10, %5 ve %1 6nem dlzeyinde duragan oldugunu
géstermektedir. Aa llgili modelde tam coklu dogrusallik sorunu ile karsilasildigi icin
¢o6zlimleme yapilamamistir.

Yabanci Turistlerin Geceleme Sayilarin (FGL) 2007, 2004 ve 2001 yillarinda
ise bir onceki yila gore ani artislar yasanmistir. 2006 yilinda 135.507 kisi
iken 2007 yilinda 210.687 kisiye, 2003'te 94.477 kisiye iken 2004'te
187.486'ya, 2000 yilinda ise 84.669'dan 98.841 kisiye yukselmesi kirilma
yillarinda degisime sebep olmustur. Bu sebeple seviyesinde duragan ve
kirilma yillarinda olusan farkliliklarin ortaya ¢ikmasindaki en biyilk etkenin
Edremit Korfezinde bulunan Koca Seyit Havalimaninin 1997'de ucgus

trafigine  acilmasina  ragmen etkin ve verimli bir sekilde
kullanilamamasindan kaynaklandigi séylenilebilir.
SONUC VE ONERILER

Havayolu ulasimi atil durumda olan arazilerin degerlendirilmesi ile ulasimin
gelismesini saglayarak turizm sekt6ri icinde elde edilecek fayda siirecini
hizlandirmistir. Turizm faaliyeti seyahat ve konaklama ikilisini kapsayan bir
bitlindlr. Cogu zaman tatil yeri seciminde konaklama yeri, ulasim kosullari
nedeniyle kisilerin tercih durumunu etkilemektedir. Ulastirma ekonomisinin
baglantili oldugu turizm isletmeleri de bu yolla bir yeni bir pazar payi elde
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edip kalkinma saglamiglardir. Ulasim kosullarinin gelismesi, maliyetlerin
dismesi, mesafelerin kisalmasi, destinasyon merkezlerine talebi
arttirmistir.

Bu calismada, Gullik Korfezi ADF ve PP birim kok testleri ile farkinda
duragan oldugu saptanan turizm talebinin, icsel kirllma varsayimi olarak
bilinen Zivot Andrews testi sonucuna gore karsilastirilan Gullik Korfezi igin
kirllmalarin Milas-Bodrum Havaalaninin kuruldugu yil cevresinde oldugu
belirlenmistir. Bu sonuclar dogrultusunda Misal Bodrum Havalimaninin
bolgenin  turizm farkindaligini  arttirdigina yonelik bir gosterge
durumundadir. Ote yandan Edremit Koérfezinde gerceklestirilen
analizlerden elde edilen veriler dogrultusunda boélgenin ADF ve PP gibi
zaman serisi analizlerinde yapisal kirilma olmamasi, seviye duragan serilerin
coklugu ve Zivot Andrews’de de kirilma yillarinda farklihklar gézlenmesi
sebebiyle Edremit Korfezinde bulunan Koca Seyit Hava Limanin turizmde
islevsel olarak bir fark yaratmadigini séyleyebiliriz. Keza Giillik Korfezinde
bulunan Milas Bodrum Havalimani son on yil icinde 33.618.577 kisilik bir
ucus kapasitesine ulasirken, Edremit Korfezinde bulunan Koca Seyit
Havalimani son on yilda toplamda 1.585.385 kisilik bir kapasiteyle sinirh
kalmasi da ulagmis oldugumuz bu sonucu destekler niteliktedir.

Benzer analizler kullanilarak yapilan ¢alismalara baktigimizda ise benzeri
etkilerin gorildigl sonucuna ulasiimaktadir. Dereli ve Aydin’nin (2016)
yihinda gergeklestirmis olduklari calismalarinda, ADF, Toda-Yamamoto
(1995), Johansen Esbitlinlesme testleri kullanilarak Tirkiye'de turizm
gelirleri ile iktisadi blylime arasindaki iliskinin analiz edilmistir. Bu analiz
sonucunda turizm gelirleri ile iktisadi bliyime arasinda kisa dénemde bir
nedensellik iligkisi tespit edilememistir. Bu ¢alismanin yani sira Tang ve
Tan’nin (2015) vyilinda Granger Nedensellik testini kullanarak, turizm
Malezya’nin  ekonomik blylimesine katki saglayip  saglamadig
incelenmistir. Turizmin Malezya ekonomisinin blylmesini sagladigi tespit
edilmistir.

Gergeklestirmis oldugumuz bu calismanin sonucunda da bu alanda
literatlrde gerceklestirilen calismalarla benzer bir sonuca ulasilmistir. Elde
edilen ekonomik etkiler dogrultusunda turizm ve ulastirma hizmetleri
arasindaki gelismelere  yonelik sonucglar yaratmasi  beklentisiyle
gerceklestirilen ilgili alanlardaki harcamalarin ve yatirimlarin ekonomik
blyimeyi olumlu etkiledigi, fakat bu iliskinin somut ve soyut kosullardaki
degisikliklerin etkisinden de siyrilamadigini soyleyebiliriz. Calismanin ortaya
koydugu sonuglar, ulastirma hizmetlerindeki yapisal degismelerin bélgedeki
ekonomik blylmeyi dolayisiyla da turizm faaliyetlerinin buylk olclide
gelistirdigini géstermektedir.
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Turizm sektord uluslararasi arenada gittikce artan bir deger olmasindan
dolayi ulagimin 6nemi arttirilmahdir. Dolayisiyla ulasim sektérd, planlarina
turizm sektortini dahil ederek siireci ylrtitmelidir.

Havayolu dizenlemeleri gerceklestirilirken insan faktorii dncelikler arasina
alinmahdir. Hiz ve konforun disinda seyahat boyunca yapilacak olan
bilgilendirilmeler, kisisel ihtiyaglarin giderilmesine yodnelik olusturulacak
ilgili davranig sekilleri ulagtirmanin kalitesini arttiracaktir. Turizm talebin tek
bir ulasim tiriine gére ayarlanmasi yerine destinasyon merkezleri icinde
dolasimin saglanabilmesi igin birden fazla ulasim gesidinin koordineli olarak
¢alismasi gerekmektedir. Bu koordinasyon igin herhangi bir ulasim tiirtinin
kullaniminda olusacak aksaklik tim seyahatin olumsuz etkilenmesi ile
sonuglanacaktir. Bu sebeple ulasim tirleri bir bitin halinde sireci
yonetmelidir. Bunun yani sira havayolu ulasimi dahil tim ulasim tirlerini
altyapi calismalarini gevreye ve dogaya saygili diizenlenmelidir.

Oniimiizdeki yirmi yillik dénemde havayolu sektériinde de &6ngériilen
bliyime ile dogal olarak turizm ve diger sektorlerde de blyimeyi
beraberinde getirecektir. Bu durum Gullik Koérfezinde es zamanh bir
blylimeyi beraberinde getirdigi acik bir sekilde gozlenmektedir. Edremit
Korfezinde ise havacilik ile ilgili tim kurum ve kuruluslarin kendilerine
diisen gorev ve sorumluluklari eksiksiz yerine getirerek, turizm sektori icin
onemli olan bu firsattan faydalanmalari bliyiik 6nem tasimaktadir.

Bu calismadan da c¢ikan sonug ile ulastirma faaliyetlerinin turizmde olumlu
degisimler, vyapisal dondsimler yasattigini gostermektedir. Ele almis
oldugumuz bolgelere yonelikte yapilmasi gerekenler arasinda oncelikle
Edremit Korfezinin tipki Glllik Korfezindeki gibi turizm isletmelerinin
iyilestirilmesi, cesitlendirilmesi ve kapasitesinin arttirilmasi turist akisinin
artmasini saglayacaktir. Mevcut ulastirma tesislerinin Edremit Korfezinde
bulunan Koca Seyit Havalimaninin da turizme daha cok katki saglayacak
islevsel bir hale getiriimesi gerektigi sodylenebilir. Milas-Bodrum
Havalimanindaki genis ugus agi ve sirketlerinin, Koca Seyit Havalimaninda
da arttirillip cesitlendirilmesi hem turistlerin tercihleri bakiminda hem de
havayolu sirketleri arasinda olusan rekabet sonucunda hizmet kalitesinin
iyilestirilmesi ve daha ekonomik hale gelmesi bakimindan da faydal
olacaktir. Cevre yerlesim yerlerinden Koca Seyit Havalimanina yonelik direk
ulasim aglarinin cesitlendirilmesi ve sefer sayilarinin arttirilmasi havayolu
ulasimina yonelik olumlu bir geri dontis saglayacaktir.

Edremit Korfezi icinde bulunan Ayvalik, Burhaniye, Edremit, Ayvacik
ilcelerinin Gullik Korfezi gibi marka degerlerinin olusturulmasi ve bu
degerlerin gelistirilerek yenilik¢i bir pazarlama, imaj ve tanitim sireclerinin
baslatiimasi bolge adina iyi bir adim olacaktir.
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Edremit Korfezinde Ozellikle yabanci turist sayisinin az olmasi bolge adina
buayuk bir eksiklik olusturmaktadir.  Gullik Korfezi 2008/2017 vyillari
arasinda toplam 11.748.437 yabanci turist agirlarken, Edremit Korfezi
2008/2017 yillari arasinda toplam 1.385.664 yabanci turist agirlamistir.
Buradan yola c¢ikarak Edremit Korfezinin yabanci turistlere yonelik Grin
cesitliginin cogaltilmasi, turistik cekiciliklerinin arttirilmasi ve turizm
gesitlerinin  arttirlarak boélgenin  daha c¢ekici bir hale getirilmesi
saglanmalidir. Edremit Kérfezinin gekici hale gelmesiyle 6zellikle yabanci ve
yerli turistler icin tercih sebebi olacaktir. Dolayisiyla bu turistlerin bolgeye
yonelik en kolay ulasim tiri olan havayolu ulasimini kullanmasiyla Koca
Seyit Havalimani da aktif olarak yogunlugu arttirilabilir.

Edremit Korfezinde bulunan yerel ydnetimler ve Koca Seyit Havalimani
yonetimi ile Edremit Korfezinin yonelik yenilikci calismalar yuritmesiyle de
bélgenin taninirhg arttirilabilir. iste tim bu gelismeler karsisinda, Koca
Seyit Havalimani ile bélgesel turizm arasinda karsilikh faydaya dayanan
destekleyici bir bagin olusmasi kaginilmaz bir durum olacaktir.

Turizm sektord icin uzun dénemli etkilerin incelenmesi dogrultusunda;
birim kok testlerinde kullanilan uzun dénemli veri setlerinin kullaniimasiyla
gozlem cergevesi artacak ve elde edilen verilerden daha saglikli sonuglar
elde etme imkani saglanacaktir. Bu sonuclarla yapilacak olan yeni
¢alismalarda da turizm talebi ile ekonomik blylme arasindaki iliskiye
yonelik daha glivenilir tahminler elde edilecektir.

Turizm arastirmalarinda uzun vadeli ekonometrik analizlerin son vyillarda
kullanilmaya baslanmasi aslinda yeni bir arastirma alaninin varhigini da
ortaya koymaktadir. Arastirmacilar gelecekte yapacaklari ¢alismalar ile
turizm alaninda literatiire yeni katkilar saglamis olacaklardir.
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ETiK ve BiLIMSEL iLKELER SORUMLULUK BEYANI

Bu calismanin tim hazirlanma sireclerinde etik kurallara ve bilimsel atif
gosterme ilkelerine riayet edildigini yazar(lar) beyan eder. Aksi bir durumun
tespiti halinde Glincel Turizm Arastirmalari Dergisi’nin hicbir sorumlulugu
olmayip, tim sorumluluk makale yazar(lar)ina aittir.




