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Uluslararasi iktisat literatiiriinde, dis ticaretin sebebi ¢ok sayida farkli teorilerle agiklanmaya caligilmaktadir.
Adam Smith ile baglayan, David Ricardo ile devam eden faktdr yogunlugu teoremi ile sonuca varilan klasik dis
ticaret teorisi, iilkeler arasinda faktoér yogunluklarina bagli ortaya g¢ikan iiretim maliyetlerine dayali olarak dis
ticaretin yapildigini one ¢ikarirken, diger teoriler bunun disindaki sebeplerle dis ticaretin yapildigini ileri
stirmektedirler. Klasik dis ticaret teorisi endiistriler arasi ticareti ifade ederken, diger teoriler endistri i¢i ticaretin
varligimi iddia etmektedirler. Bu ¢alismanin amact nispeten ileri teknoloji {iriinii sayilan otomotiv sektorii igin
Tiirkiye’'nin AB ile endiistri igi ticaretin dlgiilmesidir. Grubel — Lloyd'un EIT Ol¢iim Yéntem uygulanarak
otomotiv sektoriiniin Tiirkiye-AB ticaretinde durum tespiti yapilacaktir. 2000-2016 donemini kapsayan bu
calisma bulgulari, otomotiv sektoriiniin 6nemli 6lgiide endiistri igi ticarete dayali yapildigini gostermektedir.
GTIP 4’lii koda gére secilen 8 alt alanin 4’{inde Endiistri I¢i Ticaretin net varlig1 tespit edilmistir. Diger dordiinde
ise nispeten EIT varlig1 goriilmektedir.

Anahtar kelimeler: Faktor yogunlugu teorisi, lgek ekonomileri teoremi, iiretim donemleri teoremi, otomotiv
sektori

DOMESTIC TRADE INDUSTRY PRESENCE FOR AUTOMOTIVE
SECTOR: GRUBEL - ECO 221 LLOYD' TURKEY'S
EXAMPLE- BASED MEASUREMENT METHODS6

ABSTRACT

The reasons of foreign trade had been explained by so many different theories in the international
economics literature. Ricardian foreign trade theory as also called as classical foreign trade theory put
forward production costs emerging from factor densities but the other theories put forward that foreign trade is
conducted because of other reasons. Classical foreign trade expresses the trade ammong industries, other
theories claim the being of intra industry trade. In this research, in the automotive industry which is a
high technology product, intra industry trade between Turkey and EU is being measured. Grubel -
Measurement Methods Lloyd' the ECO is made by applying the due diligence of the Turkey-EU trade in
the automotive sector The findings cover the period 2000-2016, and indicate that the automotive industry is
highly based on intra industry trade. Grubel - Measurement Methods Lloyd" the ECO is made by applying
the due diligence of the Turkey-EU trade in the automotive sector In 4 of the 8 subdomains selected
according to the code 4 of GTIP, the net presence of intra-industry trade was determined. In the other four, the
presence of ECO is relatively visible.
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GIRIS

Uluslararasi iktisat teorisi genellikle Merkantilizm ile baslar. Merkantilizm diisiincesi ¢ok basit
olmakla birlikte, VII. Yiizyilin sonuna kadar devam eden ¢ok uzun bir uygulama déneminden sonra
biitiin diinyay1 etkileyecek sonuglara yol agmistir. Kisaca, Merkantilizm, iilkelerin zenginligi iilkenin
sahip oldugu degerli madenlerin varlig1 ile orantilidir seklinde 6zetlenmektedir. Degerli madenler
dedikleri, para olarak kullanilan altin ve giimiisten olusmaktaydi. Ulkenin zenginligi igin altin ve
giimiis iilkeye kazandirmak dolayisiyla ihracat yapmak, degerli madenlerin tilkeden ¢ikisii 6nlemek
icin ithalati stirlandirmak ¢ok énemli olmaktaydi. Bu anlayisi benimseyen ve bu dénemde diinyanin
merkezi durumunda bulunan Bati Avrupa ve oOzellikle Ingiltere idi. Ulkeyi zenginlestirmek igin
degerli madenleri iilkeye getirme amaci ile hareket eden Bati Avrupa iilkeleri, yani, Ingiltere,
Hollanda, Portekiz, Ispanya, Fransa ve Belgika iilkeleri diinyanm diger bdlgelerinin gok biiyiik bir
kismin1 somiirge haline getirmislerdi. Merkantilizm diisiincenin geregi olarak, ithal yoluyla iilkeden
degerli maden cikisin1 6nlemek de gerekmekteydi, bu uygulama ise korumaciliktan teye bir politika
degildi. Bu sebeple, ihracat i¢in gerekli ham madde ve ara mal disinda ithalat, bu tilkeler arasinda adeta
yasakl1 hale gelmisti. Merkantilizm diisiincenin yanliginit Adam Smith ortaya koymustur. Smith’e gore
iilkenin zenginligi altin ve glimiigiin miktar ile degil, tilkenin {iretim giicli ve ihtisaslagma derecesi ile
orantilidir. Ozellikle ihtisaslasmaya cok vurgu yapan Smith, Merkantilizmin dis ticareti
sinirlandirmasint da yanlis bulmakta, serbest ticaretin biitiin iilkelerin yararmma oldugunu iddia
etmektedir.

Tirkiye’nin dis ticaretinin ne derece endiistri i¢i ticarete dayali oldugunu analiz eden ¢ok sayida
caligma yayimmlanmistir. Bu ¢alismada ise otomotiv sektdriinde ne derece endiistri i¢i ticaretin yaygin
oldugunun tespiti amaglanmistir. Calismada dis ticaret teorisinin tarihsel gelisimi ¢ercevesinde ortaya
¢ikan tartismalarin ele alindigi giris boliimiinden sonra endiistri i¢i ticaret konusu incelenecektir.
Sonrasinda Avrupa Birligi ile yapilan ticarette otomotiv sektdrii esas alinarak endiistri i¢i ticaretin
Tiirkiye i¢in 6l¢iimii yapilacaktir.

Merkantilizm elestirisi ile baglayan klasik uluslararasi iktisat teorisi, zaman iginde gittikge yogunlasan
tartigmalar deryasina girer. 1960’lara kadar dis ticareti, endiistriler arasi ticaret ile agiklamaya ¢alisan
klasik dis ticaret teorisi endiistri i¢i ticaret iizerine yapilan analizlerle gézden diismeye baslar. 1957
Roma Antlagmasiyla birlikte birlik ici ticaretin gelisimiyle ilgili Verdoorn (1960) ve Kojima
(1964)’nin ¢alismalar1 endiistri i¢i ticaret kavraminin 6ne ¢ikmasina yol agmistir. Bu kavram ile ilgili
Bassa (1964) ve Grubell (1967) ampirik ¢alismalar1 endiistri i¢i ticareti literatiirde daha kabul goriir
bir yaprya doniigtiirm{istiir.

Tiirkiye’nin dis ticaretinin ne derece endiistri i¢i ticarete dayali oldugunu analiz eden ¢ok sayida
caligma yayimlanmigtir. Bu ¢aligmada ise otomotiv sektoriinde ne derece endiistri igi ticaretin yaygin
oldugunun tespiti amaglanmigtir. Caligmada dig ticaret teorisinin tarihsel gelisimi ¢ergevesinde ortaya
cikan tartismalarin ele alindigr giris bolimiinden sonra endiistri i¢i ticaret konusu incelenecektir.
Sonrasinda Avrupa Birligi ile yapilan ticarette otomotiv sektorii esas alinarak endiistri i¢i ticaretin
Tiirkiye icin 6l¢limii yapilacaktir.

Adam Smith’in Mutlak Ustiinliikler Modeli

Smith ile baglayan David Ricardo’la devam eden dis ticaret teorilerindeki gelismeler, iktisat
literatiiriinde hatir1 sayilir tartismalar icermektedir. Dis ticaretin tek tarafli yarar sagladigina inanilan
merkantilizm disiincesinin aksine, Smith ve Ricardo dis ticaretin biitiin {ilkelerin yararina oldugunu
kurduklart modeller ile ispatlamaya ¢alismiglardir.

Smith’e gore, iki tllkeli, iki malli modelde iilkeler tirettikleri mallardan birinde mutlak iistiinliige sahip
olmalar1 durumunda dis ticaret gergeklesir. Emek deger teorisinin gegerli oldugu Smith’in bu
modelini Ricardo gelistirerek nispi istiinliigiin oldugu durumda da ticaretin yapilabilirligini ve bu
ticarette biitlin iilkelerin kazangh ¢ikacagini, kurdugu model iginde ispatlamistir.

Smith, dis ticarete katilmalari halinde ticarete katilan iilkelerin hepsinin bu ticaretten kazanclh
¢ikacaklarini iddia etmistir. Smith’e gore her iilke, mutlak iistiinliige sahip oldugu, baska bir ifade ile
oteki tilkelere gore daha ucuza iirettigi mallarin {iretiminde uzmanlasip, bu mallan treterek ihrag
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etmeli, buna karsilik Obiir ilkelere gore daha pahaliya drettigi mallarn ithal etmelidir. Bu
sekilde bir uzmanlasma sonucunda iilkelerin iretimde saglayacaklart artig, ticaret yapan
iilkeler arasinda paylasilacagindan, uluslararasi ticaretten, ticarette katilan biitiin {ilkeler
kazangl ¢ikacaklardir. Smith’in modelinden ¢ikardigr sonuglari dogru kabul eden Ricardo,
ticaretin  yapilamaz dedigi pozisyonda da mukayeseli Ustiinlik durumunda ticaretin
yapilabilecegini ve Smith’in ulagtigi sonuglara ulagilacagini, Smith’in modeline gore daha ileri bir
model ile ortaya koymustur.

Arz yonlii bir anlayisi ortaya koyan Ricardo modelinin eksikliklerini, dig ticarette talep yoniine vurgu
yaparak gideren John Stuart Mill’dir. Mill’in dis ticarette ortaya attigi “karsilikli talep kanunu”
teorisini, Allfret Marshall teklif egrileri modeliyle vuzuha kavusturmustur. ki iilkeli bir modelde teklif
egrileri llkelerin hem arz hem de talebini birlikte gdstermektedir. Teklif egrileri iilkelerin aym
zamanda dis ticaret hadlerini, dig ticaret hacimlerini ve dis ticaret kazanglarini birlikte gostermektedir
(Seyidoglu,2009,86).

Klasik dig ticaret teorisi olarak ifade edilen Ricardo modeline gore, iilkelerin yurt i¢ci maliyetleri bir
birinden farkli oldugu siirece, bu {ilkelerin bir birleriyle karli dig ticaret yapma imkéanlar1 vardir.
Dis ticarete yol acan mallarin, iilkeler arasindaki maliyet farklarimin nedeni ise aciklanamamustir.
Maliyet farklarinin sebebini agiklayan “faktér donanimi teoremi” (Heckscher-Ohlin Teoremi)
olmustur. Iki iilkeli iki malli modelde, her iki mal sadece Ricardo modelinde oldugu gibi emek
faktorii kullanilarak degil, tilkeler arasinda homojen olarak kabul edilen iki iiretim faktorii ile yani hem
emek hem sermaye faktorii kullanilarak tiretilir. Heckscher-Ohlin Teoremine gore, sabit bir emek ve
sermaye donanimina sahip iilkeler faktor donamimi agisindan farklhidirlar, yani bazilar1 emek,
bazilar1 da sermaye zengini iilkelerdir. Mallar da iiretim teknolojileri acisindan farlidirlar:
bazilar1 emek yogun, bazilari da sermaye yogun iiretilirler. Tam istihdamin gegerli oldugu bu
sartlarda, emek zengini olan iilkeler emek-yogun mallari, sermaye zengini iilkeler de sermaye-
yogun mallar1 daha ucuza iiretirler ve bu mallarda dis ticarette karsilagtirmali iistiinliik saglarlar. D1g
ticaretin esas sebebi budur.

Heckscher-Ohlin Teoreminden ¢ikarilan iki dnemli sonug, uluslararasi faktor fiyatlar esitligi ile
Stolper-Samuelson gelir dagilimi teoremidir. Uluslararas1 faktdr fiyatlarn esitligi teoremine gore,
iilkeler arasindaki serbest ticaret, iilkeler arasindaki faktor fiyatlarint hem mutlak hem de nispi olarak
birbirine esitler. Ticaret bagladiktan sonra, ucuz faktore sahip iilkenin iirettigi iirlin artacak boylece o
faktore olan talep te nispi olarak artacaktir. Faktore olan talep artis1 bu faktor fiyatini yiikseltecektir.
Boylece faktor fiyatlarmi egitleme agisindan serbest mal ticareti, uluslararasi fiziki faktor
hareketleriyle ayni sonucu doguracaktir. Yani fiziki faktor hareketliligi sonucu pahali olan faktor
bolgesine ucuz olan faktoriin gelmesi neticesinde faktdr fiyatlart esitligini, mal ticareti yoluyla
saglanacaktir.

Stolper-Samuelson gelir dagilimi teoremine gore ise, serbest ticaret, ihracat sektoriinde c¢alisanlarin
gelirini, korumacilik ise ithalata rakip endiistrilerin gelirlerini artirir. Ulke igindeki gelir dagilimimi
etkilemesinden dolayi ithalata rakip endiistriler korumacilig1 savunarak, dis ticarette bu uygulamanin
gerceklesmesi yoniinde hareket etmekte ve cogu zaman da bagarili olmaktadirlar.

Heckscher-Ohlin Teoreminin ¢ok kuvvetli bir mantiginin olmasi ve ¢ok tutarli gériinmesi genis bir
kesim iktisatcilarca dogru kabul edilmesine yol agmustir. Teorinin varsayimlar1 arasinda kabul edilen
faktor yogunlugunun verilerle gozlenmesi, gercekten birgok iirliniin teknolojisinin farkli olmasi
yani bazi iirinlerin emek yogun diger bazilarinin da sermaye yogun iiretilmis olmalari, faktor
fiyatlarmin {ilkeler arasinda verilerle gozlemlenebilir sekilde farkli olmalar1 teorinin tutarliligini ve
dogrulugunun kabuliinii gerektirmektedir. Endiistriler arasi ticaret olarak da ifade edilen bu
teorinin Leontief tarafindan test edilmesinin sonucunun beklendiginin aksine ¢ikmasi tartigmalara yol
acmistir.

Ancak 1960’lara kadar dis ticareti aciklamaya yonelik en ¢ok kabul goren ve “ricardian klasik dig
ticaret teorisi” olarak da ifade edilen teorem Heckscher-Ohlin Teoremi iken, 6zellikle bu tarihten
sonra “yeni teoriler” olarak da ifade edilen bir¢ok teori ortaya atilmistir.
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Ricardian Klasik Dis Ticaret Teorisine Alternatif

Teoriler Bu teorilerden bazilar1 s6yle 6zetlenebilir:

- Nitelikli i giicii teoremi: Biiylik olgiide egitime bagl olarak ortaya cikan nitelikli (vasifll) is giicii
bakimindan zengin olan iilkeler, daha cok gelismis iilkelerde ortaya ¢ikar, nitelikli iriinleri
iiretebilmekte avantajli olmaktadirlar. Daha ¢ok niteliksiz is gliciine sahip olan iilkeler ise daha ¢ok
niteliksiz iiriinleri iiretmede avantaja sahip olmaktadirlar. Dig ticaretin sebebi bununla agiklanabilir.

-Teknoloji acigr teoremi: teoriye gore ister yeni bir malin iiretimini saglayan bir yeniligin ister mevcut
bir malin daha verimli bigimde-daha ucuza iiretimini saglayan bir yeniligin diger iilkelere yayilmasi
zaman alir. Bu sebeple bir lilkede ortaya c¢ikan bu yeniliklerin o iilkenin belli bir zaman diliminde
teknolojik bir iistiinliik elde etmesine yol acar. Dig ticaret, lilkeler arasinda ortaya ¢ikan bu teknolojik
aciga baglh olarak ortaya ¢ikar. 1961 yilinda bu teoriyi ortaya atan Posner’e (1961) gore, ihracatin
stiresi bir iilkede ortaya ¢ikan bu teknolojinin diger iilkelere yayilmasindaki gecikmelere baglidir.

- Uriin dinemleri teoremi: literatiirde bu teori, “teknoloji agig1 teorem”inin gelistirilmis bir modeli
olarak da degerlendirilmektedir. Uriin dénemleri teoremi, yeni bir malin ortaya cikmasindan
uluslararasi ticareti etkilemesine kadar gececek siiredeki hayat donemleri {izerinde durur. Yeni bir mal
ABD gibi gelismis bat1 iilkelerinde ortaya ¢ikar ve yeni {iriiniin teknolojisini elinde bulundurma yada
patent hakki yoluyla tekel pozisyonuna gegen firma, iiretimini 6nce bu {ilkede baglatir. Teoriyi ortaya
atan Vernon’a (1966) gore, her iiriin ‘yeni {iriin’, ‘olgunlasma’ ve ‘standartlasma’ olmak {izere ii¢
devrede omriinii stirdiiriir. Yeni {irlinlin sadece yeniligin ortaya ¢iktig1 gelismis lilkenin i¢ piyasasinda
ve ayni derecede diger gelismis iilkelere ihra¢ edildigi asamaya “yeni iiriin” agamasi olarak adlandirilir.
Bu asamayr “olgunlagma iirin” agamasi izler. Olgunlagsma asamasinda {irliniin genel standardi-
oOzellikleri ortaya c¢ikar. Patent hakki sona eren iiriin rakip firmalar tarafindan taklit edilerek
standartlagsma sathasina gecerek ilk icat¢i iilkenin {iriin iizerindeki iiretim hakimiyeti sona erer.

-Tercihte benzerlik teoremi: 1961 yilinda Staffan B. Linder tarafinda gelistirilen bu teorem, bir dl¢lide
Hecksher-Ohlin teoreminin dis ticareti agiklamada yetersiz kaldigi noktalar1 tamamlamay1
hedeflemektedir. Ticaretin biiylik ¢ogunlugunun benzer faktdor donamima sahip iilkeler arasinda ve
benzer sanayi mallar1 alaninda gergeklesmesini Linder tercihlerin benzerligine dayali bir analizle
aciklamaya calismaktadir. Homojen sanayi tirlinlerin dis ticareti iilkeler arasindaki zevk ve tercihlerin
benzerligine baghdir. Zevk ve tercihleri yada talep sartlarimi belirleyen faktdr filkelerin gelir
diizeyleridir. Bagka bir ifadeyle sanayi {irlin ticareti yurt igi talep yapilar1 birbirine benzeyen iilkeler
arasinda gergeklesir ve yurtici talep benzerligi arttik¢a sanayi iiriin ticareti de artar (Unsal, 2005,221).

-Ol¢ek ekonomileri teoremi: Bazi mallarda ortalama iiretim maliyetleri iiretim dlgegine ya da iiretim
hacmine baghdir. Kisaca, iiretimin artig1 maliyetleri diisliriir. Bunun anlami azalan maliyetle, artan
getiri demektir.

Faktor donatimi teorisinde iilkelerde iiretimlerin sabit verim kosullar1 altinda iiretildigi varsayimi
kullanilir. Fakat, Olcek ekonomilerine dayanan artan getirinin s6z konusu oldugu durumlarda
iilkeler her bakimdan aymi olsalar bile, karli dig ticaret miimkiin olabilir. Bu Heckscher-Ohlin
teorisi tarafindan agiklanamaz bir durumdur (Seyidoglu,2009,105).

I¢sel dlcek ekonomileri (internal scale economies): firmanin kendi tiretiminde 6l¢egi arttirdiginda
ortalama maliyetlerin diistiigli durumlarda goriiliir. S6z konusu maliyet azalisi, kitlesel iiretim
teknolojisinin kullanilmasi, yonetimin etkinligi ve isgiicii uzmanlagsmasi gibi temel etkenlerin
sonucudur (Seyidoglu,2009,105). Uretim maliyetinin minimum oldugu noktadaki iiretim diizeyi
‘optimal {iretimi’ vermekte, bir ¢ok firma icin bu iiretim diizeyi pazar biiytikliigiinii gerektirmekte, bu
da dis ticarete yol agmaktadir. Yine firma daha fazla mal iireterek diger firmalara karsisinda maliyet
avantaji saglama imkanina sahip olmakta, bu da piyasa talebinin bir firma tarafindan (monopol)
veya az sayida firma tarafindan (oligopol) kontrol edilebilmesi séz konusu edilebilmektedir (Unsal
2005, 233).

Dussal olcek ekonomileri (external scale economies) ise, firmanin bagh oldugu endiistrinin toplam
olarak hacmi genisledikge, endiistrideki firmalarin maliyetleri diisiis géstermesi durumunu ifade eder.
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Bu duruma 6rnek olarak, bilgisayar endiistrisi verilebilir. Baglangicta oldukg¢a pahali maliyetlere sahip
olan bu endiistri daha sonraki yillarda, nitelikli emegin yetismesi, malin lretiminde kullanilan
girdilerin kolay ulasilabilir hale gelmesi neticesinde liretim maliyetleri diigiis gostermistir. Buna da
digsal oOlgek ekonomilerin etkisi denmektedir (Seyidoglu,2009,105). Dissal o6lgek ekonomileri
birbirlerinin her ydnden ayni olan iki iilkenin ihtisaslagsarak dis ticaretten kazang saglamalarimm
miimkiin kilar.

“Yeni Teoriler” basligi ile ifade edilen biitiin bu teoriler, klasik dis ticaret teorisinin dig ticareti
aciklamada yetersiz kaldigimi gdstermektedir. Gergek diinyada iki yiize yakin iilke arasinda
milyonlarca mal tlizerinden dis ticaret yapilmakta ve bu mallarin kalitesi, bi¢imleri, dizaynlari, 6teki
ozellikleri v.s. siirekli degismektedir. Bu kadar karmasik yapidaki bir dis ticaretin agiklamasini da tek
bir teoriye dayandirmak yada tek bir teori ile agiklamak miimkiin goriilmemektedir. Bu ylizden
yukarda ozetleyerek acgiklamaya calistigimiz dis ticaret teorilerinin her birisinin belli bir kisim dig
ticareti agiklayabildigi literatiirde kabul gérmektedir.

Klasik dis ticaret teoremi temelde endiistriler arasi ticareti (Inter-Industry Trade) esas almakta, bunun
disindaki ticaret ise endiistri-i¢i ticaret (intra-industry trade) olarak tanimlanmaktadir. Bu ¢aligmada
esasen lizerinde durulacak ve test edilecek olan endiistri i¢i ticaret teorisidir. Yukarida 6zetlendigi gibi,
Adam Smith ile baslayan Ricardo ile devam eden ve Heckscher-Ohlin ile gelistirilen dis ticaret
teoremleri literatiirde klasik dis ticaret teorisi olarak sdylenmektedir. Klasik dis ticaret teorisinin
aciklayabildigi dis ticarete endiistriler arasi ticaret, bunun disindaki ticarete ise endiistri-i¢i ticaret
denilmektedir.

Olgege gore sabit getiri, ekonomide tam rekabetin gecerli olmasi, mallarin homojenligi, iilkeler
arasinda faktdr yogunluklarinin farkli olmasi gibi Heckscher-Ohlin modelinin dayandigi bu
varsayimlar endiistriler arasi ticareti (EAT) agiklamaya yoneliktir. Oysa daha ¢ok bu varsayimlarin
aksine miisahede edilen, Olcege gore artan getiri, yogun bir sekilde eksik rekabetin yasanmasi
(oligopolcii rekabet piyasalar1), ayni tiir mallarin heterojen olmalari, Ol¢cek ekonomileri, benzer
faktor yogunluklarina sahip iilkeler arasinda ticaretin daha ¢ok artmasi gibi varsayimlar endiistri igi
ticareti (EIT) one c¢ikarmaktadir. 1960’lara kadar diinyadaki ticaretin daha ¢ok EAT olarak
yapildig1 kabul ediliyordu. Dis ticaret ile ilgili teorik tartigmalar, daha ¢ok Ricardian Klasik Dis
Ticaret Modeli iizerinde yapilmaktaydi. Avrupa Ekonomik Toplulugun kurulmasiyla birlikte,
topluluga {iiye iilkeler arasinda ticaretin gelisimiyle ilgili Verdoorn (1960) ve Kojima (1964)’nin
calismalari, alternatif teorilerin ifade edilmesine ve EIT kavrammin ortaya ¢ikmasina yol acti. Ayni
donemde, Bassa (1964) ve Grubel (1967) EIT ile ilgili ekonometrik calismalari, alternatif dis ticaret
teorilerin kurulmasina, bu teorilerin ispatina yonelik ¢caligsmalar olarak literatiirde yer almaya bagladi.

Endiistri-I¢i Ticaret Kavramina Bakis

Endiistri i¢i ticaret ile ilgili literatiirde yer bulan ¢aligmalar su sekilde 6zetlenebilir (Abd—El— Rahman,
1991:88. Greenaway and Lee,1988: 349. Lundberg, 1982:302., Milner,1987: 41-42. Milner,1988: 295.
Niroomand,1988: 337, Yilmaz,1987: 243): Bir iilkenin belli sanayi mallarinda uzmanlagmak yerine
ayni sanayi dalina iligkin mallarda dig ticarette bulunmasina endiistri-i¢i ticaret ad1 verilir.

Bir iilkenin, ayni mal veya mal grubunda, hem ihracatinin hem de ithalatinin olmasi, endiistri—igi
ticaret yaptigin1 gosterir. Endiistriler arasi ticarette ise uzmanlagsma gerekmektedir. Uzmanlagma
olsayds, iilke endiistri dallarinin birinde ya ihracatgi veya ithalatgi konumunda olacakti.

Klasik dig ticaretin en Onemli varsayimlarindan biri de piyasanin tam rekabet sartlarinda caligtig
varsaymmidir. Bu varsayim endiistriler arasi ticaretin olmasi gerektigi sonucunu beraberinde
getirmektedir.. Oysaki diger teorilerin ¢ogu eksik rekabet piyasalarin varligini 6ne ¢ikararak
endiistri i¢i ticaretin daha yaygin oldugu sonucuna bizi gétiirmektedir.

Endiistri—igi ticaret, uluslararasi ticaretin genis ve bilyliyen bir parcasini olusturmakta, ticarete konu
olan iirlinler homojenlik gostermemekte, ancak ayni istatistiksel kategoriye dahil mallarin, bir
tilkeye eszamanl olarak gerceklestirilen ihracat ve ithalati olarak tanimlanmaktadir. Mesela Avrupa
iilkeleri arasinda, otomotiv iiriinlerinin degisimi gibi, ayni endiistriye ait iiriinlerin eszamanli ihracat ve

69



Tiirkiye Sosyal Arastirmalar Dergisi - 2020 / Otomotiv Sektorii

ithalatinin yapilmasidir. Uluslararasi ticaretin biiylik bir boliimii bu kategoride yer alir ve faktor
donanimlar1 benzesen, ayni gelismislik seviyesindeki iilkeler arasinda yaygin olarak gerceklesir.
Endiistri-i¢i ticaret; yatay ve dikey farklilastirilmig benzer mallarin ticareti olarak da tanimlanmustir.
Farklilagtirilmis benzer mallarin ticareti ikiye ayrilabilir: Ihracat ve ithalat ortaklarinin ayni oldugu
“karsilikli (bilateral) ticaret” ve iki ortagin birbirinden farkli bulundugu “i¢ tarafli (triangular)
ticaret” (Essiz, 2001) .

Endiistri ici ticaret, sermaye faktorlinlin zengini olarak sermaye ihra¢ eden iilkenin, sermaye yogun
mallart ithal etmesiyle ortaya ¢ikmaktadir. Sermaye ithal eden iilkenin sermaye yogun bir mali ihrag
etmesi ise, ancak o {iriiniin teknolojisinin standartlagsmasi gerektigi sonucunu dogurmaktadir
(Essiz, 2001).

Endiistri igi ticaret yatay ve dikey endiistri ticaret olarak iki baglik altinda tasnif edilebilir:

Yatay endiistri-ici ticaret (YEIT); ayn1 sektor ve ayni iiretim asamasinda, benzer kalitedeki ancak
nitelikleri veya karakteristikleri (6zellikleri) farklilastirilmis {iriinlerin es zamanl olarak ithalat ve
ihracat edilmeleri durumunda yatay endiistri i¢i ticaret s6z konusu olmaktadir. Tiirkiye’nin giyim
sektorii iirtinlerini hem ihra¢ hem de ithal etmesi buna bir 6rnektir.

Dikey Endiistri-ici ticaret ( DEIT ); aym sektorde olan fakat farkli iiretim asamalarinda bulunan
kaliteleri ¢esitlendirilebilen benzer iiriinlerin es-zamanli ithalati ve ihracati olarak tanmimlanabilir.
Dikey endiistri i¢i ticaretin gelismesinin en onemli sebebi ¢ok uluslu sirketlerin {iretim siirecini farkli
tilkelere bdlmeleridir. Bu sirketler {iretimin teknoloji yogun boliminii gelismis iilkede yaparken,
emek yogun bolimiini emegin ucuz oldugu iilkelerde yapmaktadir. Giiniimiizde parcalar1 farkli
iilkelerde iiretilen bilgisayarlarin montajinin gelismekte olan iilkelerde yapilmasi bu duruma bir
ornektir (Dagli, Kilig, 2009).

Yatay endiistri-igi ticaret (YEIT); 6lcek ekonomileriyle iliskili olup, iiriinlerin farklilastirilmasi ve
tiikketicilerin gesitlendirilmis iiriinleri tercih etmesiyle meydana gelir. Dikey endiistri-ici ticaret (DEIT);
“karsitlastirmali avantajlar” ve “uzmanlasma” ile agiklanabildiginden, endiistriler-aras1 ticareti
(EAT’ye) ifade etmektedir. Yine farkli faktdr donanimlar ile iiretilebilen iiriinlerin ticareti, EAT
olarak gerceklesmekte, ayni iiriiniin farkli ara mallarinin hem ihracati hem de ithalati ayni zaman
diliminde yapilabilmektedir.

Uriinlerin dikey farklilastirilmasi, mallarin kalitelerindeki ¢esitlilik olarak tanimlanir ve bu kalite
cesitliligi fiyat farkliliklariyla kendini gosterir. Uriinlerin yatay farklilagtirilmasi ise, fiyatlarda
sistematik bir degisiklik yaratmayan, TUriin Ozelliklerinde gercek (fiziki) ve tiiketicilerce
algilanabilen (goriilebilen) iiriinlerde meydana gelen farkliliklar olarak tanimlanabilir. Yani; DEIT
gelir dagilimina, YEIT ise, tercih iistiinliigiine baglidir (Greenaway ve Milner,1987:43).

Endiistri i¢i ticaretin nedenleri ililkeyi 0zgii ve endiistriye 6zgii nedenler olarak ifade edilebilir.
Endiistri igi ticarete yol acan iilkeye 6zgii nedenler soyle 6zetlenebilir:
[ Ticarette bulunan iilkelerin kisi basina diisen gelirleri bir birlerine ne kadar yakin ise EIT o
kadar cok artar
71 Ulkelerin ortalama ekonomik biiyiikliigii ne kadar yiiksekse farklilagtirilmis iiriin ticaretine
imkan saglayarak EiT artirir.
7] Ticaret yapan iilkelerin faktor donanimlarinin farklilig1 ne kadar az ise EIT o kadar yiiksektir.
Serbest ticaret politikas1 uyguluyorlarsa, ticari engeller ve giimriik vergileri ne kadar diisiik ise
ve iilkeler-arasindaki ekonomik ve siyasi entegrasyonun yogunlugu ne kadar yiiksek ise EIT o
kadar artar
1 Ulkeler, cografi olarak ve ortak kiiltiirel dzellikleri bakimindan birbirlerine ne kadar ¢ok yakin
ise endiistri i¢i ticaret o kadar ¢ok yiiksektir
T Ulkeler arasinda dogrudan sermaye yatirimlarin artist yani, c¢ok uluslu sirketlerin
yayilmalarinin hizli ve gii¢lii olmalar1 ve ticarette bulunan iilkelerdeki yiiksek aktiviteli ¢ok
uluslu sirketlerin varligi EiT artirir
Endiistri i¢i ticarete yol agan endiistriye 6zgii nedenler ise s0yle 6zetlenebilir.
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[ Olgek ekonomilerinin varligi. Bir endiistrinin dlgegi ne kadar biiyiik olursa endiistri ici
ticarette o kadar yiiksek olur. Bagka bir ifadeyle, optimum 0Ol¢ek biiyiikliigli arttik¢a endiistri
ici ticaret derecesi de yiikselir (Helpman, E., Krugman, R. 1985).

1 Uriin farklilastiriimas:. Bir endiistride mallar ne kadar farklilagirsa EIT derecesi de o kadar

yiksek olur (Helpman, E., Krugman, R. 1985). Tiiketici talebini karsilayama yonelik iiretici
cabasi, daha fazla iriin farklilagtirarak saglanabilir. Bu ¢aba endiistri igi ticaretin de sebebini
aciklamaktadir, ¢linkii degisiklik isteyen tiiketici talebi, ancak daha fazla {iriin farklilastirilarak
giderilebilir.
Uriin hayat devresi hipotezi. Uriin hayat devresi, teknolojideki degisimle ilgilidir ve
teknolojideki degisme potansiyeli ne kadar biiyiik olursa EIT’de o kadar yiiksek olur. Farkli
ekonomik gelisme asamalarinda bulunan degisik iiriinlerde, iiriin hayat devresi sirasinda
meydana gelen {iriin farklilastirilmasi acikga goriilebilir. Ciinkii {iriinlerin big¢imi, {iriin
oOzellikleri ve kalitesi her bir iilkeyi belirli iirlinlerde uzmanlasmaya yonlendirebilir. Bu
uzmanlasma bir endiistride, dikey iiriin farklilagsmasi yoluyla endiistri—igi ticaret yaratir ki, bu
teknoloji-yogun endiistrilerde daha sik goriiliir. Uriinlerin dikey farklilastirilmasi, mallarmn
kalitelerinde cesitlilik yaratir ve boylece bu c¢esitli kalitedeki mallarin fiyatlarinda da
sistematik degisiklikler ortaya ¢ikar (Essiz, F. 2001). Sonucta endiistri i¢i ticaretin artmasina
yol agar.

7] Off-Shore Assembly etkisi. Ozellikle vergiden kaginmak icin, iiretimde vergilendirmenin
olmadigr ya da az oldugu iilke disindaki iiretime verilen isimdir. Bu tarz iiretim, iiretim
stirecinin uluslararasi is boliimiinii saglayarak endiistri i¢i ticarete olumlu etki yapmaktadir.

71 Uretimdeki emek yogunlugu.Emek basina nispi olarak daha fazla sermaye girdisi ile yapilan
iiretime sermaye yogun, Emek basina nispi olarak daha az sermaye girdisi ile yapilan iiretime
emek yogun, iiretim olarak ifade edilmektedir. Uretimde emek yogunlugunun artmasi endiistri
ici ticareti de artirmaktadir.

1 Endiistri-I¢i dogrudan dis yatirimlar. Bir iilkeye yapilan endiistri-i¢i dogrudan dis yatirimlar,
endiistri-ici ticareti arttirir. Dogrudan dis yatirimlar ve EIT arasindaki iliskinin birden fazla
anlami vardir. Eger, yabanci yatirimer firmalar, ihra¢ pazarlarina génderilmek iizere cesitli
kalitelerdeki mal iiretimini gergeklestirmek igin teknolojik bilgilerini yerel donanimlarla
birlestirirlerse DEIT meydana gelmesinde Dogrudan dis yatirimlar etkisi pozitif olacaktir.
Buna karsin, Dogrudan dis yatirimlar; dogrudan yerel pazardaki arzi saglamak amacina
yonelik ise, DET ile Dogrudan dis yatirnmlar arasindaki iliski negatif olacaktir. Bdyle bir
durumda, yatay olarak farklilastirilan iiriinler, yabanci yatirimecinin daha 6nce kendi tilkesinde
iiretilen triinlerin yatirim yaptig1 {ilkeye olan ihracat1 yerine gegebilir (Aturupane, Djankov ve
Hoekman, 1999: 64 ).

Literatiir incelemesi

Can, M., (2011), Grubel-Lloyd endeksi ve Uluslararas1 Standart Ticaret Siniflamasi (SITC Rev.3)
kullanilarak Tiirkiye’nin bolge iilkeleri ile olan endiistri-igi ticaret diizeyi teknolojik siniflamayla
incelenmigtir. Yapilan hesaplamalarda endiistri-i¢i ticaret yogunlugunun sirayla standart teknoloji, ara
teknoloji ve ileri teknoloji seklinde siralandig: tespit edilmistir. Ileri teknoloji mal grubunda, Tiirkiye
ile Yunanistan, Romanya ve Bulgaristan arasindaki EIT endeks degerinin 0,50 nin iizerinde oldugu
tespit edilmistir. Suriye, Irak, Azerbaycan ve Iran ile bu dénemde endiistri-ici ticaret ortaya
ctkmamustir. Ara teknoloji igeren {iriin sinifinda ise Rusya ve Iran haricinde, Tiirkiye’nin tiim iilkelerle
endiistri-i¢i ticaret yaptig1 sonucuna ulasilmistir. Rusya ve Iran ile endiistri-igi ticaret diizeyinin ortaya
¢tkmamasinin en dnemli nedeni, Tiirkiye’nin bu iilkelerden ¢ok yiiksek miktarda petrol ve petrolden
elde edilen iiriinleri ithal ederken, karsiliginda bu teknolojiye konu olan mallardaki ihracatinin yetersiz
kalmasindan ileri geldigi goriilmiistiir. Standart teknoloji sinifina konu olan {irlin gruplarinda Tiirkiye,
Irak ve Ukrayna haricinde tiim iilkelerle endiistri-i¢i ticaret gerceklestirmistir. Yapilan hesaplamalar
sonucunda ulasilan sonuglar Tiirkiye’nin bolge iilkeleriyle yapmis oldugu endiistri-i¢i ticaretin en
yogun gozlemlendigi teknoloji sinifinin standart teknoloji iiriin grubu oldugu saptanmustir.

Ozdamar (2009) calismasinda Tiirkiye’nin AB ile yaptig1 dis ticarete konu olan sermaye ve teknoloji
yogun iiriinlerdeki EIT diizeyi 2000-2008 dénemi icin Olgmiistiir. Tiirkiye, sermaye yogun
mallarda belirli bir teknolojik diizeyin iizerine ¢ikmis oldugu sonucuna vartyor. Yine kolay taklit
edilebilir aragtirma bazli mallarda da Tiirkiye’nin teknolojik olarak AB’ye yakinsama gosterdigini
tespit ediyor.
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Ancak ileri teknoloji gerektiren zor taklit edilebilir arastirma bazli mallarda Tiirkiye’nin AB teknoloji
ve Uretim kalite/cesitlilik diizeyinin olduk¢a gerisinde kaldigimi vurguluyor.

Altay ve digerlerinin (2009) ¢alismalarinda, Balassa ve Grubel -Lloyd Endeksleri ile ABD-Tiirkiye
ticaretinin endiistri i¢i ve endiistriler arasi ticaret acisindan test etmisler. Bu ¢aligmada Tiirkiye’ nin
genel olarak diisiik katma degerli {iriinlerde endiistri i¢i ticaret oldugunu, yiiksek katma degerli
iiriinlerde endiistriler aras1 ticaretin yaygin oldugunu tespit etmislerdir. Oncelikle endiistriler-arasi
ticaret agisindan Tiirkiye’'nin 1995 ve 2007 yillar1 arasinda AB (15) pazarinda o6zellikle, SITC
siniflamasma gore Kolay Taklit Edilebilen Arastirma Yonlii Uriinler, hammadde ve emek yogun
iirlinlerde daha ¢ok endiistri i¢i ticaret oldugunu gostermislerdir. Zor Taklit Edilen Arastirma Yonli
Uriinler olarak tanimlanan 9 endiistrinin sadece 2’sinde endiistri ici ticaret tespit edilmistir.

Caliskan (2010), Tiirkiye-AB ticaretinde EiT oran1 1990-2007 dénemi igin lgmiis ve zaman igindeki
degisimi analiz etmistir. Statik EIT endeksleri incelendiginde, 1990-2007 déneminde, Tiirkiye nin AB
ile ve diinya ile yaptig1 ticarette EIT payinin zaman iginde istikrarli bir sekilde artma egiliminde
oldugunu tespit etmistir. Calisma kapsaminda yapilan 6lgiimler, SITC Rev.3 - 3 basamak diizeyinde
Standart Grubel -Lloyd Endeksine gére Tiirkiye-AB ticaretinin biitiinii i¢in EIT’in 2007 y1l1 itibariyle
endeks degeri 0,41 seviyesine ulastigini tespit etmistir. EIT oranlari, endiistrilere gore biiyiik farklilik
gostermekte olup, bazi ana SITC endiistrilerinde bu oran 0,75’leri asarken, bazi endiistrilerde ise 0,20
seviyesinde kalmaktadir.

Erlin (2010), aragtirmasinda Tiirkiye ile AB arasinda gida ve canli hayvan sektorii i¢in endiistri-
ici ticaretin yiiksek kalite ve dikey endiistri-i¢i ticaret yapisinda oldugunu, 0,21ile 0,38 arasinda
degerler ciktigini tespit etmistir. Deviren ve Karatas (2007), 1995-2005 yillar1 arasinda Tiirkiye ile
Cin Halk Cumbhuriyeti’nin endiistri i¢i ticareti hem {iriin gruplarina gore hem de teknolojik
yapiya gore incelemislerdir. Calismalar1 sonucunda, SITC diizey 3 seviyesinde, gida
malzemeleri ve canli hayvanlar, kimya sanayi {iriinleri ve mamul {iriinlerde endeks 0,50 ve {izeri
deger aldig1 gdzlemlenmis, teknolojik agidan incelendiginde ise, ara teknoloji iiriinlerde endiistri-
i¢i ticaretin 6n plana ¢iktig1 sonucuna ulasilmigtir. Caligmalarinda, SITC diizey 3 seviyesinde genel
endiistri-i¢i ticaret endeksini hesaplamalar1 sonucunda Tiirkiye ile Cin arasindaki dis ticaretin nitelik
olarak endiistriler-arasi ticaret yapisinda oldugu sonucuna ulasilmaistir.

Deviren (2004), 1993-2003 doneminde Tiirkiye ile Avrupa Birligi {ilkeleri arasindaki genel
endiistri-i¢i ticaret diizeyi hesaplamalari sonucunda dis ticaretin endiistriler-arasi ticaret ozelligi
tasidign tespit etmistir. Kaya ve Atis (2007), Tirkiye’nin AB iilkeleri ile yapmis oldugu kimya
sanayi endiistri-i¢i ticaretine yonelik ¢aligmalari sonucunda Almanya ile 11, Yunanistan ile 9, Fransa
ile 3 {irlin grubunda yogun endiistri-i¢i ticaret gézlemlenmistir. Diger bir tespiti de, 1996 yilindan
once endiistriler-arasi ticaret gdzlemlenen Ingiltere, Danimarka, italya ve Ispanya ile bu tarihten
sonra biiylik Olciide endiistri-i¢i ticaret yapildig: ile ilgilidir.

Kogyigit ve Sen (2007) Glimrik Birligi anlasmasi sonrasinda tiim dis ticaret ile ilgili Tiirkiye-AB
endiistri -i¢i ticaret diizeyindeki degisimlerin tespiti i¢in yaptiklari ¢galigmalarda, standart Grubel-Lloyd
endeksi 1992 yilinda 0,257 olan degerinin 2005 yilinda 0,484 seviyesine ulastigi gdzlemlenmistir.

Tiirkcan (2005) Tirkiye’nin 1985 -2000 yillar1 arasinda sec¢ilmis 9 OECD iilkesi ve diinya ile olan
endiistri-i¢i ticaret diizeyini mamul esya, nihai mal ve ara mal temelinde yaptig1 calismada, 1985
yilinda mamul iiriin bazinda, diinya ile olan enddistri igi ticaret diizeyi 0,32 iken, 2000 yilinda bu oran
0,34’¢ yiikselmistir. Bu oran Almanya i¢in, 1985 yili itibariyle 0,16 olan endeks degeri 2000
yilinda 0,27’e yiikselmistir. Genel anlamda, mamul esya, ara mal, nihai mal siniflarinda se¢ilmis 9
OECD iilkesi ile endiistri-igi ticaret diizeyinin artis egilimde oldugu, ancak az oranda degistigi
tespit edilmistir.

Simsek (2005) arastirmasinda Tiirkiye’nin Diinya ve OECD ile ¢ok yonlii ve OECD (ilkeleriyle
iki yonlii EIT’i hesaplarken TWT endeksi kullanmis, ardindan DEIT-YEIT ayirim1 i¢in ise temelde
+(0.15 esik degeri belirlenmistir. Tiirkiye yillar itibartyla artan EIT’inde diisiik kaliteli DEIT’in
paymin yiikseldigi tespiti ile, aym1 endiistride yer alan fakat diisiik fiyatli mallar ihra¢ edilip
karsiliginda ayni endistrideki daha yiliksek fiyatli mallarin ithal edilmesi sonucuna varmakta, bu da
gittikce azalan dig
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ticaret kazanci ile sonuglandigini iddia etmektedir.

Aydin (2006) Tiirkiye'nin AB, AB-Disi ve Diinya toplaminda EIT’inin gelisimi ile ilgili
aragtirmasinda, 1989-2005 doneminde tiim SITC ana iiriin gruplarinda yiikselme oldugu sonucuna
varmugtir. Birincil iiriinlerdeki (SITC 0-4) EIT oranlari, imalat sanayi iiriinlerine (SITC 5-8) ait
oranlardan daha diisiiktiir. AB ile ticaretteki EIT endeksleri 2005 yili itibariyle, imalat sanayi
iirlinlerinde 0,40 iken birincil {irtinlerde 0,32, toplamda ise 0,39 olarak gerceklesmistir. AB ile
ticaretimizin %39’u endiistri-i¢i niteligindedir. Dolayisiyla ekonominin disa agik sektorleri
bakimindan AB ile rakip olmaktan ziyade tamamlayict ekonomi durumunda olundugu ve ticaretin
genelde karsilastirmali iistiin- dstiinliikler temelinde gergeklestigi sOylenebilir. AB ile ticarette
tiriinlerin teknolojik &zeliklerine gore en yiiksek EIT oranlari ara teknoloji iiriinlerindedir. 2005
itibariyle 0,50 endeks degerine ulagan bu grup disinda, standart teknoloji ve yiiksek teknoloji tirtinleri
EIT’inin 1989-2005 déneminde yiikseldigini tespit etmistir.

Cepni ve Kose (2003) Tirkiye’nin 1989-1999 yillar1 arasinda OECD, Avrupa Birligi ve sec¢ilmis
15 iilke arasindaki endiistri -igi ticaret diizeyini belirlemeye calismiglardir. 1999 yili itibariyle
Tiirkiye-AB arasindaki endiistri i¢i ticaret SITC 0-8, SITC 1-8, SITC 5-8 araligi diizeylerine gore
%42-%48 band1 arasinda degismekte oldugu sonucuna ulasilirken, 1999 yilinda Tiirkiye-OECD
iilkeleri arasinda yapilan endistri-i¢i ticaret diizeyi her iic grupta da %43-%50 bandi arasinda
deger aldig1 tespit edilmistir. 1999 yilinda SITC 5-8 araliginda, cografi uzakliga ragmen Tiirkiye-
ABD arasinda % 40’lik endiistri i¢i ticaret diizeyi gozlemlenmis, bunun nedeni olarak gec¢mise
dayal1 politik iligkiler One siiriilmiistiir. Tiirkiye’nin SITC 5-8 aralig1 i¢in endiistri-igi ticaret diizeyi
cografi uzaklik olarak ABD ile hemen hemen ayni uzaklikta olan Kanada ile %26,51, Giiney Kore ile
%25,07, Japonya ile %25,29 seviyesinde oldugu gozlemlenmistir.

Essiz (2001) 1981-2000 periyodu ig¢in, Tiirk Otomotiv Sektoriiyle ilgili literatiirde tartisilan ¢ok
sayidaki Olglimlerle endiistri igi ticaretin varligi konusunda bir arastirma yapmistir. Yaptigt bu
aragtirmada, Yilmaz, Grubel-Llyod, Briilhart, Menon ve Dixon ve Nilsson dlgiim yontemleriyle,
yapilan Tiirkiye Otomotiv Endiistrisi’nin genel ve alt endiistriler bazinda, EIT 6l¢iimleri
degerlendirildiginde; EIT’in varliginin bulundugu ve bunun daha ¢ok dikey endiistri ici ticaret olarak
gerceklestigi, ekonomi politikalarinda serbest ticaretin dnlendigi yillarda, EiT tin daraldig1 ve yerini
EAT’e terk ettigi sonuclarina varmistir. Bu husus, 6zelikle, Briilhart ve Menon ve Dixon 6l¢iimlerinde
belirlenmektedir. Yilmaz ve Grubel-Llyod endeksleri, EIT inin varligmi hemen hemen tiim yillar igin
gostermektedir. Nilsson’un ortalama EiT &lciimiine gore, 1981-1989 periyodunda diisiik seviyede
gbzlenen EIT, 1990-2000 doneminde kuvvetli degerlere sahip olmaktadir. Ayrica Briilhart ve
Menon ve Dixon dlgiileri, otomotiv sektoriiniin, maliyet ayarlamalarindan etkilendigini
gostermektedir.

Endiistri I¢i Ticareti Ol¢iim Yéntemleri

Literatiirde endiistri i¢i ticaretin varligim Olgmeye dayali olarak gelistirilmis ¢ok sayida ydntem
bulunmaktadir. Bunlar su sekilde ifade edilebilir: Yilmaz, Grubel-Llyod, Briilhart, Menon ve Dixon ve
Nilsson 6l¢iim yontemleri. ..

Bu ¢alismada ise endiistri igi ticaretin 6l¢iilmesinde en ¢ok kabul géren Grubel — Lloyd un EIT
Ol¢iim Yontemi kullanilacaktir.

Grubel — Lloyd un EIT Ol¢iim Yontemi
Grubel-Lloyd un (Greenaway (1983:110-111); Greenaway ve Milner (1983: 901-905 ve 1981: 756);
Grubel-Lloyd (1970 ve 1975); Milner (1988: 296-299)); herhangi bir endiistri dalinda endiistri—igi

ticaretin mi yoksa endiistriler—arasi ticaretin mi daha yogun oldugunun tespiti i¢in onerdikleri endiistri
(mikro) diizeydeki 6l¢iim yontemi su sekilde ifade edilebilir :

Xij+Mij)- IXij-MijjI
GL=Bij= X100
(Xij +Mij)
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IXij - Mij I
GL= Bij=[1- ] x 100
Xij + Mij

GL (=B4ij) : Jiilkesinin, i malindaki endiistri — i¢i ticaretini gdsterir ve GL (=Bij) 100" e yaklastik¢a

endiistri — i¢i ticaretin varligindan s6z edilir.
Yani; 0<GL(=Bij) <100

Xij : J tilkesinin i mal1 ihracatidir.

Mjj : J iilkesinin i mal1 ithalatidir.

( Xij + Mij): J iilkesinin 1 malindaki ihracat ve ithalat toplami olup endiistri—igi ticaret miktarini

vermektedir.

IXij - Mjjl : J iilkesinin i malindaki dig ticaret agigim1 veya fazlasini gosterir. Bu agik veya fazlanin
biiyiikliigli s6z konusu iilkenin i malinda uzmanlagtigi veya i mali {iretimini tamamen terk ettigi
anlamina gelmektedir, yani endiistriler—arasi ticareti 6lgmeye yarayan bir gostergedir ve “net ticaret”i
de ifade eder.

Bir iilkenin, diinyanin geri kalan kismi veya bir grup lilke ile yaptig1 ticarette, ithalat ihracata esit
oldugunda net ticaret sifir olur ve GL (=Bij) = 100 “dir, yani tiim ticaret endiistri—i¢i ticarettir. Eger
ihracat veya ithalat sifira esit olursa tiim ticaret net ticaret kadar olur, pay sifir oldugu i¢in denklemin
sonucu sifir ¢ikar, yani GL (=Bij) = 0 “dir (Lundberg, 1982:302). EIT hi¢ yoktur, ticaretin tamami
EAT’den olusmaktadir.

J iilkesinin i malindaki ihracat veya ithalat fazlasinin biiyiikliigii endiistri—i¢i ticarettin derecesini, yani
GL (=Bij)'nin 100’e ne dlgiide yaklastig1 veya uzaklastigin ortaya ¢ikar. Thracat ve ithalat rakamlar
birbirine yaklastiginda endiistri—i¢i ticaret yiiksek goziikecek, ihracat ithalat farki biiyiidiiglinde
endiistri—igi ticaret 100" den uzaklasip kii¢lik bir rakam olacaktir.

Grubel-Lloyd'un o6nerdikleri bu formiillerden de anlasilacagi gibi, endiistri—igi ticaret endiistriler—
arasi ticarete bagh olarak 6l¢iilmekte, biiyiikliigli endiistriler—arasi ticaretin biiyiikliigline bagli olarak
verilmektedir.

Endiistri—igi ticaretin toplam ticaret i¢cindeki paymin 6l¢iilmesinde, diinya veya bir {ilke grubunda, iiriin
gruplari i¢in GL (=Bij) nin agirlikli ortalamasi da kullanilabilir (Lundberg, 1982:303).

Tiirk Otomotiv Sanayi Uzerine Endiistri I¢i Ticaretin Olgiilmesi

Tiirkiye’de ithal-ikameci sanayilesme modeli 1980’lere kadar devam etmistir. Sanayiye verilen cesitli
tesvikler, siibvansiyonlar, vergi indirimleri, zaman zaman {ilkenin 6zelikle sanayide yiiksek biiyiime
oranlar1 yakalamasina neden olsa da, siirdiiriilebilir bir hal almamistir. S6yle ki, iilke i¢indeki {iretim
diinya standartlarinin ¢ok altinda kalmus, fiyatlar ise diinya fiyatlarinin ¢ok iistiinde, rekabetten uzak,
onemli 6l¢iide disa bagimli ve tekelci bir yapi1 iginde gelismistir. 1950’lerde imalat sanayi {iretiminde
ithal girdinin pay1 %19 iken, 1976 yilinda %52’ye yiikselmistir. Dolayisiyla yiiksek glimriik tarifeleri,
yliksek oranda tekellesme yaratarak, uluslararasi standartlara gore geri kalmis teknolojilerle verimsiz
bir sanayi {iretimi siirdiiriilmiigtiir. 1976 yilmin sonunda ihracatin ithalati karsilama orani %28’
diismiistiir. Sonucta Tirkiye’de bu yetersiz sanayilesme, disa bagimliligin dogurdugu ddviz ihtiyaci,
alt yap1 (enerji, ulagim, iletisim) darbogaziyla birlesince ekonomik kriz kaginilmaz olmustur.
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24 Ocak 1980 kararlar1 bu yapiy1 tamamen ortadan kaldiracak, biiyiik bir yapisal doniisiim saglayacak,
Schumpeter’in deyimiyle “yaratici yikimmn” bir hikayesidir. Bu kararlar, rekabete dayali, ihracata
yonelik, diinya standartlarinda ve diinya fiyatlarinda mal ve hizmet {iretimi 6ne ¢ikaran, kalkinma igin
diinyanin takip ettigi bir model olmustur. iste bu modelin sanayilesmeyi dolayisiyla kalkinmay1 ne
derecede gerceklestirdigi sorusunun cevabi iilkenin endiistri i¢i ticarette mi yoksa endiistriler arasi
ticarette mi uzmanlastig1 ile ilgilidir. Ulkenin gelismis iilkelerle yaptig1 ticaret, daha ¢ok endiistri igi
ticarete dayali ise, 6zellikle orta ve {ist diizey teknoloji iiriinleri alaninda endiistri i¢i ticaret yayginlik
gdsteriyorsa, iilke kalkinmasini daha ileri dereceye gotiirmiistiir denilebilir. ,Ulkenin dis ticaretinde
endiistriler aras1 ticaret dne ¢ikiyorsa, ucuz emege dayali emek yogun iiriinlerde ihracatgi, gelismenin
dinamizmini saglayacak, katma degeri daha yiiksek, daha ileri teknolojilere dayali sermaye yogun
iiriinlerde ithalat¢1 konumdadir. Bu durum ise kalkinma derecesinin goérece diisiik oldugu anlamina
gelir.

Ilgili literatiir de incelendiginde Tiirkiye ile AB arasindaki ticaret igin orta ve diisiik teknolojilerin iiriin
ticaretinde endiistri i¢i ticaret daha belirgin ve yaygin iken, yiiksek teknolojilerin iiriinii olan ticarette
ise endiistri ici ticaret daha diisiik ve dikey endiistri i¢i ticaret daha yaygindir. Buradan da ¢ikan sonug,
Tirkiye’nin AR-GE harcamalar1 daha ¢ok gerektiren alanlarda, yiiksek teknolojiye dayali, katma
degeri yiiksek iirtinlerin iiretimine yonelmesi geregi ortaya ¢ikmaktadir.

Bu alandaki c¢alismalar genel olarak imalat sanayi SITC sitemindeki siniflamaya gore dis ticaret
olgiimlerini  kullanmaktadir. Bu cercevede toplulastirma arttikca EIT degerinin  azaldig
gozlemlenmektedir. Son donemlerde sektorel bazdaki caligmalarin azligi otomobil sektdriiniin
secilmesinde belirleyici olmustur. Ayrica otomotiv sektoriiniin dnemli bir 6zelligi sektoriin geriye ve
ileriye baglantilarinin daha yaygin, daha yiiksek bir teknoloji ihtiva etmeye dayali olmasidir. G7
iilkelerinde otomotiv sektdriiniin toplam ekonomik faaliyetteki hem direkt hem de dolayl etkileri bir
arada ele alindiginda, ortalama olarak, sektordeki 1 dolarlik katma deger artiginin toplam ekonomiye 3
dolarlik katma deger artig1 sagladigi hesaplanmaktadir (Sahin, 2015). Otomotiv sektdriinde kiiresel
rekabete ayak uydurabilen ve pazarda tutunabilen iilkelere bakildiginda ekseriyetle gelismis veya 6nde
gelen gelismekte olan {ilkeler oldugu goriilmektedir. Otomotiv sektorii su sekilde tanimlanabilir:

“Motorlu karayolu tasitlar, bir yanmali veya patlamalt motorla tahrik edilen, yiik veya yolcu tasimak
ve karayolu trafiginde seyretmek iizere belirli teknik mevzuata géore iiretilmis bulunan dort veya daha
fazla lastik tekerlekli tasit araglaridir. Bu araglari iireten sanayi “Otomotiv Ana Sanayi” olarak
adlandirilmaktadir. Otomotiv “Yan Sanayi” ise hem tasit araglari imalat sanayiinde faaliyet gosteren
firmalara hem de parktaki araglarin par¢a yenileme talebine yonelik ana sanayi tarafindan belirlenen
teknik dokiimanlara uygun aksam, parca, modiil ve sistem iireten sanayi koludur. Otomotiv sanayi bu
iki alt sektoriin tiimiinti kapsamaktadr”(Karbuz 2008).

Diinya otomotiv sektdrii Onemli Olgiide kiiresel otomotiv sirketlerinin glidiimiinde faaliyet
gostermektedir. Sektorde iiretim 40 civarinda iilkede yogunlagmig olup, liretimin tamami yaklasik 50
sirket tarafindan gergeklestirilmektedir(Sahin 2015).

2017 yili verilerine gore Tiirkiye diinyada otomobil iiretiminde 18., ticari ara¢ liretiminde 10., toplam
iretimde ise 17. sirada yer almaktadir. Avrupa ilkeleri igindeki siralamaya bakildiginda ise hem
toplam otomotiv hem de otomobil iiretiminde 6. sirada yer alan Tiirkiye, ticari ara¢ iiretiminde
Ispanya’nin ardindan 2. sirada yer almaktadir. Yildan yila siralamalarda ufak degisiklikler
yasanmasina ragmen, Tiirkiye bolgesinde dnemli bir liretim Uissi niteligi kazanmig durumdadir (Sahin
2015 ve Pigkin 2017).

Otomotiv sektorii i¢in Tiirkiye’nin AB ile ticaretinin endiistri i¢i ticaret aragtirmasi, otomotiv
sanayiinde geligsmis olan bu bolgede Tiirkiye’nin rekabet durumunu incelenmesi amacini tagimaktadir.
Tiirkiye’nin daha az gelismis bolgelerde rekabet {iistlinliigii sagladigi gerceginden hareketle
Tirkiye’nin endiistri i¢i ticaret aragtirmasi yapmanin anlamli olacag diistiniilmiistiir.
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Tablo 1. GTIP Doértlii Kod ve Isimleri

GTIP dortli kod GTIP dortlii adi
8701 Traktorler
8702 Otobiisler
10 Veya Daha Fazla Kisi Tasimaya Mahsus (Siiriicii Dahil) Motorlu Tasitlar
8703 Binek Otomobiller
8704 Kamyonlar
Esya Tasimaya Mahsus Motorlu Tasitlar
8706 Karayolu Tasitlar I¢in Motorla Donatilmis Sasiler
8707 Karayolunda Kullanilan Motorlu Tasitlar Icin Karoseriler (Sofor Mahalleri Dahil)
8708 Karayolu Tasitlar1 I¢in Aksam, Parca Ve Aksesuarlar
8716 Romorklar Ve Yar1 Romorklar; Hareket Ettirici Tertibatt Bulunmayan Diger

Tasitlar; Bunlarin Aksam Ve

Giimriik Tarife Istatistik Pozisyonu (GTIP) 4’lii koda gére, Tiirkiye ile AB iilkeleri arasinda otomotiv
sektoril ticareti esasa alinarak, Grubel-Lloyd Endeks’ine gore hesaplamalar yapilmigtir. Tablo 2 ve
Tablo 3’te bu hesaplamalarin sonucu verilmistir. Hesaplanan endeks degeri 100 degerine ne kadar
yakin ise endiistri i¢i ticarette o derece yiiksektir. Tablo 2’de goriilecegi gibi, otomotiv sektdrii i¢inde
EIT’in en belirgin oldugu sektor, GIBT dértlii koda gére binek otomobillerdir. Yine Tablo 2°de diger
iirinlerde ise baz1 yillarda endiistri i¢i ticaret olgusu goriiliirken, cogu yillarda endiistriler arasi ticaret
one ¢ikmaktadir.

Tablo 2. GTIP 4°lii Koda Gore Segilen Sektorlerde Grubel-Lloyd Endeks Sayilar1 (%)

Otobiisler
10 Veya Daha Kamyonlar
Fazla Kisi Tagimaya Esya Tagimaya
Mahsus (Siiriicii Dahil) Binek Mahsus
Yillar Traktorler Motorlu Tasitlar Otomobiller Motorlu Tagitlar
2000  0.80 74.72 37.00 20.50
2001  6.68 22.33 79.69 53.02
2002 33.71 30.96 86.31 43.27
2003  45.55 31.30 91.39 79.91
2004 28.08 37.12 92.96 86.76
2005  40.66 43.42 95.93 70.30
2006  30.07 66.57 91.34 42.85
2007  69.03 42.42 81.22 31.24
2008  77.90 45.24 79.35 27.39
2009  56.73 41.10 82.07 20.99
2010 27.38 40.26 89.13 32.73
2011  27.40 52.27 79.16 44.19
2012 40.26 46.22 77.98 43.48
2013 47.78 44.32 72.00 38.96
2014 30.86 45.20 91.12 39.61
2015 25.33 39.48 80.66 41.61
2016  86.72 25.63 92.85 31.24

Kaynak: Thracat ve ithalat rakamlar1 TUIK 6zel bilgi olarak alinmstir.

Tablo 3’te ise iki alanda, “Karayolu Tasitlar1 Icin Aksam, Parca Ve Aksesuarlar” ve “Rémorklar
Ve Yar1 Romorklar; Hareket Ettirici Tertibati Bulunmayan Diger Tasitlar” alanlarinda endiistri
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ici ticaretin yapildig1 goriilmektedir. Diger iki alanda ise bazi yillarda endiistri i¢i ticaret, diger yillarda
ise endiistriler arasi ticaret 6ne ¢ikmaktadir.

Tablo 3. GTIP 4°lii Koda Gére Secilen Sektorlerde Grubel-Lloyd Endeks Sayilari (%)

Yillar Karayolu Karayolunda Karayolu  Tagitlar1  Rémorklar Ve Yan
Tagitlar1  Igin Kullanilan Motgrlu I¢in Aksam, Par¢a Ve Romorklar; Hareket
Motorla Tagitlar I¢in Aksesuarlar Ettirici Tertibati
Donatilmis Karoseriler (Sofor Bulunmayan Diger
Sasiler Mahalleri Dahil) Tagitlar

2000 22.75 97.93 38.16 66.77

2001 71.04 76.92 66.74 90.67

2002 78.55 77.59 66.86 67.67

2003 9.61 64.75 60.11 46.45

2004 80.33 85.11 46.92 40.89

2005 27.23 66.52 51.86 55.96

2006 5.13 28.80 54.22 54.25

2007 71.19 24.18 63.82 96.25

2008 57.99 30.28 65.71 97.76

2009 78.02 55.67 66.51 71.46

2010 17.92 9.61 70.33 50.34

2011 18.13 90.85 73.30 45.18

2012 44.36 75.08 80.28 56.59

2013 1.44 85.59 84.82 55.09

2014 5.30 74.92 90.23 66.10

2015 0.52 28.89 88.42 85.84

2016 1.24 37.48 88.45 86.79

Kaynak: Ihracat ve ithalat rakamlar1 TUIK 6zel bilgi olarak alinmustir.

Tirkiye’nin nispeten daha ileri teknoloji {iriinii olan otomotiv alaninda daha ileri sanayi iilkelerle
ticaretinin daha belirgin bir sekilde endiistri i¢i ticaret oldugunun tespiti, bu alanla ilgili rekabet
giicliniin daha yiiksek oldugu ve daha ileri bir sanayilesmenin isaretini simgeledigi sdylenebilir.

SONUC

Uluslararas: iktisat literatiirinde, dis ticaretin sebebi ¢ok sayida farkli teorilerle agiklanmaya
caligilmaktadir. Ricardian dig ticaret teorisi olarak da ifade edilen klasik dis ticaret teorisi, iilkeler
arasinda faktor yogunluklarina bagli ortaya g¢ikan iiretim maliyetlerine dayali olarak dis ticaretin
yapildigin1 6ne ¢ikarirken, diger teoriler bunun disindaki sebeplerle dig ticaretin yapildigini 6ne
stirmektedirler. Klasik dis ticaret teorisine gore dis ticaret yapiliyor ise endiistriler arasi ticaret gecerli
olmakta, aksi durumda ise endiistri ici ticaret s6z konusu olmaktadir. Endiistriler arasi ticaretin gecerli
oldugu bir iilke i¢in faktér yogunluguna bagli olarak uzmanlastig1, yani, hangi faktoér zengini ise o
faktor yogunluguna dayali iirlin {izerine uzmanlastig1, dis ticareti de daha ¢ok bu firiiniin ihracatina
dayali olarak yaptig1 anlamima gelir. Mesela Tiirkiye’nin AB ile yapacag: ticaret endiistriler arasi
ticaret olarak ortaya cikiyor ise, Tiirkiye daha geri bir teknoloji ile {iretilebilen emek yogun iriinlerin
ihracatcisi, AB ise daha ileri teknolojilere dayali sermaye yogun mallarin ihracatgisi konumunda
oldugu kabul edilmektedir. Aksi durumda, yani, dis ticaret endiistri i¢i ticaret olarak ortaya ¢ikiyor ise,
iilke ticaret yaptig1 lirlinlerde rekabet edebilir durumda oldugu, daha ileri teknolojilere dayali iiriinleri
de ihrag¢ edebildigi sonucuna varilir, bu da iilkenin kalkinmiglik derecesinin daha yiiksek oldugu
anlamima gelir. Tiirkiye’nin diinya ile komsulariyla ve degisik {ilke guruplar ile imalat sanayinin
SITC esasinda (Standard International Trade Classification) farkl: {iriin guruplari ticaretinde EIT mi?
yoksa endiistriler arasi ticaret mi? izerine ¢ok sayida aragtirma yapilmistir. Bu arastirmalar,
Tirkiye’nin normal ve standart teknolojiler i¢eren iirlinlerin dig ticaretinde daha ¢ok endiistri i¢i ticaret
oldugu, fazla AR-GE gerektiren ileri teknolojilere dayal1 dis ticaretinde ise daha ¢ok endiistriler aras1
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ticaretin yaygin oldugu gézlemlenmektedir.

Calismada nispeten daha ileri teknoloji liriinii sayilan otomotiv sektoriinde Tiirkiye nin AB ile endiistri
ici ticareti Ol¢lilmiistiir. 2000-2016 donemini kapsayan bu c¢alismanin bulgulari, otomotiv sektoriiniin
onemli dlgiide endiistri igi ticarete dayali yapildigim gostermektedir. GTIP 4°1ii koda gore segilen 8 alt
alanin 4’{inde Endiistri I¢i Ticaretin net varhg tespit edilmistir. Diger dérdiinde ise nispeten EIT
varlig1 goriilmektedir.
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EXTENDED ABSTRACT

We can say that the emergence of Economic Theory as a field of science started with international
economics. The scope of international economic theory is very wide. It starts with theories aiming to
explain foreign trade, continues with foreign trade policy; also includes the subjects such as balance of
payments, international short and long term capital movements and foreign exchange markets. This
article seeks to prove by empirical study; which theory is more appropriate to explain foreign trade,
summarizing the relevant issues expressed above to represent international economic theory. Adam
Smith's theory of absolute advantage, which is a critique of mercantilism, is considered to be the first
international economic theory. According to the theory, countries will be more lucrative compared to
pre-trade as a result of removing all restrictions on trade among themselves. Smith establishes a model
and proves it. In the model, one country is more advantageous in terms of production costs for one
product and the other country for another product. The reason for the beginning of trade is that
different advantages of countries. David Ricardo further developed Smith's model and suggested that
trading even in comparative advantage situations of countries is more profitable for all than pre-trade
situation. However, neither Smith nor Ricardo’s model provide information about the volume or terms
of trade. Also the reasons of absolute or comparative cost advantages are unknown. Among these
questions, the terms of trade and the volume of foreign trade were explained with Marshall’s proposal
curves, and then the causes of cost advantages were identified with the Heckscher-Ohlin Theorem.
Heckscher-Ohlin Theorem was the most accepted theorem to explain foreign trade until 1960s, which
is also referred as “classical foreign trade theory”. Especially after this date, many theories have been
put forward which are commonly called as “new theories”. Many theories expressed under the heading
of “New Theories" show that classical foreign trade theory is inadequate in explaining foreign trade. In
the real world, foreign trade is carried out on millions of goods between nearly two hundred countries
and the quality, forms, designs, and other features of these goods are constantly changing. So that it
doesn’t seem to be possible to explain such complex subject with a single theory. The classical foreign
trade theorem is generally based on inter-industry trade, while other trade is defined as intra-industry
trade. In this study, the intra-industry trade theory will be emphasized and tested. Until the 1960s, most
of world trade was considered to be inter-industrial. The theoretical discussions about foreign trade
were mostly made on

79



Tiirkiye Sosyal Arastirmalar Dergisi - 2020 / Otomotiv Sektorii

the Classical Foreign Trade Model. With the establishment of the European Economic Community,
Verdoorn and Kojima’s work on the development of trade between the member states has led to the
introduction of alternative theories and the emergence of the concept; intra-industry trade. In the same
period, econometric studies conducted by Bassa and Grubel on intra-industry trade began to take place
in the literature as proofs of alternative foreign trade theories. The fact that a country has both exports
and imports in the same commodity or group of goods indicates that it is engaged in intra-industry
trade. However, Inter-industry trade requires specialization. If there was specialization, the country
should be either an exporter or an importer in one of the industrial branches. If trade is carried out
according to the classical foreign trade theory; inter-industry trade is valid, otherwise, intra-industry
trade will be subject. A country which engages in inter-industry trade specializes on producing a good
in which the country has rich factor density, and its foreign trade is mainly based on the export of this
product. Lots of research done on whether Turkey's manufacturing industry engaged in intra-industry
or inter-industry trade with neighbor countries or other countries and unions in various product groups
based on SITC (Standard International Trade Classification). As a brief result of these researches;
Turkey's foreign trade of the products that based on standard technologies is engaged in intra-industry,
on the other hand; advanced technology products which require more R&D are associated with inter-
industry trade. As it is known, especially in technology intensive products, the European Union
Countries carry out most of their foreign trade among themselves. As a result, intra-industry trade
within European Union is very common and it is considered to be an indicator of the development
degree of those countries. In this study from this point of view; Turkey's intra-industry trade level with
European Union-27 in automotive products were measured for the 2000-2016 period. By examining
the advance of Turkey’s foreign trade structure related to the automotive sector products with the
European Union after 2000, Turkey's convergence to European Union's development level in terms of
production quality, diversity and technology in mentioned product groups is aimed to be discussed.
The high level of intra-industry trade between the countries, especially in automotive products which
require advanced technology, is interpreted as the countries have similar development level and factor
endowment. The net existence of intra-industry trade was determined in 4 of the 8 sub-areas selected
according to the HS codes. In the other four, there is a relatively inter-industrial trade.
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