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Havayolu Tasimacihg ile Ekonomik Biiyiime Arasindaki iliskinin

Incelenmesi: Tiirkiye Ornegi

Investigation of the Relationship Between Airline Transportation and Economic
Growth: The Case of Turkey
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Oz

Uluslararas1 hava tasimaciligi alaninda yasanan liberallesme egilimlerine paralel olarak Tiirkiye’de
gergeklestirilen serbestlesme hareketleri, sektorii yogun bir rekabet ortamina dahil etmistir. S6z konusu
rekabet ortami, yolcularin daha diisiik fiyatlarla daha fazla ugus noktasina erisilebilirligini saglamistir.
Gerek arz gerekse de talep ekseninde yasanan bu gelismeler, sektoriin ekonomik biyiikliikler tizerindeki
etkisini 6nemli 6l¢tide farklilagtirmistir. Bu caligmada 1960 —2017 dénemine iligkin Tiirkiye’deki havayolu
toplam yolcu ve yiik trafigi ile gayrisafi yurti¢i hasila (GSYH) arasindaki iliski analiz edilmistir. Analizin
ilk boliimiinde Pesaran vd. (2001) tarafindan gelistirilen ARDL analiz yontemi kullanilarak degiskenler
arasinda uzun donemli esbiitiinlesme iligkisi incelenmistir ve uzun ve kisa donem katsayr tahmini
yapilmigtir. Sonuglara gore yolcu trafigi ile gayrisafi yurtici hasila arasinda koentegre bir iligki tespit
edilmis, ancak uzun doénemde yolcu ve yiik trafiginin ekonomik biiyiime iizerinde istatistiksel olarak
anlaml bir etkiye rastlanmamugtir. Fakat kisa donemde yolcu trafiginin ekonomik biiylimeyi artiric1 yonde
bir etkisi oldugu sonucuna varilmistir. Analizin ikinci boliimiinde ise Toda-Yamamoto nedensellik testi ile
degiskenler arasindaki karsilikli nedensellik iliskisi incelenmistir. Nedensellik analizi sonuglart yolcu
trafigi ile gayrisafi yurtigi hasila arasinda ¢ift yonlii bir nedensellik iliskisi oldugunu ortaya koymustur.
Elde edilen bulgular hava yolu yiik ve yolcu tasgimaciliginin ekonomik bilylime iizerindeki etkisini ortaya
koymustur. Bulgular dogrultusunda politika yapicilara havayolu tagimaciliginin altyapisinin gelistirilmesi
Onerilmektedir.
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Makale Tiirii: Arastirma

Abstract

Parallel to liberalization tendency, being witnessed on international air transportation, the liberalization
movements in Turkey threw the sector in a busy competition. Aforementioned competition environment
allowed passengers’ accessibility to more flight point with lest money. These improvements, being lived
around both supply and demand, differed the effect of the sector on economic size on a large scale. On this
study, the relation between the number of airline passengers and load traffic related to 1960-2017 and gross
domestic products (GDP) was analysed. Firstly, using the ARDL analysis method, the long-term
cointegration relationship between variables was examined and the long and short-term coefficient
estimation was made. According to the results, the cointegrated relationship between passenger traffic and
GDP has been determined, but no statistically significant effect of passenger and freight traffic on economic
growth has been observed in the long term. However, it was concluded that passenger traffic had an impact
on increasing economic growth in the short term. Secondly, Toda-Yamamoto causality results revealed a
bidirectional causality relationship between passenger traffic and GDP. The causality analysis results
revealed that there is a two-way causality relationship between passenger traffic and GDP. Findings

INisantas1 Universitesi, Meslek Yiiksek Okulu, mehmet.altuntas@nisantasi.edu.tr.
Nisantas1 Universitesi, Iktisadi ve Sosyal Bilimler Fakiiltesi, emre.kilic@nisantasi.edu.tr.

Auf icin (to cite): Altuntas, M. ve Kilig, E. (2021). Havayolu tagimacilig1 ile ekonomik bilylime arasindaki iliskinin incelenmesi:
Tiirkiye 6rnegi. Afyon Kocatepe Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 23(1), 187-202.

187



https://orcid.org/0000-0003-2040-3168
https://orcid.org/0000-0003-2900-5123
https://www.doi.org/10.32709/akusosbil.716045

Altuntas ve Kilig / Havayolu Tagimaciligi ile Ekonomik Biiyiime Arasindaki Iliskinin incelenmesi: Tiirkiye Ornegi /
Investigation of the Relationship Between Airline Transportation and Economic Growth: The Case of Turkey

obtained, revealed the effect of air freight and passenger transportation on economic growth. In line with
the findings, policy makers are recommended to develop the infrastructure of airline transportation.
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Giris

Havayolu tagimaciligt; emniyet ve giivenlik, hiz, konfor, imaj ve ulasilabilir nokta sayis1
bakimindan diger tasimacilik modlarina gore 6nemli avantajlar saglamaktadir. Bununla birlikte
ulusal ve uluslararasi piyasalarda yasanan yogun rekabet, bilgi ve iletigim teknolojisi
altyapisindaki gelismeler, tiiketici davranislarindaki farklilagmalar ve yeni rekabet giicli aract
arayislart havayolu tasimaciliginin 6nemini her gecen giin artirmaktadir. Bu cercevede arz ve
talep noktasinda etkili olan faktdrler, havayolu tasimaciligina olan ilgiyi artirmakta ve sektoriin
ekonomik anlamda yarattig1 katma degeri olumlu etkilemektedir.

Hizmetler sektoriiniin 6nemli bir bileseni olan havayolu tasimaciligi sektorii; ekonomik
krizler, tek tarafli veya karsilikli olarak iilkelerin uyguladiklar siyasi politikalar, teror olaylari ve
dogal afetler gibi nedenlerle belirli donemlerde yetersiz taleple karsilagsa da uzun donemde
biiylime trendi gostermistir (Eren, Eryer ve Eryer, 2020). Bununla birlikte uluslararasi ticaretin
nicelik ve nitelik acisindan gelisme gostermesi, alternatif turizm c¢esitlerinin artmasi, niifus
artigina bagl olarak ihtiyaclarin farklilasmasi ve ¢esitli ekonomik etkenler sektdriin tiim diinyada
stirdiiriilebilir biiylime saglamasina ortam hazirlamistir (Sarsin Kaya, 2016; Akar, Manga ve Bal,
2019).

Havayolu tagimaciligi sektorii, kendisiyle birlikte birgok sektérde dogrudan ve dolayh
ekonomik etkiler ortaya ¢ikarmaktadir. Istihdamin artmasi, kalkinma planlarina énciiliik etmesi,
devlete 6nemli bir vergisel kaynak saglamasi, yabanci yatirimeilart ¢gekmesi ve siirdiiriilebilir
ekonomik biiyiimeye destek olusturmasi sektdriin 6nemli sayilabilecek ekonomik etkileri
arasindadir. Hava Ulastirma Faaliyet Grubu'nun (Air Transport Action Group - ATAG) 2018
yilinda hazirladigi rapora gore 1.303 havayolu sirketi, 3.759 havaalan1 arasinda 45.091
glizergahta 31.717 ucak ile faaliyet goéstermistir. Ayni raporda havayolu tasimaciliginin
uluslararast ekonomik aktivitelerde 65,5 milyon kisiyi ve 2,7 trilyon dolar1 destekledigi dile
getirilmistir (ATAG Raporu, 2018, s. 4-5).

Kamusal alandaki sinirlandirmalarin kaldirilarak sektoriin rekabete agilmasi noktasinda
gergeklestirilen uluslararasi deregiilasyon ¢aligmalarina uygun olarak Tirkiye de 2003 yilinda
havayolu tasimacilig1 sektoriinii serbestlestirmeye baglamistir. Serbestlesme hareketleri, rekabeti
artirarak birim fiyatlar1 agag1 ¢ekmis ve 6zellikle yolcu trafiginde 6nemli artislar ortaya ¢ikmustir.
2002 yilinda i¢ hat ve dis hatlarda yaklagik 630 bin ugusla 34 milyon kisi seyahat ederken 2018
yilinda 2 milyon adet ugusla 210 milyon kisi seyahat etmistir. Yatirim ¢ercevesinde
degerlendirildiginde de 2002 yilinda 150 ugakli bir filo s6z konusuyken, bu rakam 2018 yilinda
515’e yiikselmistir (SHGM Raporu, 2018).

Havayolu tagimaciliginin diinya ekonomik konjonktiiriine olan etkileri incelendiginde,
etkiledigi makro ekonomik gostergeler arasinda en Onemlisinin ekonomik biiyiime oldugu
goriilmektedir. Havayolu tagimaciliginin kiiresel ekonomik etkisinin (dogrudan, dolayli,
uyarilmis ve turizm katalizorii) 2,7 trilyon dolar oldugu tahmin edilmektedir ve bu miktar diinya
gayri safi yurti¢i hasilasinin (GSYIH) %3,6'sma denk gelmektedir (ATAG Raporu, 2018, s. 7).
Ozellikle gelismekte olan iilkelerde ekonomik biiyiimenin saglanmasinda hayati bir rol
oynamaktadir. Bu noktada havayolu tagimaciligi ile ekonomik biiyiime arasindaki iligkinin
incelenmesi 6nem arz etmektedir. Bu kapsamda ¢alismada Tiirkiye’de havayolu tagimacilig ile
ekonomik bilylime arasindaki iliski, Sektore iligkin bilgiler derlenerek ve analiz edilerek
arastirilmasi amaglanmistir. Analiz donemi olarak 1960 — 2017 donemi belirlenmistir. Calismanin
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buradan sonraki boliimlerinde ilk olarak havacilik sektdriiniin Diinya ve Tiirkiye’deki yeri
aciklanmistir. Daha sonra havayolu ve ekonomik biiyiime arasindaki iliskiyi inceleyen calismalar
incelenerek  Ozetlenmistir. Son olarak ekonometrik yontemler kullanilarak analizler
gerceklestirilmis ve elde edilen sonuglar dogrultusunda ¢ikarimlarda bulunulmustur.

1. Diinya’da ve Tiirkiye’de Havacilik Sektorii

Ozellikle 2. Diinya Savast siirecinde kullanilan askeri ucaklarin revize edilerek yolcu ve
yiik tasimaciliginda kullanilmaya baglamasiyla kurulus siirecini baglatan sivil havacilik
sektorlinlin temelleri 20. ylizyilin baslarina uzamaktadir. Count Ferdinand von Zeppelin’in 16
Kasimm 1909’da kurdugu ve 1909-1913 déneminde havadan hafif araclarla Almanya’da sehirler
arasi yolcu tastyan DELAG firmasi, ilk havayolu isletmesi olarak bilinmektedir. Bununla birlikte
agir hava araglar ile tagimacilik hizmetleri ise, ilk olarak posta tasimaciligi alaninda ortaya
cikmistir. 1911 yilinda Fred Wiseman tarafindan Petaluma ile Santa Rosa arasinda
gergeklestirilen ucus, tarihteki ilk resmi hava posta servisi hedefiyle gerceklestirilmis ugustur
(Larkins ve Reuther, 2007, s. 12).

Askeri araglarin sivil havaciliga kazandirilmasi, ¢cok sayida uluslararasi noktaya yolcu ve
yiik tagimaciligi gergeklestiren firma sayisinin artmasi, zaman igerisinde daha fazla konfor ve
daha yiiksek kapasite ile ugabilecek ugaklarin yapilmasi ve yerel sinirlari iizerine ¢ikan havacilik
teskilat ve birliklerinin gelistirdigi ol¢iitler, 20. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren sektoriin hizl
bir gelisme gostermesini saglamistir. Havayolu tagimaciligi eksenli ihtiyaglarin emniyetli, etkin
ve verimli bir sekilde karsilanmasi noktasinda 1978 yilinda ABD’de kabul edilen Havayolu
Deregiilasyon Yasasi, sektoriin daha etkin ¢alismasi noktasinda 6nemli bir adim olmustur.
Deregiilasyon yasasinin uygulanmasi da rekabet ortami ile birlikte diistik bilet fiyat1 diisiincesini
giindeme getirmis ve ABD’de yolcular yillik bazda 19,4 milyar dolar tasarruf elde etmislerdir
(Poole ve Butler 1998, s. 1-2). Sonug¢ olarak biitiin diinyada etkili hale gelen serbestlesme
hareketleri sadece bilet fiyatlarindaki degil, rota ve ucus planlamalarindaki sinirlamalarda ortadan
kaldirilmistir. Boylelikle rekabette artis yasanmis, ucak miihendisleri en yiiksek hiz ve yolcu
potansiyeline sahip, verimlilik seviyesi yiiksek, konforlu, hafif u¢aklar tasarlamaya ve iiretmeye
yonelmis, havacilik sektdrii alaninda 6zellestirmeler uygulanmaya baslanmistir. Ozellestirmeyle
birlikte de hem havayolu sektoriinde faal olarak yer alan isletme sayisi, hem de yolcu ve ugak
sayis1 onemli seviyede artarak, sektoriin gelismesinde 6nemli bir ivme gorilmistiir.

Havayolu tasimacilig1 sektorii ekseninde yasanan gelismeler, uluslararasi yolcu ve yiik
trafiginde de kendini gostermektedir. 1973 yilinda diinya genelinde taginan yolcu sayis1 401
milyon kisi iken, bu rakam 2017 yilinda 4 milyar kisi seviyelerine yiikselmistir. Benzer sekilde
1970 yilinda kilometre bagina tasinan yiikk miktart 15 bin 500 ton iken bu rakam 2017 yilinda
213bin ton seviyelerine yiikselmistir (World Bank, 2018).

Tablo 1. Diinya geneli havayolu yolcu ve yiik trafigi (1973 — 2017)

Yillar Yolcu Sayis1 (Kisi) Yiik Miktar1 (Ton- km)
1973 401.571.800 15.569
1980 641.872.888 26.825
1990 1.024.976.616 56.125
2000 1.674.064.712 118.257
2005 1.969.590.799 141.484
2010 2.628.261.258 182.026
2015 3.466.478.485 187.769
2016 3.705.101.897 194.898
2017 3.978.849.402 213.590

Kaynak: World Bank Data
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Talep eksenli gelismelerle birlikte ticari havayolu filosu kapsaminda sahip olunan ugak
sayis1 verilerinde de 6nemli gelismeler olmustur. 1986 yilinda kiiresel dlgekte faaliyet gosteren
ticari ucak sayis1 9 bin 723 adet iken, bu rakam 2000 yilinda 19 bin 469’a, 2010 yilinda 23 bin
880’e ve 2017 yilinda da 29 bin 236’ya yiikselmistir ICAO Yillik Raporlar).

Tablo 2. Uluslararasi ticari havayolu filosu (1986 — 2017)

Yillar Ucak Sayist
1986 9.723
1990 12.238
2000 19.469
2005 20.356
2010 23.880
2015 27.352
2016 28.177
2017 29.236

Kaynak: Tablodaki veriler, ICAO tarafindan yayinlanan yillik raporlardan derlenmistir.

Yer hizmetleri ve yolculuk siirecinde ¢ok kapsamli operasyonel faaliyetlerin s6z konusu
oldugu havayolu tasimaciligi ekseninde 6nemli bir gosterge de operasyonel karliliktir. Savas,
ekonomik kriz ve dogal afet gibi belirli donemlerde yasanan maliyet artiglar1 ve gelir azaliglart
sektorde zarar durumlari olustursa da yogun olarak karlilik durumlari 6n plana ¢ikmaistir.

Sekil 1. Yillara gore operasyonel karlilik degisimi (%) (1986-2017)

10

e Degisim

Kaynak: Tablodaki veriler, ICAO tarafindan yayimnlanan yillik raporlardan derlenmistir.

Cografi konum, bayrak tasiyicisi niteliginde bir havayolu isletmesinin olmasi ve
demografik yap1 gibi oOzellikler Tiirk havacilik sektorii ekseninde de ©Onemli gelismeler
yasanmasini saglamigtir. Cumhuriyet 6ncesi donemde belirli alanlar inga edilip, egitim altyapisi
kurularak smirli Glglide posta tagimaciligi yapilsa da sektoriin temel gelisimi Cumhuriyet
doéneminde gerceklesmistir (Kline, 2002, s. 12). Cumhuriyetin ilk yillarinda Ankara ve Istanbul
merkezli uluslararasi uguglarin baglamasi, bugiinkii adi1 Tiirk Hava Kurumu olan ve tasarlamadan,
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iiretime; tamir ve bakim hizmetlerinden, egitim ve hava tasimaciligina kadar bir ¢ok havacilik
faaliyetini gergeklestirebilmek hedefiyle Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin kurulmasi, bir¢ok ilde ugak
ve ugak parcasi iiretmek, tamir ve bakim hizmeti sunmak {izere tesislerin kurulmasi, 6zel
tesebbiislerin sektore katki saglayacak girisimlerde bulunmasi, bugiinkii adi Tiirk Havayollar
Anonim Ortaklig1 olan Hava Yollar1 Devlet isletme Idaresi’nin kurulmasi ve ikram hizmeti
vermek tlizere Tirk Hava Yollar1 biinyesinde Ugak Servisi Anonim Sirketi’nin olusturulmasi
sektoriin onemli bir konuma gelmesini saglamistir (Gerede ve Orhan, 2015, s. 166-168).

Liberal politikalarin 6n plana ¢iktigi 1980 yili, havacilik sektori i¢in de bir kirllma
donemi niteligindedir. Liberallesme hareketleri dogrultusunda o6zel sektorii destekleme
politikalari, serbestlesme siire¢lerini agiklayan mevzuatlarin yayinlanmasi ve turizm ekseninde
havayolu tagimaciliginin 6ncelikli alan olarak belirlenmesi sivil havacilik sektoriinii yeni bir
doneme dahil etmistir. Sektdre yeni firmalarin girmesi; rekabet ortamini hazirlamis ve hizmet
kalitesini yiikseltmistir. Ancak piyasaya yeni giren havayolu sirketlerinin rekabet noktasinda
deneyim sahibi olmamasi, talepte yasanan mevsimsel dalgalanmalar, kar seviyelerinin
yetersizligi, kalifiyeli isgiicli eksikligi, finansal sorunlar, altyap: eksiklikleri ve 6zel sektoriin
aldig1 destegin ihtiyacin1 karsilamamasi nedenleriyle firmalarin birgogu kapanmistir (Gerede ve
Orhan, 2015, s. 175-177).

2003 yilinda Ulastirma Bakanlign tarafinca “Bolgesel Havacilik Projesi” ismiyle
baslatilan proje cergevesinde i¢ hat yolcu tasimaciliginin gelisebilmesi amaciyla havaalan
ticretleri diisiiriilmiis, yolcu biletlerinden tahsil edilen 6zel islem vergisi ve egitime katki paylar
kaldirtlmigtir (Oktal vd., 2007, s. 8). 1983 yilinda 6zel sektdre verilen havayolu ve havaalani
isletim hakkini takiben 2003 yilinda i¢ hatlarda havayolu tasimacilifinin serbest birakilmasi,
yolcu sayisinin hizla artmasimi saglamistir. Tablo 3’te listelenen veriler incelendiginde,
Tiirkiye’de 1960 yilinda i¢ hat ve dis hat toplaminda 713 bin kisi havayolu ile seyahat ederken bu
rakam 2000 yilinda 35 milyon, 2017 yilinda da 193 milyon diizeylerine yiikselmistir. Benzer
sekilde 1960 yilinda havayolu ile taginan yiik miktar1 13 bin ton iken, 2000 yilinda 800 bin tona,
2017 yilinda da 3,5 milyon tona yiikselmistir.

Tablo 3. Tirkiye geneli i¢ hat ve dis hat toplam havayolu yolcu ve yiik trafigi
(1960 — 2017)

Yillar Yolcu Sayis1 (Kisi) Yiik Miktar1 (Ton)
1960 713 217 13 002
1970 2679139 44 039
1980 3458 165 75 442
1990 13 629 965 301 403
2000 34972534 796 627
2005 55545 473 1 249 555
2010 102 800 392 2021076
2015 181 074 531 3072831
2016 173 743 537 3076914
2017 193 045 343 3481211

Kaynak: TUIK

Tirkiye’de 2003 yilinda gergeklesen serbestlesme hareketlerine bagli olarak 6n plana
cikan low cost is modeli, sektordeki bircok ekonomik biiyiikliigii 6nemli 6l¢iide gelistirmistir.
Tablo 4’te goriildiigii gibi 2003 yilinda sektorde istihdam edilen personel sayisi 65 bin iken 2017
yilinda 196 bine yiikselmistir. Ayn1 donemlerde sektoriin cirosu 2,2 milyar dolardan 24 milyar
dolara ulagmistir. Ayrica 2002 yilinda Tiirk tesciline kayitli biiyiik gévdeli hava araci sayis1 150
iken, bu rakam 2017 yilinda 515’¢ yiikselmistir (SHGM Raporu, 2018, s. 28).
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Tablo 4. Tiirk tesciline kayitli bityiik gévdeli hava araci sayisi ve koltuk kapasitesi
(2002 — 2018)

Yillar Hava Araci Sayist  Koltuk Kapasitesi (Adet) Personel Sayist (Adet)
2002 150 27.753 -
2003 162 27.599 65.000
2004 202 34.403 -
2005 240 39.903 -
2006 259 42.335 -
2007 250 40.185 -
2008 270 43524 -
2009 299 47972 -
2010 349 56.638 -
2011 346 55.662 -
2012 370 65.208 167.161
2013 385 66.639 180570
2014 422 76.297 187.459
2015 489 90.259 191.716
2016 540 100.365 191.709
2017 517 97.500 196.041
2018 515 97.351 209.049

Not: Bazi1 yillara iliskin personel sayis1 verisine ulagilamamistir. Bu nedenle personel sayilarinin yer
aldig siitunda verilerin elde edilemedigi yillar “-” igareti ile ifade edilmistir.

Kaynak: Tablodaki veriler, SHGM tarafindan yayilanan yillik faaliyet raporlarindan derlenmistir.
2. Literatiir Taramasi

Bir bolge ekonomik olarak biiyiime yasandik¢a o bolge icin hava yolculugu talebinin
arttigr varsayillmaktadir (Goetz, 1992). Hava trafigi uzun mesafelerin olumsuz etkilerini
zayiflatabileceginden, rekabetcilik ve bolgesel avantajlar havayolu aglarindan giiglii bir sekilde
etkilenebilmektedir. Bununla birlikte bir bolgede hava tasimaciliginin gelismesi o bolgenin
rekabet edilebilirliginin birka¢ 6n kosulundan biri oldugu varsayilmaktadir. 2017 yili verilerine
gore havayolu tagimaciligi ile yaklasik 8 trilyon km yolcu ve 62 milyon ton yiik taginmistir. Hava
yoluyla taginan mallarin toplam degeri, 6 trilyon dolar, tiim uluslararasi ticaretin %35'ini temsil
etmektedir (ATAG Raporu, 2018, s. 7). Diger yandan bdlgeye ait hava tasimaciligi imkanlari
bir¢ok igletmenin yerel kararlar izerinde 6nemli bir etkiye sahip olmaktadir (Mukkala ve Terzo,
2013, s. 1509-1511). Debbage (1999), bir havalimaninin insasi bolge ekonomisine dogrudan bir
yatirrmdir ve yerinde istihdam yaratacagi ifade etmistir. Ayrica bu kadar biiylik bir yatirimin
carpan etkisi toptan esya ve kara tasimaciligi gibi sektorlerde de onemli etkileri olacagini
sOylemistir. Ayrica Debbage (1999), havayolu tagimaciliginin bir bdlgenin diger bdlgelerle
ekonomik baglantilarini ¢esitlendirebilecegini ve bolgesel rekabet edebilirlikte farkliliklar
yaratma noktasinda etkisinin olabileceginden bahsetmistir. Havayolu tagimaciliginin bolge
ekonomisi tiizerindeki bu ve bu gibi etkileri goz Onlinde bulunduruldugunda havayolu
tagimaciliginin arastirilmasi 6nem arz etmektedir.

Havayolu tagimaciligi ile ekonomik biiyiime arasindaki iliskiye iligkin literatiir
incelendiginde genel olarak iliskinin analizinde esbiitiinlesme yaklasimlart ve nedensellik
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testlerinin kullanildig1 goriilmektedir. Asagida ulusal ve uluslararasi literatirde ekonomik
biiylime ile havayolu tagimaciligi iizerine yapilmis ¢aligmalarin bazilar agiklanmistir.

Chang ve Chang (2009), Tayvan icin havayolu tagimaciligi ile ekonomik biiyiime
arasindaki iligkiyi analiz etmistir. Analiz donemi i¢in 1974-2006 araligini kapsayan donemi
dikkate almiglardir. Analizde Johansen esbiitiinlesme ve Granger nedensellik testlerinden
yararlanmislardir. Ampirik analiz bulgulari, hava kargo genislemesi ile ekonomik biiyiimenin
esbiitiinlesik oldugunu yani bu degiskenler arasinda uzun vadede bir esbiitiinlesme iliskisinin var
oldugunu gostermektedir. Bunun yani sira sonuglar, hava kargo genislemesi ile ekonomik
biiylime arasinda ¢ift tarafli nedensel bir iligkisinin var oldugunu ortaya koymustur.

Fernandes ve Pacheco (2010), i¢ havayolu tagimaciligi ile ekonomik biiylime arasindaki
iligkiyi incelemiglerdir. Analiz 1966-2006 yil araliginda Brezilya igin gerceklestirilmistir.
Calismanin ampirik boliimiinde Johansen egbiitiinlesme ve Granger nedensellik testlerinden
yararlanmislardir. Egbiitiinlesme test sonuglari, ekonomik biiylime ile i¢ hava tagimaciliginin uzun
donemde Esbiitlinlesik oldugunu gostermistir. Nedensellik test sonuglar1 ise ekonomik
biiylimeden i¢ hava tagimaciligi talebine tek tarafli bir Granger nedensellik iliskisinin varligim
gostermistir.

Marazzo vd. (2010), Brezilya i¢in hava tagimaciligi talebi ile ekonomik biiylime
arasindaki iliskiyi aragtirmistir. Analiz 1966-2006 donemi i¢in gerceklestirilmistir. Ekonometrik
analizde Johansen esbiitiinlesme ve Granger nedensellik testlerinden yararlanilmistir. Bulgular,
hava tasimaciligi talebi ve ekonomik biiylime serileri arasinda uzun dénemli bir iliskisi varligi
ortaya koymustur. Ayrica biiylime ile yolcu sayis1 arasinda nedensel bir iliskinin varlig1 ortaya
koymustur.

Mukkala ve Tervo (2013), on {i¢ Avrupa Birligi iilkesi i¢in havalimani faaliyeti ile
bolgesel biiylime arasindaki iliskiyi Granger nedensellik testinden yararlanarak aragtirmiglardir.
Calismada 1991-2010 dénemi incelenmistir. Yapilan analiz sonuglarinda nedensel siireclere dair
kanitlar tespit edilmistir.

Button ve Yuan (2013), ABD’deki 32 Sehirde 1990-2009 yillar1 arasi igin hava kargo
tagimaciligi ile yerel ekonomik biiylime arasindaki iligkiyi incelemislerdir. Analizde ekonometrik
yontem olarak Granger nedensellik testi kullanilmigtir. Analiz sonuglarinda, hava kargo
tagimaciliginin yerel ekonomik biiylime iizerinde pozitif yonde bir etkisinin varligi ve hava
tagimaciligindan ekonomik biiylimeye tek tarafli nedensellik iligkisi oldugu goriilmiistiir.

Chi ve Beak (2013), ABD’de hava yolcu ve yiik hizmetlerinin ekonomik biiyiime
tizerindeki etkilerini ARDL esbiitiinlesme yontemi ile ele almislardir. Analiz 1996:1-2011:3
donemi igin gerceklestirilmigtir. Sonucglar, uzun donemde hem hava yolcu hem de yik
hizmetlerinin ekonomik biiylime ile birlikte artma egiliminde oldugunu gostermistir.

Brida vd. (2014), Meksika i¢in hava tagimaciligi ile ekonomik biiylime arasindaki iligkiyi
arastirmigtir. Analiz donemi olarak 1995-2013 araligi kullanilmistir. Analizde Johansen
Esbiitlinlesme, Breitung parametrik olmayan esbiitiinlesme ve Granger parametrik olmayan
nedensellik (Holmes ve Hutton, 1990) testlerinden yararlanilmigtir. Ampirik analiz sonuglari,
Meksika i¢in ekonomik biiylime ve hava tagimaciligi arasinda bir esbiitiinlesme iliskisi oldugunu
gostermistir. Ayrica, parametrik olmayan nedensellik testleri, tasima ve biiylime arasindaki ¢ift
yonli nedenselligin oldugunu ortaya koymustur.

Baker vd. (2015), Avustralya’daki 88 bdlge icin yolcu sayisi ile ekonomik biiyiime
arasindaki iliski incelenmistir. Ekonometrik modelde 1985 yilindan 2011 yilina kadar bir panel
verisi kullanilmistir. Ekonometrik modelin analizinde, Johansen Fisher esbiitiinlesme ve Granger
nedensellik yontemlerinden yararlanilmistir. Sonuglar, Avustralya bolgelerinde ekonomik
biiylime ve yolcu sayisi arasinda uzun dénemli bir iligkinin varligin1 ortaya koymustur. Ayrica,
hava tasimaciligi ve ekonomik biiylime arasindaki ¢ift tarafli Granger nedenselliginin oldugu
sonucuna ulasilmistir.
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Hu vd. (2015), Cin’deki yirmi dokuz sehirde 2006Q1-2012Q3 igin olusturulmus panel
veri ile ekonomik biiyiime ve i¢ hava yolcu trafigi arasindaki iligkiyi incelemistir. Analizde,
Ekonometrik yontem olarak Pedroni esbiitiinlesme, Kao esbiitiinlesme ve Granger nedensellik
testleri kullanilmigtir. Ortaya ¢ikan bulgular dogrultusunda, havayolu yolcu trafiginde
olugabilecek bir artisin ekonomik biiylime iizerinde de artis yaratacagi goriilmiistiir. Ek olarak
hava yolcu trafiginden ekonomik biiylimeye dogru tek tarafli bir Granger nedenselliginin
bulundugunu ortaya koyulmustur.

Hakim ve Merkert (2016), sekiz Giiney Asya Ulkesi’nde 1973-2014 dénemi igin
olusturulan panel veri kullanilarak havayolu kargo tasimacilig1 ve havayolu yolcu tasimacilig ile
ekonomik biliylime arasindaki iligkiyi analiz etmislerdir. Analiz yontemi olarak Pedroni
esbiitiinlesme, Johansen esbiitiinlesme ve Granger nedensellik testlerini kullanmislardir. Analiz
sonuglarinda, GSYH’den havayolu yolcu ve hava kargo trafigine tek tarafli nedensellik oldugu
sonucuna ulagmislardir.

Sezer (2018), BRICS Ulkeleri ve Tiirkiye’de 1993-2017 donemi igin olusturulmus
panel veri kullanarak havayolu yiik tasimaciligi ile ekonomik biiylime arasindaki iligkiyi
arastirmigtir. Ekonometrik analizde Dumitrescu ve Hurlin panel nedensellik testi ile Konya
Bootstrap Granger nedensellik testinden yararlanmistir. Bulgular, analize konu olan iilkeler i¢in
havayolu yiik tagimaciligi ve ekonomik biliyiime arasinda nedensellik iligkinin olmadigini
gostermistir.

Logiin vd. (2018), Tiirkiye ve secilmis 18 iilke i¢in havayolu yolcu sayist ve havayolu
yiik miktar1 ile ekonomik biiylime arasindaki iliskiyi incelemisglerdir. Analiz donemi olarak 1993-
2016 donemi i¢in olusturulan panel veri kullanilmistir. Analizde Dumitrescu ve Hurlin heterojen
panel nedensellik testinden faydalanilmistir. Bulgular dogrultusunda, ekonomik biiyiimenin hem
yolcu sayilarinin hem de tasinan yiik miktarlarinin nedeni oldugu goriilmiistiir.

Kirac1 (2018), Tiirkiye igin 1960-2015 déneminde i¢ hat ve dig hat yolcu talebi ile
ekonomik biiyiime arasindaki iligki incelenmistir. Analiz yontemi olarak Toda ve
Yamamoto nedensellik ve Hatemi-J asimetrik nedensellik testlerinden yararlanilmigtir. Toda
Yamamoto nedensellik analizlerine gore, s6z konusu degiskenler arasinda nedensellik iligkisinin
olmadig1 sonucuna ulasilmistir. Hatemi-J asimetrik nedensellik test sonuglari gore ise, ekonomik
biiylimeden i¢ hat ve dis hat yolcu talebine dogru nedensel bir iliskisinin varlig tespit edilmistir.

3. Yontem
3.1. Veri Seti

Havayolu tasimaciligi ile ekonomik biiylime arasindaki iliskinin incelendigi bu
arastirmada Tirkiye’ye ait 1960-2017 donemi yillik veriler kullanilmistir. Analizde kullanilan
tiim degiskenler ve degiskenlere iligkin bilgiler Tablo 5’te listelenmistir. Analiz degiskenlerdeki
6l¢ek farkliliklarindan dolay1 degiskenlerin logaritmalar1 alinarak gerceklestirilmistir.

Tablo 5. Calismada kullanilan degiskenler (1960-2017)

Degisken Tanim Kaynak

Gayrisafi Yurti¢i Hasila Ekonomik Biyiiklik  https://data.worldbank.org/

(log_gdp)

Yolcu trafigi (log_yolcu) Yolcu sayist (Kigi) ~ https://data.worldbank.org/

Yiik trafigi (log_yuk) Yiik miktari (Ton) https://data.worldbank.org/
3.2. Model

Havayolu talebini agiklayan birgok etken vardir ancak, havayolu tasimaciligi ile
ekonomik biiylime arasinda giiclii bir korelasyon oldugu iyi bilinmektedir (Hakim ve Mert, 2016,
s. 121). Yao ve Yang (2008), ekonomik biiylimenin hava tagsimacilig1 tizerinde anlamli bir etkiye
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sahip oldugunu belirtmistir. Hu vd. (2015) uzun vadede yurti¢i hava yolcusu ile ekonomik
biiylime arasinda bir iliski oldugunu sdylemislerdir. Chang ve Chang (2009), ekonomik biiyiime
ile havayolu tasimacilig1 (yiik miktar1) arasindaki iligskiyi incelemis ve anlamli bir iliskinin var
oldugunu ortaya koymustur. Button ve Yuan (2013), havayolu yiik tagimacilig1 ile ekonomik
biiylime arasindaki iliskinin varlig1 incelemistir ve havayolu tasimaciligin ekonomik biiyiime
iizerindeki etkisinin oldugunu gostermistir. Bir diger ¢aligma Chi ve Beak (2013), hava yolcu ve
yiik hizmetlerinin ekonomik biiylime {izerine etkisini incelemis ve uzun dénemde hem hava yolcu
hem de yiik hizmetlerinin ekonomik biiyiime ile birlikte artma egiliminde oldugunu gdstermistir.
Literatiirde bu baglamda bir¢ok ¢alisma mevcuttur.

Havayolu tagimacilig ile ekonomik biiyiime arasindaki iligkiyi Tiirkiye i¢in arastirmayi
amaglayan bu calismada da literatiir dogrultusunda esas alinan temel fonksiyon su sekildedir:

Ekonomik biiylime = f (Yolcu trafigi, Yiik trafigi)

Ekonomik biiylimenin yolcu ve yiik trafigi tarafindan belirlendigini goésteren bu
fonksiyon bir zaman serisi modeli olarak su sekilde formiillestirilebilir:

log _gdp: = a + B1log _yolcu, + B,log _yuk, + u; 1)

Bu modelden yola ¢ikarak g¢aligmanin temel hipotezinin havayolu tasimaciligindaki
gelismelerle ekonomik biiylime arasinda pozitif yonlil bir iliski oldugu seklindedir.

3.3. Metodoloji

Analizde ilk olarak degiskenlerin duraganligi Genisletilmis Dickey ve Fuller (ADF)
(1981) testi ile incelenmistir. ADF testine iliskin temek model su sekildedir:

AYt =a+ 8Yt_1 + 21221 HiAYt—i + He, tzl,,T (2)

burada A fark operatoriidiir. Y duraganligi incelenilen seriyi, t zaman boyutunu, p, hata
terimini ve z bagiml degiskenin gecikme uzunlugunu ifade etmektedir. Uygun gecikme uzunlugu
Akaike Bilgi Kriterine gore belirlenmistir. ADF birim kok testi serilerin birim kok igerdigini ifade
eden bos hipotezi, serilerin duragan oldugunu ifade eden alternatif hipoteze karsi test etmektedir.

Serilerin duraganlik seviyeleri belirlendikten sonra, degiskenler arasindaki egbiitiinlesme
iligkisinin varlig1 incelenir ve uzun donem katsayr tahmini yapilir. Bu amagla, havayolu
tagimaciliginda yiik ve yolcu trafiginin ekonomik biiyiime iizerindeki etkisinin arastirildigi bu
calismada ARDL sinir testinden yararlanilmigtir. Pesaran vd. (2001) tarafindan gelistirilen bu test
diger zaman serisi esbiitiinlesme testlerinden farkli olarak farkli seviyeden duragan olan serilere
uygulanabilmektedir. Calismada kullanilan temel ARDL modeli su sekildedir:

Alog _gdp; = a + Xi_1 f1;A(log _gdp)e—; +

2i=0B2ib(log _yolcu),—; + Xi—o faiA(log _yuk),—; + fs(log _gdp),—1 +

Bs(log _yolcu);—1 + Be(log _yuk),—1 + & 3)
Denklemde A fark operatériidiir. Kisa donem iligskiler farki alinmis seriler ile

modellenmektedir.Uzun donem dinamikler ise her bir gecikme degeri katsayisinin, bagiml
degiskenin katsayisina oranlanmasi ile bulunur.

ARDL modeli temel hipotezleri su sekilde kurulur:
Ho=Ps=Ps=Ps=P7=0 (Es biitiinlesme yoktur)
H. = Bi’lerden en az biri sifirdan farklidir (Es biitiinlesme vardir)

Pesaran vd. (2001) tiim degiskenlerin I (1) oldugu ve tiim degiskenlerin I (0) oldugu
varsayimi altinda iki farkli kritik deger hesaplamaktadir. Bu kritik degerler alt ve iist sinir
olusturmaktadir. Hesaplanan F istatistik degeri alt sinirin altina gelmesi durumunda Ho hipotezi
kabul edilerek esbiitiinlesme iliskisinin olmadigina, {ist sinirin iistiinde olmasi durumunda ise Ho
hipotezi reddedilerek esbiitiinlesme iligkisinin var olduguna karar verilir. Esbiitiinlesme iligkisinin
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var oldugunun tespit edildigi durumda bir sonraki asamaya gecilerek Hata Diizeltme Modeli
uygulanir. Bu asamada hata diizeltme terimi kisa donem dinamikleri elde etmek tizere su sekilde
tanimlanmaktadir:

Alog _gdp, = a + ¥7_1 B1;A(log _gdp),—; + Xi-1 f2iA(log _yolcu),_; +
ZLZ:1 p3iA(log _yuk),_; + Zzz:1 BaiA(log _kur)e_; + Bs;ECTi_1 + & 4)

ECT:1 katsayisinin negatif ve anlamli olmasi kisa donemdeki dengesizliklerin uzun
donemde dengeye gelecegi anlamina gelir.

Son olarak degiskenler arasindaki nedensellik iligkisi Toda and Yamamoto (1995)
yaklagimu ile arastirilmistir. Bu yaklagim serilerin duragan olup olmadigina ya da degiskenler
arasinda uzun donemde bir esbiitiinlesme olup olmadigina bakmaksizin uygulanmasi yoniiyle
tercih edilmektedir. Bu calismada olas1 nedensellik iliskileri arastirilirken Hacker ve Hatemi-J
(2006) ve Toda-Yamamoto (1995) tarafindan Onerilerin modifiye edilmis Wald test Kritik
degerleri kullanilmistir. S6z konusu nedensellige iliskin temel bir VAR modeli su sekilde
olusturulabilir:

Y, = Z;{:1 011iYe—i + Z?:k-}-l 012;Ye—j +Z;{=1 611iXe—i + Z?:k+1 812iXe—i + €1t (5)
Modelde yer alan k modelin uygun gecikme uzunlugunu ifade eder.
4. Bulgular ve Tartisma

Analizin ilk asamasinda serilere iligkin duraganlik sinamasi ADF birim kok testi yardimiyla
yapilmistir. S6z konusu teste iligkin sonuglar agagida Tablo 6’da sunulmustur.

Tablo 6. ADF birim kok testi sonuglari

Diizey Fark
Degisken Sabit Sabit ve Trend Sabit Sabit ve Trend
log_gdp -0.239(0.926) -2.618(0.274) -7.398(0.000)" -7.338(0.000)"
log_yolcu -0.450(0.892) -4.465(0.004)"  -7.700(0.000)" -7.630(0.000)"
log_yuk -0.731(0.830) -3.995(0.014)™  -8.053(0.000)" -7.997(0.000)"

Not: * ve ** sirasiyla %1 ve %5 anlamlilik diizeylerini ifade etmektedir.

Tablo 5 incelendiginde tiim degiskenlerin sabit ve diizey degerlerinin birim kok icerdigi
ve birinci farklar1 alindiginda duragan hale geldikleri goriilmektedir. Ote yandan sabit ve trendli
yapilan sinamada diizey degerleri log yolcu ve log yuk degiskenleri igin istatistiksel olarak
anlaml1 bulunurken (bu serilerin birim kok icermedigi anlaminda), log_gdp degiskeni istatistiksel
olarak anlamsiz bulunmustur. Buna gore, farkli diizeylerde duragan olan seriler i¢in en uygun
analiz yontemi olan ARDL analiz yontemi kullanilarak seriler arasindaki esbiitiinlesme iliskisinin
varlig1 tespit edilmis ve ardindan uzun ve kisa donem katsay1 tahmini yapilmistir. ARDL
analizinin ilk agamasini en uygun modelin se¢imi olusturmakta ve buna iligskin sonug Sekil 2 ile
gosterilmektedir.
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Sekil 2. Uygun model se¢imi

Akaike Information Criteria (top 20 models)
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Sekil 2 Akaike Bilgi Kriteri’ne gore en uygun ARDL modelinin ARDL (1, 0, 1) oldugunu
gostermektedir. Buna gére ARDL (1, 0, 1) tahmin sonuglar1 Tablo 7°de sunulmustur.

Tablo 7. ARDL (1, 0, 1) Tahmin Sonuglari

Esbiitiinlesme F-istatistik [1(0) — ()]
ARDL (1,0, 1) 9.640 4.13-5.00"
Uzun ve kisa dénem sonuglar Katsay1 T-istatistik(Prob.)
C 0.672 1.326(0.190)
log_gdp(-1) -0.075 -1.331(0.189)
log_yuk 0.013 0.362(0.718)
log_yolcu(-1) 0.020 0.560(0.577)
d(log_yolcu) 0.133 3.236(0.002)"
Hata diizeltme modeli

ECM (-1) -0.075 -6.386(0.000)"
Tanisal test sonuglari F-istatistik Prob.
Breusch-Godfrey LM Test 0.009 0.990
Heteroskedasticity Test 0.362 0.834
Ramsey Reset Test 1.446 0.234

Not: * ve ** sirasiyla %1 ve %5 anlamlilik diizeylerini ifade etmektedir.

Tablo 7 incelendiginde F istatistik degeri 9.640 olarak hesaplanan ARDL (1, 0, 1) modeli
yiizde 1 istatistiksel anlamlilik diizeyinde kabul edilerek, seriler arasinda uzun donemde giiglii bir
esbiitiinlesme iligkisini yansitmaktadir. Ardindan bir sonraki asamada sunulan uzun ve kisa
donem sonuglari aciklayici degiskenlerin bagimli degisken olarak belirlenen ekonomik biiyiime
gostergesine etkisini ortaya koymaktadir. Buna gore uzun dénemde yolcu ve yiik trafigine ait
degiskenlerin katsayilar1 pozitif olmakla beraber istatistiksel olarak anlamsiz bulunmustur. Bu
sonu¢ uzun dénemde havayolu tasimaciliginda yiik ve yolcu trafiginin gayrisafi yurti¢i hasila
lizerinde istatistiksel olarak anlamli bir etki ortaya ¢ikarmadigim ifade eder. Ote yandan kisa
donem tahmin sonuglarina gore, kisa donemde yolcu trafiginde yasanan ylizde 1°lik bir artigin
gayrisafi yurti¢i hasilay:r yiizde 0.13 gibi 6nemli 6l¢iide artirdigin1 kamitlamaktadir. Bu sonug
Tiirkiye’de havayolu tasimacilifinda gelinen noktada ekonomik biiyiime acgisindan yiik
trafiginden ziyade yolcu trafiginin 6nemini vurgulamakla beraber, kisa donemde yolcu trafiginin
pozitif etkisinin uzun dénemde de varligin ortaya koyabilmesi yoniinde uygulanmas1 muhtemel
politikalar giindeme getirmektedir.

Kisa donem etkileri tespit edebilmek i¢in uygulanan hata diizeltme modeli sonuglarina
gore ise hata diizeltme Kkatsayisimin (ECM) negatif ve istatistiksel olarak anlamli ¢iktig
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goriilmektedir. ECM parametresinin -0.075 olmasi kisa dénemde olusan bir dengeden sapmanin
bir donemde yiizde 7.5’inin diizelecegi ifade etmektedir.

Calismada tahmin edilecek model icin degisen varyansin, otokorelasyonun ve model
kurma hatasinin varligi sirasiyla White ve Breusch-Godfrey LM testleriyle sinanarak model
otokorelasyon ve degisen varyans sorunlarindan arindirilmistir. Daha sonra model kurma
hatasinin var olup olmadigi Ramsey Reset testiyle incelenerek herhangi bir model kurma
hatasinin olmadig1 tespit edilmistir. Ayrica modelin istikrarli olup olmadigi CUSUM ve
CUSUMQ testleri ile stnanmigtir. Test sonuglar1 Sekil 3’te yer almaktadir. Bu iki grafik, analize
konu olan donemde herhangi bir yapisal kirtlmanin olmadigin1 ve modelin istikrarli oldugunu
gostermektedir.

Sekil 3. CUSUM ve CUSUMQ Test Sonuglari
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Son olarak degiskenler arasindaki nedensellik test iliskine ait sonuglar asagida tablo 8’de
sunulmustur.

Tablo 8. Bootstrapped Toda-Yamamoto Nedensellik Test Sonuglart”

Bos hipotez MWALD %1 bootstrapped = %5 bootstrapped %10 bootstrapped
Istatistigi Kritik degeri Kritik degeri Kritik degeri

log_yolcu # 12.231 9.812 6.235 4.704

log_gdp

log_gdp# log_yolcu 6.295 10.088 6.361 4.831

log_yuk # log_gdp 1.463 13.379 7.396 5.409

log_gdp# log_yuk 0.613 13.584 7.588 5.414

Not: * Bootstrapped Toda-Yamamoto Nedensellik Test Sonuglart Gauss Light programi ile

hesaplanmustir.

** 2 ifadesi incelenilen degiskenler arasindaki nedensellik iliskisinin yoniinii gostermektedir.

Nedensellik test sonuglart incelendiginde MWALD istatistik degerleri yolcu trafigi ile
gayrisafi yurtici hasila arasinda ¢ift yonli bir nedensellik iligkisinin varligina isaret ederken, yiik
trafigi ile gayrisafi yurti¢ci hasila arasinda bir nedensellik iliskisine rastlanmadigini
gostermektedir. Nihai olarak bu sonug, katsay1 tahmininde elde edilen kisa donemde yolcu
trafiginin gayrisafi yurtici hasilay: artiric1 etkisini de destekler niteliktedir.

5. Sonug¢ ve Oneriler

Kiiresellesen diinyada havayolu tasimaciliginin 6nemi, sagladigi katki, imkan ve
kolayliklar nedeniyle hizla artmaktadir. Havacilik, kiiresel is ve turizm i¢in vazgecilmez bir se¢im
haline gelmistir ¢iinkii diinyadaki tek hizli ulagim agin1 sunmaktadir. Gerek Diinya’daki gerekse
de Tiirkiye’deki gelismeler incelendiginde havayolu tasimaciligr sektoriiniin énemi somut bir
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sekilde ortaya ¢ikmaktadir. Altyap1 ve filo yatirimlari, taginan yolcu ve yiik miktar ile diger
bilesenler toplu bir sekilde diisiiniildiigiinde sektoriin bir ¢arpan etkisiyle kendi potansiyelinin cok
tizerinde ekonomik biiyiime olusturdugu goriilmektedir

Bu caligmada Tirkiye’deki havayolu yolcu ve yiik trafigi ile ekonomik biiylime
arasindaki iliski 1960-2017 donemi i¢in incelenmistir. Ekonometrik analiz asamasinda ARDL
Esbiitiinlesme ve Toda-Yamamoto Nedensellik testlerinden yararlanilmistir. Analiz sonuglari
incelendiginde Tirkiye’de yolcu trafigi ile ekonomik biiylime arasinda bir esbiitiinlesme
iliskisinin var oldugu yani bu gostergelerin birlikte hareket ettigi tespit edilmistir. Yapilan kisa ve
uzun donem katsay1 tahminleri; kisa donemde yolcu trafiginin ekonomik biiylimeyi arttiran bir
etken oldugunu ancak uzun dénemde bu etkinin istatistiksel olarak anlamsiz hale geldigini ortaya
koymustur. Son olarak Toda-Yamamoto nedensellik testi sonuglar1 dogrultusunda yolcu trafigi
ile ekonomik biiyiime arasinda ¢ift yonlii bir nedensellik iliskisinin var oldugunu tespit edilmistir.
Dolayisiyla ekonomik biiyiime ve havayolu trafigi (yolcu ve yiik) degiskenlerinden herhangi
birindeki artis digerini de arttiracaktir. Nedensellik analizinden elde edilen bu sonuglarda hava
trafigi ile ekonomik bilylime arasindaki esbiitiinlesme iliskisini destekler niteliktedir.

Calismada yapilan analizler sonucunda havayolu tagimaciliginin ekonomik biiylime
iizerindeki etkisi ortaya konmustur. Bu baglamda Tiirkiye’de ekonomik biiylimenin arttirilmasi
noktasinda havayolu sektoriiniin etkisinin var oldugu goriilmiistiir. Bu nedenle, yerel ekonomik
kalkinma stratejileri, hava tagimaciligina odaklanma saglamalidir. Havayolu sektoriiniin
gelisimine yapilan yatirim ile daha fazla iilke ve bolgeye ulagimin kolaylastirilmasi dolayli olarak
turizm gibi yerel endiistrilerin gelisimini saglayarak ekonomik biiyiimeye katki saglayacaktir. Bu
noktada yapilan yatirimlarda havaalani yeri segiminde mekanin etkinselligi gézardi edilmeden
yatirim yapilmasi 6nerilmektedir. Ekonomik biiylime ile yolcu tagimaciligi arasindaki iki yonlii
nedensel iliski, hava trafiginin ve ekonomik biiylimenin ayni anda birlikte belirlendigini ve
etkilendigini gostermektedir. Bu nedenle, ekonomik biiyiimenin gii¢li oldugu donemlerde
(o6zellikle kii¢iik ¢apta olan yerel) havalimanlarina yapilan siibvansiyonlar azaltilarak ilgili biitge
ekonominin daha durgun ve gii¢siiz oldugu donemlerde havaalani tagimaciligina aktarilarak
ekonomik biiyiime saglanabilecegi onerilmektedir. Havayolu yoneticileri, ekonomik biiyiime ile
yolcu trafigi arasindaki nedensellik iligkisini havayolu isletmeciligi ile ilgili uzun vadeli strateji,
is planlamasi ve pazarlama faaliyetlerinde bulunurken dikkate almalidirlar. Ekonomik biiyiimede
olusacak degismelerin atilacak adimlar {izerindeki etkisini g6z ardi etmemelidirler. Sonuglar
dogrultusunda Tiirkiye’de daha fazla yolcu ve yiik tagmabilmesi i¢in havayolu tasimaciligi
altyapisinin gelistirilmesi politika yapicilara 6nerilmektedir.

Daha sonraki ¢aligmalar hava yolu tasimaciliginin ekonomik biiylime iizerindeki etkisini
arastirirken havayolu tasimacilig: ile ilgili olabilecek diger parametreleri (Ornegin; Dogrudan
yabanc1 yatirim, havayolu yolcu ve yiik tagimaciligina iligkin ikili ticaret anlagmalari, sanayilesme
vb.) dikkate alarak bu modeli gelistirmeye c¢alismalidir. Tiirkiye baglaminda havayolu
tagimaciligl ve ekonomik biiyiime modelinde degiskenlerdeki dogrulsal olmama durumu (non-
linearty) parametrik olmayan yontemlerle incelenerek degiskenlerin yapisi ortaya koyulmali ve
dogrusal olmama durumunun varligi tespit edilmesi durumunda sonuglardaki sapmalarin
azaltilmasi i¢in ekonometrik modelde dikkate alinarak daha etkin arastirmalar yapilmasi
arastirmacilara onerilmektedir.
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