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Xi1x. YUZYIL SONLARI VE XX. YUZYIL BASLARINDA
Orpu LiMant

Kemal SAYLAN®

oz

Karadeniz'in uluslararast ticarete agilmastyla birlikte XIX. yiizyildan
itibaren Karadeniz liman sehirleri diinya ticaretiyle biitiinlesmeye
baglamustir. Karadeniz kiyisinda kiigiik bir liman kasabast olan Ordu
da bu gelismelerden etkilenmis, onceleri ice kapanik ekonomik
faaliyetler siirdiiren yore, dis piyasalarla tarusarak ithalat ve ihracat
yapar hale gelmistir. Bu gelisme limandaki altyapi imkanlarinin
gelistirilmesini de zorunlu kilmus ve Ordu’da bir iskele inga
edilmistir. Ayrica Ordu’da kayik¢t esnafinin magdur oldugu bazi
sorunlar da yasanmustir. Bu cahsma yasanan entegrasyon siirecinde
Ordu Limam'na dair bazi tespitler yapmayi amaglamaktadir.
Cahsmada Karadeniz'in uluslararas: ticarete agilmasiyla birlikte
ticaret potansiyeli artan Ordu Limam’nin durumu ve kazanmn
biiyiimesine etkisi tizerinde durulacaktir.

Anahtar Sozciikler: Ordu, liman, ihracat, ithalat, kayik¢i esnafi

AN EXAMINATION OF THE ORDU PORT BETWEEN THE
LATE 192 CENTURY AND EARLY 20* CENTURY

ABSTRACT

Blacksea port-cities have started catch up with the world trade since
19% century especially with the introduction of international trade
market of the Blacksea region. Being one of the Blacksea coast towns,
Ordu was affected by these developments. Even though once being
a closed economy, the region started to import and export after its
integration with the global market. This integration made it
necessary to develop infrastructure facilites, and a port was
constructed in Ordu. Besides, boatman trades faced with some
problems. This study aims to examine the role of Ordu port in this
integration period. The study examines the situation of Ordu port,
whose economic activity has increased after introduction Blacksea
international trade and its impact on Ordu town.
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Giris

Karadeniz kiyilar1 antik ¢aglardan itibaren iskdn edilen cografyalardan
biri olmustur. Antik ¢agin yasam merkezi sayilan Akdeniz g¢evresindeki
devletler dahi Karadeniz sahillerinde bir koloni kurmak i¢in acimasiz
miicadelelere girmislerdir.’ Bu donemde Karadeniz kiyilarinda aralarinda
Ordu bolgesindeki Kotyora’nin da bulundugu ¢ok sayida Grek koloni sehirleri
kurulmustur.

Ortacagda Karadeniz’de baslica egemen giic olan Bizans Impara-
torlugu’nun zaafindan faydalanan veya o donemdeki siyasi sartlar1 kendi
cikarlarma gore kullanmay1 bagaran Cenevizliler, Karadeniz kiyilarinda yeni
koloni sehirleri kurarak buradaki ticaretten biiyiik karlar elde etmisler ve
bolgedeki varliklarmi XIV. yiizyil boyunca korumuslardir.? XIV. yiizyil
sonlarindan itibaren Karadeniz kiyilarinda Trabzon hari¢ olmak {izere Osmanl
egemenligi tesis edilmeye baglandi. 1461 senesinde Trabzon’un da fethedil-
mesiyle birlikte Karadeniz’in giiney kiyilarmim tamami: Osmanl hakimiyetine
gecmis oldu. XV. yiizyill boyunca yabanci gemilere kapali olan ve XVII.
yiizyilin sonlarma kadar bir Osmanli i¢ denizi konumunda olan Karadeniz,
uzun siire uluslararasi ticarete kapali kaldi® XVII. yiizyilin sonlarndan
itibaren uluslararas1 gelismelere bagh olarak ticari degisimler yasanmaya
basladi. 1774 tarihinde imzalanan Kiiciik Kaynarca Anlagmasi’yla Rusya,
Karadeniz’de Osmanli Devletiyle birlikte sdz sahibi oldu. Daha &nceleri
Karadeniz’de sadece Osmanli gemileri ile ticaret yapabilen Ruslar, bundan
sonra kendi gemileriyle de ticaret yapma basladilar.* Ingilizler ve Fransizlar
ise yaptiklar1 anlagmalarla Karadeniz ticaretinde imtiyazlar elde etmislerdi. Bu
gelismeler sonucu Karadeniz uluslararasi ticarete agilmis oldu. Osmanli
Devleti’nin 1774’te Rusya’ya, 1784’te Avusturya’ya, 1799°da Ingiltere ve
1802°de Fransa’ya Karadeniz’de serbest ticaret yapma hakki vermesi
bolgedeki siyasi ve iktisadi yapiy1 6nemli Slgiide etkiledi.’

Avrupa buharli gemiler sayesinde XIX. ylizyilin baglarindan itibaren
deniz ulasgiminda 6nemli bir agsama kaydetti. Buhar makineleri gemileri
akintilardan, gelgitlerden ve riizgarlardan ¢ekip ¢ikararak deniz tagimaciliginin

' John Boardman, The Greeks Overseas, London 1988, s. 225-245.

2 Mustafa Das-Tiirkmen Toreli, “XIV. ve XIX. Yiizyillarda Batih Seyyahlarm Goziiyle
Karadeniz Ticareti”, Tarih Boyunca Karadeniz Ticareti ve Canik-Samsun, Samsun 2013, s.
843.

Karadeniz’in kapaliligi konusunda bkz. Kemal Beydilli, “Karadenizin Kapaliligi Karsisinda
Avrupa Kiiciik Devletleri ve ‘“Miri Ticaret” Tesebbiisii”, Belleten, C: 55, S: 214, Aralik 1991, s.
687-755.

4 Murat Fidan, “1797-1800 Tarihlerinde Osmanh-Rusya Arasinda Karadeniz Uzerinden
Gergeklesen fhracat ve Ithalat (87/5 Numarali Rusya Ahkdm Defterine Gore)”, Tarih
Arastirmalart Dergisi, C: 28, S: 45, Ankara 2009, s. 83.

Necmettin Aygiin, “Osmanli Devleti’nin Son Zamanlarinda Karadeniz’in Giiney Kesiminde
Iktisadi Faaliyetler”, Karadeniz Arastirmalar, C: 6, S: 23, Corum 2009, s. 42.
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daha giivenli ve diizenli hale gelmesini sagladi. Deniz tagimaciliinda koklii
bir doniisiim s6z konusu oldu.® Bu gemiler denizlerdeki ticaret hacmini énemli
Olciide artirarak liman sehirlerine yeni bir soluk getirdi. Bu sayede Osmanl
kiy1 sehirlerinin Avrupa’nin énemli limanlariyla olan bagini giiclendi. Diger
taraftan Karadeniz’in uluslararasi ticarete acilmasinin ve Avrupal devletlerle
yapilan ticaret anlagmalarinin etkileri XIX. yiizyllda Karadeniz liman
kentlerinde kendini gostermeye basladi.” Uluslararas: ticarette énemli paya
sahip olmaya baslayan buharli gemi tagimaciliginin biitiin diinyada oldugu gibi
Karadeniz’de de yayginlasmasi, Karadeniz liman sehirlerinin ticaret hacmini
onemli olciide artirird.®

Anadolu sehirlerinin geleneksel iiretim iligkilerinin heniiz degismedigi
sanayilesmenin gergeklestirilmedigi bu doneminde sehirlerin ekonomik
yapilarim belirleyen ana etken i¢ ve dig ticaretteki etkinlikleri olmakla birlikte,
bazi kiy1 kentlerinin belirgin bir gelisme gostermelerinin baslica nedeni dig
ticarette gosterdikleri atilim oldu.” Kiiiik bir liman kasabasi olan Ordu, bu
donemdeki gelismelerden etkilendi. Trabzon sancagmma bagl bir kaza
statiistinde olan Ordu’nun ekonomisi bu dénemde bir hayli canlandi. Daha
Onceleri kaza dahilinde ekonomik faaliyetler siirdiiren Ordu, artik dis
piyasalarla tamisarak ithalat ve ihracat yapar hale geldi."

Ordu kazasi, bu doénemde Trabzon sancagina bagli bulunuyordu.
Bolaman, Persembe, Ulubey, Hapsemana (Go6lkdy) ve Aybasti olmak iizere 5
nahiyesi vard.'' Kazada yasayan halkin bir boliimii ziraat ve ticaret ile bir
boliimii de marangozluk, bakircilik, kuyumculuk, c¢ilingirlik, terzilik, kundu-
racilik, hakkaklik, balik¢ilik, saraclik, kayikeilik, kalaycilik gibi zanaatlarla
ugrastyordu.'” Kaza dahilinde basta findik ve musir olmak iizere arpa, bugday,

flhan Ekinci, “XIX. Yiizyilda Osmanli Deniz Ticaretinde Degisim ve Tepkiler”, Tarih

Incelemeleri Dergisi, C: 21, S: 2, Izmir 2006, s. 37-54; Buharli gemilerin Karadeniz’e girisi

icin bkz. Ozgiir Yilmaz, “Buharli Gemi Caginda Karadeniz’de Avrupa Denizciligi”, Karadeniz

Sosyal Bilimler Dergisi, S: 25, Ankara 2014, s. 45-64.

" Ozgiir Yilmaz, Banli Seyyahlara Gore Trabzon (1808-1878), Karadeniz Teknik Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Trabzon 2006, s. 98.

8 Murat Baskici, 1800—1914 Yillarinda Anadolu’da Iktisadi Degisim, Ankara 2005, s. IX.

Musa Cadirct, Tanzimat Déneminde Anadolu Kentlerinin Sosyal ve Ekonomik Yapisi, Ankara

1997, s. 360.

19 Kemal Saylan, 1868-1914 Déneminde Ordu Kazasi, Karadeniz Teknik Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisti, Yayimlanmanus Yiiksek Lisans Tezi, Trabzon 2007, s. 79-80.

" Trabzon Vilayet Salnamesi 1318/1300 (TVS), s. 178-180. (Not: Bundan sonraki dipnotlarda
Trabzon Vilayet Salnameleri, TVS kisalmasiyla ve salnamenin hicri basim yili miladiye
cevrilerek verilecektir.) Kazanin genel niifusu 91.290°1 Miisliman, 13.321’1 Rum 9.497’is
Ermeni ve 490’1 Protestan olmak {iizere toplam 114.598 kisidir. TVS, 1900, s. 237; Kasaba
niifusu ise bu donemde 10.000 civarindadir. Diplomatic and Consular Reports, Turkey. Report
for the Year 1909-10 on the Trade and Commerce of the Trebizond Vilayet (TCTV), No: 4740,
London 1911, s. 6. (Not: Bundan sonraki dipnotlarda yaymlanmis Ingiliz konsolosluk belgeleri
TCTV kisaltmasiyla verilecektir.)

2 TVS, 1904, s. 133.
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cavdar, yulaf, fasulye, kendir, tereyagi, peynir, yiin, bal, balmumu ve degisik
hayvan derileri gibi iirlinler tiretilmekteydi. Merkeze bagl bazi kdylerde hasir
siipiirgesi ile giirgen agacindan kiirek yapilmaktaydi. imal edilen siipiirge ve
kiirekler basta Rusya olmak iizere yabanci iilkelere gonderilmekteydi."” ithal
edilen iplik ve pamuk kazadaki tezgahlarda islenerek havlu ve pestamal haline
getiriliyordu. Daha sonra bu havlu ve pestamallar kaza dahilinde satisa ¢ikari-
liyordu.'* Kasaba halkmin biiyiik bir ogunlugu ise ticaretle ugrastyordu."

Calismamizda Trabzon Vilayet Salnameleri, Basbakanlik Osmanl
Arsivi Belgeleri ve Yaymlanmis Ingiliz Konsolosluk Raporlarindan hareketle
Karadeniz’in uluslararasi ticarete agilmasiyla birlikte ticaret potansiyeli artan
Ordu limanin durumu ve kazanin biiylimesine etkisi lizerinde duracagiz.
Calismamzin ilk boliimiinde iskele ingaati, gelistirilmesi ve tamiriyle ilgili
yiiriitiilen ¢alismalara deginecegiz. Ikinci boliimiinde limanda yasanan
sorunlar ve asayis olaylar1 hakkinda bilgi verecegiz. Ugiincii boliimde limanin
ticaret hacmi iizerinde duracagiz.

1-Limanin Altyapis ile Tlgili Cahsmalar

Ordu kasabas1 gelismeye baslayincaya ve burada bir liman insa ettirilin-
ceye kadar kazanin bagiml oldugu en yakin liman, aym1 zamanda dogal bir
liman 6zelligi de tasiyan Vona idi. Bu liman, &zellikle kis mevsiminde
firtmaya tutulan gemilerin ugradigi bir barinakti. Giin dogusu ve poyraz
yonlerin esen riizgarlara karst gemileri korudugundan kisin gemiler igin
onemli barmaklardan biri konumundaydi. Vona Limani’nda kiglama siiresince
higbir gemi bir deniz kazasma maruz kalmazds.'® Limamn bu 6zelligi dénemin
yazarlar1 tarafindan da belirtilmektedir. Donemin yazarlarindan Semsettin
Sami, Kamus’ul Alam adli eserinde kasabaya bir saat kadar uzaklikta bulunan
ve iyl demir tutan tarihi bir liman oldugunu ayrica kasaba ticaretine katkida
bulundugunu belirtmektedir.'” Sakir Sevket de buranin, Sinop’tan Trabzon’a
kadar uzanan bolgede gemicilerin firtina esnasinda sigmabildigi iki limandan
biri oldugunu sdylemektedir."® Ona gore limamn tek eksigi ticaret potansi-
yeline sahip olmamasidir.”” IV. Ordu Komutam Mehmed Zeki Pasa, II
Abdiilhamid’e sundugu raporda Samsun, Giresun ve Trabzon limanlarmimn
korunmasi ve IV. Ordu’nun ihtiyaci olan miithimmatin i¢ bdlgelere sevk
edilmesi i¢in Vona Limani’nin bir iist olmasini teklif etmektedir. Bunun igin

3 TVS, 1871, 5. 247; TVS, 1903, 5. 250-251.

4TS, 1903, 5. 250-251.

'S Sakir Sevket, Trabzon Tarihi, Haz: Ismail Hacifettahoglu, Ankara 2001, s. 92.
16 TVs, 1888, 5. 253; BOA, Y. PRK. DH, 1/81, 07 R 1302/25 Aralik 1884.

7" Semseddin Sami, Kamus ‘ul Alam, C: 2, Ankara 1996, s. 825-826.

Digeri Polathane Limani’dir. Sakir Sevket, a.g.e, s. 56.

Sakir Sevket, a.g.e, s. 56.
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limanin gii¢lenmesinin sart oldugunu belirtmektedir.*

Bir ara Trabzon Vilayet Meclisi’nde Ordu, Fatsa ve Unye kazalarmimn
birlestirilerek yeni bir sancak olusturulmasi tartisildi. Limamn bulundugu
Persembe kasabasimin da Oneminden dolay1r sancagin merkezi olmasi
diisiiniildii.”' Ancak Vona Limam, ehemmiyetli bir liman olsa da kaza merkezi
olan Ordu kasabasina denizden 12 mil mesafedeydi. Ayrica limam karadan
kasabaya baglayan bir yol bulunmuyordu. Bu durum limanmin gelismesini
engelliyordu. Diger taraftan 1884’te Ordu-Sivas sosesinin tamamlanmasi Ordu
kasabasmimn i¢ bolgelerle olan ticaret hacminin artmasim saglamist1.”> Bu yol,
Ordu kasabasi ile Sivas ve miilhakatim birbirine bagliyordu.” Yeni yapilan
yol sayesinde hem Ordu kazasmim i¢ bolgelerinde hem de Sivas vilayeti
dahilinde {iretilen tiriinler kiyiya getirilerek ihra¢ edilme imkénina kavusmus
oldu. Boylece Ordu kasabasinin ticari 6nemi daha da artt1.

Ancak bu dénemde Ordu kasabasinda gerek kaza dahilinden gerekse
Sivas vilayetinden gelen mallarin yiiklenebilecegi ve biiylik gemilerin
yanagabilecegi bir liman yoktu. Kasabaya gelen gemiler agikta demirliyor,
yiikleme-bosaltma islemi kayik¢ilar vasitasiyla gerceklestiriliyordu. Bu
sorunun halledilmesi amaciyla Ordu Belediyesi tarafindan sahile ahsap bir
iskele yapilmasina karar verildi. Iskelenin yapim caligmalarma Ordu-Sivas
sosesinin tamamlandigr tarih olan 1884 senesinde baslandi. Belediye,
maliyetinin 21.500 kurus tutacag diisliniilen iskelenin yapim masraflarim tek
basma karsilayamayacagini diisiindiigli i¢in Dahiliye Nezareti’'nden yardim
istedi. Dahiliye Nezareti, iskelenin 4 sene iginde bitirilmesini isteyerek yapim
ve tamir masraflarmin bu siire iginde iskeleden yapilan ticaretten alinan
vergilerden elde edilen gelirden karsilanmasima karar verdi. Iskelenin insasi
stiresince vergi alinacak mallar ve miktarlar1 s6yledir:**

2 BOA. Y.PRK. ASK, 53/101, 19 B 1306/21 Mart 1889.

?''BOA, Y. PRK. DH, 1/81, 07 R 1302/25 Aralik 1884; Ayrica ayrmtih bilgi i¢in bkz. Ayhan
Yiiksel, “Vona’nin Sancak Merkezi Yapilma Girisimi (1885)”, Dogu Karadeniz Arastirmalart,
Istanbul 2005, s. 115-118.

2 Semseddin Sami, a.ge, s. 825-826; Ali Ata Yigit, “Tarihi Siireci Isiginda Kelkit Vadisi ve
Sivas-Sebinkarahisar-Giresun Ticaret Yolu”, Orta Karadeniz Kiiltiirii Sempozyumu, Ankara
2005, s. 493, Ayrica ayrintih bilgi i¢in bkz. Saylan, a.g.7, s. 111.

> BOA, DH. ID, 52/6,07 Ca 1309/8 Ocak 1892.

X BOA, I SD, 69/4086, 16 L 1301/9 Agustos 1884; Ayrica bkz. Adnan Yildiz, Osmani:
Belgelerinde Ordu, Istanbul 2013, s. 158.
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Tablo 1: Vergi Alinacak Mallar ve Miktarlar:

42

Malin Vergi Malin Vergi
Cinsi Miktari Cinsi Miktari
(para) (para)
Fasulye Cuvali 2 para Demir Kantar1 5 para
Misir Cuvali 2« Kendir Balyasi 10 «
Bugday Cuvali 2 Siipiirge Balyasi 10«
Arpa Cuvali 2« Balmumu Balyasi 10
Alaf Cuvali 2« Yiin Balyasi 10 “
Kendir Tohumu Cuvali | 2 Ustiibi Balyas1 10
Ceviz Cuvali 2« Gon Yagi Balyasi 10
Un Cuvali 2« Amerikan Bezi Balyasi 40 «
Seker Cuvali 5« Tahi Cival Balyasi 40 «
Kahve Cuvali 5¢ Balik yag1 Varili 20 “
Sabun Cuvali 5« Raki Varili 20 «
Kina Cuvali 5 Sarap Varili 20 “
Gaz Sandig 2« Ispirto Varili 40
Celik Sandig1 5% Gaz Yag1 Figist 20
Yumurta Sandig1 20« Malikonda Dengi 20«
Cam Sandig 5« Teneke Yagi 2
Karakinda Sandig1 5« Koyun ve Keci (Her Birinden) | 5
Elma Sandi§ 10« ithal Edilen Tomruk 20«
(Her Birinden)
Bos Sandik 5« Ihrag Edilen Tas (Her Birinden) | 1
Biiyiik Latan w Kiigiik Lata (Her Yiiziinden) w
(Her Yiiziinden) 50 30
Cam Tahtasinin Cifte 50« Cam Tahtasinin Tek Kogusu 30
Kogusu (Her Yiiziinden) (Her Yiiziinden)

Alinan karar iizerine iskele yapimina baglandi. Ancak dort sene sonunda
maddi sorunlar nedeniyle iskelenin ingaati tamamlanamadi. Bu siire zarfinda
iskelenin insasi i¢in 27.000 kurus, limana ait yerlerin tamiri i¢in 5.360 kurus
olmak tiizere toplam 32.360 kurus harcanmusti. Ancak vergilerinden toplanan
gelir sadece 18.170 kurustu. iskelenin tamamlanabilmesi icin 14.190 kurusa
daha ihtiya¢ vardi. Bunun iizerine Ordu Belediyesi, Dahiliye Nezareti’ne yazi
yazarak iskelenin ingasinda ve liman tamirinde kullanmilmak {izere vergilerin 4
sene daha devam etmesini istedi.” Bu istegi degerlendiren Dahiliye Nezareti,
iskelenin ingaati i¢in alman verginin 27.000 lira tamamlanicaya kadar devam
etmesine, tamiratlarin ise belediye tarafindan karsilanmasma karar verdi.”®

2 BOA, SD, 1841/29, 09 Za 1321/17 Subat 1904
% BOA, DH. MKT, 1510/38, 20 N 1305/31 Mayis 1888.
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Kaynak sorununun halledilmesi tizerine ¢aligmalar kaldig1 yerden devam etti
ve iskele ingaati tamamlandi. Limamn ticaret potansiyelinin artmasi {izerine
1892 tarihinde liman igerisinde bir liman dairesi ve bir acentehane yapilmasina
karar verildi. Yapilan binalarmn insaat masraflari, Tasbasi Mahallesi’nin
Kumluk Mevkii’'nde kayik ¢ekmek iizere onceden beri terk edilmis halde
bulunan 6.000 m*lik arazinin yaklasik 1.020 m*lik kismi satilarak karsiland1.”’
Daha sonraki tarihlerde limanin iyilestirme ¢aligmalarina devam edildi.
Ornegin, ahsap iskelenin aradan gecen 10 yil iginde ¢iiriimeye baslamasi ve
ihtiyaci karsilamamasi iizerine 1894 senesinde tahta iskele yerine demir iskele
yapilmasma verildi.”® Iskelenin masrafinn karsilanmas: hususu Trabzon
vilayetiyle goriisiildii ve Stra-y1 Devlet tarafindan mazbata hazirlandi.”
Ancak demir iskelesi yapim karar1 hayata gecirilemedi. Nitekim 1907 tarihli
Ingiliz konsolosluk raporunda Ordu’ya maliyeti 25.000 sterlin olan bir
iskelenin yapilmasmm planlandig1 ifade edilmektedir.® 1901 senesinde liman
dairesi ve bir acentehane binalarmnimn tamiri icin 10.000 kurus harcand1.”

2-Limanda Yasanan Bazi1 Sorunlar

XX. ylizyll baslarina kadar Karadeniz kentlerindeki bir¢ok limanda
biiyiik gemilerin yanasabilecekleri iskeleler bulunmamaktaydi. Ordu Limani
da bu limanlar arasinda yer almaktaydi. Bu nedenle acikta demirleyen
gemilerdeki yiikler gulet, kotra ve mavna gibi teknelerle bosaltilmakta veya
yiiklenmekteydi. 1902 senesinde Ordu Limani’na kayith 32 biiyiik gemi, 39
kiigiik gemi, 61 mavna®®, 50 preme” ve 3 capar’* olmak iizere toplam 185
tekne bulunuyordu.”

Limana bagh kayik sayisinin fazla olmasi zaman zaman liman yonetimi
ve belediye ile kayik¢1 esnafin sorunlar yagamasina neden oluyordu. Kayikei
esnafimin karsilastigi sorunlarm basinda kayik, mavna ve kiiciik gemilerin
karaya cekildikleri cekek yerlerinin satilmasi geliyordu. Ornegin, 1887
senesinde Ordu Belediyesi’nin kayik¢ilarin ¢ekek yerlerini satisa ¢ikarmasi ve

27 BOA, DH. MKT, 1982/75, 10 M 1310/4 Agustos 1892.

2 BOA, SD, 1849/14, 11 R 1314/20 Agustos 1896.

¥ BOA, SD, 1849/14, 11 R 1314/20 Agustos 1896; Ayrica bkz. Adnan Yildiz, a.g.e, s. 182.

0 TCTV, No: 4315, s. 5.

3 BOA, BEO, 1728/129541, 20 C 1319/4 Eyliil 1901.

32" Mavna, gemilere yiik tasiyan kiirekli ve motorlu biiyiik kayiklara verilen isimdir. Ferid
Devellioglu, Osmanlica-Tiirkce Ansiklopedik Liigat. Aydin Kitabevi, Ankara 2010, s. 679.
Preme, uzun, dar ve hafif olup bir, iki iig, dort cifte gibi kiirek sayilarinin arttig1 dlglide biiyiiyen
oldukca zarif yapili kayiklara verilen isimdir. 18. Yiizyildan sonra premelere piyade
denilmistir. Murat Uluskan, “Uskiidar Kayikgilar1 (XVIIL Yiizyil)”, Uskiidar Sempozyumu V-
Bildiriler, (1-5 Kastm 2007), C: 1, Uskiidar Belediyesi Yayinlari, Istanbul 2008, s. 246.

Capar, Kamus-1 Bahri’de “Samsun ve civar1 sevahilinde icra-y1 ticaret eden ve takadan biiyiik
olup kiirek ve bir asirma yelken ile miiteharrik bulunan kayiklardir” seklinde tarif edilmektedir.
Sezar Atmaca, “Capar Kaybolan Tekne”, Aflas, S: 231, Haziran 2012, s. 56-60.

3TV, 1902, 5. 490.

33
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buralar1 Ordu’nun ileri gelenlerine satarak bina yapilmasma izin vermesi
lizerine kayik¢i esnafi, 31 Ocak 1888 tarihinde Trabzon vilayetine dilekce
yazarak sikayette bulunmuslardi. Durumun Dahiliye Nezareti’ne bildirilmesi
lizerine nezaret bu yerlerin satisina son verilmesini istemis ve gelen bu emir
iizerine ¢ekek yerlerinin satisina son verilmisti.*®

Bu sorun daha sonraki tarihlerde tekrar giindeme geldi. 1900°1i yillarin
hemen basinda kayikg¢ilar, Dahiliye Nezareti'ne Ordu Iskelesi’ndeki deniz
vasitalarmim ¢ekek mahallerinin belediye baskam tarafindan satildigi, Telgraf
ve Posta Idaresi ile Ali Paga’nin binasi arasinda bulunan ¢ekek yerine Fakulidi
Yorgi Efendi tarafindan bina insa edilmeye basladigiyla ilgili sikayette
bulundular. Sikayet dilekgelerinde, ¢gekek mahallerine belediye tarafindan bina
ingasma izin verildigi, bu ylizden kayiklarin muhafazasi i¢in ¢ekek yeri
kalmadigi ifade edilmekteydi. Kayikeilar, belediye tarafindan kendilerine
cekek yeri olarak Gazhane mevkiinin gosterildigini, buramin liman haricinde
olmas1 nedeniyle kendileri i¢in uygun olmadigini soyliiyorlardi. Bu nedenle,
Ali Pasa ve Yorgi Efendi tarafindan bina insa edilecek arsa ile Ivan Aga’nin
magazasi Oniinde bulunan Protestan mektebi civarindaki arsalarin, ¢ekek yeri
olarak kendilerine tahsis edilmesini istiyorlardi. Kayik¢i esnafimin gikayetini
degerlendiren Dahiliye Nezareti, daha once ¢ekek mahalli olan yerlere katiyen
miidahale edilmeyip, oldugu gibi birakilarak gerek halkin ve gerekse
hazinenin zarardan korunmasi yoniinde karar verdi.”’

1914 senesinde riisumat binasinin ¢ekek yerlerinin {izerine yapilmasi
diisiincesi yine sikdyetlere neden oldu. Bunun iizerine Bab-1 Ali, Samsun
Merkez Liman Baskanligi’na yazi yazarak Ordu Kasabasi’nda riisumat binast
insas1 disiiniilen ¢ekek yeri ve muhtelif havalarda kayiklarin ¢ekilmesi yahut
denize indirilmesi i¢in bagka miinasip bir yer olup olmadigimin arastirilmasini
istedi. Samsun Merkez Riisumat Bagkanlig: istenilen tahkikati yaparak duru-
mu Bab-1 Ali’ye rapor halinde sundu. Sunulan raporda bina insas diisiiniilen
yerin onemli bir g¢ekek mevkii oldugu, buna karsilik gosterilen Gazhane
sahilinin gehrin disinda bulundugu, buranin ¢ok dalgali olmasi nedeniyle sert
havalarda kiiglik deniz araglarmin giivenligini temin edemeyecegi ifade
ediliyordu. Coziim olarak da ¢ekek yerinin ¢evresinde riisumat binasi insasina
elverigli ve istimlak edilebilir 6zel miilkiyetlerin bulundugu, bu yerlerin
kamulastirilarak sorunun halledilebilecegi, deniz ticaretinin gelismesi i¢in sarf
edilen mesainin semeresini vermesi ve deniz esnafinin korunmasi i¢in ingasi
diisiiniilen riisumat binasi i¢in baska miinasip bir yerin istimlak edilmesi
gerektigi ve c¢ekek yeri i¢in verilen ruhsatin iptal edilmesinin uygun olacagi
belirtiliyordu. Bunun iizerine Bab-1 Ali, durumu Bahriye Nezareti'ne
bildirerek rapor dogrultusunda gereginin yapilmasini isteyerek sorunu ¢dziime

3% BOA, DH. MKT, 1482/26, 18 Ca 1305/2 Mart 1888.
37 BOA, DH. MKT, 2367/105, 04 Ra 1318/1 Agustos 1900.
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kavusturdu.™

Limanda zaman zaman asayis olaylar1 da yagsanmaktaydi. Bunlardan biri
Sar1 Mehmetoglu Nezir’in limana kayith kayik¢i esnafimi itaatsizlige tesvik
ederek ayaklandirma girigimidir. Sar1 Mehmetoglu Nezir, 6nceden kethiida
olarak tayin edilen ve kethiidalik adinin kalkmasi {lizerine daha sonra degnekgi
unvam verilen bir kisiydi. iskelede bulunan 43 adet kotra, mavna ve kayiklarin
nobet usulilyle nakliyat yapmalar1 gorevini yiiriitiyordu. Sar1 Mehmetoglu
Nezir, 1909 senesinde “Simdi hiirriyet vardir. Liman resmi vermeyecegiz,
liman idaresini tamimayacagiz.” gibi sozlerle limana kayith 5 kayikeiy1 ayak-
landirarak liman idaresine karsi itaatsizlige tesvik etti. Nezir ve arkadaslar
kayikgilara, dnceden her yolcudan 5 kurus alinan gotiirii tcretin 25 kurusa
cikarilmasimi teklif ediyordu. Nezir ile kayik¢1 Kisapanayotoglu Kasti, Yorgi,
Hakki ve Ibrahimoglu Tevfik adli kimseler deniz iizerinde yolculardan tuttura-
bildikleri kadar licret almaya basladilar. Diger kayikcilar, mahalli liman
reisinin bu duruma miisaade etmesinden rahatsizdilar. Bu nedenle liman reisi
hakkinda vilayete sikayette bulunmuslardi. Ancak bu konu hakkinda valilik
tarafindan bir sey yapilmamisti. Bu kez Dersaadet Liman Dairesi Bagkan-
ligi’ndan Ordu liman reisinin degistirilmesini istediler. Bu sikayetler iizerine
Dersaadet Liman Dairesi Bagkanligi Ordu liman reisinin degistirilmesine karar
verdi. Yerine yeni bir liman reisi atayarak Sar1 Mehmetoglu Nezir, Kasti,
Yorgi, Hakki ve Tevfik’in kanuna aykir1 hareketlerinden dolay1 haklarinda
gerekli islemlerin yapilmasim ve Ordu Kaymakamligi’'ndan da liman vergisi-
nin tahsili konusunda liman reisine yardime1 atamasini istedi.”

Limanda yasanan asayis olaylarindan digeri 1892 senesinde limana
demirleyen Heskon adli Ingiliz sirketine ait Sis adli vapurun siivarilerinden
Kurukson’un limanda kayikeilik yapan Sar1 Mehmetoglu Abdi’yi 6ldiirmek
amaciyla tiifekle kursun atmasi olayidir. Olay tlizerine Kurukson tutuklanarak
hakkinda ne tiir bir iglem yapilmasi gerektigi ile ilgili Dahiliye Nezareti’ne
yaz1 yazilmustir.* Dahiliye Nezareti’nden verilen cevapta gemi kaptanmn
ifadesinin almmasi i¢in kendisine yazi gonderilmesi ve tahkikat sonug-
lanincaya kadar Kurukson’un tutuklu olmasi gerektiginden durumun Trabzon
konsolosuna bildirilmesi, Ordu’da konsolos bulunmadigi i¢in de en yakinin-
daki Trabzon Mahkemesi’'nde terciiman huzurunda ifadesinin alinmasi
istenmistir. Yazida ayrica, Kurukson’un kanunen tutuklanmasi gerektigi
belirtilmis ancak bu durumun vapurun hareketine mani olacagl ifade
edilmistir. Bu nedenle konsolosunun gerekirse kefaletle serbest birakilmasi
tavsiye edilmistir.*’

Kagakeilik olaylar1 limanda sorunlar yasanmasina neden olmustur. Bu

% BOA, BEO, 4291/321771, 17 B 1332/7 Haziran 1914.
% BOA, DH. MKT, 2731/34, 15 M 1327/6 Subat 1909.
" BOA, DH. MKT, 1933/83, 17 S 1309/17 Mart 1892.
' BOA, DH. MKT, 1938/13, 29 S 1309/29 Mart 1892.
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olaylarin Bahriye Nezareti'ne kadar intikal ettigi goriilmektedir. Ornegin,
Hakki isimli bir kayik¢1 Ordu kasabasi ¢evresinde bulunan Melet ve Ebulhayr
iskelelerinin Ordu Iskelesi’ne bagli olmasi nedeniyle liman vergisine tabi
bulundugu halde bu vergiyi 6dememistir. Bunun tizerine Ordu Liman Dairesi
Bagkanligi tarafindan kendisine 190 kurus para cezasi verilmistir. Ancak bu
kiginin bu cezayr 6dememesi, kagakg¢ilik yapmaya devam etmesi ve liman
nizamimma uymamasi Uzerine liman idaresi bu kisi hakkinda Bahriye
Nezareti’'ne sikayette bulunmustur. Bu sikayet tlizerine nezaret, kayikci
Hakki’min yaptigi kanun dis1 hareketlerin cezasim ¢ekmesi, bu konuda Ordu
kaymakamliginin liman idaresine yardimci olmasi gerektigi yoniinde Dahiliye
Nezareti’ne yazi yazmustir.

Limanda yasanan sorunlardan bir digeri de I. Diinya Savasi doneminde
degisik tarihlerde limanmin Rus torpidolarimin saldirismma maruz kalmasidir.
Osmanli Devleti savasa girdikten sonra Rus torpidolari Ordu ve Vona
limanlar1 agiklarinda dolasarak zaman zaman bu iki limani bombardimana tabi
tutmuslardir. Ornegin, 1915 tarihinde Rus donanmasina ait bir torpido Vona
Hiikiimet Konagi'n1 bombalayarak Vona Limam aciklarinda Polathane
Iskelesi’ne kayitli bir kayig1 batirmis ve miirettebatim da esir etmisti.”’ 1916
senesinde Ordu ve Vona limanlari diisman torpidosu tarafindan bombardiman
edilmisti.** 1917 senesinde ise bir Rus torpidosu Vona Limami’na girdikten
sonra silah zoruyla orada bulunan kayiklardaki yiikleri bosaltarak el
koymustu.” Yine aymi tarihte Fatsa tarafindan Vona Limani'na gelen bir
diisman torpidosu Ordu kasabasinin dogu tarafindaki Ebulhayr Mevkii’nde
bulunan kayiklar1 ve daha sonra kasabamn bati tarafindan gelen kruvazor ve
motorbotlarla Ordu kasabasina toplam 101 adet top mermisi atmiglardi. Atilan
bu top mermilerinden Ordu Limani, hapishane, jandarma, riisumat, adliye ve
hastane gibi devlet daireleri ile cami, kilise gibi ibadethaneler de dahil olmak
iizere toplam 37 bina hasar gormiistii.*

3-Limanin Ticari Potansiyeli

Karadeniz’in uluslararasi ticarete agilmasiyla birlikte Avrupal sirketlere
ait gemiler Karadeniz’deki Trabzon, Samsun gibi biiyiikk limanlara ugramaya
basladilar. Hakim oldugu karasulardaki gelismelere ayak uydurmak isteyen
Osmanli Devleti de kurdugu deniz sirketleri vasitasityla Karadeniz kiyilarinda
ticari faaliyetlerini artirmaya calisti. Baglangicta Osmanli deniz sirketleri de
Avrupali sirketler gibi sadece Trabzon, Samsun, Giresun gibi biiyiikge liman-
lara ugruyordu. Ancak bu durum gemilerinin eski olmasi, tonajlarmimn diigiik

“2 BOA, DH. H, 41/26, 23 Ra 1329/23 Nisan 1911.

 BOA, DH. EUM.5.Sb, 17/13, 07 Za 1333/16 Ekim 1915.

* BOA, DH. SFR, 525/78, 04 Temmuz 1332/17 Temmuz 1916.
*° BOA, DH. EUM.6.Sb, 17/84, 29 N 1335/19 Temmuz 1917.
% BOA, DH. SFR, 555/93, 20 Mayis 1333/20 Mayis 1917.
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olmas1 vb. gibi nedenler Osmanli gemi acentasmm®’ diger Avrupa bandrali
gemi acentalarindan ¢ok daha az kar elde etmesine neden oluyordu. Osmanl
gemi acentesi bu a¢igini kapatmak i¢in ve yerel yonetimlerin de taleplerini gbz
Oniinde bulundurarak zamanla Avrupali acentalarin sefer giizergdhina dahil
etmedigi kiigiik limanlara diizenli olarak ugramaya basladi.® Boylece bir
zamanlar sadece kiiciik yerli gemi ticaretine sahne olan Ordu’nun da iginde
bulundugu kiiciik limanlar zamanla yabanci denizyolu sirketlerinin sefer
listelerine girdi.*

XIX. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren Fevaid-i Osmaniye sirketine ait
gemilerin Ordu Limani’na diizenli olarak ugramasi kisa siirede yabanci
sirketlere ait gemilerin de buray: giizergdhlarina dahil etmelerini sagladi. Bu
donemden itibaren Fransa, Rusya ve Avusturya’ya ait gemiler Ordu Limani’na
diizenli olarak ugramaya bagladilar. 1870 senesinde her hafta Fevaid-i
Osmaniye acentesine ait gemiler ¢arsamba giinii Istanbul’dan hareket ederek
Ordu Limani’na ugruyor, pazar giinii Trabzon’a ulasiyor, oradan Batum’a
gecerek tekrar aym gilizergahi izleyip geri doniiyordu. Rusya acentesine ait
gemiler cumartesi giinii Istanbul’dan hareket edip Ordu Limani’na ugradiktan
sonra sali giinii Trabzon’a gelerek ertesi giinii Batum’a gidiyor, pazar giinii
Batum’dan hareketle yine ayni giizergdhi izleyerek geri doniiyorlardi. Fransiz
acentesine ait gemiler pazartesi giinleri Istanbul’dan hareket edip Ordu
Limani’na ugradiktan sonra persembe giinii Trabzon’a geliyor, cumartesi giinii
Trabzon’dan hareketle ayni giizergahtan geri doniiyordu. Avusturya acentesine
ait gemiler ise her cuma giinii istanbul’dan hareket edip Ordu Limani’na ugra-
diktan sonra pazartesi giinii Trabzon’a geliyor, persembe giinii Trabzon’dan
hareketle yine aym giizergah izleyerek tekrar Istanbul’a doniiyordu.™

Ayrica diizenli sefer giizergahlarinda olmasa da ¢ok sayida Avrupal
devletlere ait gemiler Ordu Limani’na ugruyordu. XX. yiizyilin baslarinda
Ordu Limani’na ugrayan buharli gemilerin sayis ve tonajlari soyledir: '

47

Onceleri “Fevaid-i Osmaniye” olan gemi acentasi daha sonra “Idare-i Mahsusa” adim almustir.
4

Ancak konuyla ilgili zaman zaman sorunlar yasandign goriilmektedir. Ornegin Ordu kaza
meclisi tarafindan Sadaret’e sunulan mazbatada; devlete ait esya, mal ve evrakin yabanci
vapurlarla gdnderilmesinin uygun goriilmedigi i¢in bunlarn bundan bdyle Fevaid-i Osmaniye
kumpanyasi vapurlariyla gonderilmesi gerektigi yoniinde emir yaymlandigi, ancak bu emire
ragmen bolgeden gegen 2 vapurdan birinin Ordu Limani’na hi¢ ugramadigr ifade edilmektedir.
Diger vapurun da 30 giindiir limana ugramamasi ve limana ugrayan Italyan vapuruna yayin-
lanan emir geregince evrak verilememesi nedenleriyle magduriyet yasandig1 belirtilmektedir.
Bu nedenle Fevaid-i Osmaniye vapurlarinin en azindan 15 giinde bir limana diizenli olarak
ugramast istenmektedir. BOA, A. MKT. MHM, 349/4, 6 Sevval 1282/22 Subat 1866.

Baskici, a.g.e, s. 59.

XX. ylizyilm hemen basinda Fransiz ve Avusturya kumanyalart Ordu Limani’mi sefer
giizergahlarindan ¢ikardilar. 7VS, 1871, s. 171.

1895 Rapport Commercial et Maritime de Kerassonde et Ordou, s. 5. (Bundan sonraki dipnot-
larda Fransiz Konsolos Raporlart RCM kisaltmastyla verilecektir.); TVS, 1903, s. 491; TCTV,
No: 5014, s. 8.

49
50

51



Karadeniz Incelemeleri Dergisi, 2015; (19): 37-56 48

Tablo 2: Buharli Gemi Sayist ve Tonajlart

Bagh Bulunduklar: 1895 1902 1910

Ulke Adet | Tonaj Adet | Tonaj Adet | Tonaj
Osmanl 152 153.976 | 143 150.785 | 372 373.185
Avusturya-Macaristan | 2 2.216 2 2.586 31 57.011
Almanya 1 881 --- --- 5 7.485
Ingiltere --- -- 1 1.288 --- ---
Fransa 1 2.108 27 40.266 42 97.305
Rusya 62 69.071 55 47.470 172 103.337
Italya 3 3.300 1 1.645 --- ---
Romanya --- --- --- -- 27 20.175
Yunanistan --- --- 48 45.488 1 689
Toplam 221 231.352 | 277 289.528 | 650 659.187

Tabloda da goriildiigli gibi 1895 senesinde 221 olan Ordu Liman’ina
ugrayan buharli gemi sayisi 1902 senesinde 277’ye 1910 senesine gelin-
diginde 650’ye yiikselerek toplamda ti¢ kata yaklasan bir artis gdstermistir. Bu
artista muhakkak ki Osmanli sirketinin pay1 biiyliktiir. Ancak limana ugrayan
Rus ve Fransiz gemilerinin de artista 6nemli bir paylar1 vardir. Bunun yaninda
1910 senesinden itibaren Almanya ve Romanya bandrali buharli gemiler de
Ordu Limanr’na ugramaya baglamiglardir. Buna ragmen limana ugrayan
buharli gemi sayis1 Karadeniz’in diger limanlarma ugrayan gemi sayisinin
altindadir. Aym tarihte Trabzon Limani’na 975, Giresun Limani’na 750,
Samsun Limani’na 701 buharli gemi ugranustir.”

XIX. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren buharli gemiler Karadeniz
ticaretinde Gnemli bir paya sahip olmuslardi. Ancak Ordu Limani, derin bir
liman olmamasi ve biiylik gemilerin yanagsmasma uygun iskeleye sahip
olmamasi gibi nedenlerle buharli gemi ticaretinden yeterince pay alamiyordu.
Zaten bu tiir biiyiikk gemiler biiyiik ticaret hacimleri i¢in tasarlanmis ve uzun
seferlere odaklanmislardi. Bu nedenle buharli gemilerin agigim yelkenli
gemiler tamamlamaktaydi. Kiiciik bir liman olan Ordu’ya Osmanli karasu-
larindaki i¢ limanlar arasinda tasimacilikta kullanilan yelkenli gemiler de
ugrayarak limanm ticaret hacminin artmasina katkida bulunuyorlardi. Bu
gemiler daha gok basta tuz olmak iizere kasabanin gida ihtiyaglarim karsiliyordu.”

1895 senesinde Ordu Limani’na ugrayan yelkenli gemi sayisi1 3 iken bu
sayl 1902°de 69’a 1912 senesinde ise 2.443°¢ yiikselmistir. 1895 senesinde
yelkenli gemilerin toplam tonaji 1000 ton iken 1902°de bu say1 2.173, 1912
senesinde ise 6.756 ton olmustur.” Goriildiigii gibi Ordu Limani’na ugrayan

2 TCTV,No: 5014, s. 8.

3 Ersin Miiezzinoglu, “Doktor Abdullah Cevdet’in Samsun, Giresun, Ordu ve Trabzon Seyahat
Notlar1”, Turkish Studies, C: 7, S: 3, Izmir 2012, s. 1852.

3% 1895 RCM, s. 5; TVS, 1903, s. 491; TCTV, No: 5014, s. 8.
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yelkenli gemi buharl sayisiyla kiyaslandiginda sayisi ¢ok azdir. Bu dénemde
limana Osmanli ve Yunanistan bandrali gemiler ugramaktaydilar. Daha son-
raki donemlerde Yunan bandrali gemiler yerini Rus bandrali gemilere
birakmustir. 1909 senesinden itibaren de limana ugrayan yelkenli gemi sayi-
sinda 6nemli bir artis s6z konusudur. Bu dénemde Ordu Limani’na ugrayan
yelkenli gemi sayis1 Samsun ve Rize limanlarina ugrayan yelkenli sayisindan
fazladir. Ancak tonaj agisindan bu limanlarin gerisinde kalmustir.”

Ordu Limani’na ugrayan buharl ve yelkenli gemiler bir taraftan kaza
dahilindeki {triinleri yiikleyerek yorenin Avrupa pazarlarma agilmasini
saglarken diger taraftan Avrupa’dan getirdikleri mallar1 indirerek halkin
ihtiyaclarim karsiliyorlardi. Bu donemde kazadan ihrag edilen iiriinlerin hemen
tamamini hayvansal ve tarmmsal iiriinler olusturmaktaydi. Yurt digina ihrag
edilen tarim triinleri daha ¢ok yorede iiretimi fazla olan musir, fasulye, findik,
ceviz, arpa, bugday, yulaf, keten, kendir ve ¢esitli meyvelerdi. Kegi ve koyun
derisi, yiin, balik yagi, yumurta ve balmumu da ihrag¢ edilen iiriinler arasin-
daydi. Ayrica kiigiik el tezgahlarinda yerli ustalar tarafindan yapilan agac
tekne ve kiirekler de yurt digina satilmaktaydi. XX. yilizyilin baslarinda Ordu
Limani’ndan yapilan ihracatin tiriinlere dagilim, asagidaki tablodaki gibiydi: ™

Tabloya bakildiginda Ordu Limani’ndan ihra¢ edilen mallarin tamamin
tarimsal ve hayvansal triinlerin olusturdugu goriilmektedir. 1910°da 81.720
sterlin olan ihracatin sonraki senelerde 130.000 sterlinin iizerine ¢ikmistir. Bu
ihracatta en O6nemli kalemi findik olusturmaktadir. 1910°da findik ihracati
toplam ihracatin % 61’ini olustururken, bu oranin daha sonraki senelerde % 74
seviyelerinde oldugu goriilmektedir. 1910 senesindeki oranin % 61 olmasinda-
ki sebep biiyiik ihtimalle o seneki rekolte diisiikliigiinden kaynaklanmaktadir.’’

Kaza dahilinde iiretilen {iriinlerin bir bolimii Osmanl i¢ piyasasina, bir
boliimii de Avusturya-Macaristan, Fransa, Rusya, Almanya, Belcika, Ingiltere,
Italya ve Balkan iilkelerine satiliyordu. Ozellikle bélgede iiretilen tiitiinler
Misir’in Iskenderiye, Hollanda’nin Rotterdam ve Amsterdam, Almanya’mn
Hamburg, Dresden ve Bremen, Ingiltere ve kolonilerindeki Londra, Kibris,
Aden ve Malta, Yunanistan’n Sisam, Bel¢ika’nin Antwerp, Amerika Birlesik
Devletleri’nin Newyork, Italya’nin Trieste ve Fransa’min Marsilya limanlarma

1910 senesinde Trabzon Limani’na gelen 6.389 yelkenli geminin toplam tonaji 29.571dir.

Giresun Limani’na gelen 4.260 yelkenli geminin toplam tonajt 13.859°dur. Samsun Limani’na
gelen 1.653 yelkenli geminin toplam tonaji 10.569°dur. Rize Limant’na gelen 1.987 yelkenli
geminin toplam tonaji 10.856’dir. TCTV, No: 5014, s. 8.

36 TVS, 1903, s. 464-465; TCTV, No: 4740, s. 15-16.

37 Nitekim benzer bir durum 1899 senesinde de yasanmustir. 1901 senesinde toplam 10.161.100
kiyye {irtin ihracatindan 10.518.948 kurus gelir elde edilmistir. Bu rakam bir onceki yilin
rakamlarindan 6.043.210 kiyye ve 5.732.940 kurus fazladir. Bu fazlaligin sebebi ise musir
bugdayi, fasulye ve bugdayin 1899 senesinde 6nceki senelere gore ¢cok daha az olmasidir. 7VS,
1901, 225.
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ihrag ediliyordu.”® 1909, 1910 ve 1912 yillarinda Ordu Limani’ndan yabanci
iilkelere yapilan ihracat rakamlar1 soyledir: (Tablo 4)”

Tablo 3: Uriinlere Gore Ihracat Rakamlar

Uriin Adu 1910 o 1911 1912
(Sterlin) (Sterlin) | (Sterlin)
Fasulye 2.560 2.670 1.370
Kemik 30 20 ---
Tahil (Bugday, Arpa, Yulaf) 140 160 ---
Yumurta 9.660 9.790 12.300
Findik 49.980 100.300 | 97.000
Balik, Balik Yagi 120 150 120
Meyve, Kuruyemis, Sebze 4.100 4.350 4.100
Keten ve Kenevir Tohumu 530 650 530
Post, Deri 320 350 420
Domuz Yagi 400 420 430
Sigir Uriinleri 60 70 60
Koyun 430 530 540
Tiitlin 780 850 1.050
Balmumu 1.340 1.460 1.530
Yiin ve Tiftik 11.010 10.220 10.370
Diger Uriinler 1.080 1780 2.530
Toplam 81.720 133.770 131.740

Tablodan da goriilecegi lizere bu tarihlerde Ordu Limani’ndan gergek-
lestirilen ihracatin % 73’t Avrupa iilkelerine olmustur. En ¢ok mal satilan {ilke
Avusturya-Macaristan, en az mal satilan ilkeler Misir ve Yunanistan’dir.
1910°dan sonra ise bu llkeler Ordu pazarindan cikarken, Almanya Ordu
pazarma girmistir. Bu tarihlerde Ordu Limani’ndan yapilan ihracat Trabzon,
Samsun ve Giresun gibi Karadeniz’in 6nemli limanlarinin gerisindedir. Ancak
Rize ve Tirebolu gibi kiigiik limanlarin 6niindedir.

% TCTV, No: 5313, s. 10.

% TCTV, No: 4740, 5. 11; TCTV, No: 5014, s. 10, TCTV, No: 5166, s. 11-12.

50" 1909-10 tarihli ingiliz konsolosluk raporunda belirttigi iizere bu tarihte 1 sterlin: 110 altin veya
119 giimiis kurusa denk gelmektedir. 7CTV, No: 4740, s. 4.
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Tablo 4: Ulkelere Gore Ihracat Rakamlar

51

Ulkeler 1910 1911 1912

. (Sterlin) | (Sterlin) | (Sterlin)
Ingiltere 880 1.520 2.100
Misir 2.900 - -
Avusturya Macaristan 32.000 51.210 50.100
Balkan Ulkeleri 2.040 2.760 -
Fransa 16.950 20.150 20.670
Almanya - 1.970 2.090
Belgika 1.400 1.620 1.530
Yunanistan 2.430 --- -
Italya 5.140 980 3.400
Rusya 3.520 6.090 6.380
Diger Ulkeler 2.150 3.260 2.620
Yabanci Ulkeler Toplam1 | 71.130 89.560 88.890
Osmanli Toplami 11.470 44210 42.850
Genel Toplam 82.600 133.770 | 131.740

Limandan mal almaya gelen gemiler aym zamanda kasabaya mal
getiriyorlardi. Ordulu bazi tiiccarlar yelkenli gemilerle Kafkasya, Romanya ve
Kirim’a giderek, oralardan seker, gaz, un gibi tiikketim maddelerini satin alip
Ordu’ya getirerek kaza dahilinde satiyorlardi.®’ XX. yiizyilin baslarinda Ordu

limanindan gergeklestirilen ithalat rakamlar1 soyledir:*

Tablo 5: Uriinlere Gore Ithalat Rakamlar:

Uriin Adi 1910 1911 1912
(Sterlin) | (Sterlin)| (Sterlin)
Mum 110 120 150
Kimyasal, Ilag, Boya 610 720 700
Kahve 1.360 1.420 1.120
Yiin ve Pamuk Uriinleri 69.440 | 79.370 | 71.510
Cam, Canak, Comlek 400 490 310
Atesli Silahlar 50 80 ---
Un 7.170 8.230 7.630
Meyve, Findik, Sebze 530 610 520
Donanim ve Demir Esya 3.630 3.720 4.360
Islenmis Deri 2.070 2.350 2.120
Makineler (Dikis Makinesi vb) 90 110 150
Maden Uriinleri (Demir, Celik, Bakir vb) | 2.460 2.780 2.210

61
62

Sitk1 Cebi, Salnamelerde Ordu, Ordu 2003, s. 93.
TVS, 1903, s. 464-465; TCTV, No: 4740, s. 12-13.
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Zeytin, Zeytinyagi 3.140 3.220 3.050
Petrol, Petrol Gazi 1.810 2.070 1.870
Konserve Yiyecek 790 820 940
Piring 7.050 8.420 6.980
Cuval, Cadir Bezi, Balmumu Kumas vb. | 90 120 160
Tuz 5.080 6.350 5.390
Sabun 3.040 3.420 3.130
Cesitli Icki (Sarap, Bira) 850 760 680
Seker 6.940 7.350 6.130
Cay 50 60 80
Bugday, Arpa, Yulaf 2.180 2.780 2.560
Iplik ve Dokuma Giyecekler 570 630 1.460
Tiitiin 1.200
Kagit 140
Lastik --—- --—- 1.300
Fes --- --- 960
Kibrit 2.800
Kereste --- --- 1.400
Parflim - - 110
Diger iiriinler 13.430 | 12.540 | 9.690
Toplam 139.730 | 149.190 | 141.470

Tabloya bakildiginda Ordu Limani’ndan en ¢ok mal ithalinin yapildigi
iilkenin Ingiltere oldugu, onu Avusturya Macaristan ve Rusya’nm izledigi
goriilmektedir. ithalatin en az gerceklestigi iilkeler basta Yunanistan ve
Belcika’dir. Limandan gergeklestirilen ithalatin ihracata oram % 23’tiir. ithal
edilen mallar daha ¢ok islenmis ya da yari islenmis mallardir. Bu mallar
arasinda ise en 6nemli kalemi yiin ve pamuk driinleri olugturmaktadir. Bu
iiriinler toplam ithalatin hemen hemen yarisina karsilik gelmektedir. Bunun
yaninda sigara, sarap, sabun, zeytinyagi, seker ve kahve gibi o déneme gore
likks sayilabilecek tiiketim maddeleri de ithal edilen mallar arasindadir. 1912
senesinden itibaren de parfiim, tiitiin, kagit, lastik, kibrit ve kereste gibi tiriinler
ithal edilmeye baslanmistir.

Ithal edilen mallar arasinda en ¢ok dikkat ¢eken kalem makinedir. Diger
kalemlerin hepsi tiiketime yonelik mallar iken makine ithalati iretime
yoneliktir. ithal edilen dikis makineleri bélgede havlu ve pestamal gibi
seylerin imalinde kullaniliyordu. Yani kiigiik de olsa kasabada sanayinin ve
islenmis triinlerin artirilmasina katki saglamak amaci giidityordu. Nitekim
bu makinelerde iiretilen havlu ve pestamallar kaza dahilinde satiliyordu.” ithal
edilen bu makineler yoredeki dokumacilik sektdriiniin ve sanayinin gelismesi
icin 6nem arz ediyordu.

63 Cebi, a.g.e, s. 82.
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Sonug

Ordu Limani, zamanla uluslararasi ticaret yapan gemilerin sefer giizer-
gahlarina dahil olmustur. Haftamin degisik giinlerinde limana ugrayan gemiler
sehir ticaretinin gelismesini ve canli kalmasim saglamiglardir. Daha onceleri
ice kapanik ekonomik faaliyetler siirdiiren Ordu kazas1 boylece dis piyasalarla
tanigmustir. Kaza ekonomisi bu donemde bir hayli canlanmigtir. Limandaki
ticari canlilik Ordu kazasinin ticaret potansiyelinin artmasina, sehrin biiyiime-
sine ve diinya ticaretiyle eklemlenmesine katkida bulunmustur.

Deniz ticaretinin énem kazanmasi ve buharli gemilerin dne ¢ikmasi,
sahil sehirlerinde yeni liman ve iskelelerin yapilmasin zorunlu kilmustir.
Trabzon vilayetinin merkez sancagmna bagli 6nemli kazalardan biri olan
Ordu’da da XIX. yilizyilin sonlarinda bu gelismelere paralel olarak 6nce ahsap
bir iskele yapilmustir. iskelenin gevresine daha sonra acente ve idari binalar
eklenmistir. Bdylece modern liman imkéanlarindan mahrum da olsa buras1 bir
liman haline gelmistir.

Bu siiregte diger limanlarda goriilen benzer sorunlar burada da yasan-
migtir. Liman ¢evresinin imara agilmak istenmesi ve asayis sorunlari bunlarin
basinda gelmektedir. Ozellikle, yapilasma sorunu kayik¢1 esnafim olumsuz
etkilemistir. Limanlarin en aktif c¢alisanlar1 olan kayik¢i esnafi magdur
olmustur. Bu duruma engel olmak i¢in miicadele i¢ine girmislerdir.

Istatistiki verilere bakildiginda Ordu Limanr’nin bir ihracat limam
oldugunu séylemek miimkiindiir. Ordu Limani, ticari olarak Rize ve Tirebolu
gibi diger Karadeniz limanlarinin O6niinde yer almistir. Ancak yine de
Karadeniz’in biiyiikk limanlar1 olarak nitelendirilen Samsun, Trabzon ve
Giresun limanlarinin gerisindedir. Bununla birlikte Ordu Limani’nin buharl
gemi sirketlerinin sefer listesine girmesi ve i¢ bolgeler igin birer ihracat limani
haline gelmesi bu limanlarin ticaretini olumsuz etkilemistir.
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