Kayseri’de Oto ve Otodan Hirsizlik Suglarimin CBS ile
Haritalandirilmasi ve Analizi

Mehmet GURBUZ
Yrd.Dog.Dr., Kahramanmaras Siit¢ii Imam Universitesi
Fen-Edebiyat Fakiiltesi, Cografya Boliimii

Murat KARABULUT
Dog¢.Dr., Kahramanmaras Siitgli Imam Universitesi
Fen-Edebiyat Fakiiltesi, Cografya Boliimii

Omer TEMIR
Kahramanmaras Siit¢li Imam Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Cografya Anabilim Dali

Oz: insanlar, yeryiiziinde daha rahat, konforlu ve giivenli yasamin yollarmni ararken,
icinde bulundugumuz bilgi caginda niifus artisi, kentlesme ve hizli gelisen teknoloji
birgok problemi beraberinde getirmistir. Bu problemlerden biri olan suglar, toplum
yasamini her gegen giin daha fazla etkilemeye baslamistir. Bu nedenle sug¢lart mekanla
iliskilendirecek sekilde Cografi Bilgi Sistemleri ortaminda haritalanmasi son yillarda
onem kazanmustir. Kayseri sehrinde meydana gelen oto ve otodan hirsizlik suglari ve
mekanla alakali veriler ArcGIS katman manti§ina gdére uygun bir bigimde ayri ayri
katmanlar halinde hazirlanmistir. Kayseri sehrine ait sehirsel dokulardan sokak ve cadde
blok gruplarini gosteren altliklar {izerinde ¢izgi Slgegi ile suglar haritalandirilmis ve
mekansal analizleri yapilmuistir.

Bu c¢alismada, Kayseri’de oto ve otodan hirsizlik su¢lariin alig veris merkezlerinin,
kamu kurum ve kurulusglarinin, ig merkezlerinin yer aldig1 bolgelerde yogunlastigi tespit
edilmigtir. Bu durum sehirdeki arazi kullanimi ile suglu ve su¢ noktalari arasindaki
iligkiyi ortaya koymaktadir.

Anahtar Kelimeler: Sug, CBS, Su¢ haritalari, Mekansal analiz.

Mapping and Analyzing Auto Thefts in Kayseri Using GIS

Abstract: Population growth, urbanization and the rapidly developing technology
have brought many problems to peoples on earth, when looking for ways of more
convenient, comfortable and safe life in the current information age. Crime, which is
one of the problems of modern world, has started to affect the life of the community.
For this reason, mapping of crimes associating with the space using by Geographical
Information Systems gained importance in recent years. To be able to map and analyze
auto theft in the city of Kayseri, layers of crime data were prepared in ArcGIS
separately. By using base map of Kayseri which include streets and block groups,
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several spatial analyzing techniques have been used to examine auto theft structure in
the study area.

The results indicate that auto crime and theft offenses have concentrated around
shopping centers, public agencies and institutions and business centers. Land use in this
situation reveals that there is a relationship between the offender and the offense
locations.

Key Words: Crime, GIS, Crime Mapping, Spatial Analyzes.

GIRIS

Degisik bilim dallarinca farkli sekillerde yorumlanan ve bir¢ok teorilerle
aciklanmaya calisilan su¢ (Erdogan ve Diizgiin, 2003; Soyaslan, 2003;
Donmezer, 1984), topluma zarar veren veya tehlikeli oldugu kanunlarla kabul
edilen tavir, davranig, hareket ve eylemler biitiiniidiir (Donmezer,1984:61;
Seyhan, 2002:173). Sug olaylari, insanin yeryiiziinde yagamaya baslamasindan
giiniimiize kadar her zaman bir sorun olarak var olmus ve olmaya da devam
etmektedir. 21. yiizyilda niifus artisi ve hizli kentlesme ile birlikte yeni sug
tiirleri ortaya ¢ikmis ve sug sayist artmustir (Dénmezer, 1984). Ozellikle son
yillarda, su¢ oranlarindaki artis diinyadaki gelismis ve gelismekte olan iilkelerin
biiyiik sehirlerinde dnemli bir problem haline gelmistir. Ulkemizde, 19942004
arasindaki on yillik dénemde sehir asayis suclarinda %79,9 oraninda artis
meydana gelmistir.

Toplumsal hastalik veya felaket olarak tanimlanan suglarin sehirsel hayata
¢ok yonlii olumsuz etkileri vardir. Ekonomik kayiplar yaninda, toplumun
zayiflamasi, sosyal sermayenin kaybedilmesi, gelisme problemleri, insanlarin
giinlik yasama diizenindeki degisim ve goc¢ suclarla yakindan iliskili bazi
olumsuzluklardir (Aliagaoglu, 2007:1). Cok bilyiik maddi ve manevi olumsuz
etkileri olan suglar1 6nlemek i¢in tiim {ilkeler biiyiik caba harcamakta, cesitli
kamu Kkurum-kuruluglari ve bilim adamlari degisik ¢6ziim ydntemleri
geligtirmektedir. Bu yontemlerden biri de, su¢ ve sucun meydana geldigi
mekanla ilgili arastirma, tahmin, 6nleme, sucluyu tespit etme ve yakalama gibi
degisik caligmalarda kullanmak i¢in {iretilen su¢ haritalaridir. 18. yy’dan beri
su¢ haritalan tretilmekte (Karakas, 2005) ve bugiin su¢ haritalamasi ile ilgili
birgok ¢alisma (Harries, 1999; Atasoy, 2001; Bowers ve Hirschfield, 2001,
LeBeau, 2001; Ackerman ve Murray, 2004; Giirbiiz ve Karabulut, 2007;
Glirbiiz ve Karabulut, 2008) bulunmaktadir. Bilgi ¢agi olarak adlandirilan
giiniimiizde, suc¢larin yogunluk ve karmasikligi, su¢lari meydana gelmeden dnce
onleme ve bertaraf etme galigmalarin1 gerektirmektedir (Giirbiiz ve Karabulut,
2007). Bu amagla, su¢larin mekansal verilerinin CBS ortamina aktarilmasi diger
mekansal objelerle iliskileri daha rahat gozlenebilmekte ve dogru tedbirler
almasina olanak tanimaktadir (Giirbiiz ve Karabulut, 2007). Bu nedenle CBS

24



KSU Sosyal Bilimler Dergisi / KSU Journal of Social Sciences 10 (1) 2013

temelli yapilan ¢aligsmalar sugun 6nlenebilmesi ve var olan suglarin gosterilmesi
bakimindan biiylik 6nem tasimaktadir. Bu g¢ercevede, suc ile islendigi yer
arasindaki iligkileri ortaya koymak i¢in mekénsal analizler yapmak ve bu
analizleri haritalamak 6nemdir (Ackerman ve Murray, 2004).

Son zamanlarda su¢ analizleri ile ugrasanlar, problemin ¢oziimii igin
sugludan ¢ok su¢ mekaninin daha 6nemli oldugunu vurgulamaya baslamislardir.
Bu goriisler dogrultusunda, suglarin CBS ile haritalandirilmasi sorunun analizi
acisindan Onemlidir. Bu nedenle gilinlimiizde suc¢ haritalar1 Cografi Bilgi
Sistemleri (CBS) ortaminda yapilmaya baslanmistir. CBS, binlerce yildir
kesintisiz olarak devam eden cografik arastirmalarin temelini olusturan fikir,
teori, kavram ve felsefi yaklasimlarin otomatiklesmis hali olup, ¢6ziimii aranan
sorulara harita temelli olarak cevap vermek amaciyla diizenlenmis bir sistemdir
(Karabulut, 2005). Harita yapiminda CBS, birgok veriyi aym anda
kullanabilmesi, sorgulama ve analiz yapabilmesi, degisik biiylikliikteki
alanlarda farkli ayrintilarda haritalar iiretilebilmesi nedeniyle kullanilmaktadir
(Giirbiiz ve Karabulut, 2007). CBS sayesinde degisik kaynaklardan elde edilen
konuma bagli birgok veri, birbiri ile iligkilendirilmekte ve analiz edilmektedir
(Yomralioglu, 2002). Konuyla ilgili birgok taraf (bilim adamlari, emniyet
yetkilileri vb) bu sekilde su¢ problemlerine karsi daha etkili onlemlerin
almabilecegini kabul etmektedir (Giirbiiz ve Karabulut, 2008). Cografi Bilgi
Sistemleri ortaminda iiretilen suc haritalar1 referanslandirilmis su¢ verilerinin
gorsel hale getirilerek gerekli mevkilere bilgi iretmek amaciyla
hazirlanmaktadir. Dolayisiyla CBS ortaminda yapilan sug haritalar1 ve analizleri
suclart meydana gelmeden Once Onleme ve bertaraf etme c¢aligmalart igin
kullanilmaktadir (Giirbiiz ve Karabulut, 2008).

Sug¢ haritalari; sugun cografi mekanini hayalde canlandirmada insanlara
yardim ettigi gibi, vatandasa daha etkili koruma hizmetini vermek i¢in yasa
uygulayicilarima yol gostermektedir. Olay yeri adreslerini gdsteren basit sug
haritalar1 bile suglarin en yogun oldugu yerlerin tespit edilmesinde ve devriye
hizmetine daha ¢ok gerek duyulan bolgelerin saptanmasinda yardimci
olmaktadir. Sug haritalar1 “Onleyici Polislik” anlayisini gelistirmistir. Suca ait
bir¢ok bilginin harita iizerinde degerlendirilerek, alinacak tedbirlerle ilgili genis
bir bakis ag¢is1 sunmaktadir. Bir sonraki sugun nerede, ne zaman, kim tarafindan,
kime veya neye Kkarsi islenebilecegi hakkinda stratejik analizler ortaya
koymaktadir. Suglarin yogun olarak meydana geldigi bolgeler ve zaman dilimi
tespit edilerek devriye polisleri ve vatandaglar bilgilendirilebilir” (Aksoy,
2003).

Sunulacagi dinleyicilerin ya da bilgi sunulan grubun niteligine gore sug
haritalarmin niteligi degismektedir. Ciinkii her grubun beklentisi ve bilgi
ihtiyac1 farkli oldugundan detaylarla birlikte harita tipide degismektedir. Sug
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haritalarinin ~ degerlendirilmesi, sadece suga ait toplanan bilgiler ile
diistiniilmemelidir. Bu bilgilerin yaninda, harita {izerinde analizi kolaylastiracak
ve iligski kurulabilecek bilgilere de ihtiya¢ duyulmaktadir. Sabikali sahislarin
ikamet adresleri, okullar, parklar, itfaiye merkezleri, hastaneler, dini tesisler,
otobiis duraklari, oteller, internet kafeler, resmi kuruluglar, bankalar, su depolart
ve hatta elektrik direkleri gibi ¢cok genis kapsamli bilgiler gerekebilir. Bunlarin
yaninda su¢ haritalarinda gercekei bir analiz yansitmak icin mahalle niifus
sayisi, bina sayilari, bolgeye diisen polis ekip ve devriye personel sayisi,
bolgede ikamet eden insanlarin sosyal ve etnik yapisi gibi faktorleri de goz
oniinde tutulmasi gerekir.

Hirsizlik suglart igerisinde oto ve otodan hirsizlik suglarinin diger hirsizlik
suglarindan fazla olmasi, ekonomik agidan bireyleri daha fazla kayba ugratmasi
ve bu sug tiiriiniin 6nlenmesinde yasanan zorluklar nedeniyle bu calismada oto
ve otodan hirsizlik suglar1 detayli bir sekilde analiz edilecektir. Calismada,
sehirsel dokulardan sokak ve cadde yapilar ile birlikte blok gruplarini gosteren
altliklar iizerinde sokak (¢izgi) teorisi ile sug haritalar1 yapilmistir. Bu harita ve
verilerle, ¢esitli yontemler kullanilarak suglarin mekansal analizleri yapilmustir.

CALISMA ALANININ LOKASYONU

Kayseri, I¢ Anadolu Boélgesi’nde, yaklasik olarak Anadolu’nun ortasinda
kurulmus bir sehirdir. Tirkiye’nin bati-dogu ve kuzey-giiney’ini birbirine
baglayan kara ve demiryollarinin kavsak noktasinda yer alan Kayseri, Orta
Anadolu’nun ticaret ve sanayi merkezi konumundadir. Kayseri sehrinin yiiz
lciimii 1412 km? dir. 2009 yilinda Melikgazi ve Kocasinan olarak iki ilceden
olusan Kayseri sehri, 801097 kisi niifusu ile Anadolu’nun en biiyiik
sehirlerinden biri durumundadir (Sekil 1).

MATERYAL VE METOT

Giintimiizin  modern sug¢ analiz sistemi i¢ ana bolimden meydana
gelmektedir. Bunlar; sug veritabani, CBS ve sayisal haritalardir (Demirci ve
Coban, 2002). CBS 6zel bir cografik analiz sistemi olup, yer (koordinat, adres,
bolge ismi, sehir ismi vb) bilgisine ait tiim verileri kullanan ve bu veri tabani ile
birlikte haritalandirma kabiliyetini bir araya getiren bir teknolojidir. Bu
teknoloji su¢ analizinin anlamina paralel olarak ¢ok farkli kaynaklardan gelen
bilgileri toplayan, ydneten, analiz eden ve yer bilgisine gore bilgisayar
ekraninda gosterebilen bir sistemdir (Demirci ve Coban, 2002). Sug veri tabani
ise, yer bilgisine haiz tablolardan meydana gelmektedir. Elde edilen bu
tablolarin su¢ analizi kapsaminda incelenebilmesi igin sayisal haritalara ihtiyag
duyulmaktadir. Sonugta, lokasyon bilgisine sahip su¢ veritabani CBS’nin
kabiliyetleri ile sayisal haritalarin lizerinde gorsellestirilebilmektedir.
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Sekil 1. Kayseri’nin Lokasyon Haritasi

Bu calismada kullanilan oto ve otodan hirsizlik sug verileri Kayseri 1l
Emniyet Miidiirliigi’niin 2008 ve 2009 yillara ait hirsizlik su¢ kayitlarindan
cikarilmistir. Kayseri imar plam ile ilgili dijital veriler, Melikgazi ve Kocasinan
belediyelerinin imar ve sehircilik miidiirliiklerinden temin edilmistir.
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Suglarin  lokasyonlarmin  haritalanmasinda ~ dort  farkli  yontem
kullanilmaktadir. Bunlar nokta (yer), alan (poligon), sokak (gizgi) ve
tekrarlanan su¢ yaklasimi olarak siralanabilmektedir (John, 2005:2). Suclarin
mekanla iligkisini kurabilmek i¢in sugun islendigi yerin mutlak lokasyonlarinin
tanimlanmasi ve problemi en iyi sekilde ortaya koyacak mekansal 6l¢egin tercih
edilmesi gerekmektedir (Giirbiiz ve Karabulut, 2008). Bu calismada sug
haritalarinin noktasal degil de cizgisel dlgekte gosterilmesinin nedeni; elde
etmis oldugumuz suglara ait verilerin adres bilgisindeki eksikliklerden
kaynaklanmaktadir. Genel olarak tutanaklarda nokta adreslerden ziyade cadde
ve sokak adresleri yer almaktadir. Baz1 verilerde noktasal adres tespitinin
miimkiin olmamas1 noktasal haritalamalarin dogruluk ve giivenirligini
azaltmaktadir. Ayn1 zamanda oto ve otodan hirsizliklarin dogas1 geregi, nokta
lokasyondan ziyade caddenin bilinmesi yeterli olmaktadir. Ciinkii suglu cogu
zaman caddenin cesitli avantajlarindan yararlanarak eylemi
gerceklestirmektedir. Yukarida bahsedilen nedenlerden dolayr suglarin
haritalanmasinda, sehirsel dokulardan sokak ve cadde yapilari ile birlikte blok
gruplarini gosteren altliklar tizerinde sokak verisi kullanilmistir.

Kayseri sehrinde meydana gelen oto ve otodan hirsizlik suglart ve mekéanla
alakali veriler ArcGIS katman mantigina gére uygun bir bigimde ayr1 ayr
katmanlar halinde hazirlanmistir. Haritalara; 2008 ve 2009 yillarindaki oto ve
otodan hirsizlik sug verileri (¢izgi), karakol yetki alani (poligon) seklinde
islenmistir. Suglarla ilgili veriler mekana ait Oznitelik bilgileri ile
iliskilendirilerek su¢ veritabani olusturulmustur. Daha sonra elde edilen bu
veritaban1 tablolarindan sayisal haritalar iretilmistir. Sonugta, lokasyon
bilgisine sahip sug veritaban1 CBS’nin avantajlar ile sayisal haritalarin iizerinde
gorsellestirilmis ve su¢ analizleri yapilmistir.

BULGULAR VE TARTISMA

Kayseri Il emniyet Miidiirliigii verilerine gore; Kayseri sehrinde 2008 yilinda
3419, 2009 yilinda ise 3012 hirsizlik sugu meydana gelmistir (Tablo 1). Bu iki
yillik verilere gore, otodan hirsizlik suglar evden hirsizlik suglarindan sonra
ikinci sirada yer almaktadir. Ayn1 zamanda Kayseri’de hirsizlik suglariin 2008
yilinda %20.5’ini, 2009 yilinda %18.9’unu oto ve otodan hirsizlik suglar
olusturmaktadir.

Kayseri sehrinde meydana gelen hirsizlik suglart 2008 yilina gore 2009
yilinda azalma gostermistir. Hirsizlik suclarinda meydana gelen bu azalma,
kolluk kuvvetlerinin caydiricilikta 6nemli rol oynayan faktorlere yonelmesi,
cesitli polis birimlerinin olugturulmas: (toplum destekli polislik, giiven timleri
vb.) ve teknolojideki gelismelere bagli olarak yayginlasan kamera sistemleri
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(mobese kameralari, giivenlik kamera sistemleri) gibi faktorlerden
kaynaklanmaktadir.

Tablo 1. Kayseri’de hirsizlik suglari sayist

Sug tiirleri 2008 2009
Oto hirsizlig 107 101
Otodan hirsizhik 593 467
Cep telefonu hirsizlig 167 169
Ciizdan hirsizhigt 24 80
Canta hirsizligi 52 64
Evden hirsizlik 763 518
Hayvan hirsizlig 59 81
Isyerinden hirsizlik 551 464
Kapkag 12 10
Resmi kurumdan hirsizlik 59 64
Yankesicilik 177 137
Diger 855 857
Toplam 3419 3012

Kaynak. Kayseri [l Emniyet Miidiirliigii
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Sekil 2. Kayseri’de hirsizlik suglarinin mahallelere dagilimi (2008+2009)
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Kayseri sehrinde gerceklesen hirsizlik suglarinin iki yil igerisinde en fazla
meydana geldigi mahalleler; Alpaslan, Cumhuriyet (Melikgazi), Gevhernesibe,
Fevzi Cakmak, Hunat, Koésk, Mimarsinan, Sanayi ve Yildirnm Beyazit
mabhalleleridir (Sekil 2).

Otodan Hirsizhik Suclari

Otodan hirsizliklar; cam kirma, cam fitillerinin sokiilmesi, tornavida,
1spatula ve c¢elik tel yardimiyla camin agilmasi veya anahtar kullanilarak
kapimnin ac¢ilmast gibi bircok yontemlerle gerceklestirilmektedir. Otodan
hirsizliklarda genel olarak aragtaki teyp, radyo, akii, stepne, plaka, mazot,
romork gibi araca ait egyalar oldugu gibi o an aragta bulunan degerli esyalar da
(cep telefonu, ¢anta, bilgisayar vb) ¢calinmaktadir.

Otodan Hirsizlik Suglar1 (2008)

Kayseri sehrinde, 2008 yilinda 593 otodan hirsizlik su¢u meydana gelmistir.
Bu yilda meydana gelen otodan hirsizlik suglarinda 31 kez akii, 28 kez mazot,
20 kez de stepne ¢almmustir. Ozellikle akii ve mazot ¢calinmasi olaylar1 daha cok
kamyon ve kamyonet tiirlindeki araclarda gerceklesmistir.

Kocasinan ilgesinde aragtan hirsizlik suglarmin ¢izgisel olarak dagilimina
baktigimizda; en fazla sucun Kadir Has caddesinde (Ziimriit M.) meydana
geldigi goriilmektedir (Sekil 3). Bu caddenin disinda Karadeniz Caddesi (Yavuz
M.) 9, Atatiirk Bulvar1 (Sanayi M.) 8, Osman Kavuncu Bulvarinda (Seker M.) 7
kez otodan hirsizlik sugu gergeklesmistir. Atatiirk Bulvarinda otodan hirsizlik
sugunun fazla olmasimi Kayseri Egitim ve Arastirma Hastanesi’nin burada yer
almasina baglayabiliriz. Bu hastaneye gelen hasta ve hasta yakinlarinin fazla
olmas1 ara¢ sayisini artirmakta, dolayisiyla hirsizlar i¢in hedef sayisi
yiikselmektedir. Ayn1 zamanda acil vakalarda insanlarin telaghh ve dalgm
olmasint firsat bilen potansiyel hirsizlar otodan hirsizlik olaylarim
gerceklestirmektedir. Osman Kavuncu Bulvari’nda ise Yeni Sanayi sitesine
yakin olmasi nedeniyle su¢ sayisi fazla olmustur. Bu bulvarda gerceklesen
suglarin  biiyiik bir kismi araglardan mazot veya akii c¢alma seklinde
gerceklesmistir.

Gelir seviyesi orta ve yiiksek olan insanlarin ikamet ettigi Fevzi Cakmak ve
Mimarsinan mahallelerinin cadde ve sokaklarinda su¢ yogunlugunun oldugu
goriilmektedir. Sivas Bulvari, Mustafa Kemal Pasa Bulvari, Fuzuli Caddesi,
Kopriili Caddesi, Billur Caddesi, Nil Caddesi, Bozant1 Caddesi, Tarsus Sokak,
Gokeay Sokak’ta otodan hirsizlik suglart meydana gelmistir. Bu mahallelerde
konutlarin apartman tipinde olmasi ve araglarin park edilecegi garajlarin
olmamasi nedeniyle insanlar araglarim1 cadde ve sokaklara gelisigiizel bir
sekilde park etmektedir. Cadde ve sokaklara gelisi giizel bir sekilde park edilen
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araglarin giivenlik zafiyeti olusturmasi sebebiyle potansiyel hirsizlar tarafindan
daha ¢ok ilgi ¢ekici hale gelmekte ve otodan hirsizlik olaylart yaganmaktadir.
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Sekil 3. Kocasinan ilgesinde otodan hirsizlik suglarinin dagilimi (2008)

Bebek Caddesi (Yesil M.), Yiiksel Sokak (Yesil M.), Bekar Sokak
(Sancaktepe M.), 111.Sokak (Kayabasi M.), 74.Sokak (Kayabasi M.), 67.Sokak
(Kayabas1), Horsana Caddesi (Fevzioglu), 44/1. Sokak (Fevzioglu), Sahinler
Sokak (Yunus Emre M.), Yapict Sokak (Yenidogan M.), Durudéz Sokak
(Yenidogan M.) gibi cadde ve sokaklarda birka¢ kez otodan hirsizlik suglart
meydana gelmistir. Bu sokak ve caddelerde suglarin yasanmasinda
1siklandirmanin az, buralarin tenha olmasi ve sokaklarin 6zellikleri nedeniyle

hirsizlara kolayca kagabilme imk&ni vermesi otodan hirsizlik suglarin
artirmistir.

2008 yilinda Melikgazi ilgesinde gerceklesen otodan hirsizliklarin cadde ve
sokaklara dagilimina; baktigimizda en fazla sugun Osman Kavuncu Bulvarinda
(12 kez) ve Lise Caddesi’nde (10 kez) gergeklesmistir (Sekil 4). Carsiya alig
verig veya gezme amaciyla gelen insanlardan bazilarinin otopark iicreti 6demek
istememesi nedeniyle araglarim iicrete tabi olmayan mekanlardan olan Lise
Caddesi ve cevresine park etmektedirler. Bu iicretsiz mekanlarda otopark
gorevlilerinin olmamasi, 1s1klandirma sistemlerinin zayif olmasi ve tenha olusu
giivenliginin zayif olmasma sebep olmaktadir. Giivenligin zayif oldugu bu
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cadde ve sokaklar hirsizlar icin rahat hareket edebilecek ortamlar olusturmakta
ve hirsizlik olaylariin artisina neden olmaktadir.

Melikgazi ilgesinde bulunan inénii Bulvar (Giilik M.), Inonii Bulvari
(Tacettin Veli M.), Lalezade (Tacettin Veli M.), Seydi Burhaneddin (Seyitgazi
M.) ve Orgeneral Egref Bitlis (Alpaslan M.) bulvarlarinda otodan hirsizlik
suclart yogunlasmustir. Bu cadde ve bulvarlarin biiyilik bir kismu ¢arsiya yakin
alanlarda bulunmaktadir. Carsiya yakin cadde ve bulvarlara park edilen arag
sayisimin fazla olmasi, biiyiikk bir kisminda otopark goérevlilerinin olmamasi
otodan hirsizlik suclarinin artmasma neden olmustur. Orgeneral Esref Bitlis
Bulvarinin Kayseri Park Alis Veris Merkezinin yakininda olmasi ve bu A.V.M.
otoparkinin kapasitesinin yetmeyisi araglarin Org. Esref Bitlis Bulvar1 ve
cevresine park edilmesine neden olmaktadir. Bu bulvarda arag¢ sayisinin yiiksek
olmas1 ve giivenligin zayif olmasi hirsizlik suglarini artirmaktadir.
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Sekil 4. Melikgazi ilgesinde otodan hirsizlik suglarinin dagilimi (2008)

2008 yil1 igerisinde otodan hirsizlik su¢larinin genel olarak mevsimlere gore
esit dagildigi, aylara ise esit dagilmadigr goriilmektedir (Sekil 5). 2008 yilinda
otodan hirsizlik suglarinin  %27,5’i yaz mevsiminde, %26,5’1 ilkbahar
mevsiminde, %26’s1 ki mevsiminde ve %20’si sonbahar mevsiminde meydana

gelmistir. Bu yilda en fazla su¢ 73 kez Mart ayinda gergeklesmis olup en az sug
ise 27 kez Kasim ayinda meydana gelmistir.
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Bu yil igerisinde hirsizlik suglarimin mevsimlere dagilisi genel olarak esit
gibi goziikse de en fazla su¢ olaylar1 yaz aylarinda gergeklesmistir. Yaz
aylarinda otodan hirsizlik suclarinda daha ¢ok canta, ciizdan ve cep telefonu
gibi kiiciik ve rahatlikla alinabilecek esyalar calinmistir. Yaz mevsiminde
havalarin sicak olmasi, eski model araglarin klima sistemlerinin zayif olmasi
gibi nedenler insanlarin ara¢ camlarin1 agmasina neden olmaktadir. Cami agik
olan araglar veya dalginlikla cami agik olarak park edilen araglar potansiyel
hirsizlar igin ¢ok dikkat ¢ekici olmakta ve hirsizlik olaylarinin artigina sebep
olmaktadir.

Ocak

Temmuz

Sekil 5. Kayseri’de otodan hirsizlik suglarinin aylara dagilimi (2008)

2008 yilinda meydana gelen otodan hirsizlik suglarinin saatlere dagilisi
incelendiginde; sug egilim ¢izgisinin saat 04.00°den 20.00’ye kadar yiikseldigi,
bu saatten sonra diistiigli goriilmektedir (Sekil 6). Suglarin genel olarak 16.00-
21.00 arasinda en yliksek seviyede oldugu, gece yarsindan ile sabah saatleri
arasinda ise en az seviye indigi goriilmektedir.
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Sekil 6. Kayseri’de otodan hirsizlik suglarinin saat dilimlerine dagilimi (2008)

Otodan hirsizlik suglari, giindiiz ve gece olarak degerlendirildiginde; 07.00-
19.00 arasindaki 12 saatlik bolimde suglarin %51.51, 19.00-07.00 saatleri
arasinda ise suglarm % 48.49 meydana gelmektedir. Su¢ yogunlugunun
ozellikle 18.00-20.00 saatleri arasinda yogunlastigi (%26.9) goriilmektedir.
Aksam saatlerinde havanin karanlik olmasi nedeniyle hirsizlar gizlenebilmekte
ve alig veris yapmak i¢in araba hareketliliginin fazlalign hirsizlik olaylarim
artirmaktadir. Gece yarisindan sonra ise biiylik oranda azaldig1 goriilmektedir.

Otodan Hirsizlik Suglar1 (2009)

Bu yilda otodan hirsizlik olaylari bir onceki yila gore azalma gdstermis ve
toplam 467 kez ger¢eklesmistir. 2009 yilinda en fazla sugun islendigi caddelere
baktigimizda bir dnceki yilla benzerlik gosterdigini sdyleyebiliriz. Bu yilda da
Osman Kavuncu Bulvar1 (Seker M.) ve Kadir Has Caddesi (Ziimriit M.) otodan
hirsizlik sugunun en fazla gergeklestigi yerler olmustur.

2009 yilinda Kayseri sehrinde otodan hirsizlik suglarinda ¢alinan esyalarin
bir onceki yila benzerlik gosterdigini, fakat en fazla calinan esya tiiriiniin
degistigini gérmekteyiz. 2008 yilinda en fazla galinan esya akii olurken 2009
yilinda en fazla ¢alinan esya yakit (mazot, benzin) olmustur. Emniyet
giiclerinden elde edilen veriler detayli bir sekilde irdelendiginde aragtan ¢alinan
esyalar sdyledir: mazot 26, ¢canta 19, plaka 11, stepne 8, bilgisayar 8, akii 7, cep
telefonu 6, teyp 3, romork 3 ve son olarak da lkez av tiifegi calinmistir.

Kocasinan ilgesinde, 2009 yilinda otodan hirsizliklarin cadde ve sokaklara
cizgisel olarak dagilimia baktigimizda; en fazla hirsizlik sucu 8 kez Kadir Has
Caddesinde (Ziimriit M.), 6 kez Osman Kavuncu Bulvar1 (Seker M.), 5 kez
Karadeniz Caddesi (Yavuz M.) ve 4 kez Gazali Caddesinde (Seker M.)
meydana gelmistir (Sekil 7).
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Sekil 7. Kocasinan ilgesinde otodan hirsizlik suglarinin dagilimi (2009)

Bu yilda Kocasinan ilgesinde gerceklesen otodan hirsizlik sucglarin
yogunlastigi diger yerlerde Atatiirk Bulvar1 (Gevhernesibe M.), Mimarsinan
Caddesi (Gevhernesibe M.), Gok Sokak (Gevhernesibe M.), Ahmet Pasa
Caddesi (Sahabiye M.) dir. Bu cadde ve sokaklar Devlet hastanesi, ozel
hastaneler ve Adliye gibi kurumlarin yakininda yer almaktadir. Bu hastanelerde
calisan gorevlilerin, hasta, hasta yakini1 veya ziyaret¢i olarak gelen insanlarin
araglarii park etmeleri icin kurumlara ait otoparklarin bulunmayisi veya
giivenligin zayif oldugu otoparklarin varligi, giivenlik sistemlerinin iyi oldugu
otoparklarinda kapasitesinin yetersiz olusu insanlarin araglarin1 giivenligin ¢ok
zayif oldugu, potansiyel hirsizlarin rahatca hareket edebilecekleri yakin
cevredeki cadde ve sokaklarda park etmelerine neden olmaktadir. Boylece bu
cadde ve sokaklarda otodan hirsizlik suglarmin yasanmasi kaginilmaz
olmaktadir. Yalmiz Ahmet Paga Caddesi (Sahabiye M.) digerlerinden farkli
olarak Adliye Binasi ve is merkezlerinin yakininda bulunmasi nedeniyle ¢ok
fazla ara¢ park edilmektedir. Bu caddenin yakininda otopark ve otopark
gorevlilerinin olmamas1 otodan hirsizlik olaylarin1  artirmaktadir. Hal
kompleksi, Toptancilar sitesi ve Dogu Sanayi sitesinin bulundugu sehrin dogu
tarafinda da otodan hirsizlik suclarinin yogunlastigini gérmekteyiz. Buraya
cevre il ve ilgelerden gida getiren kamyon ve kamyonet gibi araglar burada
bulunan cadde ve sokaklara park edilmekte ve bu araglardan hirsizlik olaylar
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gerceklesmektedir. Bu gevrede gergeklesen otodan hirsizliklarda galinan egyalar
daha ¢ok mazot ve akii olmustur.

Melikgazi ilgesinde bulunan cadde ve sokaklardaki otodan hirsizlik suglar
incelendiginde; Hacilar Caddesi (Karacaoglu M.), Inénii Bulvar1 (Tacettin Veli
M.) ve Yunus Emre Caddesinde (Giiliik M.) 5’er kez otodan hirsizlik sugu
yasandig1 goriilmektedir (Sekil 8) . Inonii Bulvari ve Yunus Emre Caddesi
carstya aligverise gelen insanlarin araglarini park ettigi {icretsiz yerlerdir. Bu
caddelerde ara¢ sayisinin fazla olmasi, ¢arsidaki kalabaligin aksine buralarin

tenha olmasi gibi nedenler burada otodan hirsizlik suglarmin yasanmasina
zemin hazirlamistir.
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Sekil 8. Melikgazi ilgesinde otodan hirsizlik suglarmlﬁ dagilimi (2009)

2009 yilinda sug olaylarinin fazla yasandigi diger yerler ise Indnii Bulvari
(Cumhuriyet M.), Osman Kavuncu Bulvari (Osman Kavuncu M.), Seydi
Burhanettin Bulvart (Hunat M.), S.Mustafa Simsek Bulvar1 (Késk M.), Bahar
Caddesi (Alpaslan M.) ve Cengiz Topel Caddesi (Hiirriyet M.) dir.

Bu yilda da suglar genel olarak aylara esit dagilmamistir. En fazla otodan
hirsizlik sugu 62 kez Mart ayinda yasanmistir. Bu yilda aylar icinde en az
otodan hirsizlik sucu 31 kez Temmuz ayinda meydana gelmistir (Sekil 9).
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Otodan hirsizlik suglarmin saatlere dagilisgina  baktigimizda sabah
saatlerinden sonra bagslayan artis havanin karardigi aksam saatlerinde daha da
artmaktadir (Sekil 10). Aksam saatlerinde insanlarin alig veris, eglenme, gezme
gibi nedenlerle alis veris merkezlerine ve ¢arsiya gitmeleri belirtilen mekanlarda
park halindeki ara¢ yogunlugunu arttirmaktadir. Bunun sonucunda da hirsizlar
icin hedeflerin fazla olmasi su¢ oranlarimi artirmaktadir. Sabah saatlerinde ise
su¢ sayilarinin azaldigi goriilmektedir. Sucun saate gore dagilisinda insanlarin
sabah saatlerinde ise ve okula gitmek i¢in hareketli olmalari, hirsizlarin gece
calisip gilindiiz dinlenmesi sugun saate gore dagilisinda etkili olmus ve sabah
saatlerinde sug sayilari azalmustir.

Ocak

Temmuz

Sekil 9. Kayseri’de otodan hirsizlik suglarinin aylara dagilimi (2009)
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Sekil 10. Kayseri’de otodan hirsizlik suglarinin saat dilimlerine dagilimi (2009)
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Oto Hirsizhig Suclan

Oto hirsizligi, bugiin diinyadaki birgok tilke sehirlerinin karsi karsiya kaldigi
onemli problemlerden birisi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Hirsizliklar iginde
oto hirsizlig1 miktarinin sayisal artis1 ve azalisi ile iilkenin geligsmisligi arasinda
bir iligki bulunmakta, gelismekte olan flilkelerden ziyade bilhassa gelismis
iilkelerde, 6zellikle de sehirlerde ara¢ sayisinin fazlaligi nedeniyle oto hirsizlik
orani daha da artmaktadir. Tiirkiye’de 1992 yilinda 42694, 2006 yilinda 31500
ve 2010 yilinda ise 12000 oto hirsizlig1 sugu islenmistir. Kayseri’de ise; 2008
yilinda 107, 2009 yilinda 101 oto hirsizligi sugu meydana gelmistir. Bu
verilerden de anlasildig1 gibi, hem Tiirkiye genelinde hem de Kayseri’de son
yillarda oto hirsizlig1 sug sayilarinda bir diigmenin oldugu goriilmektedir.

Amator ve profesyonel olarak iki gruba ayrilan hirsizlardan; amatorler kisa
donem ihtiyaglar i¢in (gezme, nakliye vb) profesyoneller ise diger amagclar icin
(sigorta dolandiriciligl, pargalama vb) ara¢ calmaktadirlar. Herzog’a gore
araclar genel olarak; keyif i¢in gezinti, ulasim amaciyla, ekipmanlarini ¢alma,
sigorta dolandiriciligi, sokiip parcalama, yeniden kayit (satis), ulusal sinirlart
geeme, diger suclarda kullanma amaciyla calinmaktadir (Herzog, 2002:710-
712).

Oto Hirsizhig1 Suclari (2008)

Oto hirsizligr suglarinda da otodan hirsizlik suglarinda oldugu gibi noktasal
Olcekte degil cizgisel dlgekte haritalandirmalar yapilmistir. Oto hirsizliklarinda
suclarin daha ¢ok ana yol ve caddelere yakin bolgelerde gerceklestigi
goriilmektedir. Bu durumun sebebi potansiyel hirsizlarin araglari galdiktan
sonra ¢ok kisa bir siirede olay yerinden uzaklasmak istemeleridir. Bunun
yaninda sehrin ¢ikis noktalarma yakin cadde ve sokaklarda oto hirsizlik
suclarmin yogun oldugu bolgeler olarak goriilmektedir.

Kayseri sehri Kocasinan ilgesi sinirlari igerisinde 2008 yilinda meydana
gelen oto hirsizlik suglarinin dagilimina baktigimizda; en fazla hirsizlik sugunun
Seker mahallesinin 5.caddesinde 3 kez gerceklestigi goriilmistiir (Sekil 11). Bu
caddenin Yeni Sanayi Sitesi’nde yer almasi su¢ sayisini yiikseltmistir. Buraya
bakim ve onarim igin getirilen ara¢ sayisinin fazla olmasi, ayni zamanda
araclarin tamirhane diikkanlarinin disina park edilmesi, hirsizlar i¢in hedeflerin
fazla olmasina, dolayisiyla da hirsizlik olaylarmin artmasina neden olmustur.
Ayni zamanda aksam saatlerinde Sanayi Sitesinin tenha olmasi ve yeterli
giivenlik Onlemlerinin olmamas1 hirsizlik zanlilarina zemin hazirlamaktadir.
Hirsizlarmm kolayca hareket edebilecegi ve kendini gizleyebilecegi ortamin
olmasi hirsizlik olaylarinin daha fazla yasanmasina neden olmaktadir.
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2008 yilinda oto hirsizliklarinin cadde ve sokaklara dagilisina baktigimizda;
suclarin Osman Kavuncu Bulvar (Seker M.), Ahmet Pasa Caddesi (Fatih M.)
ve Kadir Has Caddesi’nde (Ziimriit M.) yogunlastigi goriilmektedir. Bu
caddelerden Kadir Has Caddesi’nin sehirde bulunan lunaparkin yakininda
olmasi hirsizlik suglarmin fazla yasanmasini agiklamaktadir. Fuar alaninin
otoparkinda hem giivenlik gorevlilerinin hem de kameralarin olmasina karsin
kapasitesinin yetersiz kalmast ve c¢ok fazla insanin mekanda olusturdugu
kargasa oto hirsizlik suglarinin ger¢eklesmesine neden olmaktadir.
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Sekil 11. Kocasinan il¢esinde oto hirsizligi suclarinin dagilimi (2008)

2008 yilinda Melikgazi ilgesinde meydana gelen oto hirsizlik suglarin
cadde ve sokaklara dagiliminda ise en fazla sugun Seydi Burhanettin Bulvarinda
(Seyitgazi M.) gerceklestigi goriilmiistiir (Sekil 12). Bu bulvarin yakininda
bulunan Seydi Burhanettin Tiirbesi yil iginde ylizlerce insanin ziyaret igin
geldigi bir mekandir. Diigiin veya siinnetlerden sonra insanlarin ziyaret
amaciyla geldigi bir mekan olmasi ve bu ziyaretlerde ¢ok fazla bir kalabaligin
bulunmasi hirsizlik olaylari i¢in uygun zeminler hazirlamaktadir. Insanlarin bu
mutlu giinlerinde psikolojik olarak rahat olmasi davraniglarini etkilemekte,
dalginlik olusturmaktadir. Boylece insanlar yeterli giivenlik 6nlemlerini
almadan araglarimi park etmekte ve oto hirsizlik suglarmin gergeklesmesine
istemeden yardimei olmaktadir.

Oto hirsizliginin fazla oldugu diger cadde ve sokaklar ise Osman Kavuncu
Bulvar1 (Osman Kavuncu M.), Sivas Bulvar1 (Hunat M.), Varinlioglu Caddesi
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(Kazim Karabekir M.), Ejder Sokak (Yenikoy M.), Sakip Sabanci Caddesi
(Kosk M.) olmustur. 2008 yilinda oto hirsizliklariin merkezi is alaninda
olmadigini

ve burada bulunan icretli otoparklarin hirsizlik olaylarmi
engelledigini sdyleyebiliriz. Insanlarin gelisigiizel bir sekilde araglarini yol

boyu park ettikleri Osman Kavuncu, Erkilet, Ahmet Gazi Ayhan, Erciyes
bulvarlarinin caddelerinde hirsizliklar gergeklesmektedir.

Oto hirsizlik suc¢larinin oldugu diger bir alan ise sehrin batisinda Ankara
yoluna yakin olan cadde ve sokaklar olmustur. Burada suglarin gergeklestigi
671. Sokak (19 Mayis M.), Cakil Caddesi (Keykubat M.), Uchisar Sokak, Zelve
Sokak, Ortahisar (Selimiye M.), Abide Sokak (Anafartalar M.) gibi cadde ve
sokaklarin sehir ¢ikigina yakin olmalar1 hirsizlarin kolayca kacip kurtulmalari
i¢in elverisli olmasi nedeniyle oto hirsizlig1 bu bolgede toplanmustir.
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Sekil 12. Melikgazi ilgesinde oto hirsizlig1 suglarinin dagilimi (2008)

2008 yilinda gerceklesen oto hirsizliklarinin - mevsimlere dagiligina
baktigimizda en fazla sugun sonbahar mevsiminde (%37), en az sugun ise kis

mevsiminde (%]15) oldugu goriilmektedir. Suglarin dagilisi aylara gore
incelendiginde; en fazla Ekim ayinda, en az Subat ayinda meydana gelmistir
(Sekil 13).
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Temmuz

Sekil 13. Kayseri’de oto hirsizligi suglarinin aylara dagilimi (2008)

Bu yilda meydana gelen oto hirsizlik suglar1 daha ¢ok aksam 19.00-23.00
saatleri arasinda gerceklesmistir (Sekil 14). Aksam saatlerinde havanin
kararmasiyla potansiyel hirsizlar sectikleri hedef araglari karanlik ortamin
verdigi avantaj ile kolaylikla ¢calabilmektedir.
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Sekil 14. Kayseri’de oto hirsizligi suglarinin saat dilimlerine dagilimi (2008)

Oto Hirsizhig1 Suclari (2009)

Bu yilda meydana gelen oto hirsizlik sayis1 101 olmus ve bir onceki yila
gore azalma gergeklesmistir. Bu yillda meydana gelen oto hirsizliklarinin
cizgisel dlgekte dagilimi bir énceki yila biiyiik benzerlik gostermektedir. ki
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yilda da ¢alinan araglarin cinsi en fazla otomobil olup bunu sirasiyla kamyon ve
otobiis takip etmektedir. Calinan araglar daha c¢ok eski model araglardan
olugmaktadir. Yeni model araglar gelisen teknolojinin sundugu imkéanlar
sayesinde c¢ok cesitli gilivenlik sistemleriyle donatilmaktadir. Giivenlik
sistemlerinin iyi oldugu araglar hirsizlar igin bir caydiricilik olusturmaktadir. Bu
nedenle potansiyel hirsizlar giivenlik sisteminin ¢ok az veya hi¢ olmadig1 eski
model araglar1 kendilerine hedef olarak segmektedir.

Kocasinan ilgesindeki 2009 yilinda meydana gelen oto hirsizliklarimin en
fazla yasandigi cadde ve sokaklar, Subasi Sokak (Barbaros), Gazali (Seker),
Istasyon (Fatih M.) ve Kadir Has (Ziimriit M.) caddeleri olmustur (Sekil 15).
Gazali Caddesi hem sehir merkezinden uzak olmasi hem de Yeni Sanayi
Sitesi’nde yer almasi nedeniyle hirsizlar igin ilgi ¢ekici olmustur. Kadir Has
Caddesi’nin de Kayseri fuar alami i¢inde yer almasi buraya yaz aylarinda
eglenmek icin binlerce insanin gelmesi ara¢ sayisinin ¢ok olmasina neden

olmaktadir. Bu nedenle hedeflerin ¢ok olmasi hirsizlari cezp etmekte ve oto
hirsizlik suglar1 gergeklesmektedir.
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Sekil 15. Kocasinan il¢esinde oto hirsizligi suclarinin dagilimi (2009)

2009 yilinda oto hirsizlik suclarmmin gergeklestigi diger cadde ve sokaklar ise
Erkilet Bulvar1 (Sancaktepe M.), Kocasinan Bulvart (Mimarsinan M.), Sivas
Bulvar1 (Cirgalan M.) 4.Cadde (Alsancak M.), Kanlica Caddesi (Ziya Gokalp
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M.), 111. Sokak (Esentepe M.), 74. Sokak (Esentepe M.) ve 51. Sokak
(Fevzioglu M.) olmustur.

2009 yilinda Melikgazi ilgesinde gergeklesen oto hirsizlik suclarinin en fazla
yasandig1 yer Biiylikyurt Caddesi (Kazim Karabekir M.) olmustur (Sekil 16).
Oto hirsizlik suglarmin dagilisina baktigimizda sucglarin fazla oldugu diger
cadde ve sokaklar ise Osman Kavuncu Bulvar1 (Giilikk M.), Cengiz Topel

Caddesi (Aydinlikevler M.), Gazi Pasa Caddesi (Keykubat M.) ve Toros
Caddesi’dir.

Bu yilda Melikgazi ilgesinde oto hirsizlik suglarinin bir kez yasandigi cadde
ve sokaklar ise Osman Kavuncu Bulvar1 (Selimiye M.), Taha Carim Bulvari
(Tinaztepe M.), Girne Sehitler Caddesi (Esentepe M.), Kiraz Sokak (Sakarya

M.), Savastepe Sokak (Osman Kavuncu M.), S.Izzet Béliikbasi Sokak (Osman
Kavuncu M.), Ortahisar Sokak (Selimiye M.) tir.

Oto hirsizlik suglarinin genel olarak dagilimina baktigimizda su¢ sayisinin
yogunlastig1 yerlerin sehir ¢ikisina yakin, 1siklandirma kosularinin kéti oldugu,
Mobese kamera sistemlerinin bulunmadigi sokak ve caddeler oldugunu
gormekteyiz. Bu kosullarin daha iyi oldugu cadde ve sokaklarda hirsizlik

olaylarmin yasanmasini da orada bulunan hedef sayisinin fazla olmasina
baglayabiliriz.
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Sekil 16. Melikgazi ilgesinde oto hirsizlig
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2009 yilinda en fazla hirsizlik sugu ilkbahar (%33), en az ise yaz
mevsiminde (%19) gerceklesmistir. Suclarin aylara dagilisi incelendiginde en
fazla su¢ Mart ayinda, en az su¢ Aralik ayinda meydana gelmistir (Sekil 17).
Oto hirsizlik suglarmin saatlere dagilisma baktigimizda; suglarm  biiyilik
kismmin aksam saatlerinde baglaylp gece saatlerinde yogunlastig
goriilmektedir (Sekil 18). 2009 yilinda sug¢ oranlarinin en diisiik oldugu vakitler
ise giindiiz saatleri olmustur. Bu yilda gergeklesen oto hirsizlik suglarmin
%356’s1 18-24 saatleri arasinda meydana gelmistir. Oto hirsizlik suglari bir
onceki yilda oldugu gibi aksam saatlerinde daha ¢ok yasanmigtir. Havanin
karanlik oldugu vakitler hirsizlarin kolay gizlenebilmesi ve rahatlikla
kacabilmesi gibi durumlardan dolayr oto hirsizliklar1 gece saatlerinde
yogunlagsmistir. Bir giin igerisindeki 24 saat dilimi igerisinde sugun hig
islenmedigi saat ise 12.00 ve 17.00 dir. Bu saatler genel olarak memur ve
is¢ilerin isten ¢ikma saatleri olup genelde insanlarin araglarinin yaninda oldugu
saat dilimleridir.

Sekil 17. Kayseri’de oto hirsizlig1 suclarinin aylara dagilimi (2009)
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Sekil 18. Kayseri’de oto hirsizligi suclarinin saat dilimlerine dagilimi (2009)

SONUC

Gilinlimiizde su¢ ve suglu ile miicadele toplumlarin en énemli konularindan
biri haline gelmistir. Teknolojik gelismeler, sugla miicadeleyi daha etkin hale
getiritken; ayni zamanda suglularin daha profesyonelce davranmasina,
gerceklestirdikleri suclar1 rahatlikla 6rtbas etmelerine ortam hazirlamaktadir. Bu
nedenle su¢ ve suglularla miicadelede kolluk Kkuvvetlerinin potansiyel
suglulardan bir adim 6nde olmas1 gerekmektedir.

Herhangi bir su¢ olayinin yasanmasinda ekonomik ve sosyal faktorlerin
onemi goz ardi edilemeyecek kadar biiyiiktiir. Kayseri sehri son yillarda hem
ekonominin hem de sosyal yasamin gelistigi sehirlerden biridir. Sehrin son
yillardaki bu gelismesi ayni zamanda go¢ almasina neden olmus ve sehir
merkezi niifusu 1 milyona yaklagsmistir. Sehre olan yogun niifus gocii niifusu
artirmakla birlikte sehirsel yapilarin degismesine de neden olmustur. Mekéanda
meydana gelen bu degisimler ve gelisimler potansiyel suclular ig¢in yeni
mekanlar ve yeni hedefler olusturmakta bdylece suglarin artmasina neden
olmaktadir.

Bu calismada, cografi bilgi sistemleri teknikleri kullanilarak Kayseri’de
gerceklesen oto ve otodan hirsizlik suglarmin haritalanmast ve analizi
yapilmigtir. Caligma alaninda her bir su¢ tek tek ele alinarak incelenmis ve
suclarin mekani ile ilgili sonuglar tiretilmistir. Caligma boyunca yapilan biitiin
analizler ve ¢ikarimlar 1s1ginda degerlendirme yaptigimizda Kayseri sehrinde
bazi alanlarin sicak yerler olarak belirdikleri goriilmektedir. Bu sicak yerlerden
bazilar1 tek ozellikli (tek sugun en ¢ok yasandigi), bazilar da ¢ok 6zellikli (¢ok
sayida sug tiirlinlin en ¢ok yasandigi) sicak yerler olmustur. Cok 6zellikli sicak
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yerlere baktigimizda hem oto hem de otodan hirsizliklarin yasandigi sicak
yerler olarak; Atatlirk Bulvari, Osman Kavuncu Bulvari, Sivas Bulvari, Seyyid
Burhanettin Bulvari, S.Mustafa Simsek Bulvari, Ahmet Pasa Caddesi, Cengiz
Topel Caddesi, Kadir Has Caddesi gibi hirsizlik suglarinin ¢ok fazla yasandigi
cadde ve sokaklar1 gosterebiliriz.

Oto ve Otodan hirsizlik suglarinin dagilisinda sehirdeki arazi kullaniminin da
etkili oldugunu goérmekteyiz. Alis veris merkezlerinin, kamu kurum ve
kuruluslarimin, is merkezlerinin yer aldigir bolgelerde suglarin yogunlastig:
belirlenmistir. Bu mekanlarin ¢evresinde yer alan ve giivenligin zayif oldugu
bulvarlar, caddeler, sokaklar, oto ve otodan hirsizliklarin yasandigi sicak
noktalardir. Bu durum Kayseri sehrindeki arazi kullanimi ile suglu ve sug
bolgesi arasindaki iligkiyi agik¢a ortaya koymaktadir.
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