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0z ABSTRACT

Son yillarda yasanan bir takim degisim ve gelismeler
neticesinde kiiresellesme giderek yayginlasmistir.
Kiiresellesme sonucunda simnirlar ortadan kalkmis ve
iilkeler yogun sekilde birbirleriyle mal ve hizmet ticareti
yapmaya baslamistir. Ticaret hacmindeki artis bir
yandan {ilkelerin mal ve hizmet ihtiyacin1 giderip,
hazineye gelir saglarken bir yandan da iilkeleri birbirine
bagimli hale getirmistir. Ulkelerin birbirleriyle ticaret
yapmasinin bir diger kaginilmaz sonucu da ticaret
acgigidir. Yogun kiiresel rekabetin yasandigi bir ortamda
tilkeleri ticaret a¢ig1 vermemek i¢in bir takim énlemler
almaktadir. Bu 6nlemlerin iilkeler arasinda karsilikl
misilleme seklinde uygulanmasi sonucunda da ticaret
savaglari ortaya ¢cikmaktadir.

Merkantilist donemden giiniimiize kadar hizla ve
siddetini arttirarak gelen ticaret savaslar1 gelisen
teknoloji ve lojistik aglari ile daha da etkili ve yaygin hale
gelmistir. Teknolojik gelisme sonucunda ulasim ve
bilisim olduke¢a gelismistir. Sinirlarin ortadan kalktigy,
¢cok sayida liretici ve tiiketicinin oldugu bir ortamda
iretilen mallar hizli bir sekilde ithalatg1 tilkeye
ulastirilmalidir. Bu noktada lojistik sektorii oldukca
biiyiik 6nem tasimaktadir. Bu c¢alismanin amaci son
yillarda yasanan ticaret savaslarinin lojistik sektori
ustiindeki etkisinin agiklanmasidir. Bu baglamda daha
once hazirlanmis olan ¢alismalar derlenmistir. Yapilan
degerlendirme sonucunda, yasanan ticaret savaslarinin
kiiresel ticaret hacmini diisiirdiigii ve lojistik sektdriinii
olumsuz etkiledigi tespit edilmistir.

Globalization has become more widespread as a result
of a number of changes and developments in recent
years. As a result of globalization, the borders
disappeared and countries started to trade goods and
services intensively with each other. On the one hand,
the increase in trade volume has made the countries
dependent on each other while eliminating the need
for goods and services and providing income to the
treasury. Another inevitable consequence of countries'
trade with each other is the trade deficit. In an
environment of intense global competition, countries
are taking measures to avoid trade deficit. The
application of these measures in the form of retaliation
between countries results in trade wars. From the
mercantilist era to the present day, the wars that have
been increasing rapidly and intensively have become
more effective and widespread with the developing
technology and logistics networks. As a result of
technological development, transportation and
informatics have improved considerably. Goods
produced in an environment where borders are
abolished, with a large number of producers and
consumers, must be delivered quickly to the importing
country. At this point, the logistics sector is
increasingly important. The aim of this study is to
explain the effect of trade wars on logistics sector in
recent years. In this context, previously prepared
studies are compiled. As a result of the evaluation, it
was determined that the trade wars experienced
decreased the global trade volume and adversely
affected the logistics sector.
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GIRIS

Sanayi devriminin yasanmasi ile birlikte iiretim de artmistir. Uretimde meydana gelen ciddi
artislar sonucunda arz fazlasi iirtinler hem ticari iliski kurmak hem de hazineye gelir saglamak
icin ihrac edilmeye baslanmistir. Bunun yani sira 1980 sonrasinda iilkelerin serbest ticaret
yapmaya baslamas ile ticaret hacmi artmis ve iilkeler ticarette birbirine bagimli hale
gelmistir. Ozellikle iletisim ve ulasim aglarinda yasanan gelismeler ve akabinde iilkeler
arasinda kurulan iliskiler ticaret yollarimi gelistirmis iilkeler arasindaki sinirlar1 ortadan
kaldirmasi kiiresellesmenin itici giicii olmustur. Kiiresellesme ile iilkelerin ekonomik, sosyal,
siyasal ve Kkiiltiirel faaliyetleri ulusal boyuttan kiiresel boyutlara ulasmis ve kurulan yeni
iliskiler ile farkli boyutlara tasinmistir (Aytekin ve Ucan, 2018: 855).

Birinci Diinya Savasr’nin yasanmasinin ardindan biiyiik kriz patlak vermistir. ikinci Diinya
Savasi’'nin da yasanmasiyla birlikte gelismekte olan iilkeler gelismis tilkeler tarafindan
paylasilmaya ve somiirgelestirilmeye ¢alisilmistir. Bu durumun yasanmasi ve 1980 sonrasi
gerceklesen olaylar neticesinde birgok iilkede ciddi ticaret aciklarinin ortaya cikmasi ile yogun
korumacilik politikalar1 uygulanmaya baslanmistir. Ulke yarari icin uygulanan bu politikalar
zamanla sekil degistirerek iilkeler arasinda karsilikli olarak uygulanan korumac politikalar
ticaret savaslarina dontismustiir. Pek tabii bu savaslar da kiiresel 6l¢cekte ekonomiye biiyiik
zararlar vermistir. Kiiresel boyutlarda kurulan lojistik aglar, ticari iligkiler, iktisadi isbirlikleri
ve ticaretteki serbestlesmeler gelisen teknolojiyle daha da ileri boyutlara tasinmasi
gerekirken bu savaslar neticesinde olumsuz etkilenip daha da geriye gitmistir (Isin, 1998: 45).

Ulke ekonomilerinin kétiilesmesi iilkeleri, GATT(Giimriik Tarifeleri ve Ticaret Genel Anlasma)
ve WTO (Diinya Ticaret Orgiitii)'niin uzlagtirici tavirlarina yoneltmis, bu yonelimle de yasanan
ve sonrasinda da devam eden ekonomik sorunlar1 isbirligi sayesinde ¢oziime
kavusturmuslardir. Kiiresel bazda olusturulan yeni lojistik aglarla, kurulan kolektif iligkilerle
ticari isbirligi arttirilmistir.

Ticari igbirliklerinin artmasi iilkeleri menfaatlerini korumak ugruna yogun sekilde korumaci
politikalar uygulamaya itmistir. Ulkeler bu asamada ticaret politikasi araglarina bagvurarak
kendilerini korumaya c¢alismaktadirlar. Uygulanan politikalarin karsilikli misillemelere
doniismesi sonucunda da olay adeta bir savas haline gelmektedir.

Ticaret savasinin s6zliik anlami kelimenin tam anlamiyla bu sozciik kiimesini karsilamaktadir.
Ticaret savasi; ticaret tarifeleri ve kotalar baglaminda iki veya daha c¢ok iilkenin aralarindaki
ihtilaftir. Bu savaslarin baslangici iilkenin kendi ulusal ticari menfaatlerini gozeterek ithalat
ve/veya ihracatlarim iyilestirme cabalariyla olur. Ulkelerin bir uzlasiy1 reddetmesi sonucu
uyguladiklar1 korumaci politikalar ile ithalat maliyetini arttirma egilimine gidilir. Buna
karsilik olarak diger iilke veya iilkelerin ihracatlar1 olumsuz etkilendiginden o6tiirti kendi
savunma mekanizmalarini devreye sokarak korumaci politikalar uygulayarak savasi daha da
canlandirmis olurlar (Business Dictionary,
http://www.businessdictionary.com/definition/trade-war.html; 16.11.2019).

Bu calismanin amaci ge¢misten gliniimiize kadar yasanmis olan ticaret savaslarinin
incelenmesi, yasanan ticaret savaslarinin ekonomi lizerindeki etkileri ve bu etkilerin lojistik
sektoriine yansimasinin agiklanmasidir. Bu maksatla, ¢alismada ticaret savaslarinin kisa
tarihcesinin agiklanmasi, yasanan ticaret savaslarinin etkilerinden bahsedilmesi ve bu siirecte
lojistik sektoriinde yasanan gelismeler ve ticaret savaslarinin lojistik sektoriine etkileri ele
alinacaktir.
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1980 sonrasinda tlkeler disa acilmaya ve ticari iliskiler icine girmeye baslamislardir. Ticari
serbestlesmenin ekonomik biliyliimeyi tesvik edici bir etkisi bulundugu herkes tarafindan kabul
edilmektedir. Serbestlesme ile birlikte korumaci politikalar da yayginlasmaya baslamistir.
Ozellikle 1980 sonrasinda korumac politikalar uygulanmaya baslamistir. Ulkelerdeki ciddi
ticaret aciklari, ekonomik biiylime dniindeki engeller tilkeleri korumaci politikalar uygulamaya
itmis ve bu politikalar yolu ile bu sorunlarin giderilecegi diisiiniilmiistiir (Coughlin et all, 2003:
303).

Bazi iktisatcilar, belirli kosullar altinda ulusal giivenligin ve ekonomik kalkinmanin saglanmas;,
dampingin Onlenmesi, 6demeler bilancosu aksakliklarinin giderilmesi, rekabet giiciiniin
artirilmasi ve ticaret haddinin iyilestirilmesi, gen¢ endiistri tezi gibi nedenlerle korumaciligi
savunmaktadirlar (Seyidoglu, 2009: 145-148).

Devletler dis ticarete miidahale etmek icin glimriik tarifeleri ve tarife dis1 araclar kullanmaktadir.
Kullanilan giimrtik tarifeleri kullanilan en yaygin politika aracidir ve tarifeyi koyan tilkeye ticareti
kontrol hakki vermektedir. Giimrtk tarifeleri mallarin uluslararasi fiyatlarini ve mal bilesimlerini
degistirmektedir. Tarifeler artmasi halinde ticaret hacmi bundan olumsuz etkilenmektedir
(Heller, 1968: 139). Korumacilik politikalarinin ekonomiyi olumsuz etkiledigi, serbest ticaretin
ise olumlu etkiledigi A. Smith dahil bircok iktisat¢1 tarafindan genel kabul gormiistiir (Krugman,
1993: 362). Ulusal giivenlik gerekgesi ile uygulanan korumacilik politikalarina iliskin olarak
A.Smith “savunma zenginlikten daha 6nemlidir” ifadesi ile koruyuculugu kabul etmektedir
(Seyidoglu, 2009: 146).

Ithal edilen mallara uygulanan tarifeler, kotalar gibi ticaret politikasi araglari kullanilarak
uygulanan korumacilik politikalar1 ile ithalatin azaltilmasi ve yerli iireticilerin korunmasi
amag¢lanmaktadir. Korumacilik genel olarak iilkeler arasinda ticareti kisitlamaktadir. Esasinda
korumacilik maliyetleri saglamis oldugu faydadan daha fazladir. Bu nedenle de ekonomik biiyiime
lizerinde olumsuz etkisi oldugu cogu iktisatci acisindan kabul edilmektedir (Fouda, 2010: 351).

Korumacilik adi altinda uygulanan ticaret politikalari araglarinin belli bir siire sonra karsilikli
misillemelerle adeta bir savasa doniismiistiir. Ornegin 1930 yilinda ABD’nin uygulanan “Smoot-
Hawley Tarifleri” diinyaya damgasini vurmustur. Bu tarifeler kimi kesimlerce Biiylik Buhran'in
sebebi kimi kesimlere ise sonucudur. ABD ortaya ¢ikan biiylik Buhran’i kullanip, bu tarifeler ile
kiiresel ticaret savaslarini baslatmistir (Kalayci, 2011: 72).

Ge¢misten giinlimiize savas denince akla silah, kili¢, kan vb. fiziki olaylar gelmektedir. Fakat bu
fiziki ve fiili savaslar ulusal iliskiler, teknolojik gelismeler ve kiiresellesme ile yerini kiltiirel ve
ekonomik savaslara biraktigi gériilmektedir. Ulkeler kendi menfaatleri dogrultusunda kiiltiirel ve
ekonomik argiimanlar ile bu savasi baslatip tistiinliiklerini gésterme cabasi icerisine girmislerdir.
Bu savaslarin en dnemlisi {ilkenin kendi ekonomik menfaatini gézeterek korumaci politikalar
uygulayip ekonomik tistiinliik saglamaya ¢alismasi halidir. (Aytekin ve Ugan, 2018: 855).

1980’den sonra diinya ekonomisinde yasanan serbestlesme hareketlerine bir tepki olarak “yeni
korumacilik” akimi baslamis, bu cercevede ticarete tarife dist araglar ile miidahale edilmeye
baslanmistir (Gengosman, 2014: 1). Yeni korumacilik cercevesinde her firsatta tarife artislar1 da
yeniden giindeme gelmistir. Anti damping vergileri de bu cercevede sayilabilir. Bunlara érnek
olarak, yakin ge¢miste Hindistan’'in gelik iirtinlerinde, Rusya’nin ise eski arabalarda giimriik
vergilerini ylikseltmesi ve AB'nin Cin’e uygulamis oldugu anti-damping vergileri verilebilir
(Kalayci, 72). Cok yakin zamanlarda Cin ve ABD, ABD ve Avrupa, ABD ve Tiirkiye arasinda yasanan
“ticaret savaslar1” tartismalari, korumacilik fikrinin bir potansiyel olarak bir kenarda hazir
durdugunu gostermektedir.
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Tablo 1: Serbest Ticaret ve Korumacilifin Tarihsel Gelisimi

Donem Sonug¢

1875-1914 Serbest ticaret dczneml Liberallesme ve dis ticarette genisleme
(altin para cag1)

1914-1944 Korurﬂnacﬂlk donemi Durgunluk ve daralma
(dlinya savast)

Serbest ticaret donemi . . .
1944-1970 (kurumsal kapitalizm) Liberallesme ve dis ticarette genisleme

Korumacilik donemi

1970-1980 (OPEC krizi) Stagflasyon, durgunluk ve daralma
1980-2000 Serbest t}caret‘doneml Liberallesme, rekabet, cok uluslu sirketler,
(neoliberalizm)
2008 Korumacihik donemi Finansal krizler, kiiresel durgunluk ve daralma

(kur savaslari)

Kaynak: SETA (https://setav.org/assets/uploads/2018/01/A228 .pdf; 01.11.2019).

Diinya genelinde farkli donemlerde farkli sebeplerle ortaya ¢ikan krizler ve savaslar tlkeleri
korumaci politikalar izlemeye sevk etmistir. Uygulanan korumaci politikalar sonucunda
ekonomide kiiresel 6lcekte daralma ve durgunluk ortaya ¢ikmistir. Bu durum karsinda iilkeler
yeniden serbest ticaret anlayisina doénmiis ve ekonomiyi canlandirma adina politikalar
uygulamiglardir.

Korumacilik ve ticaret savasi farkli anlamlara gelmektedir. Korumacilik bir devletin, kendi i¢
piyasasini, iirettigi mallari, tiretim yapilan sektorleri vb. dis rekabetten korumak i¢in dis ticareti
azaltmak veya engellemek amaciyla yapmis oldugu “giimriik vergilerini arttirma, ithalat kotasi
koyma (yapilan ithalat miktarina sinir koyma) vb.” kisitlamalardir. Ticaret savasi ise Korumaci
politikalar uygulayarak ithalatin1 azaltmis olan tilkeye karsi baska iilkelerin boyle bir korumaci
politikaya ihtiyaclari olmadigi halde sirf misilleme olsun diye uygulanan kisitlamadir. Korumaci
politikalarin ticaret savaslarina donlsmesiyle tlkelerin birbirine karsi istiinligiini
somutlastirmak icin uygulamis olduklar1 ithalat kisitlamalarinin sonucunda sadece iilke
ekonomilerinin degil kiiresel 6l¢ekte ticaret hacmi de olumsuz etkilenir.

Lojistik sektdriiniin bir bilim dali olarak ele alinip incelenmesi 1900’1l yillarin basinda tarimsal
trlnlerin tasinmasi sirasinda olmustur. Yapilan incelemeler nakliye sistemindeki gelismelerin
ekonomik gelismeleri de tetikledigi yoniinde oldugunu ortaya koymustur. Lojistik alanda ortaya
¢ikan gelismeler ticaret hacminin artmasiyla ekonomik iyilesmeleri saglamaktadir. (Bowersox ve
Closs, 1996).

Ilk olarak ABD’ de uygulanmaya baslanan lojistik yonetimi endiistri alaninda gelisim gostermistir
(Yildiztekin, 2011). II. Diinya Savasi’nda ABD askeri personellerin malzemesinin uluslararasi
tasinmasi, depolanmasi, muhafazasi konusunda iistiin basar1 gostermis ve bu baglamda ihtiyac
dogrultusunda bu tasimacilik faaliyetinin sivil yasamda da uygulanabilecegi anlasilmistir. Bu
sayede lilkeler arasi sinirlar ortadan kalkmis olacak ve tiim diinya tek pazar haline gelecektir
(Dogan, 1999). Bu 6ngorii dogrultusunda 20. yy. sonunda lojistik sektoriiniin kurulus énciiliigiinii
ABD yapmis ve bu hizmet ile kontrolii ele almistir (Yildiztekin, 2001).
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Sekil 1: Karayolu Tagimaciliginin Zaman icerisindeki Gelisimi

Kaynak: KPMG Raporu (https://assets.kpmg/content/dam/kpmg/tr/pdf/2019/05/sektorel-
bakis-2019-tasimacilik.pdf; 20.10.2019)
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Sekil 2: Demiryolu Tagimacihiginin Zaman Igerisindeki Geligimi

Kaynak: KPMG Raporu (https://assets.kpmg/content/dam/kpmg/tr/pdf/2019/05 /sektorel-
bakis-2019-tasimacilik.pdf; 20.10.2019)
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Sekil 3: Havayolu Tasimacihginin Zaman Igerisindeki Gelisimi

Kaynak: KPMG Raporu (https://assets.kpmg/content/dam/kpmg/tr/pdf/2019/05/sektorel-
bakis-2019-tasimacilik.pdf; 20.10.2019)
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Grafiklerde de goriildiigii lizere zamanla artan liretim, tliketim, teknoloji ve kiiresellesme ile
lojistik sektoriine duyulan ihtiyac¢ artmistir. Bu ihtiyaci karsilayabilmek adina lojistik sektoriine
yapilan yatirimlar sektoriin biliyiiylip gelismesini saglamistir. Deniz, hava, kara vb. tiim yollar ile
sinirlart ortadan kaldiran lojistik sektori kiiresellesme acisindan sirketlerin ve iilkelerin en
biiytik kozu olmustur.

2018 ABD-Cin Ticaret Savasi ve Ticaret Savaslarinin Lojistik Sektoriine Etkisi

1970’li yillarda baslayan ticarette serbestlesme hareketleri iilkeler nezdinde refah artisi
sagladigini savunan diisiinceler sayesinde gelismis ve yayilmistir. Ulkeler kosullara gére serbest
ticaret; zaman zaman da korumacilik arasinda gidip gelmistir. Son zamanlarda diinya genelinde
tilkeler arasinda ¢ok sik yasanan ve dzellikle bas figliranlig1 tistlenen ABD, Avrupa, Cin, Tirkiye
vb. bircok iilkeye cok yakin tarihte ticari savas ilan etmis ve bu savasin gerekliliklerini de yerine
getirmekten cekinmemistir.

ABD’nin korumaci politika ddhilinde baslatmis oldugu zamanla da ticari bir savasa dontisen ABD,
Cin ve AB iilkeleri arasinda yasanan gelik ve aliminyum krizi farkli mal ve sektdrlere de sigcramis
oldu. Karsilikli olarak tlkeler birbirinden ithal ettigi cesitli mallara ek glimriik tarifeleri
uygulayarak/uygulama tehditlerinde bulunarak savasi daha da ateslemis oldular.

2018 Agustos ayinda patlak veren ticaret savasinda, ABD tarafindan ¢elik ve aliiminyum ithalatina
uygulanan ek vergilerin asil amaci tilke icinde tiretilen celik ve aliiminyum sektoriinii canlandirip
biiylimesini saglamakti. Fakat uygulanan korumaci politika savasa doniiserek yapici olmak yerine
savasin yikic etkisi daha baskin gelerek bircok sektorii hem ABD de hem de AB iilkelerinde ve
Cin'i olumsuz yonde etkiledi ve etkilemeye devam ediyor. Hic¢ siiphesiz lojistik sektori de bu
olumsuz etkiden en biiyiik yaray1 alan sektor oluyor. Cin, G.Kore, Meksika, AB, Kanada gibi
tilkelerin icinde bulundugu savas biiylidiik¢e ithalatlar ve ihracatlar azaliyor ve bu azalmalar
dolayl yoldan tasimacilig biiytik 6lgtide azaltiyor.

2018 yihi Ekim ayinda yapilan arastirmaya gore, Amerika'nin baslatmis oldugu ticaret
savaglarinin yine Amerika’ya zarar vermistir. Bu arastirmaya gore motorlu tasitlarda 6nct olan
otomotiv lideri Ford yasanan bu ticari savaslardan otiirii ortalama 1 milyar $, bircok farkli alanda
yliksek teknolojili iirtinler iizerinde calisma yapan AR-GE faaliyetleri siirdiiren ve bunlarin
tiretimini yapan United Technologies sirketi yine yasanan bu ticari savaslardan otiirii ortalama
200 milyar $, uzay ve havacilik sektoriinde ticari farkli bir¢ok alanda hizmet veren Honeywell
sirketi de 100 milyonlarca $ zarar edecegi vurgulanmistir
(http://www.aso.org.tr/site /files /pdf/asomedya/2018kasimaralik.pdf; 22.10.2019).

Yakin gecmiste farkl iilkeler arasinda yasanan ve ticari savas niteligi tasiyan olumsuzluklarin
hem tilke ekonomilerini hem de lojistik sektoriinii etkilemistir. Ticaret savasinin ABD’ nin
Turkiye’ye sicramasi sonucunda savas doviz kuru tizerinden ilerlemis ve iilke genelinde i¢ ve dis
ticarette olumsuz sonuclar dogurmustur. Maddi, manevi, siyasal, psikolojik, ekonomik her
anlamda ve her alanda zarar veren ticari savas Ozellikle de lojistik sektdriinde fazlasi ile
hissedilmistir. Ozellikle dis talepteki azalma nedeniyle ithalat azalmis ve tasimacilik sektorii
gerilemeye baslamistir. Yasanan déviz kuru hareketliliginden 6tiirit 2019 un ilk yarisinda dis
ticaret hacminde %9,5 lik bir daralma olurken en fazla gerileme hava ve deniz yolu
tasimaciliginda meydana gelmistir. Deniz yolu tasimaciligl %12,5 havayolu tasimaciligi ise %20,8
daralmistir (https://www.borsagundem.com/haber /ticaret-savaslari-tasimaciligi-
vurdu/1428182; 31.10.2019).
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Ticari savasin baslamasiyla birlikte iki lilke arasinda mal ticareti yavaslamis, bu yavaslama da
gerek karayolu gerek denizyolu gerekse havayolu tasimaciligini olumsuz olarak etkilemistir.
Krizin yasandigl daha bu ticari savasin basladig1 ilk donemde bile etkisi hizla goriilmeye
baslanmis ve Agustos ayinda Cin’'in ABD’ye ihracatinda % 1, Cin’den ABD’nin ithalatinda ise %
5,6’lik bir daralma goriilmiistiir. Ote yandan ABD Ulusal Seyahat ve Turizm Ofisinin yapmis
oldugu bir arastirmaya gore Amerika'nin Cin’den gelen turistlerden elde etmis oldugu gelir
gectigimiz 10 y1l i¢in ortalama %20 artmis fakat 2018 yilinda %2 daralma géstermistir. Azalan bu
taleplere karsilik lojistik sektoriiniin sekteye ugrayip daralmasi da kacinilmaz olmustur
(https://www.weforum.org/agenda/2019/09 /us-china-trade-war-disrupting-services/;
19.10.2019).

Reuters Haber Ajansinin yayinlamis oldugu, kredi derecelendirme kurulusu Fitch’in analizine
gore ABD’nin en biiyiik ticari ortaklariyla arasinda baslatmis oldugu ticaret savaslarinin
ekonomide bir durgunluk olusturabilecegi bu durgunlugun da havayolu tasimacilifina, karayolu
tasimaciligina ve denizyolu tasimacilifina zarar verip bozabilecegi sonucuna varilmistir
(https://www.reuters.com/article /usa-trade-transportation/trade-war-could-impede-u-s-
transport-infrastructure-growth-fitch-idUSL1N1U70VV; 02.11.2019).

ABD’nin 6nde gelen kamyon sirketlerinden biri olan FTL Hub sirketinin yasanan bu ticari savas
sonrasl yapmis oldugu bir arastirmasina gore;

e Biiytik lojistik firmalarinin biiyiik acilar yasiyor olmasi ve bu sikintilarin daha da artacag,
bu ac1 ve sikintinin sebebinin ise ticaret degil ticarete uygulanan filtrelerin oldugu

e Uygulanan vergi artislarinin yakit fiyatlarini da arttirdig1 ve bunun tasimacilik sektdriine
fazladan maliyet bindirdigi icin bu durumun sektor ¢alisanlarini rahatsiz ettigine

e Bu sebeplerin yani sira talepteki azalisla birlikte lojistik sektoriine olan talebinde
azalacagy;

Sonucuna varilmis ve bu olumsuzluklarin sektérel bazda gerceklesmesi kacinilmaz oldugu dile
getirilmistir (https://goftlhub.io/effects-of-the-trade-war/; 22.10.2019).

2

Dogrucu (2016), “Savasin oldugu yerde ticaret olmaz, ticaret olmadan lojistik sektorii biiyliyemez.”
Buna gore lojistik sektoriiniin dogrudan dogruya ticaretle iliskili olmasi baglaminda savasa konu
olan ticaret bir¢cok sektor ve faktoérin yani sira lojistik sektoriinii de olumsuz etkilemektedir
(http://www.yesillojistikciler.com /haber/savasin-karisikligin-oldugu-yerde-ticaret-olmaz-
ticaret-olmadan-da-lojistik-sektoru-buyuyemez-13094.html; 25.10.2019).

Ulkeler icin dis ticaretin ne kadar 6nemli oldugu kaginilmaz bir gercektir. Basarih bir ticaret igin
lojistik sektorii de oldukga biiyiik 6nem arz etmektedir. Giiniimiizde higbir ticari faaliyet lojistik
sektori olmaksizin isleyemez. Lojistik sektoriindeki gelismeler, tiiketim ve tiretim hareketlerine
biiytik katki saglamakta, biitlin sektorleri birbirine baglamakta ve kurulan lojistik aglar ile kiiresel
Olcekte ulasilmazi ortadan kaldirmaktadir. Bu baglamda lojistik sektorii ticaretin bel
kemiklerinden biridir. Gelismekte olan tilkelerin uygulamis oldugu korumaci politikalara karsilik
olarak gelismis tulkelerin baslattig1 ticaret savaslary, iilkeler arasindaki ticari iliskileri bozmanin
yani sira lojistik sektdriinii de etkilemektedir. Ticaret savaslarindan lojistik sektorii de
etkilenmistir.

Literatiir Taramasi

Ticaret savaslarinin lojistik sektorii tizerindeki etkisini arastiran ¢alismalarin oldukga kit oldugu
goz oniinde bulunduruldugunda calismanin bu kisminda daha ¢ok ticaret savaslan ile ilgili
calismalara yer verilmistir.

Sahin6z (1992), Avrupa Toplulugu ile ABD arasinda tarim pazarlar1 konusunda ortaya ¢ikan
ticaret savasini ve bu savasin olasi sonuclarini degerlendirmistir. Sonug olarak ticaret savasinin
tarim sektoriinii olumsuz etkiledigi ve pazar daralmasina yol a¢tig1 saptanmistur.

R&S
Research Studies Anatolia Journal
Volume:3, Issue:2, April 2020


https://www.scmp.com/economy/china-economy/article/3026211/china-export-fall-unexpectedly-august-trade-war-continues
https://www.scmp.com/economy/china-economy/article/3026211/china-export-fall-unexpectedly-august-trade-war-continues
https://www.weforum.org/agenda/2019/09/us-china-trade-war-disrupting-services/
https://www.reuters.com/article/usa-trade-transportation/trade-war-could-impede-u-s-transport-infrastructure-growth-fitch-idUSL1N1U70VV
https://www.reuters.com/article/usa-trade-transportation/trade-war-could-impede-u-s-transport-infrastructure-growth-fitch-idUSL1N1U70VV
https://goftlhub.io/effects-of-the-trade-war/
http://www.yesillojistikciler.com/haber/savasin-karisikligin-oldugu-yerde-ticaret-olmaz-ticaret-olmadan-da-lojistik-sektoru-buyuyemez-13094.html
http://www.yesillojistikciler.com/haber/savasin-karisikligin-oldugu-yerde-ticaret-olmaz-ticaret-olmadan-da-lojistik-sektoru-buyuyemez-13094.html

Zeynep KOSE, Mehmet Kamil AY

Freeman (2004), ticaret savaslarinin olumsuz etkisi olmadigini, diinya ticaretinde herhangi bir
olumsuz sonu¢ dogurmadigini, belirli bir diizeyde yapilacak korumaci politikalarin olumlu
sonuglar verecegini savunmustur.

Dedekoca (2011), ABD ve Cin arasindaki ekonomi politikasini ve bunun yeni diinya diizeni
lizerindeki etkilerini inlemistir. Iki iilke arasindaki ekonomik iliskinin birbirine bagl oldugunu ve
yasanan olumsuzluklarda iki tilke ekonomisinin de birbirini olumsuz yonde etkileyecegini
saptamistir. Bunun yani sira dénemin sartlar1 ve verileriyle yapmis oldugu bu ¢alismasinda iki
tilke arasindaki ekonomik iliskinin olumlu sonucu olarak Cin’in ABD ile birlikte ekonomik
anlamda iki stiper gii¢ olacagi savi ortaya konulmustur.

MccGwire (2017), ABD ve Cin arasinda yasanan ve ABD’nin ithalat tarifelerini arttirmasini oyun
teorisini kullanarak incelemistir. Yapilan bu incelemede oyun teorisi baglaminda ithalat
tarifelerinin artmasi her iki iilkenin de ticaret hacimlerini azalttig1 sonucuna ulasilmistir.

Ertiirk (2017), yasanan ticaret savaslarinin neden kaynaklandigini incelemis ve ABD ve Cin
arasinda yasanan ekonomik savasi kur savaslari boyutunda ele almistir. Kurlardaki artisin
ihracata olumlu, ithalata olumsuz etkisinin yaninda sektdrel bazda da olumsuz etki oldugu
sonucuna varmistir. Ayni zamanda bu tiir korumac politikalarin bir ¢ikis olmaktan ziyade yeni
krizler dogurdugunu da vurgulanmistir.

Aran (2018), ABD ile Cin arasinda yasanan ve ABD’nin aliiminyum, demir ve celige uygulamis
oldugu ek tarife artislarini ve bunlarin Tiirkiye’ye nasil etki ettigini incelemistir. S6z konusu ticari
savasin iki lilke ekonomisine hem yarari hem de zarari olacagi fakat zararin yarara gore daha fazla
olacag ve bu durumun Tiirkiye gibi diger gelismekte olan iilke ekonomilerini olumsuz y6nde
etkileyecegi ayrica Kkiiresel ticaret hacmine de negatif yansimayla etki edecegi sonucuna
ulasmistir.

Unay ve Dilek (2018), Gegmiste de kullanilmis fakat giintiimiizde giderek yayginlasan dis ticarete
uygulanan korumaci politikalarin sebeplerini ve bunlarin olasi sonuglarini incelemislerdir.
Ulasilan sonug ise korumaci politikalarin hem olumlu hem de olumsuz sonuglar ortaya ¢ikardigi
olmustur.

Aytekin ve Ucan (2018), ABD ve Tiirkiye arasindaki yakin gegmiste yasanan ticaret savaslarini ve
uygulanan korumaci politikalar1 ele almislardir. Savasa neden olan etkenin ekonomik
nedenlerden ziyade siyasi sebepler oldugunu vurgulamislardir. Uygulanan korumaci politikalarin
ve bu sebeple ortaya ¢ikan ticaret savasinin her iki iilkenin ekonomisini de olumsuz etkiledigi
fakat Tiirkiye'nin ekonomisinin daha agir yaralar aldigi ve daha cok etkilendigi sonucuna
varilmistir.

SONUC YERINE

Kiiresellesme sonucunda iilkeler arasindaki sinirlar ortadan kalkmis ve olaylar da birbirinden
etkilenmeye baslamistir. Ticaret savaslar1 yaratacagi kelebek etkisi ile kiiresel ekonomide ciddi
durgunluk ve sorunlarin ¢ikmasina neden olacaktir. Ulkeler tarafindan uygulanan korumac
politikalar kiiresel giliclerin bu araglar1 bir saldir1 silahi haline getirip savasa doniistiirmiis
olmalari1 daha ek vergi kararlarinin alindig1 yani savasin basladigi ilk giinden bu zamana etkisini
gostermistir. Ulkeler arasinda soguk riizgarlar estirip gergin bekleyis icine sokmus ticari, politik
ve psikolojik acidan beklentileri olumsuz etkilemistir. Bu olumsuzluktan en fazla nasibini alan
sektor ise ticaretin bel kemigi olan o olmadan ticaretin miimkiin olmadig lojistik sektortidiir.
Azalan talepler, daralan pazarlar, kii¢iilen sermayeler, azalan yatirimlar, dinamikligini kaybeden
ticari iligkiler, artan maliyetler ve diisen kar oranlari lojistik sektoriinii (6zellikle de uluslararasi
tasimacilik sektoriinii) duragan hale getirmistir.

R&S
Research Studies Anatolia Journal
Volume: 3, Issue:2, April 2020

128




129

Ticaret Savaslarinin Lojistik Sektoriine Yansimasi

Lojistik sektorii kiiresellesmenin de etkisi ile biiyiik gelisme gostermis ve bu alanda biiyiik
ilerleme kaydedilmistir. Kiiresellesmenin yani sira ulasim ve iletisim teknolojilerinde biiytlik
gelismeleri sonucunda lojistik sektorii biiyiik énem kazanmistir. Ozellikle zamanin ¢ok kiymetli
oldugu ve siirlarin ortadan kalktig1 bir dénemde lojistik sektoriiniin ticaret lizerindeki etkisi
kacinilmazdir.

Sorunsuz dinamik bir kiiresel ticaret icin iilkeler arasi karsilikli fedakarlik sarttir. Her iilke kiiresel
ticaret yaparken kendi ulusal menfaatlerini géz 6niinde bulundurarak uygun politikalar uygular.
Fakat uzun vadede kiiresel bir ¢okiis kac¢inilmazdir. Uygulanan ek giimriik vergilerinin ve
kotalarin kaldirilmasi ticareti canlandiracak canlanan ticaret ile de giiniimiizden uzaklar1 yakin
kilan lojistik sektorii tekrardan diizelme yoluna girecektir.

Sinirlarin ortadan kalkmasi, bilgi iletisim ve ulasim aglarinin gelismesi ile {ilkeler arasindaki mal
ve hizmet ticaretin zaman ¢ok dnemli bir unsur haline gelmistir. Sorunsuz ve zamaninda mal ve
hizmetinin ticaretinin gergeklestirilebilmesi icin iilkelerin lojistik sektdriine daha fazla 6nem
vermesi, gerekmektedir. Ticaret politikalar1 ve teknoloji politikalarinda bu konuya daha fazla yer
verilmelidir. Ayrica yiiriitiillen ARGE faaliyetleri icinde bu konuya da yer verilmelidir. Ozellikle
gelismekte olan iilkelerin, gelismis iilkelerdeki mevcut lojistik faaliyetlerini takip ederek bu
konuda uygun politikalar ve uygulamalari hayata gecirmeleri gerekmektedir.
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