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Ulasim ve Cografya: Tiirkiyede Ulasim
Cografyas Literatiir Analizi

Muzaffer BAKIRCI*

Giris

“Karayolu, havayolu, demiryolu, denizyolu ve boru hatlar gibi ulagim sistem-
lerinin; tarihsel gelisimlerini, gliniimiizdeki durum ve potansiyellerini ve gelecekte
muhtemel degisimlerini, mekansal iiniteler ve ekonomik sektorler ile iliskilerini,
neden, sonug ve dagilis 6zellikleri cercevesinde inceleyen bir alan” olan ulasim
cografyasi, cografya genel biitiinliigii icinde beseri cografyanin énemli ilgi alan-
larindan birini olusturmaktadar.

Ulasimin cografya bilimiyle siki iliskisi, gegmisten beri ulasim faaliyetlerinin
Cografya bilimine mensup bilim insanlar tarafindan sik¢a arastirma konusu
yapilmasini beraberinde getirmektedir.

Ulasima iligkin bilimsel arastirmalarin sonuglar1 kimi zaman kitap veya kitapta
boliimler seklinde paylasilirken, cogu kez dergilerde makaleler veya konferans
bildirileri olarak yayina doniismektedir. Bu yaymnlar biitiin ulasim sistemlerini
iceren genel ¢alismalar olabildigi gibi, belirli bir sahay1 esas alan ve bu sahada
tiim ulasim sistemlerini ihtiva eden calismalar da gerceklestirilebilmektedir.
Ayrica, sadece bir ulasim sistemini (karayolu, denizyolu, demiryolu ve havayolu
gibi) ele alan caligmalar ile bir ulasim unsurunu (smir kapisi, kdprii, bogaz gibi)
incelemeyi hedef alan bilimsel calismalara da sik¢a rastlanmaktadir.

Genel olarak Anadolu yarimadasi ve cevresi tarih boyunca ulasimin odak nok-
talarindan biri olmustur. Degisen ve gelisen ulasim arag ve sistemlerine karsin,
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bu cografi mekan stratejik 6nemini belirgin bir sekilde muhafaza etmeye devam
etmektedir. Bu bakimindan bagska bilim alanlariyla beraber cografya bilimine
mensup arastirmacilar da Tiirkiye siirlar icinde ulasim faaliyetleriyle ilgili cok
sayida bilimsel calismaya imza atmaktadir.

Cumbhuriyet déneminde Tiirk cografyacilar tarafindan ulasima iliskin ger-
ceklestirilen calismalar biiylik 6lctide Tirkiye simirlar icinde kalan sahalarla
ilgili olmakla birlikte, az sayida da olsa zaman zaman sinirlarimiz disinda kalan
alanlarda bir ulasim unsurunu ele alan ¢alismalar da s6z konusu olabilmektedir.

I. Materyal ve Metod

Ulasim cografyasina iliskin literatiir analizini temel alan bu ¢calismada 130 yaym
incelenmistir. Konuya iliskin ¢alismalarin tamamina erisilmeye gayret edilmis
olsa da, bazi yayimnlarin gézden ka¢mis olmasi olasidir. Béyle bir durumun yayin
sahipleri ve okuyucular tarafindan hosgoriiyle karsilanacagini timit ediyoruz.

Analize konu olan kaynaklar, Tiirk cografyacilarin Tiirkiye Cumhuriyeti done-
minde yaptiklar yaymlardan olugsmaktadir. Calisma kapsaminda; kitaplar, kitap
béliimleri, makaleler ve tam metni yaymlanmus bildiriler incelemeye tabi tutulmus,
lisanstistii tezler degerlendirme dis1 birakilmistir. Bilindigi tizere, monografya
tarzinda gerceklestirilen veya ekonomik faaliyetleri iceren cografi calismalarda
da mutlaka ulasim basligina yer verilmektedir. Calismamizin kapsami geregi bu
yayinlar da incelemeye dahil edilmemis, sadece bashg: dogrudan ulasim olan
calismalar esas alinmistir.

Calismamizda yer alan 130 bilimsel yayinin 6’s1 kitap (%4,6), 8’i kitap béliimi
(%6,2), 21’1 bildiri (%16,2) ve 95’i makalelerden (%73) olusmaktadir.

Calisma bicimlendirilirken belirli bir siralama izlenmistir. Bu ¢ercevede
oncelikle yayinlar olusturulduklar tarihe gore siniflandirilmis, bu siirecte hangi
nitelikte yaymnin gerceklestirildigi, ulasim cografyasi alanina gore irdelenmistir.
Calismanin esas analiz boliimiinde ise, yayinlar ulasim sistemlerine gére tasnif
edilerek icerik acisindan detayli bir incelemeye tabi tutulmustur.

I1. Tiirkiye’de Ulasim Cografyasi Literatiir Analizi

A. Yaymlanma Tarihine Gore Tiirkiye’de Ulasim Cografyasi
Calismalar:

Tiirkiye’de, calismamiza konu edilen ¢alismalardan ilkinin yayimnlandigi 1926
yilindan itibaren 2017 yilina kadar gecen 91 yillik siire zarfinda farkl 39 yilda bir
veya birden fazla yaymin gerceklestirildigi goriinmektedir (bkz. Tablo 1).

Cumbhuriyetin ilk yillarinda, gerek {ilkenin genel sartlar1 ve gerekse cografya
bilimine mensup bilim insan1 sayisinin az olusu, ulasima iliskin bilimsel yayinla-
rin oldukca kisith dlcekte gerceklestirilmesini beraberinde getirmistir. 1920-1940
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yillar1 arasinda gecen 20 yillik siirede sadece iki yayinin gerceklestirilmis olmasi
bu durumu teyid eder niteliktedir.

Belirtilen dénemde incelememize konu olan ilk yayimn aslinda bir ¢eviri ni-
teligindedir. Franz Taeschner tarafindan kaleme alinan “Mubhtelif Devirlerde
Anadolu’'nun Yollar1 ve Cihan Miinakalatina Nazaran Vaziyeti” baslikli makale!
Hamit Sadi Selen tarafindan cevrilmis (orijinali Osmanli Tiirkgesidir?) 1926 yilinda
Dariilfiinun Edebiyat Fakiiltesi Mecmuasinda yaymnlanmaistir.

Yayn Tiirii
Swra | Yaymn Yih TOPLAM
Kitap | Kitap Boliimii Makale | Bildiri
1 1926 - - 1 - 1
2 1927 - - 1 - 1
3 1943 - - 1 - 1
4 1944 - - - 1 1
5 1949 - - 1 . 1
6 1952 - - 1 . 1
7 1960 - - 1 - 1
8 1962 1 - - - 1
9 1965 - - 1 - 1
10 1975 - - 1 - 1
11 1987 1 - - - 1
12 1990 - - 1 - 1
13 1991 - - 1 - 1
14 1992 - - 1 - 1
15 1993 - - 1 - 1
16 1994 - - 2 - 2
17 1995 - - 4 - 4
18 1996 - - 3 1 4

1  Franz Taeschner, “Mubhtelif Devirlerde Anadolu’nun Yollar1 ve Cihan Miinakalatina Nazaran
Vaziyeti”, ¢cev. Hamit Sadi Selen, Dariilfiinun Edebiyat Fakiiltesi Mecmuasi, 1926, c. 5, sy. 1-2,
s.96-108.

2 Yaymin terciime edilmesinde katkisini esirgemeyen, Istanbul Universitesi Cografya Boliimii
Begeri ve lktisadi Cografya Anabilim Dali Arastirma Gorevlisi Mustafa Kahraman’a ¢ok
tesekkiir ederim.
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Yayn Tiirii
Sira | Yaymn Yih TOPLAM
Kitap Kitap Boliimii Makale | Bildiri

19 1997 - - 5 - 5
20 1998 - - 3 - 3
21 1999 - - 6 - 6
22 2000 - - 5 3 8
23 2001 - - 4 3 7
24 2002 - - 2 - 2
25 2003 - - 3 - 3
26 2004 - - 2 - 2
27 2005 - - 2 1 3
28 2006 - 2 5 1 8
29 2007 - - 2 - 2
30 2008 - 1 2 1 4
31 2009 - - 2 - 2
32 2010 2 - 6 2 10
33 2011 - - 3 3 6
34 2012 - 1 4 1 6
35 2013 1 1 5 - 7
36 2014 1 2 7 - 10
37 2015 - 1 1 - 2
38 2016 - - 3 4 7
39 2017 - - 2 - 2

TOPLAM 6 8 95 21 130

Tablo 1: Yayin Yilina Gore Ulasim Cografyas: Yayin Tiirleri

Belirtilen déonemde gergeklestirilen yayinlardan ikincisi ise, i¢erik bakimin-
dan birincisine benzeyen, ancak bu kez dogrudan Hamit Sadi Selen tarafindan
kaleme alinan ve 1927 yilinda Tiirk Yurdu Dergisinde yayinlanan “Anadolu’dan
Gecen Kadim Transit Yollar” (orijinali Osmanh Tiirkcesidir®) baslikh makalesidir.*

3 Yaywmnn terciime edilmesinde katkisini esirgemeyen, Mimar Sinan Universitesi Tarih Boliimii
doktora 6grencisi Salih Degirmenci’ye cok tesekkiir ederim.

4 Hamit Sadi Selen, “Anadolu’dan Gegen Kadim Transit Yollar1”, Tiirk Yurdu Dergisi, 1927, c. 5,
sy. 28, s. 360-367.



Ulagim ve Cografya: Tiirkiye'de Ulasim Cografyasi Literatiir Analizi 385

1941-1960 yillan arasindaki yirmi yillik dénemde, bir 6nceki periyoda gore
belirli bir gelisme saglanmis olmakla birlikte, yine yayin sayisinin kisith dlgekte
kaldig1 gbzlenmektedir. Bu dénemde biri Meslek Haftasinda sunulan bildiri,
dordii de dergilerde yayinlanan makaleler olmak {izere 5 yayin gerceklestirilmis
bulunmaktadir. Bu yaymnlarin biiyiik 6l¢iide Hamit Sadi Selen ve Ali Tanoglu
tarafindan gerceklestirildigi goriilmektedir.

1961-1980 yillarini arasini kapsayan yirmi yillik periyotta ise, ulasima iliskin
yayn sayisinda bir 6nceki doneme gore bir azalma meydana geldigi anlasiimaktadur.
Bu dénemde farkl bilim insanlari tarafindan biri kitap, ikisi makale olmak tizere
toplam ti¢ yayin gerceklestirilmis bulunmaktadir. Hilmi Balci'nin yazari oldugu
Karayollart ve Faaliyetlerinin Tiirkiye'deki Fiziki Cografya Sartlar ile Iliskiler?
baslikh eser, inceledigimiz yayinlar icinde Tiirkiye Cumhuriyeti doneminde kitap
formundaki ilk yayin olma 6zelligi tasimaktadir.

1981-2000 yillar1 arasindaki periyod, cografyacilarin ulagima iliskin yayinlarinda
cok ciddi artislarin yasandigr bir dénem olmustur. Bu durumun olugmasinda,
kuskusuz 1980 sonrasi ¢ok sayida yeni cografya béliimiiniin acilmasi ve buna
bagli olarak cografyaci sayisinda da belirgin artislarin meydana gelmesi etkili bir
rol oynamistir. Belirtilen donemde biri kitap, 4’ bildiri ve 32’si makale olmak
tizere toplam 37 yayin meydana getirilmistir.

Turkiye’de cografyacilarin ulasima iliskin yaymlarinin tarihsel gelisiminde
1981-2000 doneminde dikkati ceken bir diger husus ise, dnceki donemlerde yilda
birden fazla yayin gerceklestirilmezken, ilk kez 1994 yilinda iki makalenin yayin-
lanmis olmasidir. Yine 1987 yilinda Erol Tiimertekin’in yazar oldugu ve Ulasim
Cografyast® baghgiyla yayinlanmis olan eser, ulasimin biitiinltigtinii iceren kitap
formundaki ilk yayin olma niteligi tasimaktadir.

Ayrica, 1981-2000 doneminin bagindan sonuna dogru yayin sayisinda periyodik
bir artisin meydana geldigi ve 8 calismanin gerceklestirildigi 2000 yilinda, bu tarihe
kadar bir yilda gerceklestirilen en yiiksek yayin sayisina ulasildigi anlasilmaktadir.

Gliniimiize yaklastikca cografyacilarin ulasima iliskin eserlerinde sayisal ar-
tislarin devam etmesinin yani sira, yayin tiirii olarak da (kitap, kitap béliimii ve
bildiri gibi) ¢esitlenmenin daha belirgin bir hal alamaya basladig1 g6zlenmektedir.

2001-2017 tarihlerini kapsayan 17 yillik periyotta toplam 83 yaymin ger-
ceklestirildigi goriilmektedir. Bunlardan 4’tiniin kitap formunda olmasi dikkat
cekerken, onceki donemlerde rastlanmayan kitap boliimii formundaki yayin-
larin yogunlasmaya basladig: (8 adet), bildiri niteligindeki yayinlarin da, 6nceki

5 Hilmi Balcl, Karayollar: ve Faaliyetlerinin Tiirkiye'deki Fiziki Cografya Sartlari ile liskileri,
Ankara: Yeni Desen Matbaasi, 1962.

6 Erol Tiimertekin, Ulasim Cografyasi, Istanbul: Istanbul Universitesi Cografya Enstitiisii,
Yayin No: 85, 1987.
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donemlere gore ¢ok daha fazla sayida gerceklestirildigi anlagiimaktadir (16 adet).
Yine bu donemde makale formatinda da oldukca yiiksek sayida yayinin (55 adet)
tretildigi gbze carpmaktadir.

Diger donemlere gore nispeten daha kisa bir siire kapsamasina karsin, 2001-
2017 periyodunda birbirinden kismen farklilasan iki alt donem ayirdetmek
miimkiindiir. Bunlardan birincisi 2001-2009 yillarini kapsayan dénemdir. Dokuz
yillik bir siireyi kapsayan bu dénemde biiyiik bir b6liimii makale formunda olan
33 yayin gerceklestirilmistir. ikinci alt donemi olusturan ve sekiz yillik bir siireyi
ihtiva eden 2010-2017 déneminde ise 50 yayinin gerceklestirildigi anlasilimakta-
dir. ikinci alt donem, yaymlarin sayisal artigin yamsira farkli bazi dzellikleri de
biinyesinde barindirmaktadir. 2000 y1li sonrasinda yayimnlanan kitap formundaki
eserlerin tamami bu dénemde basilirken (4 adet), toplam 8 adet kitap b6liimiiniin
5’inin de yine bu zaman diliminde yaymlandig gézlenmektedir.

2010 y1li sonrasinda ulasima iligkin yayinlarda dikkati ceken diger bir farklilik
ise, bir yilda yaymlanan toplam yayin sayisinda karsimiza ¢ikmaktadir. 2010 ve
2014 yillarinda toplam 10’ar yayin gerceklestirilerek, bu kapsamda Cumhuriyet
dénemi rekoru ayn1 dénem icinde ikinci kez kirilmis bulunmaktadar.

Sadece yayin sayisiyla degil, ayn1 zamanda farkli formda yayinlarin da bir
yil icinde en fazla sayida gerceklestirildigi bir donem niteliginde olan 2001-2017
periyodunda, kitap, kitap boliimii, makale ve bildiri gibi farkli formlardan ger-
ceklestirilmis olmakla birlikte, tiim formlarda yayin yapilan bir yiiin olmamasi
dikkati ¢eken bir diger husustur.

Ozetle, Tiirkiye Cumhuriyeti déneminde cografyacilarin ulasima iligkin yayin
sayilarinda giderek artan bir siirec izledigi goriilmektedir. 1920-1940 doneminde
Cumhuriyet dénemi toplam yayin saymnin % 1,5’i gerceklestirilirken, 1941-1960
déneminde bu oran %3,8 olmustur. Yeniden bir sayisal diisiisiin yasandig 1961-
1980 doneminde toplam yayin sayisinin %2,3’ii hayata gecirilirken, 1981-2000
doneminde yayin sayisinda adeta bir patlama yasanmistir. Bu dénemde toplam
yayin sayisinin %28,5’i ortaya konulmustur.

Yayin sayisindaki artis 2001-2017 déneminde en {ist seviyeye ¢ikmis, bu dénemde
Cumhuriyet Dénemi boyunca ulasimi konu alan yaymlarin %63,9'u iiretilmistir.
Belirtilen genel gelisim siireci, gelecek donemlerde cografyanin ulasima iliskin
yayinlarda artislarin yogunlasarak devam edecegine isaret etmektedir.

B. Ulasim Sistemlerine Gore Tiirkiye’de Ulasim Cografyasi

Yayinlar:

Cesitli arag ve unsurlar bir araya gelerek bir ulagim sistemini meydana getirirken,
birbirini tamamlar nitelikte olan ulasim sistemleri ise birlikte ulagim biitiinligiini
teskil etmektedir. Bu cercevede genel olarak ulasim kavramiyla karakterize edi-
len faaliyet, birbirinden farkh arac ve isleyise sahip olan sistemlerin bir biitiint
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olarak belirginlesmektedir. Bu durum her bir sisteme iliskin arastirmalarin ve bu
aragtirmalar sonucunda ortaya cikan yayinlarin 6zelliklerinin de farkl nitelikte
olmasini beraberinde getirmektedir.

Tiirkiye’de ulasimi konu alan yayinlarin genel 6zellikleri dikkate alindiginda,
bazen biitiin sistemleri ihtiva ettikleri, bazen de sadece bir sistemi veya bu sistemi
olusturan unsurlardan birini temel inceleme konusu yaptiklari gozlenmektedir.

Konuya sayisal agidan bakildiginda Tiirkiye’de ulasima iliskin cografi calisma-
larin en fazla karayolu ulagimi tizerinde yogunlastigi goriilmektedir. Incelemeye
konu olan yaynlarin %34’tinii olusturan bu ulagim sistemini, toplam 33 yayimnin
gerceklestirildigi denizyolu ulagimi takip etmektedir (%25). Bu sistemlerin hem
en eski ve hem de tarihsel siirecin her doneminde etkin bir sekilde kullanilmig
olmalar, cografi ¢alismalarda da en fazla incelemeye konu olmasini beraberinde
getirmis goriinmektedir (bkz. Tablo 2).

Yayin Tiirii
Ulasim Y1 Oran
. i . Toplam
Sistemi Kitap | Kitap Boliimii | Makale | Bildiri (%)

Ulasim Genel 2 - 14 2 18 14
Karayolu 2 2 35 6 45 35
Denizyolu 1 1 24 7 33 25
Demiryolu 1 3 13 4 21 16
Havayolu - - 3 1 4 3
Kentici Ulasim - 2 5 1 8 6
Kablolu

; - - 1 - 1 1
Sistemler
Toplam 6 8 95 21 130 100,0

Tablo 2: Tiirkiye'de Ulagima fliskin Cografi Calismalarin Ulagim Sistemlerine Gore
Dagilimi

Ortaya cikis1 ve gelisimi nispeten daha yeni olan demiryolu ulasim sisteminin
de yogun bir sekilde ¢alismalara konu oldugu anlasilmaktadir. Belirtilen ulasim
sistemini temel baslik olarak alan 16 cografi calisma bulunmakta ve bu yayin
grubu toplam yayinlarin %16’sin1 tegkil etmektedir.

Belirtilen ti¢ temel ulasim sistemine iliskin yayinlari, ulagim faaliyetlerini bir
biitiinliik iginde ele alan ve ulasim sistemlerinin tiimiinii veya birkag¢ini bir arada
incelemeyi konu edinen genel yayinlar takip etmektedir (%14).
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Cok bilesenli bir yap1 gésteren ve zaman zaman birden fazla sistemin cer-
cevesini olusturdugu kentici ulasima iliskin de fazla sayilabilecek sayida yayin
gerceklestirilmis goriinmektedir. Toplam yayin sayisinin %6’sini1 olusturan
kentici ulasimini, her gecen giin daha etkin bir rol oynamaya baslamis olmakla
birlikte, nispeten daha az oranda incelemeye konu edildigi goriilen havayolu
ulasimi takip etmektedir (%3). Son olarak genel ulagim sistematiginde daha az yer
kaplayan kablolu sistemlerin oldukca diisiik diizeyde arastirmaya konu oldugu
anlasilmaktadir (%1).

Ulasim sistemlerine gore yayinlarin 6zellikleri kapsaminda ele alabilecegimiz
diger bir konu ise, yayin tiiriniin ulasim sistemlerine gére durumudur. Bu gerce-
vede kitap formunda teskil ettirilen yayinlar biitiiniiyle genel ulasim ve karayolu
ulasimu tizerine odaklanirken, kitap b6liimii olarak ortaya konulan yayimnlarin ise
demiryolu eksenli oldugu dikkati cekmektedir (Tablo 2). Makale formatindaki
yayinlar ulasim sistemleri arasinda daha dengeli bir dagilhim gostermekle birlikte,
en fazla oranda karayolu ulasimi {izerine yogunlasmis durumdadir. Yine bildiri
olarak sunulan ve tam metni yaymlanan eserlerin ise denizyolu ve karayolu
agirhikli bir yap: gosterdigi anlasiimaktadir.

1. Tiirkiye’de Genel Ulasima iligskin Cografi Yayinlar

Tiirkiye’de ulasima iliskin cografi calismalarin bir boliimii ulasimi genel ma-
nada ele alan calismalardan olusmaktadir. Calismamizda, belirtilen nitelikte 18
yayin incelemeye tabi tutulmustur. Farkli yillarda yayinlanmis bu calismalarin iki
tanesi kitap, iki tanesi bildiri, 14’ ise makale formunda olusturulmustur.

1965 yilinda Tiimertekin tarafindan yaymlanan “Miinakale Cografyasi Haklkanda™”
baslikli makale, ulasim cografyasini genel hatlariyla ele alan ¢alismalardan biri
niteligindedir. iktisadi cografyasinin énemli bir kolu olarak miinakale (ulasim)
cografyasinin bazi metodolojik hususlari tizerinde duran bu ¢alismada, miinakale
faaliyetlerinin 6nemi, beseri-iktisadi sartlari, fiziki ¢evreyle iliskisi ile miinakale
cografyasinin gelismesi ve mahiyeti irdelenmistir. Bu cercevede miinakale sart-
lariin ekonomik gelisme tizerindeki etkisi vurgulanan ¢alismada, bolgelerarasi
siki iliskilerinin gelismesinde ulasimin etkisine dikkat cekilmistir. Yine eserde,
miinakalenin fiziki cevreyle etkilesimi kapsaminda topografyanin karayolu ve
demiryolu ulagimi {izerindeki etkisi agiklanarak bogazlarin, gecitlerin ve akarsu
vadilerinin ulasimdaki etkisi ve onemi vurgulanmistir. Keza benzer degerlendir-
meler iklim ve iklimi olusturan unsurlar acisindan da yapilmis, 6zellikle riizgar
ve sisin ulasimu giiclestirici etkisi {izerinde durulmustur. Calismada, miinakale
cografyasinin gelisimi ve mahiyeti ¢esitli yabanci miielliflere atiflar yapilarak

7  Erol Tiimertekin, “Miinakale Cografyas1 Hakkinda”, Istanbul Universitesi Cografya Enstitiisii
Dergisi, 1965, sy. 15, s. 74-88.
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aciklanmis, miinakale cografyasinin baglica meseleleri ve calisma sekilleri ko-
nusuyla tamamlanmustir.

Aym yazarin 1987 yilinda yaymladig1 Ulasim Cografyas: baslikhi eseri ise
Tiirkiye’de genel hatlariyla ulasimi konu alan kitap formundaki ilk ¢alisma niteli-
gindedir. Bu eserde; ulasimin cografya ile iliskisi, ulasim cografyasinin gelismesi,
ulasimin fiziki cevreyle etkilesimi, ulasim sartlarinin gelismesinde etkili olan beseri
faktorler, ulasim ve haberlesme faaliyetlerinin 6l¢iilmesi ve haritalanmasi sorun-
lar, ulasimin sanayi ve tarim gibi sektorlerle etkilesimi ile karayolu, denizyolu,
demiryolu havayolu ve boru hatlar1 ulasim sistemlerinin diinyadaki durumu gibi
ulasima iliskin bircok husus detayli olarak ele alinmistir.

Adi gegen kitapta dikkati ceken temel husus, Tiirkiye 6zelinde konulara pek
yer verilmemis olmasi, biitiiniiyle diinya genelinde baska sahalardan érneklerle
konularin somutlastirilmis olmasidir. Buna karsilik ilk baskist 1999 yilinda yapi-
lan Tiirkiye'nin Ulasim Cografyast® bashkli eser ise biitliniiyle ulasimin Tiirkiye
0zelindeki durumuna odaklanmustir. Tiirkiye’de ulasimu etkileyen fiziki ve beseri
cografya faktorleriyle baslayan calismada, ulasim sistemlerinin her birinin tarihsel
gelisimi, unsurlar (liman, hat, havaalani gibi) ve araclar ile yiik ve yolcu tasima-
daki durumlari detaylh olarak ele alinmaistir.

Yine benzer icerikteki diger bir calisma olan “Tiirkiye’de Ulasim Sektoriinde
Yasanan Degisimler ve Mevcut Durum” adli makalede®, Tiirkiye’de ulasim sis-
temlerinin mevcut durumuna ve toplam tasimadaki paylarina temas edildikten
sonra, her bir ulasim sisteminin kisa bir tarihsel gelisimi belirtilmis ve mevcut
temel 6zellikleri tizerinde durulmustur. Bahsi gecen yayinda karayolu ve demiryolu
uzunluklari, bogaz ve limanlar ile havaalanlarina iliskin verilere yer verilerek, her
bir sistemin tasimadaki pay1 irdelenmistir.

Ulasimin sadece bir ekonomik sektér olmasinin étesinde etkilere sahip olmasi,
onun ayni zamanda 6nemli bir politika alan1 olmasini da beraberinde getirmektedir.
Ulasim sartlari, genel tilke glivenligini saglamanin yani sira, yatirim politikalarmin
belirlenmesi ve ekonomik faaliyetler arasinda iliskinin gelistirilmesi, hiikiimet-
ler icin vazgecilemez bir 6nceliktir. Ulasim sekt6riinde, hangi ulasim sistem ve
araglarina oncelik verilecegi, gelismenin hangi yonde gerceklestirilecegi, biiyiik
Olctide kamu idaresinin politik yaklagim ve onceliklerine gore sekillenmektedir.
Bu durum diinya genelinde farkli siyasal yonetim sistemleri uygulanan tilkelerde,
ulasim sartlarinin da farkli gelismesini beraberinde getirmektedir.

Tiirkiye’de, Cumhuriyet donemi boyunca ulasim sistemlerinin etkinligi ve
politikalardaki énceligi konusunda farklilagan dénemler kaydedilmektedir. ilk

8  Nuran Taghgil, Tiirkiye’nin Ulasim Cografyasi, 2. baski, Istanbul: Cantay Yayinlari, 2010.

9 Taskin Deniz, “Ttirkiye’de Ulasim Sektoriinde Yasanan Degisimler ve Mevcut Durum”, Dogu
Cografya Dergisi, 2016, sy. 36, s. 135-155.
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yillarda biiyiik 6l¢ctide demiryolu ulasimi eksenli bir ulasim politikast uygulanir-
ken, 1950’li yillardan itibaren neredeyse biittiniiyle karayolu agirlikli bir nitelige
biirtinmiistiir. 1980’li yillardan baslayarak 2000’1i yillarda yogunlasan bir bigcimde
politikalarda havayolu ve demiryolu ulasimina yer verilmesi, bir yanda Diinya’da
konjonktiirel olarak beliren ortamin, diger taraftan tilkeyi idare eden hiikiimetlerin
ulasima bakis agilarinin bir tezahiirii olarak belirmektedir.

Ulasimin cografya ile dogrudan iliskisi, politik yapinin ise ulasimi bigimlendiren
en 6nemli faktorlerden biri olmasi, cografya bilimine mensup arastirmacilarin
bu konuda eserler meydana getirmesine zemin hazirlamistir.!’

Ihtiyaclarin karsilanmasi amaciyla her tiirlii {iriiniin, hizmetin ve bilgi akisinin
¢ikis noktasindan varis noktasina kadar tasinmasinin etkili ve verimli bir bicimde
planlanmasi ve uygulanmasi olarak tanimlanan lojistik''; depolama, dagitim,
ticaret ve planlama gibi bir¢ok baska konuyu ihtiva etmektedir. Bu yoniiyle lo-
jistik faaliyetlerin diizeyinin olusmasinda cografi faktorlerin etkin rol oynamasi,
“lojistik cografyas1” kavraminin giindeme gelmesine ve cografyacilarin buna
iliskin ¢alismalar yapmasina zemin hazirlamistir. “Ulasim” ve “lojistik” kavram-
lariin tek basina ifade ettikleri anlamdan farkh olarak lojistik cografyasinin, bir
yandan ticaret cografyasi, diger taraftan ulasim cografyasiyla baglantisina vurgu
yapilmakta, lojistik cografyasimin ticari alanda ulagimin uygulama sahasi 6zelligi
tasidig1 6ne siirtilmektedir'2.

Ulagim faaliyetleri ile cevre arasinda, dogal sartlardan etkilenme ve cevresel
degisiklikler yaratma gibi iki yonlii bir iliski s6z konusudur. Bu cercevede bir
yanda basta iklim ve topografya olmak tizere cevresel faktorler; ulasim sistem
ve araclarinin se¢iminde, giizergahlarin belirlenmesinde ve insa tekniklerinin
uygulanmasinda belirleyici rol oynarken, diger taraftan ulasim faaliyetinin yii-
riitiilebilmesi icin gerekli sistemlerin olusturulmasinda belirli bir alana ihtiyac
duyulmasi, mekansal 6zelliklerde bir degisiklik yapmay1 ve amaca y6nelik olarak
yeniden sekillendirmeyi zorunlu kilmaktadir.

Belirtilen gercevede ulasim-fiziki cografya sartlar arasindaki iliski, ulasim
cografyasi kapsaminda gerceklestirilen calismalarda mutlaka g6z 6niinde bu-
lundurulmakta ve bu iliskinin diizeyi belirlenmeye ¢alisiimaktadir. Bu icerikteki
yayinlardan biri, trafik ve yol giivenligi ile yer sekilleri ve hava kosullar1 arasindaki

10 Sedat Avci, “Ulasim Cografyasi Acisindan Tirkiye'nin Ulasim Politikalar1 ve Cografi
Sonuglar”, Ulusal Cografya Kongresi (Prof. Dr. Ismail Yalginlar Anisina), 2005, Cantay
Kitabevi, s. 87-96.

11 Tirk Dil Kurumu, “Lojistik”, Biiyiik Sozliik, 25.01.2018, http://www.tdk.gov.tr/index.
php?option=com_ gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.5a69b6f27fc149.62495970.

12 Vedat Sahin, “Lojistik Cografyas1 Uzerine Bir Degerlendirme”, Marmara Cografya Dergisi,
2014, sy. 29, s. 344-362.
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iligkileri Samsun 6rneginde ele alan ¢alismadir.”® Topografya ve iklimin her bir
ulasim sistemi tizerindeki etkisi kisaca ifade edilen ¢alismada, iklim elemanlarinin
(yagis, donma) il geneline ve Samsun kentici trafik seyrine etkisi vurgulanmistir.
Hem kent icinde ve hem de kent disinda kaza istatistiklerine yer verilen calis-
mada, gerek kiy1 kesimindeki diizliik alanda ve gerekse kiy1 gerisindeki yiiksek
sahalarda meydana gelen kazalarin biiyiik dl¢iide kis aylarinda meydana geldigi
ve bunda sis, yagis ve don olaylariin etkili oldugu sonucuna varilarak, kazalarin
biiyiik bir boliimiiniin insan kaynakli oldugu, dolayisiyla egitimle bilinclendirme
calismalarinin yani sira, kara nokta olarak belirlenen kesimlerde ek tedbirlerin
alinmasi ve kent i¢inde ise hiz sinirlarina uyulmasina yonelik tedbirlerin alinmasi
gibi dnerilerde bulunulmustur.

Bilindigi iizere, 6zellikle karayolu ve demiryolu sistemlerinde, arazinin yeni-
den organize edilmesi zorunlulugu mekéanin gériintimiinde ve niteliginde radikal
degisimler meydana gelmesine yol acar. Bu cercevede bazi durumlarda tarim
arazilerinin ulagim amaciyla kullanilmas: da kac¢inilmaz bir hal alir.

Ulasim sistemlerinin tarim arazileri tizerindeki etkisini cografi bir yaklagimla
degerlendirmeyi amaclayan calismada', arastirma sahasi olarak Sakarya ili Pa-
mukova ilgesi secilmistir. Baghigi her ne kadar “ulasim sistemlerinin...” seklinde
baslasa da, ¢calisma esas olarak demiryolu sistemi eksenli bicimlendirilmis, bu
cercevede yiiksek hizli tren hatti icin yapilan kamulastirma ¢alismalar: ve bu ca-
lismalarn tarim arazileri tizerindeki dogrudan veya dolayl etkileri incelenmistir.
Elde edilen veriler 1s181nda sonug olarak; cogunlukla parcal ve 6lcek boyutu kiiciik
olan tarim alanlarinda tarimsal faaliyet siirdiiren ciftcilerin kamulastirmaya bagh
olarak yillik gelir kaybi yasadiklar: ve arazilerinin pargalanarak dlgek boyutunun
daha da kiiciildiigii tespit edilmistir.

Ulasim faaliyetleri sadece tarimsal araziler tizerinde etkili olmamakta, cesitli
oOlcekte yerlesim birimlerinin bicimlenmesinde de belirleyici bir rol oynayabil-
mektedir. Bu durum, bazen bir yerlesmenin (sehir veya kasaba) biittiniiyle ulasim
sartlarina gore ortaya ¢ikmasi ve gelismesi seklinde bir etki yaratirken, bazen de
var olan bir yerlesim tinitesinin yeni ulasim imkanlarina kavugmasi nedeniyle hizl
bir gelisme ve genisleme siirecine girmesi seklinde de karsimiza cikabilmektedir.
Elbette bunun tersi olarak var olan ulasim giizergahlarindaki degisim veya bir
limanin 6zelligini kaybetmesi de yerlesim birimlerinin gerilemesine ve hatta yok
olmasina zemin hazirlayabilmektedir.

13 Ahmet Nisanci ve Kemalettin $ahin, “Trafik ve Yol Giivenligi ile Yersekilleri ve Hava Kosullari
Arasindaki Iligkiler: Samsun Ornegi”, Gazi Universitesi Kastamonu Egitim Dergisi, 2003, c. 11,
sy. 2, s. 467-480.

14 Zerrin Karakuzulu ve Fatih Arici, “Ulagim Sistemlerinin Tarim Arazilerine Etkisinin Cografi

Bir Yaklagimla Degerlendirilmesi: Pamukova-Geyve (Sakarya) Ornegi”, Kesit Akademi Dergisi,
2017, sy. 8, s. 204-217.
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Genel olarak ulasimmn (bir veya birden fazla ulasim sistemi) yerlesmelerle olan
bu siki iligkisi sik¢a ulasim cografyasi calismalarina da konu olmaktadir. Ulagimin
yerlesmeye etkileri bakimimdan Favzipasa ve Nurdag: kasabalariin incelendigi
calisgmada’®; bir yanda Fevzipasa kasabasimin bir mevsimlik yerlesme niteligindey-
ken 1912 yilinda isletmeye acilan Bagdat Demiryolu hatt1 tizerindeki Fevzipasa
istasyonunun isletmeye acilmasiyla, 6nce siirekli bir yerlesmeye déniismesi,
daha sonra ise cesitli sehirsel fonksiyonlar edinmesi siireci incelenirken; diger
yanda sadece 1929 yilinda kémiirler istasyonunun acilmasi degil, ayn1 zamanda
Adana, Kahramanmaras, Gaziantep ve Antakya karayollarinin bir kavsak nokta-
sinda yer almasi dolayisiyla kasabaya doniisen Nurdag: yerlesmesinin gelisimi
analiz edilmistir.

Pozant1 6rneginde ulasimin yerlesmeler tizerindeki etkisi incelenen ¢alismada's;
ulagim agisindan hayati énem tasiyan vadilerde yer alan yerlesmelerin avantajl
bir durum olusturduklari, Pozanti'nin da tarihsel siire¢ boyunca belirtilen avan-
taji kullanmak suretiyle var olmaya devam ettigi belirtilmistir. Calismada, Giilek
bogaz vasitasiyla Cukurova’yl i¢ Anadolu’ya baglayan bir gecit lizerinde yer alan
kasabanin yerlesim plani ile ekonomik fonksiyonlarinin ulasim sistemlerine gére
bigimlendigi vurgulanmuistir.

Usak sehrinin ulagim sistemlerine gore durumunun inceleme konusu yapildig
calismada’?, [zmir limanu ile i¢ Anadolu’daki kentler arasinda 6nemli bir karayolu
glizergahi olan izmir-Ankara karayolu (D-300) ve tarihsel Snemi bulunan demir-
yolu hatt1 ile havayolu ulagiminin etkisine odaklanilmistir. Bu ¢ercevede Usak’in
tarihsel siire¢ boyunca 6nemli ticaret yollar1 izerinde bulunmasinin sehrin fiziki
goriiniimiiniin bicimlenmesine biiyiik 6l¢iide etki ettigi ifade edilmistir.

Amaci Adana’nin kentsel gelisiminin ve ulasim sistemlerinin karsilikl iligki-
sinin; tarihi cografya, uzaktan algilama ve cografi bilgi sistemleriyle (CBS) analiz
etmek ve bu konuda literatiire katkida bulunmak olarak belirtilen calisgmada'®,
Adana kenti yerlesim alani ile ulagim sartlarimin etkilesimi tarihsel siirecte degisim
perspektifinde arastirmaya konu edilmistir. Calismada, Adana kentinin kurulus
asamasinda bulundugu cografi konum ve bunun ulasim giizergahlarina gore
durumu ortaya konularak, 1950’li yillara kadar demiryolu, bu tarihten sonra ise
karayolunun gelismeye etki eden ulasim sistemi oldugu vurgulanmistir. 1980’li
yillarda itibaren yol aglarinin yetersiz hale geldigi, 1990’l1 yillardan itibaren ise

15 Hayati Doganay ve Halil Koca, “Ulagimin Yerlesmeye Etkilerine Iki Tipik Ornek: Fevzipasa ve
Nurdagi Kasabalar”, Tiirk Cografya Dergisi, 1998, sy. 33, s. 1-24.

16 Mehmet Tiras, “Ulasimin Yerlesmeye Etkisine Bir Ornek: Pozanti”, Tiirk Cografya Dergisi,
2002, sy. 38, s. 121-131.

17 Hayati Doganay ve Mehmet Deniz, “Ulasim Sistemleri ve Usak”, Dogu Cografya Dergisi, 2014,
sy. 32, s. 1-26.

18 Fatih Adigiizel, Emin Toroglu ve Omer Kaya, “Kentsel Gelisme ile Ulasim Iliskisi: Adana
Ornegi”, Turkish Studies, 2015, sy. 10/6, s. 27-46.
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onemli bir soruna doniistiigiine yer verilen ¢alismada, 2000’li yillardan itibaren
ise kentici ulasim sistemlerinin talebi karsilamada yetersiz kaldig1 ifade edilmistir.

Bir metropoliin sadece belirli bir boliimiine odaklanan ¢cahsmada ise, Istanbul'un
glineybati ilcelerinde (Beylikdiizi, Silivri ve Biiylikgekmece) ulasimin niifuslanma
ve yerlesmeye etkisi incelenmistir.’® Kent merkezine 60-80 km mesafede bulunan
bu ilgelerin karayolu giizergahlaryla iliskisini esas alan calismada, 15 yillik niifus
verileri kullanilarak degerlendirmelerde bulunulmustur. Belirtilen ii¢ ilcenin
calisma konusu olarak sec¢ilmesinde ise yerlesmenin bu merkezlerde son 10-15
yilda yogunlasmaya baslamasinin etkili oldugu ifade edilmistir. Her bir ilce i¢in
yerlesim tarihi, yerlesmenin mekansal 6zellikleri ve niifusun gelisiminin ortaya
konuldugu calismada, 1980’1i yillara kadar kirsal karakterli bir nitelik tasiyan
bu ¢ ilgenin, bu tarihten itibaren, 6zellikle ulasim sartlarinda meydana gelen
gelismelerle birlikte biiylik 6l¢tide goc aldiklari, bu durumun hem mekénsal ve
hem de sosyo-ekonomik doniisiimlere zemin hazirladig1 sonucuna varilmustir.

Daha 6nce de ifade edildigi iizere, ulasimin kendisi de bir ekonomik faaliyet
alani olmakla birlikte daha ¢ok diger sektorleri etkileme giiciiyle belirginlesmek-
tedir. Bu cercevede ulasim sartlari, tarim, sanayi, ticaret ve turizm gibi ekonomik
faaliyetlerin niteliklerinin olusmasinda belirleyici olabilmektedir.

Belirtilen kapsamda ulasimin turizm faaliyetleriyle iliskisi ayr1 bir anlam tasi-
maktadir. Insanlarin siirekli yasadig1 yerlerin disina; gezmek, eglenmek ve dinlen-
mek {izere gitmeleri ve belirli bir siireden az olmamak kaydiyla burada faaliyette
bulunmalar1 olarak tanimlanabilecek turizm olgusunda, turizmin konumuzu
ilgilendiren boyutu, harekettir. Yani insanlarin stirekli yasadiklar1 sahalar gegici
bir siire terk ederek, siire sonunda yeniden bu alanlara donmeleridir. Dolayisiyla
bu durum adeta ulasimi turizmin anahtar1 durumuna getirmektedir. Ciinkii tu-
rizme konu olan cekiciliklerin niteligi ne olursa olsun, buraya kolay bir erisimin
saglanamamasi bu kaynaklardan yeteri kadar faydalanmay kisitlayacaktir.

Turizm-ulasim iligkisi o derece {iist diizeyde ve ic¢ icedir ki, genel ulastirma
icinde “turizm ulastirmas1” adi altinda bir alt ulastirma sektorii ortaya ¢ikmuistir.
Turizm faaliyetlerinin yogun olarak yasandig: sahalara ek ulasim sistemlerinin
hayata gecirilmesi, mevcutlarin ise daha isler hale getirilmesi {ilkelerin turizm
politikalarinda en 6nde gelen konularindan birini teskil etmektedir. Bu cercevede
yeni havaalanlariin ve marinalarin insa edilmesi gibi fiziki diizenlemelerin yani
sira, ulasimin en rantabl sekilde gerceklestirilebilmesi icin sistemler arasinda
entegrasyon saglanmasi sozkonusu olabilmektedir.

Ulasimin turizmle siki iligkisi, bu iki sekt6riin etkilesimini ortaya koymay1
amaclayan ¢ok sayida bilimsel calismanin yapilmasina vesile olmaktadir. Bunlardan

19 Fatih Ayhan, “Istanbul'un Giineybati ilgelerinde (Beylikdiizii, Silivri ve Biiyiikgekmece)
Ulasimin Niifus ve Yerlesmeye Etkisi”, Marmara Cografya Dergisi, 2017, sy. 35, s. 155-165.
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biri Tiirkiye’de turizm ulagtirmasini konu alan ¢alismadir.? Tiirkiye nin fiziki cog-
rafya kosullarinin ulasimi bigimlendirme etkisi, turizme konu olan ¢ekicilikler ve
ulagim sistemlerinin her birinin turizmin uygulanmasindaki etkisi cergevesinde
sekillendirilen ¢alismada, Tiirkiye'nin genel olarak karayolu ulasimi agirlikli
yapisinin turizm ulastirmasina yansidigi, demiryolu ulasiminin gerceklestirilen
bazi diizenlemelerle 6zellikle kiiltiir turizminin gelismesine katk: saglayacagy,
havayolu ulasiminin ise turizm ulasilmasinin énemli bir aktdrii oldugu sonug-
larma varilmustir.

Turizm ulastirmasi Tiirkiye genelinde ele alindig: gibi, bolgesel ¢capta calis-
malara da konu olmaktadir. Bu kapsamda Ege Bolgesinde turizm ulastirmasini
konu alan ¢ahsmada* Tiirkiye’de turizm ulastirmasinin ana hatlar ve Ege bol-
gesinin ulastirma olanaklarini ele alinarak, bunun bélge turizm sartlarina etkisi
incelenmistir. Ulagimi turizmin gelismesinde yapici faktorlerden birisi olarak
degerlendiren calisma “turizm organizasyonu”na dikkat cekilerek tamamlanmuistir.

Ulasimin turizmle iliskisi kapsaminda cevresel hassasiyetleri de dahil eden
calismalar s6z konusudur. Bu cergevede yapilan bir calisma? turizm ile ulasimin
karsilikh etkilesimini analiz ederek baslamakta, 6zellikle Izmir-Antalya hattinda
yogunlasan turizm faaliyetlerinin beraberinde getirdigi ulasim tercihlerinin
cevresel bir takim sorunlari ortaya cikardigr vurgulanmaktadir. Tarim alanlari,
koyler, yaban hayat1 ve bitki ortiisiiyle kirsal bir biitiinliik i¢cinde olan turizm
yorelerinde, tamamen karayolu eksenli bir turizm planlamasinin rekreasyonel
biitlinliigli bozdugu ifade edilen ¢alismada sonug olarak, ulasim sistemlerinin
dogal ve arkeolojik sit alanlarina zarar vermesinin, bu alanlarin turizme yonelik
cekiciligini kaybetmesine neden oldugu vurgulanmaktadir.

Ulasimin turizmle iliskisi kapsaminda daha spesifik calismalarin da varligi
miisahede edilmektedir. Bunlardan birini ulasim miizelerinin kiiltiir turizmine
etkisini konu alan calisma olusturmaktadir.?® Ana hatlartyla kiiltiir turizminin
icerigi ve gelisimine deginilen calismada, Tiirkiye’de miizelerin tarihsel gelisimi
irdelenmis ve ulasim miizelerinin kiiltiir turizmi kapsamindaki 6nemine odaklanil-
mustir. Denizyolu, demiryolu, karayolu (otomobil) ve havayolu (ucak) miizelerinin
Tiirkiye genelindeki dagilisi ve ziyaretci sayilariin haritalandigi ¢calismada sonug
olarak, Tiirkiye’de 30’un {izerinde ulasim miizelerinin hem kiiltiir turizmi ve hem

20 SunaDoganer, “Tiirkiye Turizm Ulastirmas1”, Istanbul Universitesi Cografya Dergisi, 1996, sy.
6,s.1-25.

21 Fisun Soykan, “Ege Bolgesinde Turizm Ulastirmas1”, Ege Cografya Dergisi, 1997, sy. 9, s.71-
88.

22 Suna Doganer, “Tiirkiye Ulagim Sistemleri Turizm ve Cevre lliskileri”, Istanbul Universitesi
Cografya Dergisi, 1998, sy. 6, s. 1-25.

23 Gilpmar Akbulut ve Makbule Sarikaya, “Effects of Turkish Transport Museums on Cultural
Tourism”, The 9. Annual Conference of the International Association for the History of
Transport, Traffic and Mobility, 2011.
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de Kkiiltiirel miras acisindan ¢ok 6nemli olduklari, ancak her yil bir milyondan
fazla turistin ziyaret ettigi bu miizelerle ilgili mali, idari ve koruma yaklasimlarina
iliskin bazi sorunlarin s6z konusu oldugu vurgulanmaistir.

Az sayida da olsa iilke sinirlar disindaki ulasim faaliyetlerinin Tiirkiye ile
baglantisini konu edinen cografi calismalara da rastlanmaktadir. Kuzey Kibris
Tiirk Cumhuriyeti'nin Tiirkiye ile olan ulasim faaliyetlerini cografi bir bakis aci-
styla ele almay1 amaglayan calisma bunlardan birini olusturmaktadir.* Kuzey
Kibris Tiirk Cumhuriyeti ile Tiirkiye arasinda denizyolu ve havayolu ulasimin
cografi niteliklerine odaklanan calismada, iki tilke arasinda gerceklesen karsilikl
yolcu ve yiik tasimalarinin diizeyi ile ulastirma faaliyetlerinin gerceklestirildigi
noktalar haritalanarak ortaya konulmustur. Calismanin sonug béliimiinde ise,
iki {ilke arasinda hem havayolu ve hem de denizyolu ulasiminda bazi sorularin
s6z konusu oldugu ifade edilerek, Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti ile Tiirkiye'nin
her bakimdan birlesmesi ve biitiinlesmesi 6nerilmektedir.

2. Tiirkiye’de Karayolu Ulasimina iliskin Cografi Yayinlar

Insanoglunun hayvanlari evcillestirmesinin bir déniim noktasi olarak belirdigi
karayolu ulasiminda, tekerlegin icads; hiz, miktar ve konfor agisindan yeni bir
asamaya gelinmesine neden olmustur. Tekerlegin icadi, hayvan giiciiniin daha
verimli ve etkin kullanimina imkan saglamis, hayvanlarn ¢ektigi baslangicta iki,
daha sonra dort tekerlekli araclar, bir seferde daha fazla yolcu ve yiik tasimanin
yani sira, daha giivenli ve rahat bir ulasimi da miimkiin kilmistir.

Karayolu ulasiminin tarihsel gelisiminde diger bir 6nemli dontim noktasi ise
motorun icadi ve cesitli kara tasitlarina uygulanmasi hadisesidir. Sozii edilen
gelisme, ulasimda hayvan giiclinden yararlanmanin yerini hizla almaya baglamas,
kullanilan motorlarin teknik 6zellikleri ve gliclerine bagh olarak daha yiiksek
yiik ve yolcu kapasitesine sahip araclarin ulasim sektoriindeki yerine almasina
olanak tanimustir.

Karayolu ulasimi; basta cesitli genislikte ve 6zellikteki yollar olmak tizere,
gecitler, tiineller, kopriiler, viyadiikler ve ¢ok sayidaki araglarin bir araya gelerek
olusturduklan sistemi ifade etmektedir. Bu bakimdan karayolu ulasimi cografi
mekandan en fazla etkilenen ve cevreyi de en fazla etkileyen bir ulasim sekli
niteligi tagimaktadir.

Karayolu ulasiminin mekanla ¢ok siki etkilesimi, farkl fiziki ve beseri cografya

ozelliklerini biinyesinde barindiran Tiirkiye’de bu ulasim seklini konu alan ¢ok
sayida cografi yayinin gerceklestirilmesine zemin hazirlamistir.

24 Zeki Koday, “Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti'nin Tiirkiye ile Olan Ulasim Faaliyetlerine
Cografi Bir Bakis”, Atatiirk Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar Enstitiisii Dergisi, 1995, sy. 2, s.
35-52.
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Calismamiz kapsaminda Tiirkiye’de karayolu ulagim sistemi eksenli olusturul-
mus 45 yayin incelemeye tabi tutulmustur. Bunlardan bir béliimiinde karayolu
ulagiminin Tiirkiye’deki genel durumu {izerinde durulurken, biiyiik bir bélimii
gecit, kopri, tiinel ve otoyol gibi karayolu ulagimi unsurlarma odaklanmstir. Yine
bu yayinlardan 2’si kitap, 2’si kitap boliimii formatinda yayinlanirken, 6’s1 bildiri
ve 35'i ise makale formunda olusturulmustur.

Tarihsel siire¢ boyunca diinya genelini etkileyen biiyiik ticaret yollarinin
kavsaginda yer alan Anadolu, dogu-bati arasinda adeta bir kdprii vazifesi gormiis
ve stratejik bir nokta niteliginde olmustur. Bu durum bu mekanin ulasima iligkin
bilimsel calismalara konu olmasini da beraberinde getirmistir.

Belirtilen yayinlardan biri, Franz Taeschner tarafindan kaleme aliman ve Ha-
mit Sadi (Selen) tarafindan ¢evrilen, “Muhtelif Devirlerde Anadolu'nun Yollar ve
Cihan Miinakalatina Nazaran Vaziyeti” adli makaledir. Bu ¢alismada Taeschner;
Anadolu’'nun diinya ulagimi a¢isindan énemine vurgu yapmabkta, tarihsel siirec
boyunca Anadolu yol sebekesinin durumunu ve gelisimi ile bu mekanda hiikiim
siiren Roma, Bizans, Selguklu ve Osmanl gibi siyasi organizasyonlarin ulagim
sisteminin bicimlenmesi {izerindeki etkilerine yer vermistir. Eserinde Anadolu’dan
gecen eski yollarin gelisimine ve mevcut durumuna deginen yazar, sadece karayolu
ulasimu acisindan degil, onun bir tamamlayicisi olarak denizyolu ulasimina gore
Anadolu'nun durumuna da yer vermis, ge¢cmiste cok 6nemli islevler {istlenmis
olan Efes ve Milet gibi limanlarn aliivyonlasma nedeniyle artik isler olmadigina
vurgu yapmuistir. Boylece yazar sadece ge¢cmiste Anadolu’dan gegen karayolu
glizergahlarini aktarmakla kalmamus, ayni1 zamanda degisen siyasi organizasyon-
larn yol sebekesi tizerindeki etkisini de ortaya koymustur. Miiellif ayrica, deniz
nakliyatinin gelismesi, demiryollarinin ortaya ¢gikmasi ve karayolunda otomobilin
kullanilmaya baslanmasinin Anadolu yol sisteminde koklii degisimler yarattigini,
bunun da eski kervan yollarinin zamanla terk edilmesi sonucunu dogurdugunu
ifade etmistir.

Yukarida ana hatlaryla igerigine temas ettigimiz calismanin miitercimi olan
Hamit Sadi (Selen), 1927 yilinda yayinlanan eserinde benzer bir konuyu ele almistir.
“Anadolu’dan Gecen Kadim Transit Yollar1”# baslikl makalesinde; Anadolu’nun
komgu oldugu Mistr, Suriye, Irak, Iran, Kafkasya, Giiney Rusya ve Balkan Yarima-
das1 gibi medeniyetler ile baska memleketler arasinda bir baglanti sahas1 olmakla
kalmadigini, Bat1 Asya ile de iliskilerde bulunarak, kitalar asan diinya yollarina da
glizergah oldugunu ifade etmistir. Yine eserinde Karadeniz ile Akdeniz arasinda
biiyiik bir yarimada héalinde batiya dogru uzanan Anadolu’nun cihan yollarinin
bir gecis noktasi olmakla beraber, Tiirkiye arazisinde ulasimi giiglestiren bazi
yonlerin de bulundugunu, memleketin biiyiik bir kisminin yarimada olmasinin

25 Hamit Sadi Selen, “Anadolu’dan Gegen Kadim Transit Yollar1”, Tiirk Yurdu Dergisi, 1927, c. 5,
sy. 28, s. 360-367.
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deniz ve kara yollar1 arasindaki rekabet ve miicadeleyi en {ist diizeye ¢ikardigim
vurgulamaktadir. Anadolu’da uzun siire hiikiim siiren Hititlerin yol sebekesine
iliskin detayl bilgilere sahip olunmadigin ifade eden yazar, giizergahi bir dereceye
kadar bilinen en eski yollarin ise Asuriler ve Iraniler devrine ait olduguna, Irak’i
Karadeniz'e baglayan Ninova-Sinop yolu ile Giiney iran’1 Adalar Denizi'ne (Ege
Denizi) birlestiren Susa-Sardis yolunun simdiye kadar malum olan en kadim transit
yollar olduguna isaret etmektedir. Belirtilen yollarn gectigi giizergahlardaki cografi
unsurlara (dag, gecit, nehir, yerlesme vb.) detayh olarak yer veren yazar, posta
tatarlarinin bu yolu yedi giinde katettiklerinin rivayet edildigini aktarmaktadir.

Kullanildig1 dénemde sadece Anadolu degil, cok daha genis sahalari ilgilen-
diren tarihi yol sistemlerinin yakin dénemde yapilan bilimsel ¢aligmalara konu
olmaya devam ettigi goriilmektedir. Anadolu'nun 6nemli tarihsel yollarmdan
biri olan Kral Yolu'nu konu alan ¢calisma bu yayinlardan birini olusturmaktadir.?

Yine diinya ticaretine yon veren tarihi yollardan bir digeri olan Ipek Yolu'nu
konu alan ¢ahsmada® ise, yolun ortaya ciks siireci, ana giizergahlar ve Anadolu'nun
bu yol sistemindeki yeri incelemeye konu edilirken, gecmiste adeta kitalar1 asan
etki sahasina sahip olan bu yolun yeniden canlandirilmasina yonelik cabalari
konu edinen yayinda ise® yeni ipek yolunun olusturulmasi sirasinda Tiirkiye
acisindan dikkat edilmesi gereken hususlara yer verilmistir.

Ttiirkiye'nin yol sistemi {izerine odaklanan ¢alismada Selen?, hem gecmisten
beri Tiirkiye’de degisen yol giizergahlar: ve hem de ulasimda kullanilan vasitalardaki
degisime isaret ederek, Tiirkiye’de ulasimi etkileyen cografi faktorlerin durumuna
dikkat cekmistir. Yazar sadece karayollar1 degil, ayn1 zamanda denizyolu, demir-
yolu ve havayolu ulasiminin tilkedeki genel durumu ve ulasima etkisi tizerinde
durarak, her bir ulasim sisteminin mevcut durumu ve sorunlarin dile getirmistir.

Sadece Dogu Anadolu Bélgesini kapsayan ¢alismasinda ise Selen®, 1946
yazinda gerceklestirdigi bir gezi sirasinda edindigi izlenimleri aktarmaktadir.
Yazar, Erzurum-Kars, Erzurum-Horasan, Horasan-Sarikamis, Sarikamis-Kars,
Kars-Ardahan ve Ardahan-Artvin glizergahinda yorenin fiziki cografya 6zellikleri
ile bunun karayolu ulasimina etkisini incelemis ve calismasini cektigi cok sayida
fotografla zenginlestirmistir.

26 Enver Aydin Kolukisa, “Tarihi Cografya Acisindan Kral Yolu”, Gazi Universitesi Kastamonu
Egitim Fakiiltesi Dergisi, 2001, c. 9, sy. 2, s. 493-500.

27 Muzaffer Bakirci, “Cografi Agidan Anadolu’nun Tarihi Ulagim A1 ve Ipek Yolu”, Avrasya
Etiidleri Dergisi, 2014, sy. 45/2014-1, s. 63-86.

28 Taskin Deniz, “Yeni Umutlarin Isiginda Tarihi ipek Yolu Cografyas1”, Marmara Cografya
Dergisi, 2016, sy. 34, s. 195-202.

29 Hamit Sadi Selen, “Ttirkiye nin Yol Sistemi”, Tiirk Cografya Dergisi, 1943, sy. 1, s. 352-371.

30 Hamit Sadi Selen, “Dogu Anadolu Yollar1 ve Manzaralar1”, Tiirk Cografya Dergisi, 1949, sy.
11-12,s.102-109.
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Daha 6nce de ifade ettigimiz tizere, Tiirkiye’de fiziki cografya dzellikleri karayolu
ulagimin bicimlenmesinde temel bir rol oynamaktadir. Bu durumu ¢alismasina
konu eden Balcr®! kitap formatindaki calismasinin birinci béliimiinde, Ttirkiye'nin
cografl konumu, genisligi ve sinirlarina temas ettikten sonra, topografyanin
(ylikselti ve egim) yol insa caligmalarina etkisine yer vermis, ikinci boliimde ise
Tiirkiye'nin iklim bolgeleri, yol faaliyetlerine etki eden meteorolojik elemanlar
ile akarsu rejimlerini incelemistir.

Ttiirkiye'nin tabii yollarini arastirma konusu yapan Giirsoy* ise, yol ve ulagim
gibi kavramlar1 tanimladiktan sonra topografya faktoriiniin karayolu ulasimina
etkisine odaklanmuistir. Tiirkiye’de eski ana yollar ile bugiinkii ana yollarin ¢ok kere
ayni genel istikameti takip ettigini, ancak detayda birbirinden ayrildiklan tezinden
hareketle, yeryiiziinde tabii olarak yollarin gegmesine miisait sahalarin bulundu-
gunu, bunun da bir “tabii yol” kavramini ortaya ¢ikardigini ifade etmistir. Cukur
sahalarin kenarlarinin, dag siralarinin fazla arizali olmayan doruk cizgilerinin, dag
gecitlerinin, plato yiizeylerinin, cukur sahalarin su tehdidi altinda bulunmayan
kisimlarinin, nehir gecitlerinin tabii yol sahalar olarak kabul edilebilecegini belirten
yazar, Tiirkiye nin fiziki cografya 6zelliklerini bu ¢ercevede tahlil etmekte, tarihsel
yol aglarindan 6rnekler vermek suretiyle de tezini pekistirme yoluna gitmektedir.

Bir biitiin olarak karayolu ulasimini ele alan bir calismada ise®, Tiirkiye’de bu
ulagim sisteminin tarihsel gelisimi ve mevcut yapisi analiz edilmistir. Karayolu
ulagiminin Cumhuriyet déneminde genel ulasim sistematigindeki yerine temas
edilen calismada, karayolu ulasiminin gelisimini 1923-1950 ve 1950 sonrasi olmak
tizere iki doneme ayrilmis, yol uzunluklar ve ulagim yatirimlarinda bu ulagim
sistemine ayrilan pay gibi istatistiklere yer verilmistir.

Karayolu ulasim giizergahlar1 da sik¢a cesitli yonleriyle cografi calismalara
konu olmaktadir. Giizergahlarin gectigi sahalarda ortaya cikardiklar1 mekansal
degisimlere odaklanan bu ¢alismalardan birini TEM otoyolu Kinali-Gebze
kesiminin yarattigi mekansal etkiler {izerine yapilandirilmis olan yayin® olus-
turmaktadir. Karayollarinin cevresinde yerlesim alanlarinin mevcut goriiniimii
nasil degistirdigini ortaya koymay1 amaclayan calismada, arastirma sahasinda
karayolu-jeomorfolojik 6zellikler iligkisi yaninda, bu ulasim tipinin konut ve
sanayi alanlarinin olusmasindaki etkisi sorgulanmustir.

31 Hilmi Balci, Karayollari ve Faaliyetlerinin Tiirkiye'deki Fiziki Cografya Sartlar ile Iligkileri,
Ankara: Yeni Desen Matbaasi, 1962.

32 Cevat Rustii Giirsoy, “Ttirkiye'nin Tabii Yollar1”, Tiirk Cografya Dergisi, 1975, sy. 26, s. 24-33.

33 Erol Kapluhan, “Ulasim Cografyas: Ac¢isindan Tiirkiye’de Karayolu Ulasiminin Tarihsel
Gelisimi ve Mevcut Yapist”, Uluslararasi Sosyal Arastirmalar Dergisi, 2014, c. 7, sy. 33, s. 426-
439.

34 Gaye Ertin, “Karayollarinin Mekéana Etkisi Uzerine (T.E.M. Otoyolu Kinali-Gebze Kesimi)”,
Istanbul Universitesi Deniz Bilimleri ve Cografya Enstitiisii Biilteni, 1993, sy. 10, s. 73-87.
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Benzer bir baska bilimsel calismada ise* bu kez Trakya Otoyolu ulasim cog-
rafyasi acisindan degerlendirilmistir. Bu ¢alismada, Trakya Otoyolunun sadece
Asya ile Avrupa kitalarini baglamakla kalmadigy, Tiirkiye'yi Avrupa’ya baglayan
cok onemli bir giizergah oldugu ifade edilerek, gectigi sahalarda konut, hizmet,
ticaret ve sanayi konularinda 6nemli gelismelerin yasanmasina katki sagladigi
vurgulanmustir. Giizergahin temel 6zellikleri ile katettigi sahalarin fiziki cografya
ozelliklerine detayli olarak yer verilen calisma, hattin kullanimina iliskin istatis-
tiklerle desteklenmistir.

Ulasimu giiclestiren cografi etmenler bakimidan bir karayolu giizergah ana-
lizine yer verilen calismada® Erzurum-Bingol karayolu incelenmistir. Calismada
Karadeniz Bolgesinde yer alan 6nemli merkezleri, Dogu ve Giineydogu Anadolu
bélgelerindeki 6nemli merkezlere baglayan en ekonomik yol giizergahi olmasina
karsin, cografi kosullarin yarattigl zorluklar nedeniyle trafik yogunlugunun dii-
siik diizeyde kaldigi ifade edilmektedir. Gilizergah boyunca topografya ve iklim
ozelliklerine yer verilen ¢alismada, kiitle hareketlerinin (heyelanlar, go¢meler ve
yamag molozlari) ve iklim elemanlarimin (tipi, asir1 kar yagisi, ¢1g ve sis) karayolu
ulagimini giiclestirdigi, cogu kez ise yolun uzun siire kapanmasina yol agtigi vur-
gulanmus, giizergahtan daha iyi yararlanma konusunda 6nerilerde bulunulmustur.

Karabiik-Bartin karayolu giizergahi da cografi bir arastirmaya konu olan bir
diger hat durumundadir.®” Calismada, biiyiik 6lciide sanayi tirtinlerinin tasinma-
sina sahne olan ve Bat1 Karadeniz kiy1 kusagi ile i¢ kesimleri baglayan giizergahin
cografi ozelliklerine yer verilerek, sosyo-ekonomik etkileri analiz edilmistir.

Dogu Anadolu Bolgesinde 6nemli bir ulasim giizergahi olan Erzincan-Erzu-
rum karayolunu konu edinen calismada® ise, dogal ve beseri faktorlerin karayolu
ulasimu tizerindeki etkileri degerlendirilerek s6z konusu giizergahin bir biitiin
olarak analizi hedeflenmis, bu hedef cercevesinde giizergdhin konum 6zellikleri,
dogal cevre sartlar, beseri cevre 6zellikleri gibi temel bagliklar halinde ¢alisma
sekillendirilmistir. Calismanin sonug boliimiinde, Erzincan- Erzurum karayolunun
yapilan degisikliklerle standartlarinin oldukca yiikseltildigi, bu yoniiyle Tiirkiye’de
karayolu ulasiminda gelinen noktanin bir yansimasi oldugu ve Dogu Anadolu
Bolgesinin karayollar1 icinde 6rnek bir gériiniime sahip oldugu ifade edilmistir.

35 Cemalettin $ahin, “Trakya Otoyolu (Ulasim Cografyas1 Agisindan Bir Degerlendirme)”, Tiirk
Cografya Dergisi, 2000, sy. 35, s. 347-370.

36 Ramazan Sever, “Erzurum-Bing6l Karayolunda Ulasimi Giiglestiren Cografi Etmenler”, Dogu
Cografya Dergisi, 2005, sy. 14, s. 283-309.

37 Unal Ozdemir, “Ulagim Cografyasi Agisindan Onemli Bir Giizergah: Karabiik-Bartin
Karayolu”, Dogu Cografya Dergisi, 2008, sy. 19, s. 213-230.

38 Ogiin Coskun ve Halil Koca, “Dogu Anadolu Bélgesi Icin Onemli Bir Ulasim Giizergah:
Erzincan-Erzurum Karayolu”, Erzincan Universitesi Uluslararast Erzincan Sempozyumu
Bildiriler Kitabt, 2016, c. 3, s. 41-57.
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Sadece dogal kosullar karayolu ulasimi {izerinde etkide bulunmamakta, ayni
zamanda yollar da sehirlerin peyzajinda 6nemli degisimler yaratabilmektedir. Bu
cercevede cevre yollariin Erzurum'un peyzajina etkilerinin ele alindigi cahsmada®,
Erzincan-Erzurum karayolu, Erzurum-Kars karayolu, Erzurum-Artvin karayolu,
Erzurum-Bingol karayolu ile Erzurum-Kars demiryolunun sehrin gelismesine etkisi
ve peyzajinin bigcimlenmesindeki rolii analiz edilerek 6nerilerde bulunulmustur.

Belli karayolu giizergahlarinin genel 6zelliklerini ortaya koyan ¢alismalarin
yaninda, hat boyunca daha spesifik bir unsura odaklanan calismalarin varhigi s6z
konusudur. “Gebze-Izmir Otoyolu’nun Balikesir-Susurluk karayolunda bulunan
akaryakit ve dinlenme tesislerine olasi etkileri” bashgini tasiyan yayin® bu calis-
malardan birini olusturmaktadir.

Zaman zaman ulasima iliskin alan bazl calismalara da rastlanmaktadir. Rahva
Diizliigiinii arastirmay1 konu edinen ¢calisma* bunlardan birini teskil etmektedir.
Bitlis-Tatvan arasinda 6nemli bir ulagim giizergahi olan diizliigiin, Dogu Anadolu
Bolgesinin baz1 yoreleri ile- Glineydogu Anadolu Bolgesini birlestiren yollarin
diigiimlendigi bir konumda olmasi nedeniyle 6nem tasidigi belirtilen calismada,
tarihsel siire¢ boyunca ulasimin saglanmasindaki rolii ve etkisi analiz edilmistir.

Heyelan, kaya diismesi, sel, camur akmasi, ¢1g, tipi ve sis gibi dogal olaylar
karayolu ulasiminda zorluklari yagsanmasina neden olmaktadir. Belirtilen olaylarin
belirgin etkisi onlarin zaman zaman bilimsel ¢alismalara konu edilmesine zemin
hazirlamaktadir. Bu calismalar Tiirkiye genelini ilgilendiren incelemeler seklinde
oldugu gibi*, belirli bir yoéreyi kapsayan tarzda da olabilmektedir.*®

Daha 6nce de ifade edildigi iizere, genel olarak ulagim sistemleri yerlesmelerin
kurulup gelismesinde etkili faktdrler durumundadir. Karayolu ulagimi, katettigi
saha nedeniyle bu etkinin daha belirgin olarak izlenebildigi bir ulastirma tiirii
niteligindedir. Dolayisiyla bazi kasaba ve sehirlerin ulasim ve 6zellikle karayolu
ulasimina bagh olarak gelismesi, bu yerlesmelerin ulasim ekseninde incelemeye
tabi tutulmasini beraberinde getirmektedir. Ulasim fonksiyonuna bagh olarak

39 Yasar Gok, “Cevre Yollarinin Erzurum’un Peyzajina Etkileri”, Tiirk Cografya Dergisi, 2000, sy.
35,s.155-172.

40 Alaattin Kizilgaoglu ve Ibrahim Aydin, “Gebze-lzmir Otoyolu'nun Balikesir-Susurluk
Karayolunda Bulunan Akaryakit ve Dinlenme Tesislerine Olas1 Etkileri”, Marmara Cografya
Dergisi, 2013, sy. 27, s. 143-154.

41 Kenan Aring, “Ulagim Cografyasi A¢isindan Bir inceleme: Rahva Diizliigii”, Dogu Cografya
Dergisi, 2000, c. 6, sy. 3, s. 25-46.

42 Cemalettin Sahin ve Servet Karabag, “Tiirkiye’de Dogal Afetler ve Karayollarimiz”, Gazi
Universitesi Gazi Egitim Fakiiltesi Dergisi, 1994, sy. 2, s. 211-229.

43 Thsan Bulut, Cemal Sevindi, Eren Yiiriidiir, Halil Hadimli ve Eyiip Artvinli, “Erzurum- Artvin
Karayolu'nda (Uzundere-Yusufeli Aras) Dogal Afetlerin (Kaya Diismesi ve Camur Seli)
Ulasima Etkileri”, Atatiirk Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi, 2004,
sy. 33,s.117-131.
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gelisen Bozoyliik* ve ulasimla birlikte sanayinin etkisinin de ele alindig1 Nizip*
belirtilen tiirdeki calismalara 6rnek olarak verilebilir. Ad1 gecen bu sehirlerde
ulasim sartlan sehrin mekénsal ve fonksiyonel bicimlenmesinde belirleyici rol
oynamaktadir. Bozdyiik sehri Marmara, i¢ Anadolu, Karadeniz ve Ege bolgelerinin
en cok yaklastig1 yerdeki konumuyla, 6zellikle karayolu ve demiryolu ulasimi agi-
sindan ¢ok elverisli kosullar saglarken, bu durum sehrin 6zellikle sanayi alaninda
gelismesinde de etkili bir rol oynamaktadir. Ge¢miste ipek yolu tizerinde bulunan
Nizip sehri ise, gliniimiizde E90 karayolunun {izerindeki elverisli konumu dolay1-
styla gelismesinde ulagim sartlarinin etkili oldugu bir sehir niteligi tasimaktadar.

iki yiiksek dag kiitlesi arasinda nispeten alcak, daghk sahay: katetmeye en
elverisli dar ve uzun sahalar olarak tanimlanabilecek olan gecitler, tarihsel siire¢
boyunca 6zellikle yiiksek ve engebeli topografyanin yaygin oldugu bolgelerde
ulagim icin hayati 6nem tasimislardir.

Tiirkiye’'de, engebeli topografya ve yiiksek siradaglar, 6zellikle karayolu ve
demiryolu ulasiminda cesitli glicliiklerin yasanmasini beraberinde getirmektedir.
Topografyanin bu olumsuzluklar yine bir topografik iinite olan gegitlerin kulla-
nilmasiyla asilmaya calisilmaktadir.

Ulkemizde ¢ok sayida gecidin varligi ve ulasim tizerindeki belirgin etkisi, bu
unsurlarin sikca cografi calismalara konu edilmesini beraberinde getirmektedir.
Ulkede yer alan gegitlerin tamamim inceleme konusu yapan ¢ahsmalar oldugu gibi*
sadece belirli bir bolgedeki gecitleri kapsayan ¢alismalar*” yapilmakta, her bir gecit
miinferit olarak da arastirmalara konu olabilmektedir. Bu tiir calismalara 6rnek
olarak; Erzincan ili sinirlar icinde yer alan Sansa Bogazi*®, Sivas ili sinirlari icinde
yer alan Kizildag Gecidi®, tarihsel siire¢ boyunca her dénem i¢ Anadolu Bolgesi
ile Akdeniz Bolgesini Toros daglar {izerinden baglayan en stratejik noktalardan

44 Namik Tanfer Altas, “Ulasim Fonksiyonuna Bagh Olarak Gelisen Bir Sehir Boziiyuk”,
Cografya’ya Adanmis Bir Omiir Prof. Dr. Hayati Doganay, Serhat Zaman ve Ogiin Coskun
(eds.), 2015, Ankara: Pegem Yayincilik, s. 621-652.

45 Mehmet Emin Sonmez ve Zafer Baskaya, “Sanayi ve Ulasim Fonksiyonlarina Bagli Gelisen Bir
Sehir: Nizip”, Dogu Cografya Dergisi, 2012, sy. 28, s. 79-102.

46 Ibrahim Fevzi Sahin, Tiirkiye'de Karayolu Ulasimi ve Gegitler, Ankara: Pegem Akademi
Yayincilik, 2013; Mustafa Girgin, Thsan Bulut ve Cemal Sevindi, “Tiirkiye’deki Karayolu
Gegitleri”, Atatiirk Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi, 2001, sy. 27, s.
159-173.

47 Tbrahim Fevzi Sahin ve Hakki Yazici, “Brzincan flindeki Karayolu Gegitleri ve Ulagimdaki
Onemi”, Erzincan Universitesi Uluslararast Erzincan Sempozyumu Bildiriler Kitaby, Erzincan,
2016, c. 3, 5. 157-167.

48 Hakla Yazicy, “Sansa Bogazi'nmin (Erzincan) Kara ve Demiryolu Ulasimindaki Onemi”, Dogu
Cografya Dergisi, 1995, sy. 1, s. 456-474.

49 Hakki Yazicl, “Kizildag (Sivas) Gecidi Cevresinde Cografi Gozlemler”, Tiirk Cografya Dergisi,
1995, sy. 30, 5. 97-113.
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biri olan Giilek Bogaz1®, Erzincan ili sinirlar icinde yer alan Sakaltutan Gecidi®,
Dogu Karadeniz béliimiinii i¢ Anadolu’ya baglayan ¢ok 6nemli bir giizergah
niteligindeki Zigana (Kalkanl)) Geg¢idi*?, Amanos daglar iizerinde yer alan ve
Iskenderun ile Antakya arasinda gecise olanak taniyan Belen Gecidi®*, Karadeniz
kiy1 kesimi ile i¢ kesimler arasinda gecise en uygun noktalarindan bir digerini
teskil eden ve Rize- Erzurum karayolu iizerinde yer alan Ovit Gecidi* verilebilir.

Biiyiik veya kiiciik 6lcekte su kiitlelerini (akarsu, dere, bogaz, korfez vb.) daha
kolay agsmak istemenin bir sonucu olarak ortaya cikan, gesitli tip, 6zellik ve uzun-
luktaki kopriiler karayolu ve demiryolu ulasiminda etkili rol oynayan unsurlardan
bir digerini teskil etmektedir. Asilmak istenen su engelinin niteligine ve kullanim
amacina gore sekillenen kopriiler, ulasimi kolaylastirmanin yani sira, insa edildigi
donemin mimari dzelliklerini yansitmasi bakimindan ayr bir anlam tasimakta,
zaman zaman turizm acisindan da énemli olanaklar yaratabilmektedir. Giin
gectikce uzunluklan giderek artan kopriiler bakimindan Tiirkiye oldukc¢a zengin
bir goriintim sergilemektedir. 2017 y1h verilerine gore Tiirkiye genelinde, toplam
uzunluklar1 453 km'yi bulan 8.030 adet karayolu kopriisii ile toplam uzunluklar
108 km'yi biraz asan 26.249 adet demiryolu kopriisiiniin mevcudiyeti bunu teyid
eder niteliktedir.

Kopriilerin ulasimdaki etkisini konu alan ¢alismalar belirli bir sahadaki bir-
den fazla kopriiyii kapsayabildigi gibi®, miinferit olarak képriilerin bulunduklar
sahalardaki ulasima etkisi tizerine de olabilmektedir. Belirtilen cercevede, sadece
tilke ici veya kentici degil ayn1 zamanda kitalararasi karayolu ulasiminda stratejik
bir 6nem tagiyan Istanbul bogaz kopriilerinin cografi calismalara konu edildigi
gortilmektedir.®® Anadolu'nun en eski kopriilerinden biri olarak ifade edilen,

50 Halil Koca, Unal Ozdemir ve Ibrahim Fevzi Sahin, “Ulasim Cografyasi Agisindan Giilek
Bogaz1”, Dogu Cografya Dergisi, 2005, sy. 14, s. 7-30.

51 [brahim Fevzi Sahin, “Sakaltutan Gegidinin (Erzincan) Karayolu Ulagimindaki Onemi”, Dogu
Cografya Dergisi, 2006, sy. 15, s. 7-31.

52 Yahya Kadioglu, “Zigana (Kalkanh) Gegidi'nin Karayolu Ulasimindaki Rolii ve Onemi”, Tiirk
Cografya Dergisi, 2006, sy. 44, s. 45-59.

53 Ibrahim Fevzi Sahin, “Belen Gegidinde Cografi Gozlemler”, Dogu Cografya Dergisi, 2007, sy.
17, s. 65-86.

54 Unsal Bekdemir ve Ogiin Coskun, “Ulasim Cografyasi Acisindan Ovit Gegidi”, Turkish
Studies, 2010, c. 5/3, s. 865-889.

55 Mehmet Akif Ceylan, “Gediz Havzasinda Tarihi Kopriiler ve Fonksiyonel Ozellikleri”, Dogu
Cografya Dergisi, 2011, c. 16, sy. 25, s. 103-131.

56 Nuriye Garipagaoglu, “Istanbul Bogaz Kopriilerinin Kentigi-Sehirlerarasi ve Uluslararasi
Ulagimindaki Onemi”, Dogu Cografya Dergisi, 1997, sy. 2, s. 131-156; Nuriye Garipagaoglu,
“Avrupa-Asya Anakaralarimin Kara Ulagimi Baglantisinda Istanbul Bogaz Kopriilerinin
Onemi”, Gegmiste, Giiniimiizde ve Gelecekte Trakya Cografya Meslek Haftalari Serisi, Istanbul:
Tiirk Cografya Kurumu Yayini, 2000, s. 147-179.



Ulagim ve Cografya: Tiirkiye'de Ulasim Cografyasi Literatiir Analizi 403

Erzurum’un Kopriigay ilgesi yakinlarinda yer alan Cobandede Kopriisii™ ise Aras
nehrinin asilmasinda énemli bir rol {istlenmistir.

Tiineller, karayolu ulasiminda daglik ve tepelik sahalarin asilmasinda 6nemli
avantajlar saglayan unsurlardan bir digeri durumundadir. Insa maliyetleri, harca-
nan enerji ve zaman acisindan art1 bir yiik getirmesine karsin ttineller, 6zellikle
yiikselti ve egim degerlerinin cok biiyiik boyutlara ulastigi mekanlarda, rahat,
giivenli ve hizli bir ulasimin saglanmasinda ¢ok degerli katkilar sunabilmektedir.

Tiirkiye, topografik sartlarin etkisiyle sadece karayolu ulasiminda degil, demiryolu
ulasiminda da sikca tiinellerden yararlanildig1 bir cografi mekan niteligindedir.
2017 yili verilerine gore Tiirkiye’de karayollar {izerinde toplam uzunluklar1 197
km’yi bulan 242 adet, demiryolu hatlari {izerinde ise toplam uzunluklar1 258 km’yi
bulan 818 adet tiinel ulasimin daha saghkl yiiriitiilmesine katki saglamaktadir.

Tiirkiye’de tiinellerin, ulasimin diger unsurlarindan daha az cografi calismalara
konu edildigi gortilmektedir.>®

Giivenlik, kontrol ve diizenleme gibi ihtiyaclarin bir sonucu olarak olustu-
rulan smir kapilar tiim ulagim sistemlerinde uluslararasi ulagimin vazgecilmez
unsurlan niteligindedir.

Sadece katalar birlestiren 6zelligiyle degil, sahip oldugu alansal genislik ac1-
sindan da uzun kara ve deniz sinirlarini biinyesinde barindiran Tiirkiye, 2753 km
uzunlugundaki kara siirini 8 tilkeyle paylasmaktadir. Tiirkiye'nin sahip oldugu
kara smirinin uzunlugu ve komsu oldugu {ilke sayisindaki fazlalik, uluslararasi
karayolu ulastirmasinin 6énem kazanmasini da beraberinde getirmis ve bu amagla
¢ok sayida sinir kapisi acilmastir.

Belirtilen smir kapilarinin bir béliimii cesitli yonleriyle cografi calismalara
konu olmustur. Bu ¢aligmalar karayolu sinir kapilarinin tiimiinii analiz etmeyi
hedefleyen calismalar oldugu gibi*, belirli bir ilin sinirlar1 dahilinde yer alan smir
kapilan seklinde de olabilmektedir.® Ayrica miinferit olarak Giircistan sinirinda yer

57 Hasbi Soylu, “Cobandede Képriisii'niin Cografi Konumu ve Onemi”, Aratiirk Universitesi
Giizel Sanatlar Enstitiisii Dergisi, 1999, sy. 5, s. 141-150.

58 Ibrahim Fevzi Sahin ve Mete Alim, “Tiirkiye’deki Karayolu Tiinelleri ve Ulasimdaki Onemi”,
ICPESS (International Congress on Politic, Economic and Social Studies), 2017, No 2.

59 Muzaffer Bakirci, “Tiirkiye’de Karayolu Smir Kapilarinin Uluslararas1 Ulasimdaki Yeri ve
Onemi”, Prof. Dr. Siiha Géney’e Armagan Kitabi, Istanbul: istanbul Universitesi Yayini, 2012,
s.165-193.

60 Zeki Koday, “Tiirkiye'ye Yolcu Giris Cikislarinda Edirne ilindeki Giimriik Kapilarinin Yeri ve
Onemi”, Gegmiste, Giiniimiizde ve Gelecekte Trakya Cografya Meslek Haftalari Serisi, Istanbul:
Tiirk Cografya Kurumu Yayini, 2000, s. 181-2005.
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alan Sarp siir kapisi®!, iran arasinda bulunan Giirbulak sinir kapisi®?, Nah¢ivan
sinirinda konumlanmis bulunan Dilucu sinir kapisi® ile Suriye sinirinda bulunan
Cilvegozii siir kapisi® ayr ayr1 inceleme konusu yapilarak, bu sinir kapilarinin
uluslararasi ulasima ve yore ticaretine etkisinin ortaya konulmasi hedeflenmistir.

Diger taraftan sinir gecislerinin ve ticaretinin biitiiniiyle kontrol altina ali-
namadig1 sahalarda ise, sikca cesitli amaclarla sinir ihlalleri gerceklestirildigi ve
kacakciligin yaygin bir sekilde yapildig: anlasilmaktadir.®

3. Tiirkiye’de Denizyolu Ulasimina iliskin Cografi Yayinlar

Ttirkiye, cografi konumunun ona sagladigi imkanlarla tarihsel siire¢c boyunca
denizyolu ulasimi bakimindan yeryiiziiniin en 6nemli cografi mekanlarindan biri
olmustur. Giiniimiizde de bu durum biiyiik 6lciide 6nemini devam ettirmektedir.
Ug tarafinin denizlerle gevrili olmasi, bir i¢ denize sahip olmasi, akarsulardan
yararlanma bakimindan olmasa da, 6zellikle biiytik su kiitleleri halinde olan do-
gal ve baraj gollerinin varligi Tiirkiye’'nin suyoluyla tasima yapmasi bakimindan
biiyiik potansiyeller barindirmasina olanak saglamaktadir. Tiirkiye denizyolu
tasimaciliginda sadece son liman olma ozelligiyle degil, ayn1 zamanda Asya ile
Avrupa arasinda bir gecis noktasinda olmasi bakimindan da stratejik bir 6neme
sahip bulunmaktadir.

Tiirkiye’de 8333 km'yi bulan kiy1 uzunluguyla, sadece uluslararasi tasimacilikta
degil, ayn1 zamanda {ilke i¢i ve belirli 6lciide kentici ulasiminda da suyolundan
faydalanma imkanina sahiptir.

Tiirkiye’de denizyolu ulagimina iliskin yayinlanmis 33 eser incelemeye tabi
tutulmustur. Farkl yillarda yayinlanmis bu ¢alismalarin biri kitap ve biri kitapta
béliim, 7’si bildiri formatinda olurken, 24’1 ise makale formunda olusturulmustur.

Denizyolu ulasimi potansiyeline paralel olarak, gerceklestirilen bilimsel calig-
malarda bir yanda denizyolu ulasimina iliskin temel unsurlara (bogaz, kanal ve

61 ZekiKoday, “Sinir Ticaretimiz Bakimindan Sarp Sinir Kapisimin Onemi”, Aratiirk Universitesi,
Tiirkiyat Arastirmalart Enstitiisii Dergisi, 1994, sy. 1, s. 123-134; {lhan Yasar Hacisalihoglu,
“Trabzon Sehrinde Sarp Sinir Kapisinin Acilisindan Sonra Ticaret Fonksiyonundaki
Degismeler”, Tiirk Cografya Dergisi, 1997, sy. 32, s. 281-299.

62 Kenan Aring, “Cografi Ozellikleri Bakimindan Giirbulak Giimriik Kapisi ve Gevresi”, Aratiirk
Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 1999, sy. 25, s. 125-168.

63 Ibrahim Giiner ve Unsal Bekdemir, “Dilucu Giimriik Kapisindan Yapilan Sinir Ticareti ve
Igdir’a Etkileri”, Tiirk Cografya Dergisi, 1999, sy. 34, s. 123-139.

64 Hasbi Soylu, “Beseri ve Ekonomik Cografya Agisindan; Cilvegozii Giimriik Kapisi ve Onemi”,
EKEV Akademi Dergisi, 2003, y11 7, sy. 14, s. 173-194.

65 Orhan Deniz, “Tiirkiye-iran Sinirinda Akaryakit Kagakgihgi ve Etkileri”, Uluslararast Terdrizm
ve Sturasan Suglar Sempozyumu Bildiriler Kitabi, Ankara: Polis Akademisi Yayinlari, 2010, s.
97-116.
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liman gibi) yer verilirken, diger taraftan ulasimin gerceklestirildigi su kiitlesinin
niteligi (kiy1 sulari, gol ve nehir gibi) 6ne ¢ikmaktadir.

Denizyolu ulagimina iliskin bilimsel calismalarda dikkati ¢ceken bir husus
limanlara iliskin yayinlarin fazlahgidir. Bilindigi tizere limanlar denizyolu ula-
siminin temel unsurlart durumundadir. Denizyolu ulasiminda kapidan kapiya
tasima yapilamadigindan uygun alanlara gemilerin; yiik ve yolcu hareketi, yakit
ikmali, hava ve diger kosullara kars1 koruma saglamak amaciyla cesitli bityiikliikte
limanlarmn insa edilmesi zorunludur. Limanlar denizyolu ulasimima imkan tanirken,
ayni zamanda konumlandiklar1 sahada cesitli 6lgeklerde sehirsel yerlesmelerin
olusmasina ve gelismesine de zemin hazirlarlar.

Incelenen toplam 33 yayimn 22’sinin (%67) belirtilen kapsamda olmasi liman-
larin denizyolu ulasimdaki etkisini teyid eder niteliktedir. Belirtilen yayimnlarda
limanlar bazen bir biitiin olarak ele alinmis, bazen de miinferit olarak incelemeye
konu olmustur. Hatta bazi limanlarin birden fazla kez bilimsel calismaya konu
oldugu goriilmektedir.

Ttirkiye’deki limanlan bir biitlin olarak ele alan calismalardan biri “Ttirkiye nin
Limanlar1”* bashgiyla yaymlanan ve yaymlandig tarih itibariyla {ilkemizde yer
alan limanlar, yiikleme-bosaltma, harekete konu olan yiiklerin niteligine ve genel
fonksiyonlarina gore siniflandirarak inceleyen calismadir. Yine benzer bir alanda
gerceklestirilen bir diger yayimnda® ise, Tiirkiye limanlarinda ihrag tasimalari ince-
leme konusu yapilmustir. Belirtilen yayimnda temel amag olarak, Tiirkiye limanlarimn
ihracattaki genel 6zeliklerini ortaya koymak ve limanlarin cagin gereklerine gore
giiclendirilmesi icin 6nerilerde bulunmak seklinde ifade edilmistir.

Farkli basghklar kullanilmasina karsin, limanlar tizerine yapilan bilimsel calig-
malarda genel olarak benzer bir sablon kullanildig1 goriilmektedir. Bu bakimdan
yaymlarin; limanin cografi konumu, tarihsel gelisimi, hinterlandiyla iliskileri,
kapasitesi, tasimaya iliskin veriler, sorunlar ve 6neriler seklinde bigimlendirildigi
gozlenmektedir.

Tiirkiye Cumhuriyeti doneminde limanlara iligkin en eski tarihli yayin Samsun
limani1 ve hinterlandini konu alan ¢alismadir. 1944 yilinda yayinlanan bu eserde
Tanoglu®, Samsun limanmin kiy ile i¢ kesimler arasinda ulasima elverisli konumu
itibariyle, Karadeniz kiyisindaki diger limanlardan farklilastigina ve avantajl
duruma gectigine dikkat cekmektedir. Limanin fiziki 6zelliklerini ele alan yazar,

66 Murat Ozgiir, “Tiirkiye Limanlar”, Ankara Universitesi Tiirkiye Cografyast Arastirma ve Uy-
gulama Merkezi Dergisi, 1999, sy. 7, s. 147-158.

67 MuhsinKadioglu ve Cemalettin Sahin, “Tiirkiye Limanlarindan fhrag Tasimalar1”, Tiirkiye'nin
Deniz ve Kiyr Alanlar: 1II. Ulusal Konferans: Tiirkiye Kiyilar: I Konferanst Bildiriler Kitabi,
2001, s. 68 5-694.

68 Ali Tanoglu, “Samsun Limani ve Hinterland1”, Samsun Universite Haftasi, Istanbul Universi-
tesi Yaymi, 1944, s. 283-296.
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limandan gerceklesen tasimalari istatistik veriler 1s181nda analiz etmektedir. Ta-
noglu yazisinin sonug béliimiinde ise, limanin ¢ok elverigli bir hinterlanda sahip
olmasina karsin yeterli gelismeyi kaydetmedigini, bu durumun Diinya ekonomik
buhranryla iligkilendirebilmesine karsin daha ziyade limanin durumuyla alakal
olduguna vurgu yapmaktadir.

Uzun siire sonra ayni liman bir kez daha bir bilimsel ¢calismaya konu olmustur.
2006 yilinda “Samsun Liman1”® baghgiyla yayinlanan ¢alismada limanin ulusla-
raras1 ulasima etkisi ve katkis1 6ne cikarilmis, 6zellikle Balkanlar, Orta Avrupa ve
Rusya ile Ortadogu ve Orta Asya tilkeleri arasinda denizyolu, demiryolu ve kara-
yolu sistemleri arasinda kombine tasimacilik bakimimndan merkezi bir konumda
olduguna dikkat cekilmistir.

Tarihsel siire¢ boyunca hemen her dénem denizyolu ulasimu i¢in stratejik
noktalardan biri olan Istanbul, bu énemini sahip oldugu limanlar yoluyla siirdiir-
mektedir. Istanbul limaninin kurulus, gelisim ve islevlerini incelemeyi hedefleyen
calismada™ limanim konumuna, genel fiziki 6zelliklerine ve tagima istatistiklerine
yer verildikten sonra, limanin sehirle iliskisi irdelenmistir.

[stanbul’'un liman 6zelliginin sonraki dénemlerde kruvaziyer turizmi agisin-
dan incelemeye konu oldugu goriilmektedir.” Bu calismada 6nce kruvaziyer
turizminin niteliklerine yer verilmis ardindan Istanbul’'un bu alternatif turizme
iliskin potansiyeli vurgulanmustir.

Limanlarin geleneksel islevlerinin yani sira, 6zel amacl olusturulan limanla-
rin arttig) goriilmektedir. Bu durum belirtilen alana yonelik cografi ¢alismalari
da beraberinde getirmektedir. “Tiirkiye’'nin yat limanlar1””* baslkh calisma bu
kapsamda gerceklestirilmis bir yayin niteligindedir.

Tiirkiye’de cografi calismalara en fazla konu olan liman Trabzon Limani’dir.
Tarihsel siire¢c boyunca 6nemli bir liman 6zelliginde olan Trabzon Limani giinii-
miizde de bu islevini siirdiirmekte, dolayisiyla dénemsel olarak meydana gelen
degisimler bilimsel calismalara konu olabilmektedir. 1999 yilinda “Trabzon
Liman1”” bashgiyla gerceklestirilen yayini, 2001 yilinda “Trabzon Limani’'ndan
fran’a Yapilan Transit Ticaretin Gelismesi, Sorunlar1 ve Gelecegi”’* basghgiyla

69 Ali Yilmaz, “Samsun Liman1”, Tiirk Cografya Dergisi, 2006, sy. 45, s. 85-100.

70 Suna Doganer, “Istanbul Limani: Kurulus, Gelisim ve Islevleri”, Istanbul Universitesi, Deniz
Bilimleri ve Cografya Enstitiisii Biilteni, 1991, sy. 8, s. 115-144.

71 Ozlem Sertkaya Dogan, “Importance of The Istanbul Port in Terms of Cruise Tourism”,
Medcoast 11 Conference, 2011, c. 1, s. 295-303.

72 Suna Doganer, “Tiirkiye’nin Yat Limanlar1”, Istanbul Universitesi, Deniz Bilimleri ve Cografya
Enstitiisii Biilteni, 1992, sy. 9, s. 183-206.

73 Saliha Koday, “Trabzon Limam”, Tiirk Cografya Dergisi, 1999, sy. 34, s. 467-488.

74 Unsal Bekdemir, Ibrahim Fevzi Sahin ve Yahya Kadioglu, “Trabzon Limani'ndan Iran’a
Yapilan Transit Ticaretin Gelismesi, Sorunlari ve Gelecegi”, Dogu Cografya Dergisi, 2001, sy.
5,s.35-57.
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ikincisi takip etmis, 2014 yilinda ise “Ulasim Cografyasi Agisindan Bir Arastirma:
Trabzon Limani ve Hinterland1”” bashgiyla ticiincii kez bir bilimsel incelemeye
konu olmustur.

Limanlara iliskin ¢alismalarda; Mersin Limam™, Aliaga Limam®, Bandirma
Limani™, iskenderun Limani™, Gemlik Limanlan® gibi oldukca sade baghklar
tercih edildigi gibi, limanin kiy1 alanlar tizerindeki etkisine dikkati ceken®,
hinterlandiyla iligkilerini 6ne ¢ikaran®, stratejik 6nemine isaret eden®, mansap
ozelliklerine vurgu yapan®, tasinan iiriine odaklanan®, tasima seklini ele alan®
ve nihayet cevreyle iliskilerini 6nceleyen® basliklar da dikkati cekmektedir.

Dogal siirecler sonucunda olusmus ve biiylik su yiizeyleri arasindaki baglant
noktalarini teskil eden Bogazlar, denizyolu ulasiminda kesintisiz bir tasimanin
yapilmasinda biiyiik bir rol iistlenmekte ve bu ulasim tiirii acisindan énemli
stratejik noktalar1 olusturmaktadir. Genislikleri, uzunluklar ve baglantisi sag-
ladiklar1 su yiizeylerinin nitelikleri bakimindan etkinlikleri degisen cok sayida
bogaz yeryiiziinde denizyolu ulasimina hizmet etmektedir.

Diinyanin 6nemli iki bogazinin Tiirkiye sinirlari icinde bulunmasi, bunlarla

ilgili cografi bilimsel ¢alismalarin da ortaya konulmasina zemin hazirlamistir.
Karadeniz ile Marmara Denizi arasinda baglantiy1 saglayan Istanbul bogazinda

75 Serkan Doganay, Ulasim Cografyast A¢isindan Bir Arastirma: Trabzon Limani ve Hinterlandi,
Ankara: Pegem Akademi Yayievi, 2014.

76 Siiheyla Balci Akova, “Mersin Liman1”, Tiirk Cografya Dergisi, 1996, sy. 31, s. 219-257.

77 llker Eroglu ve Recep Bozyigit, “Aliaga Liman1”, Marmara Cografya Dergisi, 2013, sy. 28, s. 81-
116.

78 Siiheyla Ugisik, “Ulagim Cografyasi Bakimindan Bir inceleme: Bandirma Limani1”, Marmara
Universitesi, Atatiirk Egitim Fakiiltesi, II. Ulusal Egitim Sempozyumu Bildirileri, 1996.

79 Saliha Koday, “Iskenderun Liman1”, Tiirk Cografya Dergisi, 1998, sy. 33, s. 211-235.

80 Saliha Koday ve Gokhan Baki, “Gemlik Limanlar1”, Atatiirk Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii Dergisi, 2014, sy. 18/3, s. 431-454.

81 Meral Avcl ve Sedat Avcl, “Limanlarin Kiyi Alanlari Uzerindeki Etkilerine Bir Ornek: Filyos
Limani Projesi”, Tiirkiye'nin Kiyt ve Deniz Alanlar: I11. Ulusal Konferansi, Tiirkiye Kiyilar: 01
Konferanst Bildiriler Kitabi, 2001, s. 421-431.

82 Unsal Bekdemir ve ibrahim Giiner, “Giresun Limani ve Hinterland1”, Tiirk Cografya Dergisi,
1999, sy. 34, s. 597-624.

83 Unal Ibret, Duran Aydindz ve Fahriye Bekdas, “Karadeniz Kiyisinda Stratejik Bir Liman:
Inebolu Liman1”, Istanbul Universitesi Cografya Dergisi”, 2010, sy. 20, s. 15-33.

84 Vedat Karadeniz, “Mansap Limanlarina Bir Ornek: Bartin Liman1”, Uluslararast Sosyal
Aragtirmalar Dergisi, 2010, c. 3, sy. 12, s. 291-303.

85 Vedat Karadeniz ve Saban Celikoglu, “Kémiir Uretimine Bagh Olarak Kurulmus Bir Liman:
Zonguldak Liman1”, Dogu Cografya Dergisi, 2010, c. 15, sy. 24, s. 157-176.

86 Unal Ozdemir ve Taskin Deniz, “Zonguldak Limani'nda Ro-Ro Tasimacih@l”, Dogu Cografya
Dergisi, 2013, sy. 18 (30), s. 103-114.

87 Okan Yasar, “Canakkale Bogazi Dogu Kiyilarinda Cevre Dostu Bir Liman: Canakkale Kepez
Limanm”, Uluslararasi Insan Bilimleri Dergisi, 2008, sy. 5 (2), s. 1-26.
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ulasimi konu alan calismada®, bogazin tarihsel 6nemine vurgu yapilarak, fiziki
ozellikleri detaylandirilmis ve donemsel olarak gerceklesen gemi trafigi analiz
edilmistir.

Marmara Denizi ile Ege Denizi arasinda baglanti saglayan Canakkale bogazinin
ise iki kez cografyacilar tarafindan bilimsel calismalara konu edildigi goriilmektedir.
“Canakkale Bogazinda Ulasim”® bashgim tasiyan calismada, bogazin konumu,
boyutlari, dogal ve beseri cevre 6zellikleri belirtilerek, gemi trafigi istatistik veriler
1s1g1inda incelenmistir. Yine ayni bogazi konu alan diger ¢alismada® ise, bogazin
stratejik konumuna dikkat cekilerek, fiziki 6zellikleri ele alinmis ve gemi trafigi
analiz edilmistir.

Dogal denizyolu baglant1 noktalar1 olan bogazlara benzer fonksiyona sahip
olan, ancak insan eliyle olusturulmalar1 bakimindan bogazlardan farklilasan ka-
nallar da, denizyolu ulastirmasinda temel stratejik noktalar1 teskil etmektedirler.
Bu baglant1 noktalar1 insa edildikten sonra sagladiklar1 avantajlarla denizyolu
glizergahlariin degismesine neden olmakta, mesafeyi kisaltma bakimindan
sagladiklan avantajlarla da cazip denizyolu giizergahlar olmaya baslamaktadirlar.

Tiirkiye Cumhuriyeti doneminde heniiz tasimacilikta kullanilan bir kanal
s6z konusu olmamakla birlikte, Tiirk cografyacilar baska bolgelerdeki kanallarin
ulagima iliskin cesitli yonlerini incelemis ve buna iligskin yayinlar gerceklestirmis-
lerdir. Bunlardan biri Stiveys kanalini konu alan ¢calismadir. 1952 yilinda kaleme
alman makale aslinda iki temel kissmdan olusmaktadir. Yaymin birinci bélimi
Nil nehri vadisinin kisa bir mevzii cografya incelemesine ayrilmus, ikinci béliimde
ise acildig tarihten itibaren Misir'in siyasi kaderinin siki sikiya bagh kaldig: Siiveys
Kanali jeopolitik agidan ele alinmustir.

Akdeniz ile Kizildeniz arasinda denizyolu baglantisint miimkiin kilan Siiveys
Kanali, sadece Misir i¢in degil tiim diinya deniz ulasiminda radikal degisiklikler
meydana getirmistir. Calismasinda Siiveys kanalinin agilma siirecinde yasanan
olaylara ve yarattig1 etkilere detayh olarak yer veren Tanoglu, kanalin acildig:
sahanin fiziki cografya 6zelliklerini ortaya koymakta ve yazisinin sonunda, kana-
Iin 6zellikle Avrupa ile Hindistan ve Uzakdogu’ya ulasim konusunda yakaladig:
basariya vurgu yapmaktadir.

88 Nuran Taghgil, “Istanbul Bogazi'nin Ulagim Cografyasi A¢isindan Onemi”, Marmara Cografya
Dergisi, 2004, sy. 10, s. 1-18.

89 Ibrahim Giiner ve Hakki Yazici, “Canakkale Bogazinda Ulasim”, Tiirk Cografya Dergisi, 2000,
sy. 35, s. 25-50.

90 Riistii Ilgar, “Canakkale Bogaz1 Ekosisteminde Ulasim Faaliyetleri”, Dogu Cografya Dergisi,
2002, sy. 8, s. 46-59.

91 Ali Tanoglu, “Siiveys Kanal1”, Istanbul Universitesi, Cografya Enstitiisii Dergisi, 1952, sy. 3-4,
s.18-47.
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Kanal ulagimiyla ilgili diger yayin Volga-Baltik suyoluna odaklanan ¢alismadir.*
Bu yayinda ise, ad1 gecen kanalin tarihsel gelisim siirecine ve fiziki 6zelliklerine
iliskin bilgilere yer verildikten sonra, kanalin turizmdeki dnemi 6ne ¢ikarilmstir.
Bu cercevede kanal ve takip ettigi rota tizerindeki turistik cekicilikler ¢calismanin
temel konusunu olusturmustur.

Tiirkiye’de denizyolu ulasimina iliskin cografi calismalar her ne kadar liman,
bogaz ve kanal gibi unsurlar iizerinde yogunlasmis olsa da, spesifik konularda
da yaymnlarin gerceklestirildigi izlenmektedir. Bunlardan; bir denizyolu ulasim
hattini inceleme konusu eden caligmada istanbul-Bandirma arasindaki deniz-
yolu ulagimi® incelenirken, gol yiizeyinde ulasima odaklanan ¢alismada ise Van
Golii'nde ulasim® arastirma konusu yapilmaistir.

Ekolojik tasimaya odaklanan ¢alismada, Tiirkiye kiy1 sularinin ekolojik ta-
simacilikta kullanim potansiyeli ve su yonetimi® inceleme konusu yapilirken,
akarsularda geleneksel bir ulasim aracina dikkat cekilen diger bir calismada ise,
Dicle irmaginda Kelek tasimaciligi ele alinmistir.” Denizyolu ulasiminda yiik-
lerin tasima seklini 6ne ¢ikaran calismada, Tiirkiye’de konteyner tasimacilig®
incelenirken, bu ulasim sisteminin kentici ulasimina etkisi ve katkisi ise Istanbul
ozelinde bir bagka ¢calismada® analiz edilmistir.

4, Tiirkiye’de Demiryolu Ulasgimina iliskin Cografi Yayinlar

Ingiltere’deki kémiir ocaklarinda biriken suyu bosaltmak icin ray sisteminin
icat edilmesine dayanan demiryolu ulasimi, 6zellikle buharli motorun icadiyla
birlikte hizl bir gelisme siirecine girmis, yolcu ve yiik tasimada temel bir sistem
halini almstir.

flk demiryolu ulagiminin 1825 yihinda Ingiltere’de Stockton-Darlington hattinda
gerceklestirilmesinden kisa siire sonra bu ulasim sekli 6nce Avrupa, sonrasinda

92 Nuran Tashgil, “Volga - Baltic Waterway and Tourism”, Journal of World of Turks (ZfWT),
2011, c. 3, sy. 2s.41-51.

93 Cemalettin Sahin, “Ulasim Cografyasi Agisindan Istanbul - Bandirma Deniz Ulagimi”,
Marmara Denizi 2000 Sempozyum Bildiriler Kitabi, Tiirk Deniz Arastirmalar1 Vakfi Yayini,
2000, s. 175-188.

94 Orhan Deniz ve Hakki Yazici, “Van Goliinde Ulasim”, Tiirk Cografya Dergisi, 2003, sy. 40, s.
17-33.

95 Riistii Ilgar ve Nusret Koca, “Su Yonetiminde Ulkemiz Kiy1 Sularinin Ekolojik Tagimacilikta
Kullanim Potansiyeli”, Elektronik Sosyal Bilimler Dergisi, 2006, c. 5, sy. 16, s. 122-134.

96 Emrullah Giiney, “Dicle Irmaginda Kelek Tasimaciligl”, Atatiirk, Dil ve Tarih Kurumu.
Cografya Arastirmalart Dergisi, 1990, sy.2, s.323-328.

97 Siiheyla Ugisik ve Muhsin Kadioglu, “Tiirkiye’de Konteyner Tagimacihgi”, TMMOB Makina
Miihendisleri Odasi Ankara Subesi 11I. Ulasim ve Trafik Kongresi Bildiriler Kitabi. 2001, s.57-
62.

98 (Ozlem Sertkaya Dogan, “Istanbul'un Ulasiminda Deniz Yollarinin Yeri ve Onemi”, Prof.Dr.
Siiha Goney'e Armagan Kitabi, 2013, 5.40-70.
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ise diger kitalara hizla yayilmis, 1964 Tokyo Olimpiyatlari icin Japonya tarafindan
gelistirilen ve ilk seferini Tokyo-Osaka arasinda gerceklestiren hizh tren sistemi
ise demiryolu ulasiminda yeni bir asamaya isaret etmistir.

Osmanl déneminde Anadolu topraklarinda demiryolu ulasimina iliskin ¢a-
ligmalar ise, 1800'1ii yillarin ortalarinda baglamis ve 1866 yilinda bir Ingiliz sirketi
tarafindan inga edilen 130 km’lik izmir - Aydin hattiyla somutlagmigtir. Cumhu-
riyetin kurulusundan sonra da demiryolu insa etme calismalarina hizla devam
edilmis ve 1923-1940 yillar arasinda insa edilen 3.208 km’lik hat uzunluguyla
en yiiksek seviyesine ulasmistir. 1950’lerden itibaren demiryolu ulasimi biiyiik
oOlctide ihmal edilmis yerini karayolu ulasimina birakmistir. 2003 yilindan itibaren
demiryolu ulasimi ulastirma politikalarinda yeniden 6ne ¢ikmas, ilk yiiksek hizlh
treninin Ankara-Eskisehir hattinda 14 Mart 2009 tarihinden itibaren seferlerine
baslamasiyla yeni bir asamaya gecilmistir.

Tiirkiye’de demiryolu ulasimina iliskin yaymlanmis 21 bilimsel ¢alisma in-
celemeye tabi tutulmustur. Bu eserlerin bir tanesi kitap, 3’ti kitap boliimii, 4't
bildiri formatinda hazirlanirken, 13’{i ise makale formunda olusturulmustur.
Belirtilen calismalar genel bir tasnife tabi tutuldugunda, biiyiik 6lctide demiryolu
ulagiminin yerlesmelere etkisi tizerine yogunlastigi goriilmektedir. Yine demiryolu
ulasiminin genel niteliklerinin Tiirkiye 6lceginde irdelenmesi, siyasi cografya
yonii ve uluslararas: tasimaciliktaki yeri, kentici ulasimda rayh sistemlerin roli,
demiryolu ulagimimin ortaya ¢ikardigi sanayi, demiryolu ulagimi unsurlarinin tu-
rizm faaliyetlerine etkisi gibi konular da inceleme konusu yapilan hususlardandir.

Tiirkiye’de demiryolu ulasimmin geligim siireci ve mevcut durumuna odaklanan
calismalardan ilki olan ve 1997 yilinda yaymlanan ¢alisma® demiryolu ulagimi-
nin genel ulasimdaki 6nemine vurgu yaparak baslamakta, diinya genelinde ve
Tiirkiye’de demiryolu ulasiminin tarihsel gelisim siireciyle devam etmektedir. Bir
tilkenin siyasi, sosyal, kiiltiirel ve 6zellikle ekonomik hayati {izerinde ulagtirmanin
onemine dikkat cekildigi sonug¢ boliimiinde ise, uluslararasi kombine tasima hiz-
metleri sartlarini yerine getirebilmek icin yapilmasi gerekenler siralanmaktadir.
2001 yilinda yayinlanan diger bir genel calismada ise'®, Tiirkiye’de demiryolla-
rinin kosullari, olanaklar ve sunulan oneriler ulasim cografyasi perspektifinde
inceleme konusu yapilmustir.

“Ttirkiye’de Demiryollarinin Gelismesi”'®! bashgini tastyan kitap bélimii yine
genel hatlartyla demiryolu ulasimini konu alan bir ¢alisma niteligindedir. Ad1

99 Yalgin Karabulut, “Tiirkiye’de Demiryolu Ulasimi”, Ankara Universitesi Tiirkiye Cografyast
Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi, 1997, sy. 6, s. 163-187.

100 Emrullah Giiney, “Ulasim Cografyasi A¢isindan Tiirkiye’de Demiryollari: Kosullar, Olanaklar,
Oneriler”, Dicle Universitesi Ziya Gokalp Egitim Fakiiltesi Dergisi, 2001, sy. 4, s. 93-111.

101 Berrin Eken, “Tiirkiye’de Demiryollarinin Gelismesi” Insan ve Mekan, Prof. Dr. Erol
Tiimertekin’e 80. Yil Armagani, Cantay Yayinevi, 2006, s. 18-36.
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gecen yayinda, Osmanli ve Cumhuriyet donemlerinde insa edilmis olan demiryolu
hatlar, istatistik veriler 15131nda kronolojik bir sira takip ederek incelenmis; sonug
béliimiinde ise, Tiirkiye demiryolu sebekesinin dagilisinda miisahede edilen hu-
susiyetler Avrupa ve Asya topraklar1 olmak {izere iki b6liimde ortaya konulmustur.

Bilindigi {izere her bir ulasim sistemi iizerinde bircok fiziki ve beseri cografya
faktorti etkili rol oynamaktadir. Bu cercevede jeomorfolojik 6zelliklerin demiryolu
ulasimina etkisini agiklamaya odaklanan ¢alismada'®?, demiryolu ulasiminin
Tiirkiye’deki genel tarihsel gelisimine yer verildikten sonra, Tiirkiye topografya
ve egim haritalarinda demiryolu hatlar isaretlenerek iki unsur arasindaki iligki
ortaya konulmaya caligilmistir.

Kuskusuz fiziki cografya sartlar1 kadar politika ve planlama yaklasimlar1 da
ulagimin sekillenmesinde etkili fakt6rlerdir. Tiirkiye’de bir biitiin olarak demiryolu
ulagiminin siyasi cografya agisindan'® anlamina odaklanan ¢alismalar oldugu gibi,
bu ulagim sisteminin jeopolitik acidan 6nemini'®, savas dénemlerinde demiryolu
hatlarinin stratejik roliini'® ve sadece mevcut olan demiryolu hatlarinin cesitli
ozellikleri degil, ayn1 zamanda Osmanl doneminden Tiirkiye Cumhuriyeti'ne
tamamlanmamis demiryolu projeleri gibi farkli yonlerine dikkat ceken ¢calismalarin
varligiyla karsilasmaktayiz. Kuskusuz bu c¢alismalarin temel ortak yani konuyu
politika, planlama ve strateji kapsaminda demiryollarinin degerlendirilmesine
yoneltilmis olmalaridir.

Demiryollarinin diger bir etkisinin sanayinin kurulmasi tizerine oldugu go-
riilmektedir. Bu durum dogrudan demiryolu ulasimina iligkin sanayi {initesinin
olusturulmasi seklinde cereyan edebildigi gibi'*, Karabiik demir-celik fabrikalarimin
kurulusu ile demiryolu politikalarini bir arada degerlendiren ¢alismanin'®’ bize
haber verdigi gibi dolayh bir etki seklinde de ortaya c¢ikabilmektedir.

Genel olarak ulasim, 6zelde ise demiryolu ulasimi sadece belirli bir tilke

sinirlarn icinde kalmamakta, aynm1 zamanda farkl tilke sinirlarindan da gecebil-
mektedir. Demiryolu ulasiminin uluslararasi boyutuna isaret eden bu durum

102 Ayse Cagliyan ve Aysel Bozkurt Yildiz, “Tiirkiye’de Demiryolu Giizergahlari Jeomorfoloji
iligkisi”, Marmara Cografya Dergisi, 2013, sy. 28, s. 466-486.

103 Glilpmar Akbulut, Siyasi Cografya Agisindan Tiirkiye'de Demiryolu Ulasimi, Ankara: Ani
Yayncilik, 2010.

104 Giilpmar Akbulut, “Tiirkiye’de Demiryolu Ulasimimin Jeopolitik Onemi”, Uluslararas:
Demiryolu Sempozyumu, 2006, s. 26-38.

105 Glilpmar Akbulut, “Balkan Savaslarinda Demiryolunun Stratejik Roli”, 100. Yilinda Balkan
Savaglari (1912-1913): Ihtilafli Duruglar, Mustafa Tiirkes (ed.), Ankara: Tiirk Tarih Kurumu
Yayini, 2014, c. 2, s. 899-912.
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cografi calismalarda, kimi zaman mevcut hatlarin uluslararasi ulasimdaki yeri
ve etkinligi'®® seklinde yerini alirken, bazen de gelecege yonelik planlamalardaki
yeri'® kapsaminda inceleme konusu yapilmis bulunmaktadir

Yukarida belirtildigi tizere, Tiirkiye’de demiryolu ulasimina iliskin cografi
calismalarda, bu ulasim sisteminin niifus ve yerlesmeler tizerindeki etkisine
odaklanan calismalarin yogunlugu dikkati cekmektedir. Bu cercevede ele ali-
nacak en eski tarihli yaymn 1960 yilinda yayinlanan ¢alismadir. Demiryollarinin
istasyon niifusuna etkisini konu edinen ¢calismada''’, demiryolu-niifus iligkisinin
cografi calismalardaki yeri (eksikligi) vurgulanmis, 1927-1950 yillar arasindaki
sayim donemleri esas alinarak, demiryolu istasyonu olan ve olmayan yerlesme-
ler kargilastinlarak istasyonlarin niifusa etkisinin tespit edilmesi amag¢lanmistir.
Calismanin sonucunda, istasyon olmayan il ve ilge merkezlerinde %075’lik bir
niifus artisina karsilik, istasyon olan yerlesmelerde %o 271 oraninda bir artis
oldugu tespitine yer verilmistir.

Demiryolunun yerlesmeler tizerinde etkisinin cografi ¢alismalarda iki farkl
yonden ele alindig1 anlasilmaktadir. Bu ¢ercevede, bir demiryolu hatti boyunca
mevcut tiim yerlesmeler tizerindeki etkisini 6ncelikleyen!!! calisgmalar oldugu
gibi, sadece bir yerlesim birimi {izerine etkisine dikkat ceken calismalar da s6z
konusu olmaktadir. Demiryolu hatlarinin ili¢ (Erzincan)'*? ve Yenicubuk (Geme-
rek/Sivas)'® tizerindeki etkisini esas alan calismalar, ikinci gruba érnek olarak
verilebilecek yayinlar niteligindedir.

Rayli sistemler kentici ulasimda giderek 6nemini arttiran demiryolu ulasiminin
diger bir cephesini olusturmaktadir. Ozellikle metro sistemleri kentici ulasimina
biiyiik katki sunmakta ve metropollerde milyonlarca yolcunun hareketine olanak
tanimaktadir.

Daha az sayida olmakla birlikte Tiirkiye’de kentici rayh sistem ulasimini temel
alan cografi calismalarin varhg gozlenmektedir. Bunlardan Istanbul’da banliyo

108 Muzaffer Bakirci, “Tiirkiye'nin Uluslararas: Ulasiminda Demiryolu Sinir Kapilariin Yeri ve
Etkinligi” Marmara Cografya Dergisi, 2013, sy. 28, s. 370-407.
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Yolu'nun Yiikselisi ve Tiirk Diinyast Konferans: Bildiri Kitabi, Ankara: Tiirk Yurdu Yayinlari,
2016, c. 1, 5. 37-56.

110 Talip Yiice, “Demiryollarimizin Istasyon Niifusuna Etkisi”, Tiirk Cografya Dergisi, 1960, sy. 20,
s. 143-148.

111 Mehmet Akif Ceylan, “Manisa-Usak Demiryolu Ulasiminin Yerlesme Uzerine Etkileri
(I)”, Dogu Cografya Dergisi, 2010, c. 15, sy. 23, s.1-28; Mehmet Akif Ceylan, “Manisa-Usak
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21,s.1-26.
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Cografya Dergisi, 2006, sy. 15, s. 251-274.

113 Vedat Karadeniz, “Kurulus Yeri Seciminde Ulasimin Etkili Oldugu Yerlesmelere Bir Ornek:
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ulasimini inceleme konusu yapan ¢alismada, istanbul’'un Anadolu yakasinda
Haydarpasa-Gebze arasindaki demiryolu banliyd ulasimi'* analiz edilmistir.
Hattin tarihsel gelisimine ve yolcu istatistiklerine yer verilen calisma bazi 6neri-
lerle sonuclandirilmstir.

Demiryolundan kentici ulasimda yararlanmada belirli bir hat, cografi calis-
maya konu olabildigi gibi, kenti bir biitiin olarak rayl sistemler acisindan ele alan
caligmalar da s6z konusudur. “Istanbul’da Rayh Ulagim Sistemleri”"'® baghgini
tastyan ¢alisma bunlardan birini teskil etmektedir. Bu calismada, Diinya’da rayh
sistemlerin durumu kisaca ifade edildikten sonra, Istanbul’da mevcut rayli ulagim
sistemleri; metro, hafif metro, tramvay, fiinikiiler hatlar ve banliyo trenleri seklinde
gruplara ayrilmak suretiyle ele alinmistir. Yayilandigi dénemde yapimi devam
eden rayli ulagim hatlarina da yer verilen ¢alisma, istanbul’un ulagiminin kara-
yoluna olan bagimliiginin azaltilmasinin ancak rayh sistem projelerinin hayata
gecirilmesiyle ¢coziimlenebilecegi 6nerisiyle son bulmaktadir.

Yine benzer bir igerige sahip olan diger bir ¢alismada'® ise, istanbul’'un ge-
nel ulasim 6zellikleri belirtildikten sonra, sehirde mevcut rayh sistem hatlarinin
(hafif rayl sistem, metro ve tramvay) temel 6zellikleri ve tasima kapasiteleri ifade
edilmistir.

Sayica oldukga sinirla olmakla birlikte, yakin donemde yukarida temel igerikleri
kisaca belirtilen caligmalardan farkli olarak, kentici rayl sistemlerin planlama-
sina yonelik modellemeler yapmay1 esas alan ¢alismalarin da olusturuldugunu
gormekteyiz. Bu cercevede gerceklestirirken calismada'’’, Istanbul’'un kentici
ulagimina iligkin sorunlarina dikkat ¢ekilmekte, gelecek yillarda insa edilecek
yeni konut alanlar ve acilacak yeni istihdam sahalarinin bu problemin daha da
biiytimesine neden olacag ifade edilmektedir. Bu sorunun ¢dziimiiniin rayh
sistem yatirimlarinin etkin kullanilmasindan gectigi vurgulanan ¢alismanin
temel amaci ise, yapilacak yatirnmlarin fiziki ve beseri cografya faktorleri de goz
ontinde bulundurularak en dogru sekilde yonlendirilmesine katkida bulunmak
oldugu belirtilmistir. Calismada cografi bilgi teknolojileri tabanl yeni bir tasarim
modeli olusturularak Istanbul sehrine uygulanmus ve rayl sistem yatirimlari igin
en uygun hatlar icin 6nerilerde bulunulmustur.
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Demiryolu miizeleri, ulasim-turizm etkilesiminin somutlagmis bir sonucuna
isaret etmektedir. Bu iligkiyi arastirma konusu yapan calismada, Ttirkiye’deki
demiryolu miizelerinin iilke kiiltiir turizmine etkileri incelenmistir.""® Calismanin
basinda kiiltiir turizmi kavrami agiklanmis ardindan Tiirkiye'nin kiiltiir turizmi
acisindan zenginligine vurgu yapilmistir. Tiirkiye’de miizelerin tarihsel gelisimine
yer verilen calismada, demiryolu miizelerinin ziyaretci sayilari ve bunlarin bolgesel
dagilis1 haritalanarak sunulmustur.

5. Tiirkiye’de Havayolu Ulagimina iliskin Cografi Yayinlar

Insanlarin ugmak suretiyle hedefledikleri yere ulagsma istekleri, yeni araglarin
kullanimini beraberinde getirmis, bdyle bir arayisin sonucu olarak da Wright
Kardesler 17 Kasim 1903 tarihinde ilk ucak ucusunu gerceklestirmiglerdir. Gii-
niimiizde ise, 6zellikle hiz ve konfor 6zellikleri dolayisiyla tercih edilen havayolu
ulasiminda, ucaklarin tiir, kapasite ve hizlarinda her gecen giin yeni olanaklar
devreye sokulmakta, yine benzer bir sekilde havaalanlarinin donanim ve kapa-
siteleri de giin gectikce artirllmaktadir.

Tiirkiye’de havayolu ulasimin tarihsel seyri de, diinya genel egilimine paralel
olarak sekillenmis bulunmaktadir. Osmanl Devletinin 1911-1912 Trablusgarp
Savagi’'nda Italyanlarin hava saldirisin ugramasi, askeri havacilik konusunda
calismalarin baslatilmasina zemin hazirlamistir.

1980’li yillarin ortalarindan itibaren 6zel havayolu sirketlerinin sistemdeki
yerini almasi, Tiirkiye’de havayolu ulasimin gelismesinde 6nemli bir adim olarak
belirginlesmekle birlikte, esas 6nemli sicrama 2003 yilinda Ulastirma Bakanhg:
tarafindan uygulamaya konulan “Bolgesel Havacilik Projesi”yle gerceklesmistir.
“Her Tiirk vatandasi hayatinda en az bir kez ucaga binecektir” sloganiyla karakte-
rize edilen proje kapsaminda, havaalani {icretlerinde indirimler yapilmasi, yolcu
biletlerinde 6zel islem ve egitime katki paylarinin kaldirilmasi gibi ¢alismalar,
ozellikle i¢ hat tasimaciliginda hizh gelismelerin yasanmasina zemin hazirlamistir.

Tiirkiye’de havayolu ulasimina iliskin calismalarin nispeten daha az sayida
gerceklestirildigi gortilmektedir. Bu kapsamda Tiirkiye havayolu ulasimini temel
alan 4 yayin incelemeye tabi tutulmustur. Bu ¢alismalarin ii¢ tanesi makale for-
matinda olurken, biri bildiri formunda olusturulmustur.

Belirtilen calismalardan en eski tarihli olani 1996 yihnda yayinlanan “Ttirkiye’nin
Havaalanlar1”''® baghgimn tasiyan calismadir. Bu yayinda Tiirkiye’de havaalan
yapiminin tarihsel gelisim siireci ve cesitli 6zellikleri kisaca ifade edildikten sonra,
her bir havaalani ve havalimaninin temel 6zellikleri ve tasimadaki paylar1 detayl
olarak islenmistir. Calismanin sonug béliimiinde ise, alinacak baz tedbirlerle

118 Giilpmnar Akbulut ve Eyiip Artvinli, “Effects of Turkish Railway Museums on Cultural
Tourism”, Social and Behavioral Sciences 19, 2011, s. 131-138.

119 Nuran Tashgil, “Tiirkiye’'nin Havaalanlarn”, Tiirk Cografya Dergisi, 1996, sy. 31, s. 259-281.
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hava ulasimi daha cazip hale getirildigi takdirde, bir taraftan karayollar tize-
rindeki yogunlugu ve dolayisiyla trafik kazalarini azaltacag, diger taraftan ise
havaalanlarinin ugak ve yolcu kapasite kullanimlarinin artacag vurgulanmustir.

Yine ayn1 miiellif tarafindan gerceklestirilen diger bir ¢calismada ise, bu kez
Tiirkiye’de havayolu ulasiminin gelisimi inceleme konusu yapilmistir.'? Calismada
Tiirkiye’de havayolu ulasimiyla ilgili kuruluslar, havaalanlarinin gelisimi, hava
ulasiminin baslamasi ve gelismesi kronolojik bir sira takip edilerek agiklanmus,
ardindan da Tiirkiye’de havayolu ulasimina iliskin istatistik veriler analiz edil-
mistir. Sonug olarak; havayolu ulasimin diinyada ¢ok hizli bir gelisme g6sterdigi,
Tiirkiye’de de bu alandaki gelismelerin ¢ok 6nemli oldugu ancak yeterli olmadigi
vurgulanarak, karayollarinin yiikiiniin azaltilmasi ve kisa zamanda istenilen yere
ulasabilmesi icin havayolu ulasiminin daha cazip hale getirilmesi gerektigine
dikkat cekilmistir.

Benzer bir yaklagimla olusturulan diger bir calismada ise, Tiirkiye’de havayolu
ulasiminin tarihsel gelisimi ve mevcut yapisi degerlendirilmistir.'?! Adi gecen ya-
yinda, temel ulasim sistemlerinden birini teskil eden havayolu ulasiminin diger
ulasim sistemlerine gore sahip oldugu iistiinliikler nedeniyle her gecen giin daha
fazla tercih edilmeye devam ettigi, bu gelismenin sadece uluslararasi tasimada
degil, ayn1 zamanda iilke i¢i ulastirmada da belirgin bir hal almaya basladig:
vurgulanmustir. Tiirkiye’de havayolu ulasimin tarihsel seyrine ayrintili olarak
yer verilen calismada, ulasim politikalarinda sektorel dncelikler ve yatirimlara
deginildikten sonra, havayoluyla yiik ve yolcu tasimanin tarihsel seyri, havaa-
lanlarinin 6zellikleri, yolcu ve yiik ulastirmasinin havaalanlarina gore dagilimi
istatistik veriler 1s181nda analiz edilmistir.

Bir biitiin olarak Tiirkiye’de havayolu ulagimini veya tiim havaalanlarini
kapsayan ¢alismalarin yani sira, sadece bir havaalaninin incelenmesine ayrilan
calismalarin da varhigr gozlenmektedir. “Trabzon Havaalanina Cografi bir Yak-
lasim” baghgini tasiyan yaymn bu kapsamdadir.'?? Sozii edilen ¢alismada ulusal
ve uluslararasi alanda 6nemli bir ulasim noktasi olan Trabzon Havalimani'nin
cografi acidan incelenmesi amaclanmais, topografya ve hava kosullarina bagh
olarak ortaya c¢ikan sorunlar cografi bakis acisiyla incelenmeye ¢alisilarak tespitler
yapilmistir. Bu ¢ercevede havaliman 6zelinde yorenin dogal ve beseri cografya
ozellikleri islenmis, dogal cevreden kaynaklanan ve zaman zaman ulagimi aksatan
sorunlara dikkat cekilmistir.

120 Nuran Taghgil, “Tiirkiye’de Hava Ulasiminin Gelisimi”, Marmara Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii Oneri Dergisi, 1997, c. 2, sy. 7, s. 89-97.

121 Muzaffer Bakirci, “Ulasim Cografyas1 Agisindan Tiirkiye’de Havayolu Ulastminin Tarihsel
Gelisimi ve Mevcut Yapis1”, Marmara Cografya Dergisi, 2012, sy. 25, s. 340-377.

122 Yahya Kadioglu, “Trabzon Havalimani'na Cografi Bir Yaklasim”, Marmara Cografya Dergisi,
2007, sy. 15, s. 173-190.
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6. Tiirkiye’de Kablolu Sistemler Ulasimina iliskin Cografi Yaymnlar

Kablo hatlariyla daha ziyade enerji, ses ve goriintii tasinmakta, ¢ok kiictik bir
pay sahibi olmakla birlikte yolcu ve yiik tasimaciliginda kullanilan teleferik ve
telesiyejler de ulasim sistematiginde yer almaktadirlar. Teleferikler, Tiirkiye'de
ozellikle turizme konu olan daglik sahalarda kullanilmaktadir. Yine kirsal ke-
simlerde iptidai tipleri yolcu ve yiik tasimada kullanihirken, kent i¢inde ise kisa
mesafeli yolcu tasimaya hizmet etmektedir.

Tiirkiye’de en bilinen ve en uzun mesafe yolcu tasiyan teleferigi, 1958’de in-
sasina baslanan ve 1963 yilinda hizmete acilan Bursa teleferigidir. Ayni1 zamanda
Tiirkiye'nin ilk teleferik hatti olan bu hat vasitasiyla Bursa Sehri ile Uludag’da
bulunan turistik tesisler arasinda ulasim saglanmaktadir.

Teleferiklerin Tiirkiye genel ulasiminda oldukga kiigiik bir yer tutmasi cografi
caligmalara da yansimis goriinmektedir. incelemeye konu edilen ¢aligmalardan
sadece bir tanesi bu konuda yaymlanmis bulunmaktadir. Makale formunda hazir-
lanan bu calisma “Ardesen (Rize) Yoresinde Teleferik Kurulumu ve Kullaniminin
Sosyal Hayata ve Ekonomiye Etkisi”*?® bashgini tasimaktadir. Ardesen yoresinde
cografi sartlardan dolay1 ulasimda yaygin olarak teleferik sisteminin kullanildigina
isaret edilen ¢alismada, 6zellikle cay tarimi yapilan arazilerde, ¢caylarin tasinmasi
amaciyla teleferiklerin yaygin olarak kullanilan ulagim araci oldugu vurgulanmastir.
Son yillarda turistik alanlarda turizm amaciyla da kullanildig1 belirtilen calismada,
teleferik kullaniminin insan hayati tizerindeki etkisi arastirilmis olup, yéredeki
teleferik kullanimlarinin iyilestirilmesi konusunda 6nerilerde bulunulmustur.
Yorenin fiziki cografya ozelliklerinin teleferik kullanilmasi tizerindeki etkisini
ortaya koyan ¢alismada, teleferik kurulum siireci ve cesitleri aciklanmus, teleferik
kullanimina iliskin uyarilarda bulunularak alternatif 6neriler siralanmustir.

7. Tiirkiye’de Kentici Ulagimina iliskin Cografi Yayinlar

Diinya’da hizla devam eden kentlesme siireci, kirsal sahalarda yasayan niifus
icin bir cekim merkezi olusturmakta, hizla artan niifus ise, dar sahalarda milyon-
larca kisinin yasamasina ortam yaratmaktadir. Kentsel alanlarda ortaya ¢ikan niifus
yogunlugu, bu sahalarda fiziki mekan ve sosyal ortamin organizasyonuna 6zel
onem verilmesini zorunlu kilmaktadir. Basta altyap1 olmak tizere, konut alanlari,
hizmet birimleri ve ig alanlarinin uyumlu organizasyonunun esas oldugu kentlerde,
kentici ulasim bu uyumu saglamada en 6nemli rollerden birini tistlenmektedir.

Kentler, ulasim sistemlerinin i¢ ice gectigi ve yogun bir sekilde kullanildig:
cografi mekanlar durumundadir. Dolayistyla miimkiin olan tiim ulasim sistem-
lerinin entegre bir sekilde kullanilmas: kentsel planlama acisindan son derece
biiyiik 6nem tasimaktadir.

123 Tamer OzIii, Savas Caglak ve Halim Samlioglu, “Ardesen (Rize) Yoresinde Teleferik Kurulumu
ve Kullaniminin Sosyal Hayata ve Ekonomiye Etkisi”, Uluslararast Sosyal Arastirmalar
Dergisi, 2014, c. 7, sy. 34, s. 350-364.
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Daha 6nce cesitli ulasim sistemlerinin kentici ulasimdaki durumuna odakla-
nan ¢alismalarn belirtmistik. Burada ise kentici ulasimini bir biitiin olarak ele alan
calismalara yer verilmistir. Bu cergevede 6 yayn incelenmis, bunlardan dérdi
makale, iki tanesi kitap boliimii ve bir tanesi ise bildiri formatinda olusturulmustur.

Belirtilen konuda hazirlanmis olan ¢alismalarin biiyiik 6lciide yakin dénemlerde
gerceklestirildigi gortilmektedir. Sehir cografyasi calismalarda mutlaka ulasim
kosullarina da yer verilmekle birlikte, cografyacilarin yakin dénemde sehirlerin
ulasim faaliyetlerini bagimsiz olarak incelemeye basladig1 anlasilmaktadir.

Sehirsel alanlarda ulagim sistemlerine iliskin prensip ve yaklagimlar konu
edinen ¢alismada'?* kentici ulasimina iliskin bir kavramsal cerceve cizilmis, ar-
dindan kentici ulasimin etkileyen fiziki ve beseri cografya faktorleri aciklanmustir.

Kentici ulasimina iliskin calismalarin biiyiik 6lctide sehrin ulasim sorunla-
rin1 one ¢ikaran ¢alismalar niteliginde oldugunu gérmekteyiz. Bunlardan biri,
Kahramanmaras’ta ulasim problemleri ve halkin ulasim sistemine ve problem-
lerine bakisinin inceleme konusu yapildigi calismadir.!* Mekénsal, cevresel ve
sosyo-ekonomik gelismelerle baglantili olarak ortaya ¢ikan sehirici ulasim prob-
lemlerinin incelendigi calismanin birinci b6liimiinde Kahramanmaras'in konumu,
kentlesme siireci ve kentsel 6zellikleri, tasit sayisi ve ulasim agr arasindaki iligki,
ulagimin hava ve giirtilti kirliligine etkisi ortaya konulurken, ikinci béliimiinde
halkin ulagim sistemine ve problemlerine bakisi, yapilan anket caligmalari ger-
cevesinde degerlendirilmistir.

Adana’da ulasim problemlerine odaklanan ¢alismada ise'?’, Adana'nin kentsel
ozellikleri ve gelisimi belirtilmis, sehirde tasit sayisi ile niifus ve ulasim ag ara-
sindaki iligki irdelenerek, yapilan anket calismasi 1s181nda ulasima iliskin sorunlar
ortaya konulmustur.

Yine Malatya kentic¢i ulagimini ve yasanan baslica sorunlar bilimsel calismaya
konu edilirken'*, diger bir ¢calismada ise Elazig sehrinde trafik kazalariyla iklim
iliskisi analiz edilmistir.!?® Trafik kaza analizi yapmay1 hedefleyen calismada,
kazalara neden olan cesitli degiskenlerden sadece iklim fakt6rii incelenmis ve

124 Ozlem Sertkaya Dogan, “Principles and Concepts in the Transportation Systems of Urban
Areas”, Urban and Urbanization, Recep Efe vdgr. (eds.), Sofia: St.Kliment Ohriddki University
Press, 2014, s. 396-406.

125 Ersin Kaya Sandal, “Kahramanmaras’ta Ulasim Problemleri ve Halkin Ulasim Sistemine ve
Problemlerine Bakis1”, Dogu Cografya Dergisi, 2009, sy. 21, s. 137-157.

126 Ersin Kaya Sandal ve Mehmet Tras, “Adana’da Ulasim Problemlerinin Sehir Cografyasi
Acisindan Degerlendirilmesi”, Dogu Cografya Dergisi, 2012, c. 17, sy. 28, s. 125-140.

127 Giilpiar Akbulut, “Malatya Sehir I¢i Ulagimi ve Yasanan Baslica Sorunlar”, Siirdiiriilebilir
Kentlesme ve Kentlilik Sempozyumu, Malatya, 2011.

128 Erdal Karakas, Handan Aslan ve Sabri Karadogan, “Elaz1g Sehrindeki Trafik Kazalariyla iklim
fligkisinin Analizi”, e-Journal of New World Sciences Academy Nature Sciences, 2009, c. 4, sy. 3,
s. 53-69.
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trafik kazalarimin dagilisi, sehrin arazi kullanimi ve yollarla iligkilendirilmistir.
Calismada Elazig sehrinde kazalarin olusumunda sadece yol, insan, aracg vb.
sartlarin tek basina etkili olmadigy, iklim sartlarinin da énemli bir rol oynadig
sonucuna varimistir.

Kentici ulasim sorunlarina odaklanan yayinlarin yani sira, ulasim ile sosyal
aktiviteler arasindaki iliskiyi temel alan calismalar da goze carpmaktadir. istanbul
Avcilar ilgesinde bu iligkiyi incelemeye odaklanan ¢alismada'®, kentlerde yasayan
insanlarin yasam standartlari, giiniimiiz imkéanlar dogrultusunda beklentileri ve
serbest zaman aktiviteleri (calisma, egitim, dinlenme, yeme-i¢me ve uyuma gibi
faaliyetlerin disinda kalan) g6z 6niinde bulundurulmus, bu faaliyetler icin gerekli
olan maliyet, zaman, mekén ve bunlara bagh olarak ulasim imkanlar irdelenmistir.

Son olarak ele alacagimiz ¢alisma, dogrudan kentici ulasimini esas almamakla
birlikte bir sehir 6zelinde ulasim durumuna etki eden cografi sartlar ve gelisimini
temel alan bir yayindir. 2008 yilinda bir kitap boliimii olarak hazirlanan yayinda
Cumbhuriyet dénemi boyunca ulasim sistemlerinin gelisimi, ¢esitli donemler
halinde Samsun sehri 6zelinde incelenmistir.'*

Sonug

Ulasimin fonksiyonel yapisi ve iliskileri geregi cografyanin her alaniyla etki-
lesim icinde olmasi, hemen tiim c¢alismalarda az veya ¢ok bu konuya da temas
edilmesini beraberinde getirmektedir. Diger taraftan tamamen ulasima odaklanan
cok sayida bilimsel calismanin gerceklestirildigi, bu calismalarin giderek gelisme
egilimi icinde oldugu ve bu bakimdan zengin sayilabilecek bir literatiiriin varol-
dugu goriilmektedir.

Ulasim konusundaki yayinlarin sayisal artis1 yaninda, nitelik ve icerek aci-
sindan da belirgin degisimlerin yasandig1 gozlenmektedir. Bu cercevede daha
ziyade genel cercevenin ortaya konulmasi ve temel sartlarin ifade edilmesi sek-
linde gerceklestirilen ¢calismalarin yaninda, daha spesifik konularin incelendigi
calismalarin da yer almaya basladig1 izlenmektedir. Gelecek donemlerde, 6zellikle
ulasim planlamalarinda teknolojiden faydalanma veya ulagim sartlarindaki de-
gisimin ve mekansal etkilerinin bir takim sayisal modellemeler veya programlar
kullanilarak olusturulmasina yonelik bilimsel ¢alismalarin daha da 6ne cikacagi
anlasilmaktadir.

Her gecen giin giderek cesitlenen, hizlanan ve karmasiklasan ulasim faaliyet-
lerinin ileriki donemlerde de cografi ¢alismalara, daha da artan bir sekilde, konu

129 Arif Keceli, Sinan Kocaman ve Gokhan Mert, “Kentici Ulagim Sistemleri ve Sosyal Aktivite
Mliskisi: Aveilar flgesi Ornegi”, Dogu Cografya Dergisi, 2012, ¢. 17, sy. 27, s. 187-205.

130 Hamza Akengin, “Cumhuriyetten Giiniimiize Ulasim Sistemlerinin Gelisimi ve Samsun
Sehri”, Ilkadimdan Cumhuriyete Milli Miicadele, Osman Kose (ed.), Samsun, 2008, s. 597-
607.
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olacagini varsaymak miimkiindiir. Bu cercevede hazirladigimiz bu miitevazi
literatiir analizi calismasinin, gelecekte karar vericilere ve planlamacilara yon
gosterecek nitelikte ¢alismalarin yapilmasina yardimci olmasini dilerim.

Ulasim ve Cografya: Tiirkiyede Ulasim Cografyas Literatiir
Analizi

Muzaffer BAKIRCI

Ozet

[nsanin ve onun {irettigi mal ve hizmetlerin gesitli araglarla bir sahadan bagka bir
sahaya tasinmasi faaliyeti olarak tanimlanabilecek olan ulastirma, tarihsel siirec
icinde sadece kullanilan araclar acisindan degil, ayn1 zamanda bu araclarin bir
araya gelerek olusturduklar sistemler ve ulasimin yapildig1 mekénlar bakimindan
¢ok biiyiik bir genislige ve ¢esitlilige kavusmus bulunmaktadir. Tarih boyunca
cevresini tanima ve ondan daha fazla yararlanma cabalari, insanlarin yakin veya
uzak mekanlara erisim konusunda kesintisiz bir caba i¢ine girmesine yol agmis, bu
¢abalar Diinya’'nin her kdsesinin taninmasiyla sonuglanan cografi kesiflerle
meyvelerini vermistir. Ge¢miste Diinya’'nin kesfini miimkiin kilan ulasim sartlari,
glinlimiizde evrenin kesfi i¢in ayni rolii {istlenmis goriinmektedir.

Bir ekonomik faaliyet olmasinin 6tesinde, diger biitiin ekonomik sektérleri ve
yasam alanlarini bicimlendiren bir 6zellige sahip olmasi, iilkeleri her gecen giin
ulagim alanina daha fazla yatirim yapmaya yoneltmekte ve bir stratejik alan olarak
kabul edilmesini zorunlu hale getirmektedir. Tarih boyunca, cografi konumunun
etkisiyle Anadolu yarimadasi ulasim agisindan bir kavsak noktasi olmus ve her
dénem biiyiik ticaret yollarinin ana giizergahlarindan birini teskil etmistir.
Sahanin bu 6nemi glintimiizde de en acik sekliyle devam etmekte ve uluslararasi
ulasimda stratejik bir anlam tasimayi siirdiirmektedir. Biitiiniiyle veya kismen
fiziki mekan ilizerinde cereyan eden ulasim faaliyetleri, temel arastirma konusu
insan-mekan iligkisi olan cografya ile siki bir iligki icinde bulunmakta ve konunun
cografyacilar tarafindan sikca inceleme konusu yapilmasi s6z konusu olmaktadir.

Bu calismada, Tiirkiye Cumhuriyeti déneminde cografya bilimine mensup
arastirmacilarin ulasim cografyasina iligkin bilimsel calismalarinin; ele alis bicimi,
icerik ve sonuclar1 agisindan analiz edilmesi amaclanmistir. Calismanin temel
hedefi, Tiirkiye’de ulasim cografyasina iliskin sartlarin Cografyacilarin géziinden
gelisim ve gorlinimiinii ortaya koymak ve bu sahada yapilan ¢aligmalarin yer
aldig bir literatiir kaynaginin olusmasina katki saglamaktir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim, Cografya, Tiirkiye Cumhuriyeti, Literatiir, Analiz.
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Transportation and Geography: The Literature Survey of
Transportation Geography in Turkey

Muzaffer BAKIRCI

Abstract

Transportation can be defined as the activity of transporting passengers, goods
and services from one place to another by means of a variety of vehicles. Over
time, it has reached a great extent and diversity in terms of the relevant vehicles,
the systems where these vehicles work together and the settings where
transportation is used.

The efforts to get to know their environment and to utilize it efficiently have led
people to strive for access to places both near and distant. Historically, such
endeavors resulted in the geographical explorations around the globe. The
transportation facilities, which had previously enabled the discovery of the world,
play a similar role today paving the way for the discovery of the universe.

Far beyond a simple economic activity, transportation must be considered as a
strategic area of policy demanding increased investment from governments for its
role in shaping all other economic sectors and habitats.

The Anatolian peninsula has historically served as an intersection point for
transportation due to its geographical position and it has constituted one of the
main routes for important trade networks. This region continues to carry
significance in international transportation to this day.

Transportation activities that are carried out over the physical environment thus
fall under the scope of geography, which is a study of the relationship between
human beings and their landscape.

This study aims to analyze the studies of geographers in the Republican Period on
transportation geography in terms of their format, content and conclusions. The
main objective is to introduce the development of this field from the perspective
of geographers and to contribute to the formation of a literature on these works.

Keywords: Transportation, Geography, Turkey, Literature, Analysis.



